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If you cannot find your local language in this owner’'s manual please contact your Suzuki Marine dealer.
English

Si vous ne trouvez pas la langue que vous cherchez dans ce manuel du propriétaire, contactez vote
concessionnaire marine Suzuki local. French

Se il presente manuale non include la vostra lingua, entrare in contatto con un rivenditore di prodotti
marini Suzuki. Italian

Wenn Sie lhre Landessprache in dieser Bedienungsanleitung nicht finden kénnen, setzen Sie sich bitte
mit Ihnrem Suzuki-Marine-Héandler in Verbindung. German

Si no puede encontrar su idioma local en este manual del propietario, pédngase en contacto con su pro-
veedor Suzuki Marine. Spanish

Kontakta din aterférsaljare av Suzukis marinprodukter, om du inte hittar ditt lokala sprak i denna bruks-
anvisning. Swedish

Hvis du ikke finner ditt sprak i denne bruksanvisningen ber vi deg vennligst om & kontakte din Suzuki
Marine forhandler. Norwegian

Jos omaa kieltasi ei 16ydy naista kayttdohjeista, pyyddmme ottamaan yhteyttd Suzuki Marine -jalleen-
myyjaan. Finnish

Als uw taal in deze gebruikshandleiding niet te vinden is, neemt u dan alstublieft contact op met uw
Suzuki Marine dealer. Dutch

Se vocé nao puder encontrar o seu idioma neste manual do proprietario, entre em contato com o seu
revendedor maritimo Suzuki. Portuguese

Kontakt venligst din Suzuki Marine forhandler, hvis du ikke kan finde dit sprog i denne vejledning.
Danish

Pokud v tomto navodu na pouZiti, nenaleznete Va§ matefsky jazyk, obratte se prosim, na Vaseho
obchodniho zastupce Suzuki Marine. Czech

W przypadku, gdy niniejsza instrukcja obstugi uzytkownika nie zawiera tekstu w Panstwa jezyku,
uprzejmie prosimy skontaktowa¢ sie z dealerem Suzuki Marine. Polish

Kui te ei leia sellest kasutusjuhendist oma kohalikku keelt, pd6rduge palun kohaliku Suzuki Marine
edasimuja poole. Estonian

AKO B TO3M HapbyHMK Ha noTpebuTtens He oTkpuBaTe BawwmaT e3nk, mons oObpHeTe ce KbM
pervoHanHuaT aunbp Ha Suzuki Marine. Bulgarian

Jeigu Sioje naudotojo instrukcijoje negalite surasti informacijos reikiama kalba, prasome kreiptis j
,Suzuki Marine* bendroveés atstova. Lithuanian

V pripade, Ze sa v tejto prirucke majitela nenachadza jazykova verzia Vasej krajiny, skontaktujte sa s
Vasim distribatorom Suzuki Marine. Slovak

Ce v priroéniku za lastnika ne najdete svojega lokalnega jezika, se prosimo obrnite na predstavnika
podjetja Suzuki Marine. Slovene

Daca nu puteti gasi limba dumneavoastra in acest manual, va rugam sa contactati distribuitorul Suzuki
Marine. Rumanian

Ja JUs neatrodat savu vietéjo valodu $aja lietotaja rokasgramata, lddzu kontaktéjaties ar savu Suzuki
Marine parstavi. Latvian

Amennyiben e kézikdnyvben az On orszagaban beszélt nyelv szerinti Gtmutaté nem elérhetd, kérjiik
Iépjen kapcsolatba a Suzuki Marine helyi kereskedelmi képvisel6jével. Hungarian

Edv dgv pmopeite vo Bpeite v TomiKn 606 YAOGGO G€ 00TO TO £YYEPIdI0 810K TN Tapakarodue va ELBete oe
emaQn pe v avimpoosonio g Suzuki Marine. Greek

Ako ne mozete pronaci Vas jezik u ovom priru¢niku, molimo kontaktirajte Vaseg lokalnog predstavnika
programa Suzuki Marine. Hrvatski
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IMPORTANT
A WARNING/ A CAUTION/ NOTICEI NOTE

Please read this manual and follow its instruc-
tions carefully. To emphasize special informa-
tion, the symbol A and the words WARNING,
CAUTION, NOTICE and NOTE have special
meanings. Pay special attention to the mes-
sages highlighted by these signal words.

A WARNING

Indicates a potential hazard that could result
in death or serious injury.

A CAUTION

Indicates a potential hazard that could result
in minor or moderate injury.

NOTICE

Indicates a potential hazard that could result
in damage to the motor or boat.

NOTE:
Indicates special information to make mainte-
nance easier or instructions clearer.

(LY

This symbol appears in various locations on
your Suzuki product to refer you to important
information in the owner’s manual.

IMPORTANT NOTICE TO
OWNERS

A WARNING

Failure to take the proper precautions may
increase the risk of death or severe injury to
you and your passengers.

* Prior to first-time use of your outboard
motor, familiarize yourself thoroughly with
the contents of this owner’s manual. Be
aware of all outboard motor features and all
safety and maintenance requirements.

¢ Inspect the boat and motor before each trip.
See the INSPECTION BEFORE BOATING
section for important items.

* Become thoroughly familiar with all operat-
ing and handling characteristics of your
boat and motor. Practice at low and moder-
ate speeds until you are competent at han-
dling the boat and motor. Do not attempt to
operate at maximum performance until you
are completely familiar with all of these
characteristics.

 Carry boating safety and emergency equip-
ment. This important equipment includes;
flotation aids for each person (plus one
throwable buoyant cushion in any boat 16
feet or longer), fire extinguisher, sound sig-
naling device, visual distress signals,
anchor, bilge pump, bucket, compass,
emergency starter rope, extra fuel and oil,
first aid kit, flashlight, food and water, mir-
ror, paddles, tool kit, and transistor radio.
Be sure you are carrying the equipment
appropriate for your trip before launching.

* Never start the engine or let it run indoors
or where there is little or no ventilation.
Exhaust gas contains carbon monoxide, a
gas that is colorless and odorless and can
cause death or severe injury.

* Instruct your passengers on how to operate
the boat, how to deal with emergencies, and
how to operate safety and emergency
equipment.

* Do not hold onto the motor cover or any
other parts of your outboard motor while
getting on or off your boat.

* Ensure that everyone wears a PFD (Per-
sonal Flotation Device) on board.

* Never operate the boat while under the
influence of alcohol or other drugs.

* Distribute all weight load evenly in the boat.

* Have all scheduled maintenance performed.
Consult your authorized Suzuki marine
dealer as required.

* Do not modify or remove any outboard
motor standard equipment. To do so may
make the motor unsafe to use.

* Learn and obey all applicable navigation
rules.

* Pay attention to all weather forecasts. Do
not set out if weather is unsettled.

* Use extreme caution when purchasing
replacement parts or accessories. Suzuki
strongly recommends that you use only
genuine Suzuki replacement parts/accesso-
ries or their equivalent. Inappropriate or
poor quality replacement parts or accesso-
ries can create unsafe operating conditions.




* Never remove the flywheel cover (except for
when emergency starting).

NOTE:

Mounting radio transceiver or navigational
equipment antennae too close to the engine
cowling can cause electrical noise interference.
Suzuki recommends that antennae be mounted
at least one meter (40 inches) away from the
engine cowling.

This manual should be considered a per-
manent part of the outboard motor and
should remain with the outboard motor
when resold or otherwise transferred to a
new owner or operator. Please read this
manual carefully before operating your
new Suzuki and review the manual from
time to time. It contains important infor-
mation on safety, operation, and mainte-
nance.

FOREWORD

Thank you for choosing a Suzuki outboard
motor. Please read this manual carefully and
review it from time to time. It contains important
information on safety, operation, and mainte-
nance. A thorough understanding of the infor-
mation presented in this manual will help you
experience safe, enjoyable boating.

All information in this manual is based on the
latest product information available at the time
of publication. Due to improvements or other
changes, there may be discrepancies between
this manual and your outboard motor. Suzuki
reserves the right to make changes at any time
without notice.
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IDENTIFICATION
NUMBER LOCATION

The model and identification numbers of your
outboard motor are stamped on a plate
attached to the clamp bracket. It is important to
know these numbers when you place a parts
order or if your motor is stolen.

FUEL AND OIL
GASOLINE

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

refueling:

* Never permit anyone other than an adult to
refill the fuel tank.

* If you use a portable fuel tank, always stop
the motor and remove the fuel tank from the
boat to refill it.

* Do not fill the fuel tank all the way to the top
or fuel may overflow when it expands due to
heating by the sun.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

Suzuki highly recommends that you use alco-
hol-free unleaded gasoline whenever possible,
with a minimum octane rating of 91 (Research
method). However, blends of unleaded gasoline
and alcohol with equivalent octane content may
be used, provided the guidelines that follow are
met.

NOTICE

Use of leaded gasoline can cause engine dam-
age. Use of improper or poor quality fuel can
affect performance and may damage your
motor and fuel system.

Use only unleaded gasoline. Do not use fuel
having lower than the recommended octane,
or fuel that may be stale or contaminated by
dirt/water etc.

NOTE:
Oxygenated fuels are fuels which contain oxy-
gen-carrying additives such as alcohol.

Suzuki recommends that you install a water-
separating fuel filter assembly between your
boat’s fuel tank(s) and outboard motor(s). Fuel
filtration systems of this type will help prevent
water that may be present in your boat’s fuel
tank(s) from contaminating your motor’s elec-
tronic fuel injection system. Water contamina-
tion can cause poor engine performance and
can also cause damage to the electronic fuel
injection system components.

Your Authorized Suzuki Marine Dealer can pro-
vide you advice about water-separating fuel fil-
ter systems and installation.



Gasoline/Ethanol Blends

Blends of unleaded gasoline and ethanol (grain
alcohol), also known as “GASOHOL”, are com-
mercially available in some areas. Blends of
this type may be used in your outboard motor if
they are no more than 10% ethanol. Make sure
this gasoline-ethanol blend has octane ratings
no lower than those recommended for gasoline.

Use the recommended gasoline which con-
forms to the following labels.

Pump Labeling for Gasoline/Alcohol
Blends

In some states, pumps that dispense gasoline/
alcohol blends are required to be labeled for the
type and percentage of alcohol content, and
whether important additives are present. Such
labels may provide enough information for you
to determine if a particular blend of fuel meets
the requirements listed above. In other states,
pumps may not be clearly labeled as to the con-
tent or type of alcohol and additives. If you are
not sure that the fuel you intend to use meets
these requirements, check with the service sta-
tion operator or the fuel suppliers.

NOTE:

If you are not satisfied with the operation or fuel
economy of your outboard motor when you are
using gasoline/alcohol blends, you should
switch back to unleaded gasoline containing no
alcohol.

Be sure that any gasoline/alcohol blend you
use has octane ratings of at least 91 octane
(Research method).

If engine pinging is experienced, substitute
another brand as there are differences between
brands.

Unleaded gasoline will extend spark plug life.

NOTICE

Gasoline kept in the fuel tank for long periods
of time will produce varnish and gum, which
can damage the engine.

Always use fresh gasoline.

NOTICE

Fuels containing alcohol can cause paint
damage, which is not covered under the New
Outboard Motor Limited Warranty.

Be careful not to spill fuel containing alcohol
while refueling. If fuel is spilled, wipe it up
immediately.




ENGINE OIL

NOTICE

Use of poor quality engine oil can adversely
affect engine performance and life.

Suzuki recommends that you use Suzuki
Marine 4-Cycle Engine Oil or its equivalent.

Oil quality is a major contributor to your
engine’s performance and life. Always select
good quality engine oil.

Suzuki recommends the use of SAE 10W-40 or
10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL. If SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL is not available, select a NMMA certified
FC-W oil or good quality 4-cycle motor oil from
the following chart according to the average
temperatures in your area.

API Classification SAE Viscosity Grade

SG
or
higher

-20 -10 0 10 20 30 40

TEMP.

NOTE:

In very cold weather (below 5°C (41°F)), use
SAE (or NMMA FC-W) 5W-30 for easier start-
ing and smooth operation.

GEAR OIL

Suzuki recommends the use of SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL. If it is not avail-
able, use SAE 90 hypoid gear oil which is rated
GL-5 under the API classification system.



LOCATION OF SAFETY LABELS

Read and follow all of the labels on your out- | Keep the labels on your outboard motor or fuel
board motor or fuel tank. Make sure you under- | tank. Do not remove them for any reason.
stand all of the labels.

282828
A\ WARNING  AVERTISSEMENT
yoNVANIL
—— (il
* Fuel can leak creating a fire hazard if
@ you lay motor on its side. Drain fuel

completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
*See owners manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

* Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

Label symbol meanings
These symbols mean as follows;

& : General warning symbol @ : Engine start

(Caution or Warning) A : Hazard caused by fire
: Read owner’s manual carefully A\ : Hazard caused by laying the

: Remote control lever/gear shift motor on its side
lever operation-two direction;
Forward/Neutral/Reverse

<0>



LOCATION OF PARTS
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1. Motor cover 9. Trimtab
2. Power trim and tilt (PTT) switch 10. Water intake hole
3. Pilot water hole (Starboard side) 11.  Air vent hole plug
4. Flush plug 12. Gear oil level plug
5. Manual release screw (Starboard side) 13. Gear oil drain plug
6. Engine oil drain plug 14. Anode
7. Clamp bracket 15. Priming bulb
8. Anti-cavitation plate



OPTIONAL PARTS

The following parts are available from Suzuki marine dealer.
Consult your authorized Suzuki marine dealer for more information.

ok
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1. Side mount remote control box 4. Emergency stop switch panel
2. Top mount remote control box 5. Multi-function gauge
3. Ignition switch panel 6. Monitor-tachometer

10



REMOTE CONTROL BOX

The remote control box actuates the shifter, the
throttle and remote electrical operations.

Power trim and tilt (PTT) switch
Remote control handle
Lock-out lever

Warm-up lever

Ignition switch

Emergency stop switch

Throttle tension adjuster

® N o g M DN =2

Free accelerator button

Power trim and tilt (PTT) switch
Refer to the OPERATION OF TILTING SYS-
TEMS section of this manual.

Remote control handle
Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section of this manual.

Lock-out lever

This lever is a lock mechanism to prevent the
control handle from accidental moving from
neutral to forward or reverse.

Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section of this manual.

Warm-up lever
To open the throttle without shifting, raise the
lever.

Ignition switch
Refer to the IGNITION SWITCH section of this
manual.

Emergency stop switch
Refer to the EMERGENCY STOP SWITCH
section of this manual.

Throttle tension adjuster
Refer to the THROTTLE TENSION ADJUST-
MENT section of this manual.

Free accelerator button

To open the throttle without shifting, push the
button and move the remote control handle for-
ward or reverse.

11



IGNITION SWITCH

This switch is for electrical circuits on/off and

engine start/stop.

*» Turning the ignition key to the “ON” position
turns on the electrical circuits.

* Turning the ignition key to the “START” posi-
tion automatically starts the engine.

EMERGENCY STOP SWITCH

The emergency stop switch cord should be
attached to your wrist or appropriate clothing
area such as your belt.

If the operator goes out of the operating posi-
tion, the lock plate will come out of the switch
and stop the engine.

Qo

Y

START
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A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.




MULTI-FUNCTION GAUGE

This gauge is multifunctional gauge that dis-
plays the various information through digital
communication with the engine.

Information displayed are engine speed, shift
position, fuel level, fuel consumption, etc.

Gauge screen
Menu button
WV /N button
Set button

M bd =

NOTE:
There is information that cannot be displayed
depending on the model and equipment.

NOTE:
Consult your authorized Suzuki marine dealer
for setting up the multi-function gauge.

NOTE:

For details the proper handling of the multi-
function gauge, refer to “MULTI-FUNCTION
GAUGE SMG4 OPERATION MANUAL” packed
in the gauge.

NOTE:

The navigation data on this gauge should be
used only for your reference. When exact navi-
gation information is required, use nautical
charts and/or accurate navigation instruments
together with the multi-function gauge.

Alarm

Alarms alert the user of an operating condition
that requires action. If an alarm occurs, the
gauge screen will display the caution message
and the caution alarm icon immediately.

The caution message clears when any of the
buttons are pressed on the gauge. However,
the caution alarm icon is displayed until elimi-
nating the cause. The buzzer sound also stops
when the cause is eliminated.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Caution message
2. Caution alarm icon

NOTE:

If a caution message not described in this man-
ual displayed on the gauge screen, please con-
sult your authorized Suzuki marine dealer.

13



MONITOR-TACHOMETER

This gauge shows the engine speed and alerts
you to certain situations which may cause dam-
age to your outboard motor.

Refer to the CAUTION SYSTEM section of this
manual.

CAUTION SYSTEM

The caution systems are designed to alert you
to certain situations which may cause damage
to your outboard motor.

NOTICE

Your outboard motor may become damaged if
you rely on the Caution System to alert you to
any malfunction that may occur or to give you
an indication of the need for maintenance.

To avoid damage to your outboard motor, reg-
ularly inspect and maintain it.

14

NOTICE

Continuing to operate your outboard motor
with the Caution System activated can result
in severe damage to your outboard motor.

If the Caution System activates while you are
operating your outboard motor, stop the
motor as soon as possible and correct the
problem or consult your authorized Suzuki
marine dealer for assistance.

INDICATOR CHECK

If equipped with multi-function gauge:

Each time the ignition key is turned to the “ON”
position, the alarm buzzer will sound for 2 sec-
onds.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If the buzzer does not sound when the ignition
key is turned to the “ON” position, the buzzer
may be broken or a failure may exist in the
system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.




If equipped with monitor-tachometer:

Each time the ignition key is turned to the “ON”
position, four lamps — the REV LIMIT @), the
OIL ®), the TEMP @ and the CHECK ENGINE
® in the monitor-tachometer will light briefly
and the buzzer will also sound for the first 2
seconds, regardless of the motor conditions.

For the next three seconds, the monitor-
tachometer will indicate the total motor operat-
ing hours by means of the lamp flashing and
needle indicating.

Total MONITOR-TACHOMETER
operating Needle D REV-LIMIT
hours indication  |lamp @ flashing *
0 h- (49 h) No No
50 h- 500 r/min No
60 h- 600 r/min No
540 h- 5400 r/min No
550 h- 500 r/min 1 time
560 h- 600 r/min 1 time
1040 h- 5400 r/min 1 time
1050 h- 500 r/min 2 times
1540 h- 5400 r/min 2 times
1550 h- 500 r/min 3 times
2030 h- 5300 r/min 3 times
2040 h or over| 5400 r/min 3 times

*: One flashing is corresponded to 500 hours.

After this brief check period, the monitor-
tachometer will return to their stand-by mode
and will only respond to motor conditions
requiring a caution alert.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If any of the four lamps does not come on or
the buzzer does not sound when the ignition
key is turned to the “ON” position, the lamp or
buzzer may be broken or a failure may exist in
the system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.
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OVER-REVOLUTION CAUTION SYSTEM

This system is activated when engine speed
exceeds maximum recommended speed for
more than 10 seconds.

If equipped with multi-function gauge:
If this system activates, “Rev Limit” is displayed
on screen.

If you continue to run, engine speed will auto-
matically be reduced to approximately 3000
r/min, simultaneously the buzzer sounds. Then
the display will be changed into “Over Revolu-
tion”.

This system must be reset by moving the throt-
tle to the idle position for about one second to
restore full engine operation.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, engine speed will auto-
matically be reduced to approximately 3000
r/min. with red REV LIMIT lamp lit.

e  ou  mev
cHECK it
ENGIE L

This system must be reset by moving the throt-
tle to the idle position for about one second to
restore full engine operation.
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NOTICE

If the Over-Revolution Caution System acti-
vates at recommended maximum throttle and
you are sure that the propeller pitch is suffi-
cient and there are no factors like “over-trim-
ming” or “ventilation”, there may be a
problem with the Over-Revolution Caution
System.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
if the Over-Revolution Caution System acti-
vates for no apparent reason.

OIL PRESSURE CAUTION SYSTEM

This system operates when the engine lubricat-
ing oil pressure drops below the correct level.

If this system activates, stop the engine imme-
diately, if wind and water conditions make it
safe to do so.

NOTICE

Your engine may become severely damaged If
you rely on the Oil Pressure Caution System
to indicate the need to add engine oil.

Check the engine oil level periodically and add
oil as necessary.

NOTICE

Operating the engine with the Oil Pressure
Caution System activated can result in severe
engine damage.

If the Oil Pressure Caution System activates,
stop the engine as soon as possible and add
engine oil, if necessary, or otherwise correct
the problem.

1. If equipped with multi-function gauge:
When this system is activated at 1000 r/min.
or higher, engine speed will automatically be
reduced to approximately 1000 r/min.

The “Low Oil Pressure” and caution alarm
icon ‘8’ are displayed on screen, and the
buzzer sounds.



If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red OIL lamp will
light and a buzzer will begin a series of beep. In
addition, when this system is activated at 1000
r/min. or higher, engine speed will automatically
be reduced to approximately 1000 r/min. with
REV LIMIT lamp lit.

x7000 r/min 7

e or v
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2. If you continue to run, the engine will auto-
matically stop 3 minutes after beginning of
the above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.

Check the oil level and add oil if necessary. If
the oil level is correct, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.

A WARNING

If you attempt to remove or reinstall the
engine cover while the engine is running, you
may be injured.

To check the oil level, stop the engine and
then remove the engine cover.

OVERHEAT CAUTION SYSTEM

This system is activated when the cylinder wall
temperature is too high due to insufficient water
cooling.

If this system activates when operating, reduce
engine speed immediately.

NOTE:

The overheat caution system will not detect
high combustion chamber temperature caused
by, for example, an oil system malfunction, poor
quality fuel, or spark plugs with an incorrect
heat range.

1. If equipped with multi-function gauge:
When this system is activated at 2000 r/min.
or higher, engine speed will automatically be
reduced to approximately 2000 r/min.

The “Overheat” and caution alarm icon
“ " are displayed on screen, and the
buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red TEMP lamp will
light and a buzzer will begin a series of beep. In
addition, when this system is activated at 2000
r/min. or higher, engine speed will automatically
be reduced to approximately 2000 r/min. with
REV LIMIT lamp lit.

2. If you continue to run, the engine will auto-
matically stop 3 minutes after beginning of
the above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.

If the overheat caution system activates when
operating, reduce engine speed immediately
and check if water is being discharged from the
pilot water hole. If no water is seen, follow the
procedures outlined below.
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1. Water and wind conditions permitting, stop
the engine.

2. Tilt the motor out of the water and remove
any debris like seaweed, plastic bags or
sand that may have blocked the water
intakes.

3. Lower the motor into the water, being sure
that water intakes are immersed, and restart
it.

4. If equipped with multi-function gauge:

Check (A) that water discharges from the
pilot hole and (B) that “Overheat” is not dis-
played on screen.

Be aware that “Overheat” is displayed on
screen again if engine temperature rises
abnormally.

If equipped with monitor-tachometer:

Check (A) that water discharges from the
pilot hole and (B) that the red TEMP lamp is
no longer lit.

Be aware that the red TEMP lamp may light
again if engine temperature rises abnor-
mally.

If either of the above situations arises, your
authorized Suzuki Marine Dealer must be
consulted as soon as possible.

NOTE:
If pilot hole water discharge is sufficient, the
CAUTION system may still operate until engine
temperature decreases. Run engine in NEU-
TRAL only until the caution systems are can-
celled.

NOTICE

Operating the engine with the Overheat Cau-
tion System activated can result in severe
engine damage.

If the Overheat Caution System activates, stop
the engine as soon as possible, wind and
water conditions permitting, and inspect the
engine according to the above instructions.
Consult your authorized Suzuki marine dealer
if you cannot correct the problem.

NOTE:

If the engine is operated beyond the maximum
trim position, the water intake holes may be
above the water line. In this situation, the over-
heat caution system may activate.
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BATTERY VOLTAGE CAUTION SYSTEM
This system is activated when the battery volt-
age deficiency which could impair your motor’s
performance occurs.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Low Battery Volt-
age” and caution alarm icon " are indi-
cated on screen and the buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red CHECK
ENGINE lamp will light and buzzer will begin a
series of beep.
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This system will be canceled automatically
when the battery voltage restores to the proper
voltage level. Refrain from using any electrical
equipment such as PTT system, hydraulic trim
tabs, hydraulic jack plate, etc.

A WARNING

Failure to take proper precautions when
inspecting or servicing the battery can be haz-
ardous.

Do not attempt to inspect or service the bat-
tery without first reading the warnings, cau-
tions, and instructions in the “BATTERY
INSTALLATION” section of this manual.




NOTE:

* A marginal battery may have enough power
to start your engine, yet may still cause this
caution system to activate whenever engine
or boat accessory use places a high current
demand on the battery.

« If equipped with multi-function gauge:

If a message, “Low Battery Voltage” is dis-
played while the ignition key is in the “ON”
position and the engine stops, check follow-
ing:

If equipped with monitor-tachometer:

If the red CHECK ENGINE lamp will light
while the ignition key is in the “ON” position
and the engine stops, check following:

—The battery switch is in the “ON” position.
—The battery is connected correctly.

—The battery is in sound condition.

« If this caution system activates continuously,
even after you have stopped using engine or
boat accessories, contact your authorized
Suzuki Marine Dealer.

DIAGNOSTIC SYSTEM

If abnormal conditions exist in any sensor sig-
nal being input to the control unit, the self-diag-
nostic system warns of the abnormal condition.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Check Engine X —
X” and check engine icon “ " are displayed
on screen, and the buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red CHECK
ENGINE lamp will flash and a buzzer will
sound.

X1000 r/minn 7
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The failed system can be identified by the mode
of the lamp flashing and buzzer sounding.

The diagnostic code is designed to appear
when the ignition key is turned on.

Also incorporated is a fail-safe provision that
allows the operation at a restricted speed even
under such a failure condition.

NOTE:

If equipped with multi-function gauge:

« This diagnostic code is designed to appear
while the ignition key is turned on.

« The buzzer sound with diagnostic system
activating will be canceled by pushing the
ignition key in.

If equipped with monitor-tachometer:

* The CHECK ENGINE lamp will light briefly
when the ignition key is turned to the “ON”
position.

« The failed system can be identified by the
mode of the red CHECK ENGINE lamp flash-
ing and buzzer sounding.

This diagnostic code is designed to appear
while the ignition key is turned on.
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» The buzzer sound with diagnostic system
activating will be canceled by pushing the
ignition key in.

NOTICE

If the diagnostic system activates while you
are operating your outboard motor, there is an
abnormal condition in one of the sensor sig-
nals of the control system.

Consult your authorized Suzuki marine dealer

for repair of the control system.
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OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

This system informs the operator of the time for
replacing engine oil on the basis of the mainte-
nance schedule.

The system is designed to register the total
operating hours of the outboard motor and
function its operation when the preprogrammed
hours have reached.

(Refer to the INSPECTION AND MAINTE-
NANCE section.)

FLOWCHART OF OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

Action

Starting operation

rmJLm1

Indication —» Cancellation

l— (*2) — (i‘)

Indication — Cancellation

l— (*3) — (i‘)

Indication — Cancellation

gy (o
r—m @

Indication —» Cancellation

ecoe

Repeat

*1: Lapse of initial 20 hour’s operation

*2: Lapse of 80 hour’s operation

*3: Lapse of 100 hour’s operation

*4: When performing cancellation before sys-
tem activation



SYSTEM ACTIVATION

If equipped with multi-function gauge:

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the “Change Oil” is
displayed on screen, and the buzzer sounds.
This indication will repeat until you cancel the
system activation.
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If equipped with monitor-tachometer:

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the OIL lamp will
flash. If the engine is not running, the buzzer
will begin a series of double beeps additionally.
This indication will repeat until you cancel the
system activation.

CANCELLATION
1. Turn the ignition key to the “ON” position.

-
OOFFI on

START

2. Pull out the emergency stop switch lock
plate @.

3. Pull up the emergency stop switch knob 2
three times in 10 seconds. A short beep will
be heard if the cancellation is successfully
finished.

4. Turn the Ignition key to the “OFF” position.

L
OOFF

ON

&

START

5. Set the plate @ in the original position.

NOTE:

« Canceling of the system activation is possible
regardless of whether or not the engine oil
has been replaced. Once the system has
operated, however, Suzuki strongly recom-
mends that the engine oil be replaced before
canceling the system activation.

« Even if the engine oil has been replaced with
the system not operating, it is still necessary
to perform the cancellation.
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ENGINE STALLING
CAUTION SYSTEM

This system informs the operator when the
motor stalls while it is operating.
When the engine stalls for any reason, the cau-
tion buzzer sounds three times.

WATER IN FUEL ALERT
SYSTEM

This engine is equipped with an integral fuel fil-
ter/water separator and associated alert sys-
tem.

The alert system will activate if water separated
from the fuel exceeds a specific volume.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Water in Fuel” and
caution alarm icon will display at all the
time and a buzzer will sound when the engine is

in neutral only.

If equipped with monitor-tachometer:

When this system activates, the red REV-LIMIT
lamp will flash in any gear position and the
buzzer will start triple beeping only when the
clutch is in neutral position.
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If this system activates, stop the engine imme-
diately, if wind and water conditions are safe to
do so, and check the fuel filter/water separator
for water. Or consult your authorized Suzuki
marine dealer.

For inspection and cleaning of the fuel filter,
refer to the LOW PRESSURE FUEL FILTER in
the INSPECTION AND MAINTENANCE sec-
tion.



MOTOR MOUNTING BATTERY INSTALLATION
BATTERY REQUIREMENTS

Do not use deep cycle batteries and gel-cell
batteries for starting engines.

Use a 12 Volt starting-type lead acid battery
that meets the specifications shown below.

Overpowering your boat can be hazardous.
Excessive horsepower will have an adverse
effect on hull safety and may cause operating/

handling difficulties. The boat may also sus- 850 Marine Cranking Amps (MCA)/ABYC
tain stress and hull damage. or 670 Cold Cranking Amps (CCA)/SAE

. . or 180 Reserve Capacity (RC) Minutes/SAE
Never install an outboard motor with horse- or 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

power exceeding the manufacturer’s recom-
mended maximum horsepower listed on the NOTE:
boat’s “Certification Plate”. Contact your
authorized Suzuki marine dealer if you are
unable to locate the hull “Certificate Plate”.

* The specifications listed above are the mini-
mum battery rating requirements for starting
the engine.

* When connecting batteries in parallel, they
must be of the same type, capacity, manufac-
turer, and of similar age. When replacement
is necessary, they should be replaced as a
set. Consult your Suzuki dealer for proper
battery installation information.

« If your boat application requires additional

battery loads, it is recommended that an aux-

iliary battery or batteries be installed. Consult

Suzuki strongly recommends that you have
your outboard motor, controls and gauges
installed by an authorized Suzuki Marine
Dealer. He has the tools, the facilities and the
know-how.

Failure to have your outboard motor and your Suzuki dealer for proper battery installa-
associated controls and gauges properly tion information.

installed can result in personal injury or dam-

age.

Suzuki strongly recommends that you have
your outboard motor, controls and gauges
installed by your authorized Suzuki marine
dealer. He has the tools, the facilities, and the
know-how to do the job correctly.
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BATTERY INSTALLATION

A WARNING

If you place the battery near the fuel tank, a
spark from the battery may ignite the gaso-
line, causing a fire and/or an explosion.

Do not place the fuel tank in the same com-
partment/area as the battery.

A WARNING

Batteries produce flammable hydrogen gas
and may explode if they are near flames or
sparks.

Never smoke or cause sparks when working
near the battery. Keep the battery away from
open flames. To avoid creating a spark when
charging the battery, connect the battery char-
ger cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive. It
can cause severe injury and can damage
painted surfaces.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the

eyes or skin, get immediate medical attention.

Secure the battery in a dry area of the boat,
away from vibration.

NOTE:

It is recommended that the battery be
installed in an enclosed battery case.

When connecting batteries, hexagon-nuts
must be used to secure battery leads to bat-
tery posts.

To hook up the battery, first connect the red
lead from the motor to the positive battery ter-
minal, then connect the black lead to the nega-
tive battery terminal.

Red Iead
Sub battery cable
@ Black
a lead
EEEES
Wh|te lead

Hexagon-nut

To remove the battery, first disconnect the black
lead from the negative terminal, then discon-
nect the red lead from the positive terminal.

Suzuki recommends that you install the termi-
nal cap on the positive battery terminal to pre-
vent an accidental short circuit of battery
terminals.

If a terminal cap is required, contact your autho-
rized Suzuki marine dealer.

NOTICE

The electrical system or its components may
be damaged if proper battery precautions are
not followed.

* Be sure to attach battery leads correctly.
* Do not disconnect battery leads from the

battery while the engine is running.




SUB BATTERY CABLE

The sub battery cable @ is used to supply volt-
age to the engine control system. In the midst
of the cable, a 15A fuse @ is provided to pro-
tect the control circuit.

If the sub battery cable is not correctly con-
nected to the battery, engine cannot be started.

USE OF ELECTRICAL
ACCESSORIES

The amount of power (DC12V) available for
accessories, however, depends on the operat-
ing condition of the motor. For getting a detailed
information, please inquire of your authorized
Suzuki Marine Dealer.

NOTE:

Use of too much power for electrical accesso-
ries under certain operating conditions can
cause the battery to discharge.
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PROPELLER SELECTION
AND INSTALLATION

PROPELLER SELECTION

It is essential to use a propeller on your out-
board motor that is properly matched to your
boat’s operating characteristics. The speed of
the engine when you operate your boat at full
throttle depends on the propeller you use.
Excessive engine speed can seriously damage
the motor, while low engine speed at full throttle
will adversely affect the performance. Your
operating load will also affect propeller selec-
tion. Smaller loads generally require larger-
pitch propellers; larger loads generally require
smaller-pitch  propellers. Your authorized
Suzuki Marine Dealer will assist you in select-
ing a suitable propeller for your boat.

NOTICE

Installing a propeller with either too much or
too little pitch will cause incorrect maximum
engine speed, which may result in severe
damage to the motor.

Ask your authorized Suzuki marine dealer to
assist you in selecting a suitable propeller for
your boat.

PROPELLER INSTALLATION

A WARNING

Failure to take proper precautions when
installing or removing the propeller can result
in severe personal injury.

When installing or removing the propeller:

* Always shift into “Neutral” and remove the
emergency stop switch lock plate so that
the motor cannot be started accidentally.

* Wear gloves to protect hands, and “lock”
the propeller by placing a block of wood
between the blades and the anti-cavitation
plate.

To install a propeller on your outboard motor,
use the following procedure:

v

®©®@® @@

You can determine if your propeller is appropri-
ate for use with your boat by using a tachome-
ter to measure engine speed when operating
your boat at full throttle, under minimum load
conditions. If you are using an appropriate pro-
peller, the engine speed will be within the fol-
lowing range:

DF200 | 2000-6000
r/min. (min-")
Full throttle

) 5000 - 6000
operating DF225 t/min. (min-")

range :
DF250 | 2°00—6100
r/min. (min-")

If the engine speed is not within this range, con-
sult your authorized Suzuki Marine Dealer to
determine which propeller size is best for you.
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1. Coat the propeller shaft splines @ liberally
with Suzuki water resistant grease to help
prevent corrosion.

2. Place the stopper @ on the shaft.

3. Align the propeller @ with the propeller shaft
splines and slide the propeller onto the shaft.

4. Place the spacer @ and washer & on the
shaft.

5. Install the propeller nut ® and tighten it with
a torque wrench to 50 — 60 N-m (5.1 — 6.1
kgf-m/37 — 44 Ibf-ft).

6. Align the grooves in the propeller nut with
the hole in the shaft, then insert the cotter
pin @ and bend the pin ends over to lock it
in place.

To remove the propeller, reverse the above pro-
cedure.



OPERATION OF TILTING
SYSTEMS

POWER TRIM AND TILT

A WARNING

The power trim and tilt (PTT) switch can be
accidentally activated when the ignition key is
off, resulting in injury.

Keep all persons away from the outboard
motor to help prevent accidental activation of
the PTT system.

The “Power Trim and Tilt” is operated by press-
ing the switch. To tilt the motor up, press the
upper part of the switch. To tilt the motor down,
press the lower part of the switch.

NOTE:

Repeated operation of the power trim and tilt
(PTT) causes the overheating of the PTT motor
and the protection circuit may stop the opera-
tion of the motor. While the protection circuit
activated, the PTT switch is inoperative. This
inoperative condition of the system is cancelled
once the overheating is resolved.

TILT LIMITER CAM

A WARNING

Adjusting the tilt limiter cam will not prevent
the outboard motor from tilting fully up and
contacting the motor well if the motor’s lower
unit hits an object at high speed. Such tilting
could damage your motor and boat and injure
boat occupants.

Keep all occupants away from the motor when
operating at high speed.

If the outboard motor contacts the motor well of
the boat while tilting, adjust the tilt limiter cam to
limit maximum tilt position.
1. Place the motor in the normal running posi-
tion.
2. Rotate the tilt limiter cam:
To reduce the amount of tilt, move the tab ®
of cam upward.
To increase the amount of tilt, move the tab
® of cam downward.

3. To check your adjustment, tilt the motor fully
up to check for motor contact.
Adjust further if necessary.
Return the motor to the normal running posi-
tion for each adjustment, and repeat your
check after each adjustment.
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MANUAL TILTING

A WARNING

Severe injury could occur if the outboard
motor accidentally falls.

Never get under the motor while it is tilted.

If you are unable to tilt the motor using the
“Power Trim and Tilt” because of an electrical
problem or some other problem, you can move
the motor manually. To tilt the motor up or
down, turn the manual release valve ® two
turns counterclockwise, move the motor to the
desired position, then retighten the release
screw.
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TILT LOCK LEVER

The Tilt Lock Lever is provided so you can sup-

port the motor in a tilted position for non-moving

engine support.

To set the Tilt Lock Lever:

1. Tilt the motor all the way up by pressing the
Power Trim and Tilt “UP” switch.

2. Pull down the Tilt Lock Lever as shown in
the illustration.

3. Lower the motor by pressing the Power Trim
and Tilt “DOWN” switch, until the motor is
supported by the Tilt Lock Lever.

4. Continue to operate the Power Trim and Tilt
“DOWN?” switch until the trim rods are com-
pletely retracted.

NOTICE

If you do not retract the trim rams completely
when mooring, they may become deteriorated
or corroded.

Be sure to retract the trim rams completely
when mooring.




To release the Tilt Lock Lever, tilt the motor all OPERATION OF MOTOR

the way up using the Power Trim and Tilt “UP”

switch, and pull up the Tilt Lock Lever. COVER LEVER
A CAUTION MOTOR COVER REMOVAL

Remove the motor cover D by unlocking the
lever @ and Q. Pull out and turn up the levers
to unlock. Turn down and push in the levers to
lock.

The remote Power Trim and Tilt switch will
work when the ignition switch is off. If some-
one activates the switch while you are moving
the tilt lock lever, your hand could be injured.

Keep all persons away from the remote Power
Trim and Tilt switch while you are moving the
tilt lock lever.

NOTICE

Damage can occur if you use the tilt lock lever
other than when the boat is moored or is oth-
erwise stationary.

The tilt lock lever relieves pressure from the
power trim and tilt and should only be used
when the boat is stationary. Do not use the tilt
lock lever when trailering your boat and
motor. Refer to the TRAILERING section of
this manual.




INSPECTION BEFORE
BOATING

A WARNING

Failure to inspect your boat and motor before
beginning a trip can be hazardous.

Before boating, always perform the inspec-
tions described in this section.

It is important to make sure that your boat and
motor are in good condition and that you are
properly prepared for an emergency.

Always perform the following checks before you
begin boating:

* Make sure that you have enough fuel for
the intended run.

* Check the level of engine oil in the sump.

NOTICE

Running the engine with an insufficient
amount of oil can cause serious engine dam-
age.

Always check the oil level before each trip and
add oil if necessary.

To check the oil level:

NOTE:
To avoid an incorrect assessment of engine oil
level, check the level only when the engine has
cooled.

1. Place the motor in a vertical position, then

remove the motor cover. Refer to the OPER-
ATION OF MOTOR COVER LEVER section.
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2. Pull out the oil dipstick and wipe oil off with a
clean cloth.

NOTE:

If the engine oil is contaminated or discolored,
replace with fresh engine oil (Refer to the
INSPECTION AND MAINTENANCE/ENGINE
OIL section).

3. Insert the dipstick all the way into the engine,
then remove it again.

UPPER LIMIT

The oil on the dipstick should be between
the upper and lower limits shown on the dip-
stick. If the oil level indication is near the
lower limit, add enough oil to raise the level
to the upper limit.



To fill the engine oil:

1. Remove the oil filler cap.

2. Fill the recommended engine oil to the upper
level.

NOTICE

Running the engine with an excessive amount
of oil can damage the engine.

Do not overfill the engine with oil.

3. Tighten the oil filler cap securely.

* Check the battery solution level.
The level should be kept between the MAX
and the MIN level lines at all times. If the
level drops below the MIN level line, refer
to the INSPECTION AND MAINTENANCE
section.

* Make sure that the battery leads are
securely connected to the battery termi-
nals.

* Visually check the propeller to make sure
it is not damaged.

* Make sure that the motor is securely
mounted to the transom.

* Check for proper operation of the Power
Trim and Tilt.

* Make sure that the tilt pin is securely
installed in the proper position.

* Make sure you have the boating safety
and emergency equipment on board.

* Make sure that the emergency stop switch
operates properly.

* Make sure the obstacle is not attached to
water intake hole.

BREAK-IN

Proper operation during this break-in period will
help ensure maximum life and performance
from your engine. The following guidelines will
explain proper break-in procedures.

NOTICE

Failure to follow the break-in procedures
described below can result in severe engine
damage.

Be sure to follow the engine break-in proce-
dures described below.

Break-in period: 10 hours

Break-in procedure

1. For the initial 2 hours:
Allow sufficient idling time (about 5 minutes)
for the engine to warm up after cold engine
starting.

NOTICE

Running at high speed without sufficient
warm-up may cause severe engine damage
such as piston seizure.

Always allow sufficient idling time (5 minutes)
for the engine to warm-up before running at
high speed.

After warming up, run the engine at idling
speed or the lowest in-gear speed for about
15 minutes.

During the remaining 1 hour and 45 minutes,
if safe boating conditions permit, operate the
engine in gear at less than 1/2 (half) throttle
(3000 r/min.).
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NOTE: OPERATION

You may throttle up beyond the recommended

operating range to plane your boat, then imme- BEFORE ATTEMPTING TO START THE

diately reduce the throttle to the recommended

operating range. ENGINE
1. The motor has been lowered into the water.
2. For the next 1 hour: 2. Make sure that the motor fuel hose and the
Safe boating conditions permitting, operate hose from the boat’s fuel tank are securely
the engine in gear at 4000 r/min. or at three- attached and clamped.

quarter throttle. Avoid running the engine at
full throttle.

3. Remaining 7 hours:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at desired engine speed.
You may occasionally use full throttle; how-
ever do not operate the engine continuously
at full throttle for more than 5 minutes at any
time.

NOTICE
i . 3. Ensure that the boat fuel tank is correctly
Running continuously at full throttle for more vented and that any in-line filters are free of
than 5 minutes at a time during the last 7 dirt etc. If fuel tank filler cap has a manual
hours of break-in operation may cause severe vent, be sure that it is fully open.

engine damage such as seizure.

During the last 7 hours of break-in operation,
do not operate at wide open throttle for more
than 5 minutes at a time.
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4. Make sure that the motor is in “NEUTRAL”.

5. Make sure the lock plate is in place and
attach the emergency stop switch cord to a
part of your body.

A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.

NOTE:

A spare plastic lock plate is provided for tempo-
rary use only. Remove it from the cord and
place it in a safe place on board your boat. If
you lose or break the emergency stop switch
cord/lock plate assembly, replace it as soon as
possible so that you can resume normal use of
the emergency stop switch.

STARTING THE ENGINE

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

A WARNING

Operating the boat when the emergency stop
switch is not operating properly can be haz-
ardous.

Before starting off, check to make sure that
the emergency stop switch operates properly.
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NOTE:
If the emergency stop switch lock plate is not in
position, the starter motor cannot operate.

1. Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance.

2. Make sure that the warm-up lever is in the
fully closed position.

3. Turn the ignition key to the “ON” position.
4. Turn the ignition key to the “START” posi-
tion.
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NOTICE

If you turn the ignition key to the “START”
position for more than 5 seconds, the starter
system could be damaged.

Never turn the ignition key to the “START”
position for more than 5 seconds.

NOTE:

The continuous operating time of the starter
motor is set at five seconds.

When this time is exceeded, the starter motor
will automatically stop.

If the motor stops, wait about ten seconds for
the motor to cool down and try again.

NOTICE

If the Oil Pressure Caution System activates
while operating the outboard, the oil level may
be low enough to damage the engine.

Stop the engine and check the oil level.

5. Warm up the engine for about 5 minutes.

NOTICE

Operating the engine at high RPM or “wide
open throttle” immediately after starting the
engine without allowing the engine to warm
up may cause engine failure.

Always allow the engine to warm up suffi-

ciently before operating it at high speeds.




Cooling water check

As soon as the engine starts, water should
spray out of the pilot water hole @, indicating
that the water pump and cooling system are
working properly. If you notice that water does
not spray out of the pilot water hole, stop the
engine as soon as possible and consult your
Suzuki Marine Dealer.

NOTICE

NOTICE

Never operate your outboard motor when
there is no water coming out of the pilot water
hole, or severe damage can result.

After starting the engine, check to make sure
that there is water coming out of the pilot
water hole.

SHIFTING AND SPEED CONTROL

NOTICE

Severe engine damage may occur if (a) engine
speed is not allowed to return to idle and boat
speed is not reduced when shifting from
“FORWARD” to “REVERSE” or from
“REVERSE” to “FORWARD?”, or (b) care is not
taken when operating the boat in reverse.

Always allow the engine speed to return to
idle before shifting. Exercise caution and use
minimal speed when operating the boat in
reverse. Be sure the handle/shift lever is in the
desired position before accelerating.

If you shift gears when the engine is not run-
ning, the shifting mechanism can be dam-
aged.

Avoid shifting gears when the engine is not
running.

Shifting

NOTE:

Side mount remote control box

The side mount remote control box has a lock
mechanism to help prevent accidental moving
from neutral to forward or reverse. To release
the lock, squeeze the lock-out lever on the con-
trol handle before changing.

Lock-out lever

To shift into “FORWARD”, move the control
handle forward to approximate position ®, as
shown in the illustration.

To shift into “REVERSE”, move the control han-

dle rearward to approximate position ®, as
shown in the illustration.
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A detent or notch is present on all Suzuki con-
trol boxes to provide a “feel” for positions ®, ®),
and neutral. Always shift quickly and firmly from
neutral to position ® or ® to prevent abnormal
wear on the gear and clutch engagement sur-
faces.

FORWARD

NOTE:

Top mount remote control box

Not equipped with a lock-out lever. Exercise
care when selecting neutral position.

NEUTRAL

FORWARD

Speed Control

To increase speed after you have shifted into
gear, continue moving the control handle for-
ward or rearward.

A WARNING

Since the same handle is used for shifting and
speed control it is possible to move the han-
dle past the detent and engage the throttle.
This can cause the boat to move suddenly
resulting in personal injury or property dam-
age.

You must be careful not to move the control
handle too far forward or rearward when shift-

ing.
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STOPPING THE ENGINE

NOTE:

When it is necessary to stop the engine in an
emergency, pull the emergency stop switch lock
plate out of the emergency stop switch by pull-
ing the emergency stop switch cord.

To stop the engine:

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. After operating at full throttle, cool off the
engine a few minutes by allowing it to idle or
troll at low speed.

3. Turn the ignition key to the “OFF” position.
Always leave the ignition key in the “OFF”
position when the motor is not running, or
the battery can discharge.

NOTICE

If the ignition key is left ON when the engine is
not running, the battery will discharge.

Always turn the ignition key OFF when the
engine is not running.




A WARNING

Unauthorized use of your boat could lead to
an accident or damage to your boat.

To prevent unauthorized use of your boat, be
sure to remove the key and emergency stop
switch lock plate when the boat is unattended.

4. After stopping the engine, disconnect the
fuel line from the outboard motor if there is a
fuel connector.

A WARNING

If you leave the motor stopped for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line from fuel tank, if there
is a fuel connector, whenever you leave the
motor stopped for a long period of time.

5. Twist the air-vent screw on the fuel tank cap
clockwise to shut the vent (if equipped).

NOTE:

To make sure that the emergency stop switch
operates properly, stop the engine occasionally
by pulling out the lock plate, while operating the
engine at idling speed.

MOORING

The motor should be tilted up out of the water
when you moor the boat in shallow water or if
the motor will not be used for some time, to pro-
tect it from damage by underwater obstacles at
low tide or corrosion from salt water.

Refer to the TILT LOCK LEVER section for
details on how to tilt up the motor.

NOTICE

Improperly securing your boat may cause
damage to your boat or motor, or other prop-
erty damage.

Do not allow your motor to rub against quay
walls, piers or other boats when the boat is
tied up.

OPERATION IN SHALLOW WATER

When operating your boat in shallow water, it
may be necessary to tilt the motor higher than
the normal trim angle. When you tilt the motor
beyond the normal trim angle, however, you
should only operate the boat at slow speeds.
After returning to deep water, be sure to lower
the motor to the normal trim angle.

A WARNING

When the motor is beyond the maximum trim
position, the swivel bracket will not have side
support from the clamp bracket and the tilt
system will be unable to cushion the engine if
the lower unit strikes an obstruction. This
could lead to occupant injury. In addition,
beyond the maximum trim position, the water
intake holes may be above the water line,
which can result in severe engine damage
from overheating.

Do not operate the engine above 1500 r/min or
operate the boat in a planing attitude with the
engine beyond the maximum trim position.

NOTICE

If the motor hits bottom, serious damage can
occur.

Do not allow the motor to hit bottom. If the
motor does strike bottom, inspect it immedi-
ately for damage.

OPERATION IN SALT WATER

After operating the motor in salt water, you
should flush the water passages with clean,
fresh water as outlined in the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section. If you do not flush
the water passages, salt can corrode the motor
and shorten its life.

37



OPERATION IN FREEZING WEATHER
When operating your outboard motor in freez-
ing temperatures, you should keep the lower
unit submerged in the water at all times.

When taking motor out of the water, stand it up
in a vertical position until the cooling system
drains completely.

NOTICE

If you leave your outboard motor out of the
water in freezing temperatures with water still
in the cooling system, the water can freeze
and expand, causing severe damage to the
motor.

When your outboard is in the water in freezing
temperatures, keep the lower unit submerged
in the water at all times. When the motor is
stored out of the water in freezing tempera-
tures stand it up in the vertical position so
that the cooling system drains completely.
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ADJUSTMENT
TRIM ANGLE ADJUSTMENT

A WARNING

Trim angle greatly affects steering stability. If
the trim angle is too small, the boat may
“plow” or “bow steer”. If the trim angle is too
large, the boat may “chine walk” from side to
side or “porpoise” up and down. These condi-
tions, which result in loss of steering control,
can cause occupants to be thrown overboard.

Always maintain proper trim angle based on
the combination of your boat, engine, and pro-
peller, as well as operating conditions.

A WARNING

When the motor is tilted beyond the maximum
trim position, the swivel bracket will not have
side support from the clamp bracket and the
tit system will be unable to cushion the
engine if the lower unit strikes an obstruction.
This could lead to occupant injury.

Do not operate the engine above 1500 r/min or
operate the boat in a planing attitude with the
motor tilted beyond the maximum trim posi-
tion.

NOTICE

If you operate the boat with the motor trimmed
beyond the maximum trim position, the water
intake holes may be above the water line,
causing severe engine damage due to over-
heating.

Never operate the boat with the motor
trimmed beyond the maximum trim position.




To help maintain steering stability and good per-
formance, always maintain the proper trim
angle as shown in the illustration. The appropri-
ate trim angle varies depending on the combi-
nation of the boat, engine, and propeller, as
well as operating conditions.

* Proper trim angle

Make a test run in the boat to determine if the
trim angle needs to be adjusted. Adjust the trim
angle using the Power Trim and Tilt system. If
necessary, you can change the limit of down-
ward travel that can be achieved using the
Power Trim and Tilt by moving the tilt pin to
another position.

TRIM TAB ADJUSTMENT

This adjustment is used to compensate for the
possible tendency of your boat to veer slightly
to port or starboard. This tendency could be
due to such things as propeller torque, motor
mounting position, etc.

To adjust the trim tab:
1. Loosen the bolt ® that holds the trim tab in
place.

2. If the boat tends to veer to port, move the
rear end of the trim tab toward the port side.
If the boat tends to veer to starboard, move
the starboard side.

3. Tighten the bolt that holds the trim tab in
place.

After adjusting the trim tab, check to see if the

boat still tends to veer to one side. If necessary,
readjust the trim tab.
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THROTTLE TENSION ADJUSTMENT

The tension of the remote control handle can be
adjusted according to your preference. To
increase the tension, turn the adjuster ® clock-
wise. To decrease the tension, turn the adjuster
counterclockwise.

Side mount
type

NOTE:

Top mount type

1. Remove the cover @.

2. To increase the tension, turn the adjuster
clockwise. To decrease the tension, turn the
adjuster ® counterclockwise.

IDLE SPEED ADJUSTMENT
The idle speed has been factory adjusted
between 600 — 700 r/min in neutral.

NOTE:
If idle speed cannot be set within the specified
range, contact your authorized Suzuki Marine
Dealer.
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MOTOR COVER FASTENING
ADJUSTMENT

If you feel motor cover fastening is loose or too
tight when locking the levers, adjust as follows:

1. Loosen the bolts M, @ and @.

2. Adjust the position of brackets @, ® and ®.
To increase the fastening, move the brackets
to the direction ®. To decrease the fasten-
ing, move the brackets to the direction ®.

3. Tighten the bolts.

Motor cover t
0,




MOTOR REMOVAL AND
TRANSPORTING

MOTOR REMOVAL

If it is necessary to remove the outboard motor
from your boat, we recommend that you ask
your authorized Suzuki Marine Dealer to do the
work for you.

MOTOR TRANSPORTING
When transporting the motor, place the motor
either vertically or horizontally.

Vertical transport:

Attach the motor to the carrier by securing
clamp bracket with two sets of transom bolt and
nut.

Never use display stand for transportation of
the motor.

Horizontal transport:

1. Drain the engine oil. Refer to the ENGINE
OIL section.

2. Drain the gasoline from the vapor separator
@ as follows:

(1)Remove the motor cover.

(2)Pull the drain hose end @ out.

(3)Loosen the vapor separator drain screw 3
and drain the gasoline into a suitable con-
tainer.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Use a proper, safe container to store any gas-
oline drained from the outboard motor. Keep
gasoline away from sparks, flames, people,
and pets.

(4)After draining, retighten the vapor separator
drain screw @, and then put the drain hose
back.

3. Rest the motor on a case protector with the
port side downwards as shown.
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A WARNING

Spilled fuel or fuel vapor can cause a fire and
is hazardous to health.

Always take the following precautions:

¢ Drain the fuel from the fuel line and fuel
vapor separator before transporting the
boat/outboard motor and before removing
the motor from the boat.

* DO NOT lay motor on its side without drain-
ing fuel.

* Keep the motor away from open flames or
sparks.

* Wipe up spilled fuel immediately.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

TRAILERING

When trailering your boat with the motor
attached, keep the motor in the normal operat-
ing position unless there is not enough ground
clearance. If you need more ground clearance,
trailer the motor in a tilted position using a tran-
som saver bar or similar device to support the
weight of the motor.

NOTICE

NOTICE

If you are not careful when resting the out-
board on its side and do not take proper pre-
cautions such as first draining the engine oil
and cooling water completely, damage can
occur. Engine oil may enter the cylinder from
the sump, water may enter the cylinder
through the exhaust port, or the outer casings
may be damaged.

Always drain the engine oil and cooling water
completely before laying the motor on its side,
and be careful laying the motor down.

NOTICE

If you let the lower unit of your outboard sit
higher than the power head during transport-
ing or storing, water may trickle into the
power head, causing damage to the engine.

Never let the lower unit sit higher than the
power head when transporting or storing your
outboard.
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If you use the tilt lock lever to hold the motor
in the fully tilted up position when trailering
the boat, towing motion or poor road surfaces
may cause unexpected tilt lock release, result-
ing in damage to the motor and the tilt lock
mechanism.

Never use the tilt lock lever to hold the motor
in the fully tilted up position when trailering
the boat. Use a transom saver bar or similar
device to support the weight of the motor.




INSPECTION AND MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE

It is important to inspect and maintain your out-
board motor regularly. Follow the chart below.
At each interval, be sure to perform the indi-
cated service. Maintenance intervals should be
judged by number of hours or number of

months, whichever comes first.

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

Interval

Item to be serviced

Initial 20 hrs.
or 1 month

Every 100 hrs.
or every
12 months

Every 200 hrs.
or every
12 months

Every 300 hrs.
or every
36 months

Spark plug
Breather & Fuel line
Engine oil

Gear oil

Lubrication

|
|
R
R
|
|

Anodes (external)

* Anodes (internal cylin-
der block/cylinder head)

Bonding wires

Battery
* Engine oil filter

R

— || - -

|
Replace every 400 hours or every 2 years.

Low pressure fuel filter

* Low pressure fuel pump

filter Replace every 1000 hours.

* High pressure fuel filter Replace every 1000 hours.

* Idle speed | |

* Valve clearance (lash)

* Water pump |
* Water pump impeller | R

* Propeller nut & pin | |
* Bolts & Nuts T T
* Thermostat |
I: Inspect and clean, adjust, lubricate, or replace, if necessary T: Tighten R: Replace

NOTE:

Water-separating fuel filter

Replace the filter element every 12-months (or more frequently if recommended by the filter man-
ufacturer).
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A WARNING

Improper maintenance or failure to perform
recommended maintenance can be hazard-
ous. Poor maintenance or lack of mainte-
nance increases the chance of an accident or
equipment damage.

Be sure to have maintenance performed
according to the schedule in the above chart.
Suzuki recommends that only your authorized
Suzuki marine dealer or a qualified service
mechanic perform maintenance on those
items in the chart above which are marked
with an asterisk (*). You may perform mainte-
nance on the unmarked items by referring to
the instructions in this section if you have
mechanical experience. If you are not sure
whether you can successfully complete any of
the unmarked maintenance jobs, ask your
authorized Suzuki marine dealer to do the
maintenance for you.

A WARNING

The safety of you and your passengers
depends on how well you maintain your out-
board motor.

Follow all inspection and maintenance
instructions carefully. If you do not have prior
mechanical experience, do not attempt to per-
form maintenance on your outboard motor.
You could be injured or may damage the
motor.

NOTICE

The maintenance intervals in the chart are

designed for normal usage of your outboard

motor. If your outboard motor is used under

severe conditions as outlined below, you may

need to perform maintenance more often than

indicated in the chart.

* Frequent full throttle operation

* Prolonged continuous operation at the
maximum speed

* Prolonged continuous operation at idling
speed or trolling speed

* Frequent operation in muddy, silty, sandy,
acidic or shallow water

* Operation without appropriate warmup
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* Frequent abrupt acceleration and decelera-
tion

* Frequent shift operation

Failure to perform maintenance more fre-

quently could result in damage.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
regarding appropriate maintenance intervals
for your usage conditions. When replacing
parts on your outboard motor, Suzuki strongly
recommends that you use genuine Suzuki
parts or their equivalent.

TOOL KIT

A tool kit is provided with your outboard motor.
Keep the kit on board your boat and make sure
that all of the items provided remain in the kit.
The tool kit contains the following items:

@ Tool bag

@ 8 mm Box wrench

@ 8 x 10 mm Box wrench

@ 16 mm Box wrench

(® Combination screw driver

® Screwdriver handle

@ Pliers

Hexagon wrench 8 mm

© Engine oil drain plug gasket (spare)

N
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SPARK PLUG

Remove the spark plugs as follows:

1. Remove the bolt securing the ignition coil.

2. Pull out the ignition coil.

3. Loosen and remove the spark plug using the
box wrench in the tool bag.

Your outboard motor comes equipped with the
following “standard” spark plug for normal
usage.

NOTICE

Use of improper spark plugs or improperly
tightening spark plugs can cause severe
engine damage.

* Do not experiment with other spark plug
brands unless you can determine that they
are directly equivalent to the specified
brand, or you may experience engine dam-
age which will not be covered under war-
ranty. Note that aftermarket cross-reference
charts may not be accurate.

* To install a spark plug; seat it as far as pos-
sible by hand, then use a wrench to tighten
it to either the recommended torque setting
or the specified rotation angle.

Tightening torque

25-29 N'm
(2.5 — 3.0 kgf-m, 18 — 21 Ibf-ft)

Rotation angle
NGK BKRGE Standard New plug 1/2 — 3/4 of a turn
Re-use plug 1/12 - 1/8 of a turn
NOTICE + Do not overtighten or cross-thread a spark

Non-resistor types of spark plugs will interfere
with the function of the electronic ignition,
causing misfiring, or causing problems with
other electronic boat equipment and accesso-
ries.

Use ONLY resistor type spark plugs in your

plug, as this will damage the aluminum
threads of the cylinder head.

outboard motor.

A normally operating spark plug is very light-
brown in color. If the standard plug is not suit-
able for your operating, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.
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To maintain a strong spark, you should clean
and adjust the plugs at the intervals shown in
the maintenance chart. Remove carbon depos-
its from the spark plugs using a small wire
brush or spark plug cleaner, and adjust the gap
according to the following chart:

Spark plug gap 0.7 - 0.8 mm

(0.028 — 0.031 in)

1. Excessive wear 2. Breakage 3. Melting
4. Erosion 5. Yellow deposits 6. Oxidation
NOTE:

If the spark plug condition is found as shown in
the illustration above, ensure it is replaced with
new one. Otherwise, it will cause difficulty in
starting the engine, increase fuel consumption,
and result in engine troubles.
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BREATHER AND FUEL LINE

Inspect the breather and fuel line for leaks,
cracks, swelling, or other damage. If the
breather and fuel line is damaged in any way, it
must be replaced. Consult your authorized
Suzuki Marine Dealer if it is necessary to
replace them.

Breather line

A WARNING

Fuel leakage can contribute to an explosion or
fire, resulting in serious personal injury.

Have your authorized Suzuki Marine Dealer
replace the fuel line if there is any evidence of
leaking, cracking or swelling.




ENGINE OIL

A WARNING

Never perform any ENGINE OIL procedure
with the motor running, as serious injury can
occur.

The motor must be shut off before any
ENGINE OIL procedures are performed.

A WARNING

Engine oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used
engine oil may cause skin cancer. Even brief
contact with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

NOTICE

Extended trolling can reduce oil life. Your
engine may be damaged if you do not change
engine oil more frequently under this type of
use.

Change your engine oil more frequently if
your engine is used for extended trolling.

Engine oil change

The oil should be changed when engine is
warm so that the oil will drain thoroughly from
the engine.

To change the engine oil:

1. Place the motor in a vertical position and
remove the motor cover.

2. Remove the oil filler cap.

3. Place a drain pan under the engine oil drain
screw.

A CAUTION

The engine oil temperature may be high
enough to burn your fingers when the drain
plug is loosened.

Wait until the drain plug is cool enough to
touch with bare hands before removing it.

4. Remove the engine oil drain screw @ and
gasket 2, then let the engine oil drain.

5. After draining, secure the engine oil drain
screw with a new gasket.

NOTICE

A previously-used gasket may leak, resulting
in engine damage.

Do not re-use gaskets. Be sure to always use
new gaskets.
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NOTE:
There are spare gaskets in the tool bag.

6. Fill with recommended engine oil to the
upper level.

Oil capacity: 8.0 L
Engine oil: Refer to the ENGINE OIL section
of this manual.

7. Check the engine oil level.

NOTE:
To avoid incorrect measurement of engine oil
level, check oil level only when the engine has
cooled.

8. Reinstall the oil filler cap.
NOTE:
Recycle or properly dispose of used engine oil.

Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.
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GEAR OIL

A WARNING

Gear oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used gear
oil may cause skin cancer. Even brief contact
with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

To check the gear oil level, remove the gear oll
level plug @ and look into the hole. The oil level
should be at the bottom edge of the hole. If the
oil level is low, add the specified gear oil until
the level reaches the bottom edge of the hole.
Then, reinstall and tighten the plug.

To change the gear oil:

1. Make sure the motor is in an upright posi-
tion. Place a drain pan under the lower cas-
ing.

2. Remove the gear oil drain plug @, then
remove the air vent hole plug 3.

JEE
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3. After the oil has drained completely, inject
the specified gear oil into the gear oil drain
hole @ until it just starts to come out of the
air vent hole 3. Approximately 1.1 L (1.2/1.0
US/Imp. qt.) of oil will be required.

NOTE:

The oil level plug and the air vent hole plug are
different from the oil drain plug.

The magnet is installed in the drain plug.

Clean the magnet if there is a metal powder on
it.

Do not make a mistake in their positions when
install them.

4. Reinstall and tighten the air vent hole plug
@, then quickly reinstall and tighten the gear
oil drain plug @.

NOTE:

To avoid insufficient injection of gear oil, check
the gear oil level 10 minutes after doing the pro-
cedure in the step 4. If the oil level is low, slowly
inject the gear oil into the gear oil level hole D
up to the correct level.

NOTE:

Recycle or properly dispose of used gear oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

NOTICE

If fishing line wraps around the rotating pro-
peller shaft, the propeller shaft oil seal can
become damaged and can allow water to enter
the gear case causing severe damage.

If the gear oil has a milky color, it is contami-
nated with water. Inmediately contact your
authorized Suzuki marine dealer for advice.
Do not operate your outboard until the oil is
changed and the cause of the contamination
is corrected.

LOW PRESSURE FUEL FILTER

The low pressure fuel filter must be replaced by
an authorized Suzuki Marine Dealer periodi-
cally.

Replace low pressure fuel filter at every 400
hours (2 years).

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

servicing the fuel filter:

+ Stop the motor before cleaning the fuel fil-
ter.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

A WARNING

Cleaning solvent is toxic and an irritant, and
can cause injury to people and pets.

Keep solvent away from children and pets.
Dispose of solvent properly when you are fin-
ished.

Inspect and clean the fuel filter as follows:

-

. Turn the engine off and allow it to cool.

2. Make sure that the ignition key is in the OFF
position.

3. Remove the bolts D securing the fuel filter

cap @ in place.
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NOTICE

Improperly loosening the filter cup can cause
sensor lead wire damage.

+ Be careful not to twist the sensor lead wire
when removing the filter cup.

* Disconnect the lead wire connector before
removing the filter cup.

“n

4. Push the connector lock tab “a”, then discon-
nect the water sensor lead wire connector

®.

5. Place a rag under the filter before removal to
catch any spilled fuel.

6. Separate the filter cup @ from the cap @ by
turning the filter cup counterclockwise.
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7. Drain the fuel and water in the filter cup into
a suitable container.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

8. Pull out the filter element ®). Inspect the filter
element ®, O-ring ® and seal ring @ for

damage. If they are damaged, replace them.
==

% g

9. Wash the filter element with clean solvent
and dry it.

10.Reinstall the seal ring and filter element in
their original positions.

11.Verify that the O-ring is in place in the top of
the filter cup and screw the filter cup back
into place.

12.Connect the water sensor lead wire connec-
tor @.

13.Reinstall the fuel filter with the attaching
bolts.

14.Restart the engine and check that there are
no leaks around the fuel filter.

(A (N
[°Ho]

NOTE:

If any water exists in the fuel filter cup, remove
the cup and drain the water. Always dispose of
excess fuel safely. For questions, consult your
authorized Suzuki Marine Dealer.



LUBRICATION

Proper lubrication is important for the safe, smooth operation and long life of each working part of
your outboard motor. The following chart shows the lubrication points of your motor and the recom-
mended lubricant:

,@q: Marine-grade water resistant grease (Use a grease gun to lubricate the grease nip-
ple)

Transom L

Engine holder

@}%\2\

Transom X

th
\

Transom L

Trim ram pad

Transom L
Propeller shaft

Steering bracket

NOTE:

Before applying grease through the steering bracket grease nipple, lock the motor in the fully tilted
up position.

Your authorized Suzuki Marine Dealer may also have additional recommendations due to regional
climate or operating conditions. Please consult him for advice.

51



Use a hand operated grease gun and follow the
steps below when servicing the grease nipple
® on the engine holder.

1. Turn the engine off and allow it to cool.

2. Inject approximately 10 grams of grease at
initial 20 hours.
Inject approximately 5 grams of grease at
every 100 hours (12 months).

NOTICE

Using a hydraulic or air powered grease gun
to service the grease nipple ® on the engine
holder may cause damage to the oil seal.

Do not use powered grease guns when servic-
ing grease nipple ® on the engine holder.

NOTE:
If grease will not inject into the fitting, consult
your Authorized Suzuki Marine Dealer.
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ANODES AND BONDING WIRES

Anodes

The motor is protected from exterior corrosion
by anodes. These pieces of anodes control
electrolysis and prevent corrosion. The anodes
will corrode in place of the parts they are pro-
tecting. You should periodically inspect each of
the anodes and replace them when 2/3 of the

metal has corroded away.
\Jgu
ol
)

:

NOTICE

If anodes are not properly maintained, under-
water aluminum surfaces (such as the lower
unit) will suffer galvanic corrosion damage.

* Periodically inspect anodes to make sure
they have not become detached.

* Do not paint anodes, as this will render
them ineffective.

* Periodically clean anodes with a wire brush
to remove any coating which might
decrease their protective ability.

NOTE:

Consult your authorized Suzuki Marine Dealer
for inspection and replacement of internal
anodes attached to the cylinder block/cylinder
head.



Bonding wires

Bonding wires are used to electrically connect
the engine components so they exist in a com-
mon ground circuit. This allows them to be pro-
tected against electrolysis by the anodes.
These wires and their terminals should be
checked periodically to be sure they have not
been damaged.

Transom L
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BATTERY

The battery solution level must be kept between
the MAX and the MIN level lines at all times. If
the level drops below the MIN level line, add
DISTILLED WATER ONLY until the battery
solution level reaches the MAX level line.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive, and
can cause severe injury.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the
eyes or skin, get immediate medical attention.

A WARNING

If you are not careful when checking or servic-
ing the battery, you can cause a short circuit,
which could result in an explosion, fire, or cir-
cuit damage.

Disconnect the negative (black) cable when
checking or servicing the battery. Be careful
not to allow a metal tool or other metal object
to touch the battery’s positive terminal and
the motor at the same time.

A WARNING

Battery posts, terminals, and related accesso-
ries contain lead and lead compounds that
may be hazardous.

Wash hands after handling.

NOTICE

If you add diluted sulphuric acid to the battery
after it has been initially serviced, you will
damage the battery.

NEVER add diluted sulphuric acid to the bat-
tery after it has been initially serviced. Follow
the battery manufacturer’s instructions for
specific maintenance procedures.

ENGINE OIL FILTER

The engine oil filter must be changed by autho-
rized Suzuki Marine Dealer periodically.
Replace engine oil filter with a new one at initial
20 hours (1 month).

Replace engine oil filter with a new one at every
200 hours (12 months).



FLUSHING THE WATER
PASSAGES

After operation in muddy, brackish, or salt
water, you should flush the water passages and
motor surface with clean, fresh water.

If you do not flush the water passages, salt can
corrode the motor and shorten its life. Flush the
water passages as follows.

- Vertical position -

1. Make sure that the motor is stopped.

2. Remove one of the plug ® or © from the
two flushing port.

3. Install garden hose by using a hose connec-
tor matched to flushing port thread ®.
Thread ®: 0.75 — 11.5 NHR (American stan-
dard hose coupling threads for garden hose
applications.)

NOTE:

The hose connector (flushing attachment)
matched to the flushing point thread is
included in the crate parts.
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4. Turn on the water to obtain a good water
flow. Flush the engine for about five minutes.

5. Turn off the water.

6. Remove the hose and connector (if used)
then reinstall the plug into the flushing port.

7. Leave the motor in a vertical position until
the engine is drained completely.

- Full tilt up position -

1. Raise the engine to the full tilt up position.

2. Follow the “— Vertical position —” instructions.
DO NOT RUN ENGINE IN THE FULL TILT
UP POSITION.

3. Lower the motor to a vertical position until
the engine is drained completely.
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STORAGE PROCEDURE
MOTOR STORAGE

When storing your motor for a long period of
time (for example, at the end of the boating
season), it is recommended that you take your
motor to your authorized Suzuki Marine Dealer.
However, if you choose to prepare the motor for
storage yourself, follow the procedure outlined
below:

1.

2.

o

Fill a fuel stabilizer to the fuel tank accord-
ing to the instructions on the stabilizer can.
Start the engine on the water, run the
engine at about 1500 r/min in neutral for five
minutes to distribute the stabilized fuel
through the engine.

Stop the engine.

Flush the water passages in the motor thor-
oughly. Refer to the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section.

Change the gear oil as outlined in the
GEAR OIL section.

Change the engine oil as outlined in the
ENGINE OIL section.

Lubricate all other specified parts. Refer to
the LUBRICATION section.

Wash the exterior of the engine with fresh
water. After washing, the water remaining
on the engine should be wiped off with dry
clothes.

High pressure washer should be used only
for washing exterior. And the nozzle of the
high pressure washer should be well away
from the engine.

Apply a coat of automotive wax on the
external finish of the motor. If paint damage
is evident, apply touch up paint before wax-

ing.

10. Store the motor in an upright position in a

dry, well-ventilated area.

A WARNING

When the engine is running, there are many
sonal injury.

When the engine is running, keep your hands,

moving parts that could cause severe per-

hair, clothing, etc., away from the engine.
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NOTICE

Severe engine damage can occur in as little as
15 seconds if the engine is started without
supplying water to the cooling system.

Never start the motor without supplying water
to the cooling system.

BATTERY STORAGE

1. When the outboard motor will not be used

for a month or longer, remove the battery
and store it in a cool, dark place. Completely
recharge the battery before reusing it.

. If the battery will be stored for a long period

of time, check the specific gravity of the bat-
tery solution at least once a month and
recharge the battery when low.

A WARNING

Failure to take proper precautions when
charging the battery can be hazardous. Bat-
teries produce explosive vapors that can
ignite. Battery acid is poisonous and corro-
sive, and can cause severe injury.

* Do not smoke and keep battery away from
open flames and sparks.

* To avoid creating a spark when charging
the battery, connect the battery charger
cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

* Handle the battery with extreme care and
avoid skin contact with battery acid.

* Wear proper protective clothing (Safety
glasses, gloves, etc.)




AFTER STORAGE

When taking your motor out of storage, follow
the procedure below to return it to operating
condition:

1. Thoroughly clean the spark plugs. Replace
them if necessary.

2. Check the gear-case oil level and if neces-
sary, add gear oil according to the procedure
outlined in the GEAR OIL section.

3. Lubricate all moving parts according to the

LUBRICATION section.

. Check the engine oil level.

. Clean the motor and wax the painted sur-

faces.

6. Recharge the battery before installing it.

SN

TROUBLESHOOTING

This troubleshooting guide is provided to help
you find the cause of common complaints.

NOTICE

Failure to troubleshoot a problem correctly
can damage your outboard motor. Improper
repairs or adjustments may damage the out-
board motor instead or fixing it. Such damage
may not be covered under warranty.

If you are not sure about the proper action to
correct a problem, consult your Suzuki marine
dealer.

Starter motor will not operate:

+ Shift lever is not in NEUTRAL.

* Fuse is blown out.

* Emergency stop switch lock plate is not in
position.

Engine will not start (hard to start):

* Fuel tank is empty.

* Fuel hose is not properly connected to
engine.

* Fuel hose is kinked or pinched.

* Spark plug is fouled.

Engine idles unstably or stalls:
* Fuel hose is kinked or pinched.
* Spark plug is fouled.

Engine speed will not increase (Engine
power is low):

» Engine is overloaded.

» Caution/Diagnosis system is activated.

* Propeller is damaged.

« Propeller is not properly matched to loads.

Engine vibrates excessively:

* Engine mounting bolts or clamp screws are
loose.

» Foreign object (seaweed etc.) is tangled on
propeller.

* Propeller is damaged.

Engine overheats:

» Cooling water intake(s) are blocked.

* Engine is overloaded.

« Propeller is not properly matched to loads.
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FUSE 5. Inspect the fuse and replace with new fuse if

needed.
A WARNING

If you replace a blown fuse with a fuse having

a different amperage rating or with a substi-
tute such as aluminum foil or a wire, extensive
electrical system damage and a fire may
result. [

Always replace a blown fuse with a fuse of the
same type and rating. Normal fuse Blown fuse

Main fuse (60A)

1. Turn the ignition key to the “off” position.
2. Remove the motor cover and electric parts
holder cover.

Sub fuse (30A)

Electric parts
holder cover

Normal fuse Blown fuse

NOTE:

If a fuse is blown, try to determine the root
cause and correct it.

If the cause is not corrected, the fuse may be
blown again.
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NOTICE

If a new fuse blows in a short time after instal-
lation, you may have a major electrical system

Sub)fuse/ problem.
Fuse'case

Consult your SUZUKI marine dealer.

4. Remove the sub battery cable fuse.

Spare fuse
|15l
115!
Sub battery Sub battery
cable fuse case cable fuse
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SUBMERGED MOTOR

A motor that has been accidentally submerged
in water must be overhauled as soon as possi-
ble to prevent corrosion. In the event that your
motor is accidentally submerged, take the fol-
lowing steps:

1. Get the motor out of the water as soon as

5.

A WARNING

possible.

. Wash it thoroughly with fresh water to com-

pletely remove all salt, mud, and seaweed.

. Remove the spark plugs. Drain the water

from the cylinders through the spark plug
holes by manually turning the flywheel sev-
eral times.

. Check if any water is evident in the engine

oil. If water is seen, remove the oil drain plug
and drain the oil. After draining, tighten the
oil drain plug.

Drain the fuel line.

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Keep flames and sparks away from gasoline.
Dispose of unwanted fuel properly.

7. Take the motor to your authorized Suzuki

Marine Dealer as soon as possible to be
overhauled.

NOTICE

If the fuel supply is contaminated with water,
engine damage may occur.

If the boat’s fuel tank filler and vent were sub-
merged, inspect the fuel supply to make sure
it is not contaminated with water.

6

. Pour engine oil into the engine through the

spark plug holes. Coat the engine inner parts
with oil by manually turning the flywheel sev-
eral times.

NOTICE

Severe engine damage may occur if you con-
tinue cranking the engine when you encoun-
ter friction or resistance.

If you encounter friction or resistance while
cranking the engine, stop at once and do not
attempt to start the engine until you find and

correct the problem.
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SPECIFICATIONS

Item DF200 DF225 DF250
Engine Type 4 Stroke
Number of Cylinders 6
Bore and Stroke 95.0 x 85.0 mm
(3.74 x 3.35in)
Piston Displacement 3614 cm®
(220.5 cu. in)

Maximum output 147.1 kW (200PS) | 165.5 kW (225PS) | 183.9 kW (250PS)
Full Throttle Operating Range 5000 - 6000 5500 - 6100

r/min. (min-') r/min. (min-')

Ignition System

Full-transistor

Engine Lubrication

Trochoid pump pressure lubrication

Engine Oil Capacity

8.0 L (8.5/7.0 US/Imp. qt.)

Amount of Gear Oil

1.1 L (1.2/1.0 US/Imp. qt.)

Spark Plug

NGK BKR6E

Spark Plug Gap

0.7 -0.8 mm (0.028 — 0.031 in)

Valve Clearance (Lash)

IN. : 0.23 — 0.27 mm (0.009 — 0.011 in)
EX.: 0.33 — 0.37 mm (0.013 — 0.015 in)

Fuel Type

Alcohol-free unleaded gasoline

Minimum Fuel Octane Rating

91 (Research method)

INFORMATION REGARDING EC - DIRECTIVE

(For European countries)

Sound Pressure Level

Regulation

Sound pressure level limit

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Sound pressure level is measured according to ISO 14509-1:2018.
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IMPORTANT

A\ AVERTISSEMENT/ A ATTENTION/AVIS/
NOTE

Priére de lire ce manuel et de suivre attentive-
ment ses instructions. Pour mettre en valeur
des informations spéciales, le symbole A et les
mots AVERTISSEMENT, ATTENTION, AVIS et
NOTE ont des significations spéciales. Faire
trés attention aux messages mis en valeur par
ces mots signaux.

A AVERTISSEMENT

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures graves ou la mort.

A ATTENTION

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures légéres ou plus sérieuses.

AVIS

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des dommages au moteur ou au bateau.

NOTE:
Indique des informations spéciales pour faciliter
I'entretien ou simplifier les instructions.

Ly

Ce symbole apparait en divers endroit de votre
produit Suzuki et renvoie a des informations
importantes se trouvant dans le manuel du pro-
priétaire.

RECOMMANDATIONS
IMPORTANTES A

L’INTENTION DES PRO-
PRIETAIRES

A AVERTISSEMENT

Tout manquement au respect des précautions
adéquates peut augmenter le risque d’acci-
dent mortel ou de blessures graves pour le
pilote et ses passager.

o Avant d’utiliser votre moteur hors-bord
pour la premiére fois, se familiariser avec le
contenu de ce manuel de I'utilisateur. Bien

comprendre toutes les caractéristiques du
moteur et toutes les conditions de sécurité
et d’entretien.

Vérifier le bateau et le moteur avant chaque
sortie. Se référer a la section CONTROLE
AVANT L’UTILISATION pour les points de
contrdle importants.

Bien se familiariser avec toutes les caracté-
ristiques de commande et de manoeuvre du
bateau et du moteur. S’entrainer a petite
vitesse et a vitesse moyenne jusqu’a mai-
trise compléte de la manoeuvre du bateau
et du moteur. Ne jamais utiliser le moteur
hors-bord a vitesse maximale avant de
s’étre complétement familiarisé avec toutes
ces caractéristiques.

S’assurer que I'équipement de sécurité et
de secours se trouve a bord. Cet équipe-
ment important comprend; gilet de sauve-
tage pour chaque passager (plus une bouée
gonflable si le bateau mesure 5 métres ou
plus), extincteur, dispositif de signalisation
sonore, signaux de détresse visuels, ancre,
pompe de cale, seau, boussole, corde de
secours pour le lanceur, réserve de carbu-
rant et d’huile, trousse de premiers
secours, lampe de poche, eau et provisions,
miroir, rames, trousse a outils et poste de
radio a transistors. Bien vérifier que tout
'équipement approprié se trouve a bord
avant de prendre le large.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tour-
ner dans un endroit clos ou dans un endroit
non ou faiblement aéré. Les gaz d’échappe-
ment contiennent du monoxyde de car-
bone, un gaz incolore et inodore pouvant
entrainer la mort ou des blessures graves.
Montrer aux  passagers  comment
manoeuvrer le bateau, comment procéder
en cas d’urgence et comment utiliser I'équi-
pement de sécurité et de secours.

Ne pas se retenir au capot du moteur ou
toute autre piéce du moteur hors-bord pour
monter a bord ou pour descendre.

Veérifier que tous les passagers a bord ont
revétu leur gilet de sauvetage (PFD, Perso-
nal Flotation Device).

Ne jamais utiliser un bateau quand on est
sous l'influence d’alcool, de médicaments
ou de narcotiques.

Distribuer le poids de maniére uniforme sur
le bateau.




* Procéder a toutes les opérations d’entretien
au moment prévu. Contacter le concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki si
nécessaire.

* Ne jamais modifier ou déposer une partie
quelconque du moteur hors-bord. Le
moteur risque alors de présenter un danger
a l'utilisation.

* Bien s’informer et respecter toutes les
régles de navigation en vigueur.

* Bien respecter les prévisions météorolo-
giques. Ne pas sortir si le temps n’est pas
favorable.

* Prendre toutes les précautions nécessaires
a l'achat de piéces de rechange ou d’acces-
soires. Suzuki conseille vivement de n’utili-
ser que des piéces de rechange ou des
accessoires Suzuki d’origine ou équiva-
lent. Des piéces de rechange ou des acces-
soires non appropriés ou de mauvaise
qualité risquent de mener a des conditions
de fonctionnement dangereuses.

* Ne jamais déposer le carter du volant
moteur (sauf pour un démarrage de
secours).

NOTE:

L’antenne de I'émetteur radio ou de I'équipe-
ment de navigation montée trop pres du capot
du moteur peut provoquer des parasites.
Suzuki recommande que Il'antenne soit instal-
Iée a au moins un metre du capot du moteur.

Ce manuel doit étre considéré comme fai-
sant partie du moteur hors-bord et doit
accompagner ce moteur si celui-ci est
revendu ou remis a un nouveau proprié-
taire ou utilisateur. Lire attentivement ce
manuel avant d’utiliser ce nouveau
Suzuki et le consulter de temps a autre.

Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, l'utilisation et
I’entretien.

AVANT-PROPOS

Nous vous remercions d’avoir porté votre choix
sur un moteur hors-bord Suzuki. Veuillez lire ce
manuel attentivement et le revoir de temps en
temps. Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien.
Un bonne compréhension des informations
données dans ce manuel vous permettra de
naviguer en toute sécurité et avec le plus grand
plaisir.

Toutes les informations données dans ce
manuel sont basées sur les plus récentes infor-
mations de produit disponibles au moment de
la publication. Du fait d’améliorations ou autres
modifications, il peut y avoir des différences
entre ce manuel et votre moteur hors-bord.
Suzuki se réserve le droit de faire des modifica-
tions a tout moment et sans préavis.
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EMPLACEMENT DES
NUMEROS D’IDENTIFICA-
TION

Les numéros de modeéle et d’identification de
votre moteur hors-bord sont estampés sur une
plaque fixée au support. Il est important de
connaitre ces numéros quand on effectue une
commande de piéces ou si votre moteur est
volé.

CARBURANT ET HUILE
CARBURANT

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Toujours observer les précautions suivantes

lors du ravitaillement:

* Ne jamais permettre a une porsonne autre
qu’un adulte de remplir le réservoir de car-
burant.

* Si vous utillser le réservoir separede com-
bustible, toujours arréter le moteur et enle-
ver ce réservoir du bateau pour le remplir.

* Ne pas remplir le réservoir de carburant au
maximum; le carburant pourrait déborder
lorsqu’il se dilate du fait du chauffage par le
soleil.

* Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant. Si I'on renverse du carburant, I'épon-
ger immédiatement.

* Ne pas fumer, et procéder a I'écart de toute
flamme vive et étincelle.

Suzuki recommande ['utilisation, dans toute la
mesure du possible, d’'une essence sans plomb
et sans alcool d’un indice d’octane minimum de
91 (méthode de recherche). Il est toutefois pos-
sible d’utiliser des mélanges d’essence sans
plomb et d’alcool d’un indice d’'octane équiva-
lent si les conditions suivantes sont respectées.

AVIS

Si de l'essence au plomb est utilisée, le
moteur risque d’étre endommagé. L’emploi
d’un carburant incorrect ou de mauvaise qua-
lit¢ risque d’affecter les performances du
moteur et de détériorer le moteur et le circuit
d’alimentation.

Utiliser seulement de I'essence sans plomb.
Ne pas utiliser un carburant avec un indice
d’octance inférieur a celui indiqué ou un car-
burant usagé ou contaminé par I'eau/saleté ou
autre.

NOTE:

Les carburants oxygénés sont des carburants
qui contiennent des additifs comportant de
I'oxygene comme le l'alcool.

SUZUKI conseille l'installation d’un filtre a car-
burant d’élimination de I'eau entre le(s) réser-
voir(s) de carburant et le(s) moteur(s) hors
bord. Les systémes de filtrage du carburant de
ce type permettent d’éviter I'entrée d’eau dans
les réservoirs de carburant et protégent le sys-
teme d’injection électronique du moteur contre
la contamination. La présence d’eau dans le
moteur va se traduire par une dégradation des
performances du moteur et peut également
entrainer la détérioration des piéces du sys-
téme d’injection électronique.

Votre concessionnaire marine Suzuki agréé est
a méme de vous aider dans le choix et l'instal-
lation d’un filtre a carburant d’élimination de
I'eau.



Mélanges essence/éthanol

Des mélanges d’essence et d’éthanol (alcool
de grain), également appelés “GASOHOL”,
sont disponibles sur le marché dans certains
pays. Il est possible dutiliser ce type de
mélange sur votre moteur hors-bord si la teneur
en éthanol n’est pas supérieure a 10%. Assu-
rez-vous que le mélange essence-éthanol
n’pas un indice doctane inférieur a celui
conseillé pour I'essence.

Utiliser le type d’essence conseillé en confor-
mité aux étiquettes suivantes.

Signalisation sur les pompes pour les
mélanges essence/alcool

Dans certains pays, la législation stipule que les
distributeurs de mélanges essence/alcool
indiquent sur les pompes le type et la teneur de
I'alcool utilisé et, le cas échéant, le nom des
additifs importants. Ces informations devraient
vous permettre de déterminer si un mélange de
carburant donné satisfait aux conditions stipu-
Iées plus haut. Dans d’autres pays, les distribu-
teurs ne sont pas légalement tenus d’indiquer
ces informations. En cas de doute quant a la
composition du carburant, vérifier auprés du
pompiste ou du distributeur.

NOTE:

Si I'emploi d’'un mélange essence/alcool ne
donne pas entiere satisfaction quant aux perfor-
mances du moteur et & sa consommation, utili-
ser de l'essence sans plomb non mélangée a
un alcool.

Bien vérifier que le mélange essence/alcool uti-
lis¢ a un indice d’octane d’au moins 91
(méthode de recherche).

En cas de cognement du moteur, changer de
marque de carburant car les mélanges varient
d’un distributeur a 'autre.

Avec des essences sans plomb, les bougies
ont une plus longue durée de vie.

AVIS

De I'essence abandonné dans le réservoir de
carburant pendant une longue période pro-
duira du vernis et de la gomme, produits qui
pourraient endommager le moteur.

Toujours utiliser de I'essence fraiche.

AVIS

Les carburants contenant de I'alcool peuvent
attaquer la peinture et de genre de dégats
n’est pas couvert par la garantie limitée accor-
dée aux moteurs neufs.

Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant contenant de I’alcool pendant le ravitaille-
ment. Si le carburant est renversé, I'éponger
immédiatement.




HUILE-MOTEUR

AVIS

L’emploi d’'une huile-moteur de mauvaise qua-
lité peut affecter les performances et la durée
de service du moteur.

Suzuki recommande d’utiliser une huile pour
moteur 4 temps Marine Suzuki ou son équiva-
lent.

La qualité de I'huile contribue de fagon majeure
dans la performance et dans la durée de vie du
moteur. Toujours choisir une huile de bonne
qualité.

Suzuki recommande une HUILE POUR
MOTEUR 4-TEMPS MARINE SUZUKI SAE
10W-40 ou 10W-30. S’il n’est pas possible de
se procurer une HUILE POUR MOTEUR 4-
TEMPS MARINE SUZUKI, choisir une huile
FC-W certifiée NMMA ou une huile pour moteur
4-temps de bonne qualité dans le tableau sui-
vant en fonction des températures moyennes
du lieu d'utilisation.

Classification API Nuance de viscosité SAE

SG
ou
plus

TEMP.

NOTE:

Par temps tres froid (moins de 5°C), utiliser une
huile de nuance SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30
pour garantir un démarrage et un fonctionne-
ment sans probléme.

HUILE POUR ENGRENAGES

Suzuki recommande [I'utilisation d’'une HUILE
POUR ENGRENAGE POUR MOTEUR HORS-
BORD SUZUKI. Si ce type d’huile n’est pas dis-
ponible, utiliser une huile pour engrenage
hypoide SAE 90 classée GL-5 dans le systéme
de classification de I'API.



EMPLACEMENT DES ETIQUETTES DE SECURITE

Lire et suivre les instructions des étiquettes de | Laisser les étiquettes sur le moteur hors-bord
sécurité collées sur le moteur hors-bord ou sur | ou le réservoir de carburant. Ne les enlever en
le réservoir de carburant. S’assurer que vous | aucun cas.

comprenez bien les instructions sur ces éti-

quettes.
BBy
A\ WARNING  AVERTISSEMENT
/N /A [
O\ /2
*Fuel can leak creating a fire hazard if
@ you lay motor on its side. Drain fuel

completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
*See owners manual for details.

eLe carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

* Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

Signification des symboles des étiquettes
Ces symboles ont la signification suivante;

: Mise en garde générale @ : Démarrage du moteur
(Attention ou Avertissement) & Danger d’incendie

A: Danger di a la mise sur le c6
du moteur

[LL]): Lire soigneusement le manuel du
propriétaire

A . . .
g - Mode opératoire du levier de
téelécommande/levier de changement



EMPLACEMENT DES PIECES
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1. Capot du moteur 9. Dérive orientable
2. Commutateur d’inclinaison et relevage assistés 10. Admission d’eau
3. Trou de sortie d’eau témoin (c6té tribord) 11. Bouchon du trou d’évent de I'air
4. Flux 12. Bouchon de niveau d’huile du carter d’engrenages
5. Vis de desserrage manuel (c6té tribord) 13. Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages
6. Bouchon de vidange d’huile-moteur 14. Anode
7. Etriers de fixation 15. Poire d'amorgage
8. Plaque anticavitation



PIECES EN OPTION

Les pieces suivantes sont disponibles auprés du concessionnaire marine Suzuki.
Contacter un concessionnaire marine Suzuki agréé pour plus d’'informations.

(©)

I 2

~—

@
N
&
U

/i

SUZUKI

1. Boitier de commande a distance a montage latéral 4. Panneau du contacteur d’arrét d’'urgence
2. Boitier de commande a distance a montage par le haut 5. Jauge multifonction
3. Panneau du contacteur d’allumage 6. Moniteur-tachymétre
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BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE

Le boitier de commande a distance permet
d’actionner le levier de changement de marche,
la commande des gaz et les opérations élec-
triques a distance.

-

Commutateur d’inclinaison et de relevage assistés
(PTT)

Poignée de commande a distance
Levier de verrouillage

Levier de réchauffage

Contacteur d’allumage
Contacteur d’arrét d'urgence

N o ok wDN

Bouton de réglage de la rigidité de la commande
des gaz

8. Bouton d’accélération au point mort

Commutateur d’inclinaison et de relevage
assistés (PTT)

Se reporter a la section UTILISATION DU SYS-
TEME DE RELEVAGE de ce manuel.

Poignée de commande a distance

Se reporter a la section INVERSION DE
MARCHE ET COMMANDE DE LA VITESSE de
ce manuel.

Levier de verrouillage

Ce levier est un mécanisme de verrouillage
permettant d’empécher la poignée de com-
mande de passer accidentellement du point
mort a la marche avant ou arriére.

Se reporter a la section INVERSION DE
MARCHE ET COMMANDE DE LA VITESSE de
ce manuel.

Levier de réchauffage
Pour ouvrir la commande des gaz sans inverser
la marche, soulever le levier.

Contacteur d’allumage
Se reporter a la section CONTACTEUR
D’ALLUMAGE de ce manuel.

Contacteur d’arrét d’'urgence
Se reporter a la section CONTACTEUR
D’ARRET D’URGENCE de ce manuel.

Bouton de réglage de la rigidité de la
commande des gaz

Se reporter & la secton REGLAGE DE LA
RIGIDITE DE L'ACCELERATEUR de ce
manuel.

Bouton d’accélération au point mort

Pour ouvrir la commande des gaz sans inverser
la marche, appuyer sur le bouton et déplacer le
levier de commande a distance vers 'avant ou
vers l'arriere.

11



CONTACTEUR D’ALLUMAGE

Ce contacteur permet d’activer/désactiver les

circuits électriques et de démarrer/arréter le

moteur.

* Tourner le contacteur d’allumage en position
“ON” active les circuits électriques.

* Tourner le contacteur d’allumage en position
“START” démarre automatiquement Ile
moteur.
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CONTACTEUR D’ARRET D’'URGENCE

Le cordon du contacteur d’arrét d’urgence doit
étre attaché au poignet ou a un endroit appro-
prié des vétements tel que la ceinture.

Si 'opérateur s’éloigne de son poste, la plaque
de verrouillage se détache du contacteur et
coupe le moteur.

A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n’est pas soigneusement attaché ou si les pré-
cautions nécessaires ne sont pas prises pour
s’assurer que le contacteur d’arrét d’'urgence
fonctionne normalement, risque de blessures
graves ou de mort pour I'opérateur ou les pas-
sagers.

Toujours prendre les précautions suivantes:

o S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au
poignet de I'opérateur ou a un endroit
approprié (comme la ceinture, par
exemple).

o Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’urgence.

* Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
Pinterruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.




JAUGE MULTIFONCTION

Cette jauge est un instrument multifonction qui
affiche diverse informations via un systéme de
communication numérique avec le moteur.

Les informations affichées concernent entre
autres le régime du moteur, le rapport de la
boite a vitesses, le niveau du carburant, la
consommation de carburant, etc.

2 3 4
1. Ecran de la jauge
2. Bouton Menu
3. Bouton v A
4. Bouton Set
NOTE:

Certaines informations sont ou non affichées
selon les modéles et les équipements.

NOTE:
Pour Tlinstallation de la jauge multifonction,
contacter un concessionnaire marine Suzuki
agréé.

NOTE:

Pour plus d’informations sur [I'utilisation cor-
recte de la jauge multifonction, se reporter au
‘MANUEL D'UTILISATION DE LA JAUGE
MULTIFONCTION SMG4” fourni avec la jauge.

NOTE:

Les données de navigation ne sont fournies par
cet instrument qu’a titre de référence. Quand
des informations de navigation plus exactes
sont requises, se référer a des cartes nautiques
et/ou a des instruments de navigation de préci-
sion.

Aalarme

L’alarme signale a l'usager une condition opé-
ratoire qui demande une intervention.

Quand une alarme se produit, I'écran des ins-
truments affiche immédiatement le message
d’avertissement et I'icbne d’alarme.

Le message d'avertissement disparait sur
simple pression de l'un des boutons de la
jauge. Par contre, licone de signalisation de
I'alarme ne disparait que lorsque I'avarie a été
réparée. Le vibreur cesse également de retentir
quand la cause de l'avarie est éliminée.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Message d’avertissement
2. lIcone d’alarme

NOTE:
Si un message d’avertissement non décrit dans
ce manuel s’affiche sur I'écran de la jauge,
contacter un concessionnaire marine Suzuki
agréé.
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MONITEUR-TACHYMETRE

Cette jauge indique le régime moteur et avertit
de certaines situations susceptibles d'endom-
mager le moteur hors-bord.

Se reporter a la section SYSTEME DE SIGNA-
LISATION de ce manuel.
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SYSTEME DE SIGNALISA-
TION

Le systeme de signalisation est congu pour
vous avertir de certaines situations qui peuvent
entrainer un endommagement de votre moteur
hors-bord.

AVIS

Votre moteur hors-bord risque d’étre endom-
magé si vous ne comptez que sur le systéme
de signalisation qui se déclenche en cas de
panne ou pour vous indiquer une procédure
d’entretien.

Pour éviter toute détérioration de votre
moteur hors-bord, procéder périodiquement a
un controle et a un entretien du moteur hors-
bord.

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme de signalisation
risque d’endommager sérieusement le moteur
hors-bord.

Si le systeme de signalisation se déclenche
pendant le fonctionnement du moteur hors-
bord, arréter le moteur le plus vite possible et
rectifier le probléme ou consulter le conces-
sionnaire de moteurs hors-bord agréé Suzuki
pour assistance.




VERIFICATION DES TEMOINS

Si la jauge multifonction est installée :

Chaque fois que le contacteur d’allumage est
mis en position “ON”, la sonnerie d’alarme
retentit pendant 2 secondes.

AVIS

Si le systéme d’alarme ne fonctionne pas cor-
rectement, une condition pouvant résulter en
dommage du moteur hors-bord risque de ne
pas étre indiquée.

Si la sonnerie ne retentit pas quand le contac-
teur d’allumage est mis en position “ON”,
celui-ci est peut-étre hors d’usage ou le circuit
du systéme est peut-étre défectueux. Voir un
concessionnaire marine Suzuki agréé.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

A chaque tois que l'on place le contacteur
d’allumage sur “ON”, quatre témoins-REV
LIMIT @, OIL ®, TEMP @ et CHECK ENGINE
®-Clignotent brigvement sur le moniteur-tachy-
métre et un signal sonore se fait également
entendre pendant les deux premiéres secondes
quelles que soient les conditions du moteur.

Pendant les trois secondes suivantes, le moni-
teur-tachymetre indique le nombre total d’heu-
res de service par le clignotement des témoins
et l'indication de l'aiguille.

MONITEUR-TACHYMETRE
Nombre total L REV.
d’heures de Indication anm”.r )
service de l'aiguille @ @ clignotante*
0 h- (49 h) Non Non
50 h- 500 tr/min Non
60 h- 600 tr/min Non
540 h- 5400 tr/min Non
550 h- 500 tr/min 1 fois
560 h- 600 tr/min 1 fois
1040 h- 5400 tr/min 1 fois
1050 h- 500 tr/min 2 fois
1540 h- 5400 tr/min 2 fois
1550 h- 500 tr/min 3 fois
2030 h- 5300 tr/min 3 fois
2040 heures ou plus | 5400 tr/min 3 fois

*: Un clignotement correspond a 500 heures.

Aprés cette courte période de vérification, le
Moniteur-Tachymetre retourne en mode de
veille pour ne réagir que si les conditions du
moteur demandent qu'un avertissement soit
donné.

AVIS

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, I'alarme risque de ne pas
étre donnée en cas de situation risquant de
résulter en détérioration du moteur hors-bord.

Si I'un quelconque des quatre témoins ne
s’allume pas ou si le vibreur ne retentit pas
quand la clé de contact est mise en position
“ON”, les témoins ou le vibreur sont peut-étre
défaillants ou le circuit du systéme est peut-
étre défectueux. Voir un concessionnaire
marine Suzuki agréé.
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SYSTEME DE SIGNALISATION DE
VITESSE

Ce systeme est activé quand la vitesse du
moteur dépasse la valeur maximale recomman-
dée pendant plus de dix secondes.

Si la jauge multifonction est installée :
Si ce systeme se déclenche, le message “Rev
Limit” (Régime Limit) est affiché a I'écran.

Si le moteur est laissé en fonction, son régime
est automatiquement ramené a 3000 tr/min et
le vibreur retentit. L'indication de [Iaffichage
passe alors a “Over Revolution” (Surrégime).

Pour réarmer le systéeme, amener les gaz en
régime de ralenti pendant approximativement
une seconde et revenir au régime normal du
moteur.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand ce systéeme est activé, la vitesse du
moteur est automatiquement réduite a 3000
tr/min. et le t¢émoin REV LIMIT rouge s’allume.

LIRS
.

® -
D

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L
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Ce systéme doit étre réinitialisé en mettant
I'accélérateur sur la position de ralenti pendant
environ une seconde pour rétablir le fonctionne-
ment normal du moteur.

AVIS

Si le systéme de signalisation de sur-régime
se déclenche au régime maximum recom-
mandé et si vous étes sir que le pas de
I’hélice est suffisant et qu’aucun autre facteur
tel que “sur-assiette” ou “ventilation” ne pré-
vaut, il existe probablement un probléme sur
le systéme de signalisation de sur-régime.

Consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki si le systéme de
signalisation de sur-régime se déclenche
sans raison apparente.

SYSTEME INDICATEUR DE PRESSION
D’HUILE

Ce systéme se met en marche quand la pres-
sion de l'huile du moteur est inférieure a la
valeur normale.

Si ce systéme est activé, arréter le moteur
immédiatement; si les conditions météorolo-
giques ambiantes le permettent sans danger.

AVIS

Votre moteur risque d’étre sérieusement
endommagé si vous ne comptez que sur le
systeme indicateur de pression d’huile pour
indiquer qu’il est nécessaire de faire I'appoint
d’huile-moteur.

Vérifier périodiquement le niveau d’huile-
moteur et faire I'appoint d’huile si nécessaire.

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme indicateur de pres-
sion d’huile risque d’endommager sérieuse-
ment le moteur hors-bord.

Si le systéme indicateur de pression d’huile
se déclenche, arréter le moteur le plus vite
possible et faire I'appoint en huile-moteur, si

nécessaire, ou rectifier le probléme.




1. Sila jauge multifonction est installée :
Quand le systeme est activé a 1000 tr/min
ou plus, le régime moteur est automatique-
ment ramené a environ 1000 tr/min.

Le message “Low Oil Pressure” (Basse
pression d’huile) et I'icone de I'alarme @
s’affichent sur I'écran et la sonnerie retentit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand ce systéeme est activé, le témoin OIL
rouge s’allume et un vibreur se met a émettre
une série de tonalité. En outre, quando ce sys-
teme est activé a 1000 tr/min. ou plus, la
vitesse du moteur est automatiquement réduite
a environ 1000 tr/min. et le témoin REV LIMIT
s’allume.

e ou  mev
cHECK T
ENGIE L
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2. Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera
automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systeme de signalisation décrit
ci-dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systeme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Contréler le niveau d’huile et le compléter si
nécessaire. Si le niveau d’huile est correct,
consulter votre distributeur de moteurs hors-
bord Suzuki.

A AVERTISSEMENT

Si vous tentez de déposer ou reposer le capot
du moteur quand le moteur tourne, risque de
blessure.

Pour vérifier le niveau d’huile, couper le
moteur et déposer le capot du moteur.

SYSTEME DE SIGNALISATION DE L’EAU
DE REFROIDISSEMENT

Ce systeme est activé quand la température de
la paroi du cylindre est trop élevée du fait d’'un
refroidissement insuffisant par I'eau.

Si ce systeme se déclenche pendant le fonc-
tionnement, réduire immédiatement le régime
moteur.

NOTE:

Le systeme de signalisation de I'eau de refroi-
dissement ne détecte pas une élévation de la
température de la chambre de combustion
résultant, par exemple d’une défaillance du sys-
teme de lubrification, d’'une mauvaise qualité du
carburant ou de bougies a valeur thermique
inappropriée.

1. Si la jauge multifonction est installée :
Quand le systéme est activé a 2000 tr/min
ou plus, le régime moteur est automatique-
ment ramené a environ 2000 tr/min.

Le message “Overheat” (Surchauffe) et

icbne de lalarme * " s’affichent sur
I’écran et la sonnerie retentit.
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Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand ce systeme est activé, le témoin TEMP
rouge s’allume et un vibreur se met a émettre
une série de tonalité. En outre, quando ce sys-
teme est activé a 2000 tr/min. ou plus, la
vitesse du moteur est automatiquement réduite
a environ 2000 tr/min. et le témoin REV LIMIT
s’allume.

. Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera

automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systéme de signalisation décrit
ci-dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systeme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Si le systéeme de signalisation de surchauffe se
déclenche pendant la marche, réduire immeé-
diatement le régime moteur et vérifier que de
'eau est bien refoulée par le trou d’eau pilote.
Si ce n'est pas le cas, procéder de la maniére
suivante.

1.

2.

Si la mer et le vent le permettent, couper le
moteur.

Le basculer hors de I'eau et nettoyer tout
débris du type algues, sacs en plastique ou
sable qui pourraient avoir obstrué les prises
d’eau.

. Redescendre le moteur dans I'eau, vérifier

que les prises d’eau sont bien immergées et
le remettre en marche.
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4. Sila jauge multifonction est installée :
Vérifier (A) que de I'eau est refoulée au trou
témoin et (B) que le message “Overheat”
(Surchauffe) n’est pas affiché sur I'écran.
Attention car le message “Overheat” (Sur-
chauffe) risque de s’afficher de nouveau si la
température du moteur s’éleve de maniére
anormale.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Vérifier (A) que I'eau refoule par le trou pilote
et (B) que le témoin rouge TEMP n’est plus
allumé.

Noter qu’il est possible que le témoin rouge
TEMP s’allume de nouveau si la tempéra-
ture du moteur s’éleve de maniere anor-
male.

Dans un cas comme dans l'autre, voir le plus
vite possible un concessionnaire marine
Suzuki.

NOTE:

Si le refoulement d’eau au trou témoin est suffi-
sant, il est possible que le systeme de signali-
sation continue de fonctionner jusqu’a ce que la
température du moteur diminue. Laisser le
moteur tourner au POINT MORT uniquement
jusqu’a ce que les systemes de signalisation
cessent d’opérer.

AVIS

Utiliser le moteur quand le systéme de signali-
sation de I'eau de refroidissement est activé
risque de résulter en détérioration sérieuse du
moteur.

Si le systeme de signalisation de I'eau de
refroidissement est activé, couper le moteur
dés que possible, les conditions de vent et
d’eau le permettant, et vérifier le moteur
conformément aux instructions précédentes.
Si le probléeme s’avére impossible a résoudre,
voir un concessionnaire marine Suzuki agrée.

NOTE:

Si le moteur est mis en fonction au-dela de la
position d’inclinaison maximum, les prises
d’eau risquent de se trouver au-dessus du tirant
d’eau. Le cas échéant, le systeme de signalisa-
tion de l'eau de refroidissement risque d’entrer
en fonction.



SYSTEME DE SIGNALISATION DE
TENSION DE BATTERIE

Ce systeme est activé quand un probléeme de
tension de batterie pouvant entrainer un mau-
vais fonctionnement du moteur se produit.

Si la jauge multifonction est installée :

Si ce systéme entre en fonction, le message
“Low Battery Voltage” (Basse tension de batte-
rie) et I'icdbne de l'alarme @ s’affichent sur
I'écran et la sonnerie retentit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Quand ce systéme est activé, le témoin
CHECK ENGINE rouge s’allume et un vibreur
se met a émettre une série de tonalité.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L

Ce systeme est automatiquement annulé
lorsque la tension de la batterie retrouve son
niveau normal. Eviter d’utiliser tout équipement
électrique comme le systéme d'’inclinaison et de
relevage assistés, les dérives orientables a
commande hydraulique, la plaque de levage a
commande hydraulique, etc.

A AVERTISSEMENT

Ne pas prendre les précautions nécessaires
lors du contréle ou de I’entretien de la batterie
peut s’avérer dangereux.

Ne pas tenter de vérifier ou d’entretenir la bat-
terie sans avoir au préalable lu les avertisse-
ments, les mises en garde et les instructions
de la section “INSTALLATION DE LA BATTE-
RIE” dans ce manuel.

NOTE:
* Une batterie en mauvais état peut avoir suffi-

samment de puissance pour mettre le moteur
en marche mais peut quand méme provo-
quer l'activation de ce systéme de signalisa-
tion chaque fois que I'utilisation du moteur ou
d’un accessoire du bateau nécessite un cou-
rant électrique de forte intensité.

Si la jauge multifonction est installée :

Si le message “Low Batt Voltage” (Basse ten-
sion de batterie) apparait quand le contacteur
d’allumage est en position “ON”, moteur a
l'arrét, vérifier ce qui suit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Si le témoin rouge CHECK ENGINE s'allume

alors que la clé de contact est en position

“ON” et que le moteur s'arréte, vérifiez les

points suivants :

— Le contacteur de la batterie est en position
“ON”.

— La batterie est bien raccordée.

— La batterie est en bon état.

Si ce systéme de signalisation reste activé

méme lorsque I'on ne se trouve plus dans

une situation du moteur ou d’accessoires

nécessitant un courant électrique de forte

intensité, contacter un concessionnaire

Suzuki accrédité.
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SYSTEME DE
DIAGNOSTIC

Si une anomalie se présente dans tout signal
de capteur envoyé au bloc de commande, le
systéeme de diagnostic signale cette anomalie.

Si la jauge multifonction est installée :

Si ce systéme est activé, le message “Check
Engine X — X” (Contréle moteur X — X) et I'icone
entretien moteur @ apparaissent sur I'écran
et le vibreur retentit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Si ce systeme est activé, le témoin CHECK
ENGINE rouge clignote et le vibreur retentit.
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Le dispositif en panne peut étre identifié par le
mode de clignotenent du témoin et de retentis-
sement du vibreur.

Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur la
position “ON”.

De plus, un dispositif de sécurité permet I'utili-
sation a une vitesse limitée quand une anoma-
lie se produit.

NOTE:

Si la jauge multifonction est installée :

« Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur
la position “ON”.

* Pour annuler le signal sonore lorsque le sys-
téeme de diagnostic est active, appuyer sur le
contacteur d’allumage.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

* Le témoin CHECK ENGINE s’allume briéve-
ment quand le contacteur d’allumage est mis
en position “ON”.

* Le systeme en panne peut étre identifié par
le mode de clignotement du témoin CHECK
ENGINE rouge et de retentissement du
vibreur.

Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur
la position “ON”.

« Pour annuler le signal sonore lorsque le sys-
téme de diagnostic est activé, appuyer sur le
contacteur d’allumage.

AVIS

Si le systeme de diagnostic est activé pendant
que le moteur hors-bord est en fonction, I'un
des capteurs du systéme de contrdle est
défectueux.

Faire réparer le systéme de contrdle par un

concessionnaire marine Suzuki agréé.




SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Ce systéeme indique a l'opérateur qu’il est
nécessaire de vidanger I'huile-moteur selon le
calendrier de maintenance.

Ce systéme est congu pour mémoriser le
nombre total d’heures de service du moteur
hors-bord et pour signaler quand ce nombre
atteint la valeur préprogrammeée.

(Se référer a INSPECTION ET MAINTE-
NANCE, derniére page).

PRINCIPE DU SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Action

Début de I'opération

l—m)J |—(*4>—l

Indication —» Désactivation

— — (*it)

Indication —» Désactivation

l— (*3) — (il)

Indication —» Désactivation

ag)— |
l_(s) (f)

Indication —» Désactivation

LYYy Yy

Répétition

*1: 20 premieres heures de service

*2: 80 heures de service

*3: 100 heures de service

*4: En cas de désactivation du systeme avant
son déclenchement.

ACTIVATION DU SYSTEME

Si la jauge multifonction est installée :

Quand le nombre total des heures de service
atteint la valeur préprogrammée, le message
“Change Oil” (Vidanger Huile) s’affiche sur
I'écran et la sonnerie retentit. Ce message se
répéte jusqu’a élimination de la cause d’activa-
tion du systeme.

*1000...

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand le nombre total d’heures de service est
atteint, le témoin d’huile (OIL) clignote. Si le
moteur ne tourne pas, une série de double bips
retentit en plus. Cette alarme est répétée tant
que le systéme n’est pas désactivé.

'
UL
w3z g

DESACTIVATION

1. Mettre la clé de contact sur la position “ON”.

-
OOFFI on

START
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2. Retirer la plaque de verrouillage de linter-
rupteur d’arrét d’'urgence .

3. Tirer le bouton du contacteur d’arrét
d’'urgence @ trois fois en 10 secondes. Un
court bip se fera entendre si I'annulation a
réussi.

(ce
v
W |4

4. Mettre la clé de contact sur la position
“OFF”.

o~

OFF
| ON

&

START

5. Remettre en place la plaque .

NOTE:

* Il est possible de désactiver le systeme
méme si 'huile n’a pas été vidangée. Pour-
tant, si le systeme est déclenché, Suzuki
recommande de vidanger [I'huile-moteur
avant de désactiver le systeme.

* Méme si I'huile-moteur a été vidangée quand
le systeme ne fonctionne pas, il sera néces-
saire de désactiver le systeme.
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SYSTEME D’ALARME DE
CALAGE DU MOTEUR

Ce systéme signale a I'opérateur que le moteur
a calé pendant la marche. Quand le moteur se
cale pour une raison quelconque, le vibreur
d’alarme retentit trois fois.

EAU DANS LE SYSTEME
D’ALERTE DE CARBU-
RANT

Ce moteur est doté d’un filtre a carburant inté-
gré / séparateur d’eau et d’'un systeme d’alerte.

Le systéme d’alerte se déclenche si I'eau sépa-
rée du carburant dépasse un volume spéci-
fique.

Si la jauge multifonction est installée :

Quand ce systeme est activé, le message
“Water in Fuel” (Eau dans le carburant) et
l'icone d’alarme s’affichent et une sonne-
rie retentit si le moteur est au point mort.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand ce systeme est en fonction, le témoin
rouge REV-LIMIT entre en clignotement
quelque soit le rapport de la boite a vitesses et
le bip de la sonnerie retentit trois fois quand
I'embrayage est misau point mort.

crecx

 §




Si ce systéme se déclenche, arréter le moteur
immédiatement, si le vent et I'état de la mer le
permettent, et vérifier le filtre a carburant/sépa-
rateur d’eau pour toute présence deau. Ou
bien consulter le concessionnaire agréé
Suzuki.

Pour l'inspection et le nettoyage du filtre a car-
burant, se référer a FILTRE A CARBURANT A
BASSE PRESSION dans la section
CONTROLE ET ENTRETIEN.

POSE DU MOTEUR

Un moteur trop puissant sur votre bateau peut
étre dangereux. Une puissance excessive va
avoir un effet inverse sur la sécurité a la coque
et va présenter des difficultés de manoeuvre.
Le bateau risque également d’étre soumis a
des tensions résultant en détérioration de la
coque.

Ne jamais installer un moteur hors-bord d’une
puissance dépassant la puissance maximale
recommandée mentionnée sur la “Plaque
d’homologation” du bateau. Contacter un
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki si la “Plaque d’homologation” de la
coque semble manquer.

Suzuki recommande vivement de faire installer
le moteur hors-bord, les commandes et les indi-
cateurs par un concessionnaire marin accrédité
Suzuki. Il possede les outils, les locaux et le
savoir faire nécessaires.

A AVERTISSEMENT

Un mauvais montage du moteur hors-bord et
des commandes et indicateurs connexes peut
se traduire par un accident ou par un endom-
magement du moteur.

Suzuki recommande vivement de faire instal-
ler votre moteur hors-bord, les instruments de
commande et de contrdle par un concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki. Il
dispose de tout I'outillage et de tous les appa-
reils nécessaires et est entierement qualifié
pour effectuer ce travail correctement.
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MISE EN PLACE DE LA
BATTERIE

TYPE DE BATTERIE

Ne pas utiliser de batteries a décharge pro-
fonde et de batteries au gel pour démarrer les
moteurs.

Utiliser une batterie au plomb de 12 volts de
type démarrage conforme aux spécifications ci-
dessous.

Marine Cranking (Démarrage marine)
850 ampéres (MCA)/ABYC,

670 ampéres (CCA)/SAE

ou Reserve Capacity (RC) (Capacité de
réserve) 180 minutes/SAE

ou 12 Volts 100 AH (20HR/IEC)

NOTE:

* Les caractéristiques spécifiées ci-dessus
sont les conditions nominales minimum
requises pour le démarrage du moteur.

» Si plusieurs batteries sont raccordées en
parallele, celles-ci doivent étre du méme
type, de méme capacité, de méme marque
de fabrication et d’dge similaire. Au moment
d’un changement, toutes les batteries doivent
étre changées en méme temps. Pour toute
information sur la bonne installation de ces
batteries, voir un concessionnaire Suzuki.

» Si l'usage du bateau requiert des charges
électriques supplémentaires, il est conseillé
d’installer une ou plusieurs batteries auxi-
liaires. Pour toute information sur la bonne
installation de ces batteries, voir un conces-
sionnaire Suzuki.
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MISE EN PLACE DE LA BATTERIE

A AVERTISSEMENT

Ne pas placer la batterie prés du réservoir de
carburant, une étincelle de la batterie risque
d’allumer I'essence et de résulter en incendie
et/ou en explosion.

Ne placer le réservoir de carburant dans le
méme compartiment/au méme endroit que la
batterie.

A AVERTISSEMENT

Les batteries déchargent un mélange d’hydro-
géne qui risque d’exploser a proximité d’une
flamme ou d’une étincelle.

Ne jamais fumer ou provoquer une étincelle a
proximité de la batterie. Eloigner la batterie de
toute source de flamme. Pour éviter la forma-
tion d’étincelle pendant la recharge de la bat-
terie, connecter les cables du chargeur aux
bornes correspondantes avant de mettre le
chargeur sous tension.

A AVERTISSEMENT

Le liquide de batterie est nocif et corrosif. Il
peut causer des blessures graves et détério-
rer les surfaces peintes.

Eviter tout contact avec les yeux, la peau, les
vétements et les surfaces peintes. En cas de
contact avec le liquide de batterie, rincer
immédiatement avec beaucoup d’eau. En cas
de contact avec les yeux ou la peau, consulter
un docteur immédiatement.

Monter la batterie dans un endroit du bateau a
I'abri de 'humidité et des vibrations.

NOTE:

« |l est conseillé d’installer la batterie dans un
boitier étanche.

* Au raccordement de la batterie, fixer les
cables électriques aux plots de la batterie a
l'aide d’écrous a six pans.



Pour raccorder la batterie, raccorder d’abord le
conducteur rouge entre le moteur et le plot
positif de la batterie, puis raccorder le conduc-
teur noir au plot négatif.

Conducteur rouge

Cable de batterie
/secondalre e Conducteur

¥
=

Conducteur blanc

Ecrou a six
pans

Pour enlever la batterie, débrancher d’abord le
cable noir de la borne négative. Ensuite,
débrancher le cable rouge de la borne positive.

Suzuki conseille d’installer un capuchon sur le
plot positif de la batterie pour éviter tout court-
circuit accidentel des bornes de la batterie.

Si vous ne disposez pas d’'un capuchon de ce
type, contactez votre concessionnaire marine
Suzuki agréeé.

AVIS

Le systéme électrique est constitué d’élé-
ments qui risquent d’étre détériorés si les pré-
cautions nécessaires concernant la batterie
ne sont pas respectées.

* Veiller a bien connecter les conducteurs de
la batterie.

* Ne pas déconnecter les conducteurs de la
batterie quand le moteur tourne.

CABLE DE BATTERIE SECONDAIRE

Le cable de batterie secondaire @ sert a ali-
menter en électricité le systtme de commande
du moteur. Un fusible de 15A @ est monté sur
le cable pour assurer la protection du circuit de
commande.

Si ce cable de batterie secondaire n’est pas
raccordé proprement a la batterie, le moteur ne
peut pas étre mis en marche.
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UTILISATION D’ACCES-
SOIRES ELECTRIQUES

La puissance (CC12V) disponible pour les
accessoires, toutefois, dépend de la condition
d’utilisation du moteur.

Pour obtenir des informations plus détaillées,
veuillez-vous enquérir auprés d'un vendeur
SUZUKI agrée de piéces détachées.

NOTE:
Une alimentation électrique trop puissante pour
les accessoires électriques dans certaines
conditions opératoires risque de décharger la
batterie.
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CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

CHOIX DE L’HELICE

Il est primordial d’équiper votre moteur hors-
bord d’'une hélice adaptée correctement aux
caractéristiques de fonctionnement du bateau.
La vitesse du moteur lorsque I'on utilise le
bateau sous accélération maximale dépend de
I’hélice que 'on utilise.

Un régime excessif du moteur risque de
'endommager sérieusement, tandis qu’un
régime réduit a plein gaz va se traduire par une
faible performance. Le choix de I'hélice est par
ailleurs fonction de la charge de service. Des
charges plus faibles demandent en général des
hélices a pas plus grand et les charges plus
importantes des hélices a pas plus petit. Les
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki peuvent vous aider a choisir I'hélice
appropriée pour votre bateau.

AVIS

Installer une hélice ayant un pas trop élevé ou
trop bas entraine un régime maximum du
moteur anormal et ceci peut entrainer des
détériorations sérieuses du moteur.

Demander au concessionnaire Suzuki agréé
de vous conseiller pour la sélection d’une
hélice appropriée a votre bateau.

Pour déterminer si I'hélice est appropriée aux
conditions du bateau, vérifier le régime sur le
compte-tour a plein gaz et a charge minimum.
Si I'hélice est appropriée, le régime se trouve
dans les limites suivantes :

DF200 t5/00'0 B 600_?

Plage de fonc- r/min. (min™")

tlonneme’nt’ DF225 500'0 - 690_0

sous accéléra- tr/min. (min-')
tion maximale

DF250 | 2°00—6100

tr/min. (min-")

Si le régime du moteur est n’est conforme a ces
limites, voir le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour décider la taille de
I’hélice la plus appropriée.



MONTAGE DE L’HELICE

A AVERTISSEMENT

Ne pas manquer de suivre les précautions
d’'usage pendant la pose ou la dépose de
I’hélice, afin d’éviter tout risque de blessure
grave.

Pour monter ou déposer I’hélice:

* Toujours mettre la boite au “point mort” et
enlever la plaque de verrouillage du contac-
teur d’arrét d’urgence pour éviter toute
remise en route accidentelle du moteur.

* Revétir des gants de sécurité pour se proté-
ger les mains et “verrouiller” I'hélice en
insérant un bloc de hois entre les pales et la
plaque anticavitation.

Pour monter une hélice sur le moteur hors-
bord, procéder comme suit:

w N

)@ -4

0

QOB @ ®

. Enduire les cannelures de I'arbre d’hélice M

d’'une généreuse couche de graisse hydro-
fuge afin d’'empécher la formation de rouille.

. Mettre la butée @ sur l'arbre.
. Faire coincider les cannelures de I'arbre

d’hélice et celles du moyeu de I'hélice puis
glisser I'hélice @ sur l'arbre.

. Mettre I'entretoise @ et la rondelle ® sur

I'arbre comme illustré.

. Visser I'écrou d’hélice ® puis, a I'aide d’une

clé dynamométrique, le serrer a un couple
de 50 — 60 N-m.

. Aligner les rainures de I'écrou d’hélice avec

le trou de 'arbre, puis insérer la goupille fen-
due @ et replier les extrémités de la goupille
pour la verrouiller en place.

Pour déposer I'hélice, inverser la procédure ci-
dessus.

UTILISATION DU SYS-
TEME DE RELEVAGE

INCLINAISON ET RELEVAGE ASSISTES

A AVERTISSEMENT

La commande du dispositif d’inclinaison et de
relevage assistés (PTT) peut étre accidentelle-
ment enclenchée quand le contact est mis et
résulter en accident corporel.

Pour éviter tout accident en cas de déclenche-
ment de la commande du PTT, ne laisser per-
sonne s’approcher du moteur hors-bord.

Le “dispositif d’'inclinaison et de relevage assi-
tés” peut étre actionné en appuyant sur le com-
mutateur. Pour relever le moteur, appuyer sur la
partie supérieure du commutateur. Pour faire
descendre le moteur, appuyer sur la partie infé-
rieure du commutateur.
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NOTE:

L’actionnement répété du commutateur du dis-
positif d’inclinaison et de relevage assistés
(PTT) provoque la surchauffe du moteur du
PTT et le circuit de protection peut arréter le
fonctionnement du moteur. Lorsque le circuit de
protection est activé, le commutateur PTT est
inactif. Cet état inopérationnel du systeme est
annulé une fois la surchauffe résolue.

CAME DE BUTEE D’INCLINAISON

A AVERTISSEMENT

Un réglage approprié de la came de butée
d’inclinaison n’empéchera pas le moteur
hors-bord de basculer entierement vers le
haut et d’entrer en contact avec le puits si la
partie inférieure du moteur cogne contre un
objet a grande vitesse. Le cas échéant, le
moteur et le bateau risquent d’étre endomma-
gés et les occupants risquent I'accident.

S’assurer que personne ne se trouve a proxi-
mité du moteur quand celui-ci tourne a
grande vitesse.

Si le moteur hors-bord touche le puits du
moteur sur le bateau pendant son inclinaison,
régler la butée d’inclinaison de sorte a raccour-
cir I'inclinaison possible.

1. Placer le moteur en position de marche nor-
male.

2. Faire tourner
d’inclinaison :
Pour réduire la distance d’inclinaison, ame-
ner la languette ® de la came vers le haut.
Pour augmenter la distance d’inclinaison,
amener la languette ® de la came vers le
bas.

la came de la butée
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3. Pour vérifier le réglage, basculer complete-
ment le moteur vers le haut et noter s'il fait
contact.

Régler encore si nécessaire.

Aprés chaque opération de réglage, rame-
ner le moteur dans sa position de marche
normale et revérifier.

INCLINAISON MANUELLE

A AVERTISSEMENT

Des blessures graves peuvent survenir si le
moteur hors-bord tombe accidentellement.

Ne vous placez jamais sous le moteur
lorsqu’il est incliné.

Si I'on ne peut pas incliner le moteur a I'aide du
“dispositif d’'inclinaison et de relevage assités”
du fait d’'un probleme électrique ou autre, on
peut le commander manuellement. Pour relever
ou faire descendre le moteur, tourner la vis de
commande manuelle ® de deux tors vers la
gauche, mettre le moteur sur la position désirée
et resserrer la vis de commande manuelle.

Transom X
o] U
ol 8




LEVIER DE VERROUILLAGE D’INCLINAI-
SON

Le levier de verrouillage d’inclinaison est prévu
pour soutenir le moteur, a l'arrét, sur une posi-
tion de relevage.

Pour positionner le levier de verrouillage d’incli-

naison:

1. Relever le moteur au maximum en appuyant
sur la commande de relevage et inclinaison
assistés “UP”.

2. Tirer levier de verrouillage d’inclinaison vers
le bas comme montré sur l'illustration.

3. Descendre le moteur en appuyant sur la
commande de relevage et inclinaison assis-
tés “DOWN” jusqu’a ce qu'il soit soutenu par
levier de verrouillage d’inclinaison.

4. Continuer a manceuvrer la commande de
relevage et inclinaison assistés “DOWN”
jusqu’a ce que les tiges de manceuvre de
l'inclinaison soient complétement escamo-
tées.

AVIS

Si les vérins d’inclinaison ne sont pas com-
pletement escamotés au mouillage, ils
risquent de se détériorer et de rouiller.

Bien escamoter complétement les vérins
d’inclinaison au mouillage.

Pour libérer levier de verrouillage d’inclinaison,
relever entierement le moteur en appuyant sur
la commande de relevage et inclinaison assis-
tés “UP” et tirer sur levier de verrouillage d'incli-
naison.

A ATTENTION

La commande du dispositif d’inclinaison et de
relevage assistés risque d’entrer en fonction
méme quand le contact est coupé. Si
quelqu’un enclenche la commande pendant
que le levier de verrouillage d’inclinaison est
actionné, il ya risque de blessure des mains.

Pour éviter tout accident pendant Ila
manceuvre du levier de verrouillage d’inclinai-
son, ne laisser personne s’approcher de la
commande du dispositif d’inclinaison et de
relevage assistés.

AVIS

Si le levier de verrouillage d’inclinaison est
manceuvré quand le bateau n’est pas amarré
ou totalement immobilisé, des dégats sont a
craindre.

Le levier de verrouillage d’inclinaison libére la
pression du dispositif d’inclinaison et de rele-
vage assistés et ne doit étre manceuvré que
lorsque le bateau est immobilisé. Ne pas utili-
ser ce levier de verrouillage d’inclinaison
quand le bateau et le moteur sont remorqués.
Se reporter a la section “REMORQUAGE” de
ce manuel.
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MANEUVRE DES
LEVIERS DU CAPOT DU
MOTEUR

DEPOSE DU CAPOT DU MOTEUR

Pour déposer le capot du moteur D, déverrouil-
ler les leviers @ et ®. Pour les déverrodiller,
tirer et faire tourner ces leviers vers le haut.
Pour les verrouiller, les faire tourner vers le bas
et les réinsérer en place.
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CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

A AVERTISSEMENT

Tout manquement a controler votre bateau et
le moteur avant le départ peut étre dangereux.

Avant le départ, toujours effectuer les
contréles décrits dans cette section.

Vérifier que le bateau et le moteur sont en bon
état de marche et que tout est prét en cas
d’urgence.
Toujours procéder aux contrdles suivants avant
de partir :

* S’assurer que l'on a assez de carburant
pour la navigation prévue.

¢ Vérifier le niveau d’huile-moteur dans le
carter d’huile.

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
insuffisante d’huile risque d’endommager
sérieusement le moteur.

Toujours vérifier le niveau d’huile avant
chaque sortie et faire I'appoint d’huile si
nécessaire.

Pour vérifier le niveau d’huile:

NOTE:
Pour vérifier le niveau correctement, attendre
que le moteur soit froid.

1. Placer le moteur a la verticale, puis retirer le
capot du moteur. Voir la partie MANCEUVRE
DES LEVIERS DU CAPOT DU MOTEUR.



2. Sortir la jauge d’huile et essuyer avec un
chiffon propre.

NOTE:

Si l'huile est contaminée ou décolorée, la rem-
placer par de I'huile-moteur fraiche. Voir la sec-
tion HUILE DU MOTEUR.

3. Introduire la jauge d’huile a fond et la ressor-
tir.

Niveau supérieu

Niveau inférieur

Le niveau correct est entre les marques de
niveau supérieur et de niveau inférieur sur la
pige de jauge. Si le niveau est proche de la
marque de niveau inférieur, faire I'appoint
jusqu’a la marque de niveau supérieur.

Pour faire le plein d’huile:

1. Enlever le bouchon de remplissage.

2. Faire le plein avec I'huile recommandée, au
niveau approprié.

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
excessive d’huile risque d’endommager le
moteur.

Ne pas trop remplir le moteur d’huile.

3. Resserrer a fond le bouchon de remplis-
sage.

« Vérifier le niveau de la solution de la bat-
terie.
Le niveau devra étre entre les marques
MAX et MIN en permanence. Si le niveau
tombe au-dessous de la marque MIN, se
référer a la section CONTROLE ET
ENTRETIEN.

« Vérifier que les cables sont soigneuse-
ment raccordés aux plots de la batterie.

e Contréler [I’hélice visuellement pour
s’assurer qu’elle n’est pas endommagée.

* S’assurer que le moteur est solidement
fixé au tableau arriére.

* S’assurer que le “dispositif d’inclinaison
et de relevage assistés” fonctionne cor-
rectement.

» S’assurer que la broche d’inclinaison est
solidement montée a la position correcte.

* S’assurer que l'on dispose de I'équipe-
ment de sécurité et de secours nécessaire
a bord.

e S’assurer que le contacteur d’arrét

d’urgence fonctionne proprement.

» S’assurer que rien ne géne I’entrée d’eau.
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RODAGE

Une utilisation correcte pendant cette période
de rodage contribuera a assurer la longévité
maximale et les performances optimales de
votre moteur. Les directives suivantes
expliquent les procédures de rodage correctes.

AVIS

Le non-respect des procédures de rodage
décrites ci-dessous peut entrainer un grave
endommagement du moteur.

Veiller a observer les procédures de rodage
du moteur décrites ci-dessous.

Période de rodage: 10 heures

Procédure de rodage

1. Pour les premieres deux heures de rodage:
Laisser tourner le moteur au ralenti (environ
cing minutes) pour le réchauffer, aprées le
démarrage a froid.

AVIS

Faire tourner le moteur trop vite sans le
réchauffer suffisamment peut endommager
sérieusement le moteur, tel que grippage des
pistons.

Toujours réchauffer le moteur suffisamment
au ralenti (5 minutes) avant de monter le
régime.

Apres le réchauffage, faire tourner le moteur
au ralenti ou au plus bas régime possible en
prise pendant environ 15 minutes.

Pendant I'heure et 45 minutes restantes,utili-
ser le moteur en prise a moins de la moitié
(1/2) (3000 tr/min.) de l'accélération maxi-
male, si les conditions de navigation sont
sUres et permettent une telle utilisation.
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NOTE:
Il est possible d’accélérer au-dela du régime de
service recommandé pour remettre le bateau
d’aplomb, avant de réduire immédiatement le
régime.

2. Heure suivante:
Si les conditions le permettent, faire tourner
le moteur a 4000 tr/min. ou au 3/4 de la posi-
tion maximum du papillon des gaz. Eviter de
faire tourner le moteur au régime maximum.
3. Sept heures restantes:
Utiliser le moteur en prise au régime sou-
haité, si les conditions de navigation sont
sUres et permettent une telle utilisation. Il est
possible d’accélérer au maximum de temps
a autre, mais dans ce cas, ne jamais dépas-
ser cing minutes d’accélération continue.

AVIS

Faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes de fagon continue pendant
les 7 derniéres heures du rodage risque
d’endommager sérieusement le moteur, tel
que grippage des pistons.

Pendant les derniéres 7 heures du rodage, ne
pas faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes a la fois.




UTILISATION

AVANT D’ESSAYER DE METTRE LE
MOTEUR EN MARCHE

1. Le moteur a été abaissé dans I'eau.

2. S’assurer que le tuyau de carburant du
moteur et le tuyau venant du réservoir de
carburant du bateau sont bien fixés et bri-
dés.

3. S’assurer que le réservoir a carburant du

bateau est correctement éventé et que les
filtres de conduite sont propres.
Si le bouchon de remplissage du réservoir
de carburant posséde un évent manuel,
s’assurer que celui-ci est complétement
ouvert.

4. Vérifier que le moteur est au “Point mort”

(“NEUTRAL").

5. S’assurer que la plaque de verrouillage est

en place et attacher la corde du coupe-cir-
cuit de sécurité a une partie de votre corps.

33



WISE EN MARCHE DU NOTEUR

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n'est pas soigneusement attaché ou si les
précautions nécessaires ne sont pas prises
pour s’assurer que le contacteur d’arrét
d'urgence fonctionne normalement, risque de
blessures graves ou de mort pour I'opérateur

ou les passagers. o .
P g Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner

dans un endroit clos ou dans un endroit non

Toujours prendre les précautions suivantes: . -~
ou faiblement aéré.

+ S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’'urgence est soigneusement fixé au
poignet de l'opérateur ou a un endroit
appropri¢ (comme la ceinture, par
exemple).

* Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’'urgence.

+ Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec

Iinterruption du mouvement de marche N,OTE , L
avant, les passagers risquent d’étre jetés Si la plaque de blocage de l'interrupteur d’arrét
par-dessus bord. d’urgence n’est pas en position, le démarreur
ne fonctionne pas.

Utiliser le bateau quand le contacteur d’arrét
d’'urgence ne fonctionne pas correctement
peut étre dangereux.

Avant de partir, s’assurer que le contacteur
d’arrét d’'urgence fonctionne correctement.

NOTE:

La plaque de verrouillage de rechange en plas-
tique qui est fournie ne doit étre utilisée que
temporairement. Retirez-la du cordon et pla-
cez-la dans un lieu sdr & bord de votre bateau.
Si vous perdez ou cassez 'ensemble cordon de
coupe-circuit de sécurité/plaque de verrouil-
lage, remplacez-le aussi vite que possible afin
de pouvoir réutiliser le coupe-circuit de sécurité
sous ses conditions normales d’utilisation.

1. Presser la poire d’amorcage de la conduite
d’alimentation a plusieurs reprises, jusqu’a
ce qu’une résistance soit sentie.
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2. S’assurer que le levier de réchauffage est
sur la position de fermeture compléte.

3. Mettre la clé de contact sur la position “ON”.
4. Mettre la clé de contact sur la position
“START".

OFF

START
-~

AVIS

Si vous tournez la clé de contact sur la posi-
tion “START” pendant plus de 5 secondes, le
systéme de démarrage risque d’étre détérioré.

Ne jamais tourner la clé de contact sur la posi-
tion “START” pendant plus de 5 secondes.

NOTE:

Le temps de marche en continu du démarreur
est fixé a cinq secondes.

Au bout de cette période de temps, le démar-
reur est automatiquement coupé.

Quand le démarreur s’arréte, attendre environ
dix secondes qu’il refroidisse avant de recom-
mencer.

AVIS

Si le systeme d'avertissement de pression
d'huile s'active pendant I'utilisation du hors-
bord, le niveau d'huile peut étre suffisamment
bas pour endommager le moteur.

Couper le moteur et vérifier le niveau d’huile.

5. Faire chauffer le moteur pendant environ
cing minutes.

AVIS

L'utilisation du moteur a régime élevé ou “les
gaz a fond” immédiatement aprés son démar-
rage et sans lui donner le temps de chauffer
risque de résulter en défaillance du moteur.

Toujours laisser le moteur chauffer suffisam-
ment avant de lutiliser a régime éleve.

Contréle de I'’eau de refroidissement

Dés que le moteur se met en marche, de I'eau
doit étre refoulée par le trou témoin @, signi-
fiant que la pompe a eau et le systeme de
refroidissement fonctionnent correctement. Si
I'on remarque que I'eau ne jaillit pas par le trou
témoin, arréter le moteur le plus t6t possible et
consulter un distributeur de moteurs hors-bord
Suzuki.

AVIS

Ne jamais utiliser le moteur hors-bord quand
il ne sort pas d’eau par le trou témoin ; un
grave endommagement pourrait se produire.

Aprés avoir démarré le moteur, s’assurer que
I’eau sort du trou témoin.
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INVERSION DE MARCHE ET COMMANDE
DE LA VITESSE

AVIS

Le moteur risque d’étre sérieusement endom-
magé si (a) le régime du moteur ne revient pas
au ralenti et si la vitesse du bateau n’est pas
réduite en passant de la “MARCHE AVANT” a
la “MARCHE ARRIERE” ou de la “MARCHE
ARRIERE” a la “MARCHE AVANT”, ou (b) si
les précautions nécessaires ne sont pas
prises en passant en marche arriére.

Toujours laisser le régime du moteur revenir
au ralenti avant de changer la marche. Faire
attention et avancer lentement quand le
bateau est en marche arriére. S’assurer que la
barre/levier d’inversion est sur la bonne posi-
tion avant d’accélérer.

AVIS

Si vous changez de vitesse quand le moteur
ne tourne pas, vous risquez de détériorer le
systéme de changement de vitesses.

Eviter de changer de vitesse quand le moteur
ne tourne pas.

Inversion de marche

NOTE:

Boitier de commande a distance a montage
latéral

Le boitier de commande a distance a montage
latéral est pourvu d’un mécanisme de verrouil-
lage permettant d’éviter tout passage acciden-
tel du point mort en marche avant ou en
marche arriere. Pour déverrouiller, serrer le
levier de verrouillage de la poignée de com-
mande avant de changer de vitesse.

36

Pour passer sur “FORWARD” (Marche avant),
repousser la poignée de commande vers
lavant jusqu’a approximativement la position ®
comme illustré.

Pour passer sur “REVERSE” (Marche arriere),
ramener la poignée de commande vers l'arriere
jusqu’a approximativement la position
comme illustré.

Tous les boitiers de commande Suzuki sont
pourvus d’un cliquet ou d’un cran permettant de
“sentir” les positions @), ® et point mort. Pour
protéger les pignons et les surfaces d’engage-
ment de 'embrayage contre toute usure anor-
male, toujours exécuter le passage de la
position de point mort a la position ® ou ® en
procédant rapidement et sans hésitation.

NOTE:

Boitier de commande a distance a montage
par le haut

Non équipé du levier de verrouillage. Faire
attention en position de point mort.

NEUTRAL

FORWARD




Commande de la vitesse

Pour accélérer une fois en prise, continuer de
déplacer la poignée de commande vers I'avant
ou vers l'arriere.

A AVERTISSEMENT

Comme la méme poignée sert au passage des
vitesses et a la commande de la vitesse, il est
possible que la poignée dépasse la détente et
ouvre la commande des gaz. Ceci risque de
faire avancer brusquement le bateau et risque
de causer des blessures ou un accident.

Prendre toutes les précautions nécessaires
en utilisant la poignée de commande, afin de
ne pas la pousser trop en avant ou trop en
arriére pendant le changement de vitesse.

ARRET DU MOTEUR

NOTE:

Quand il est nécessaire d’arréter le moteur en
cas d’urgence, tirer sur la plaque de verrouil-
lage du contacteur d’arrét d’urgence et tirer sur
la corde du contacteur d’arrét d’urgence pour le
faire sortir.

Pour arréter le moteur:

1. Mettre au “POINT MORT".

2. Apreés avoir utilisé le moteur a plein régime,
laisser refroidir le moteur pendant quelques
minutes au ralenti ou en le faisant avancer a
faible vitesse.

3. Mettre la clé de contact sur la position

“OFF”. Toujours laisser la clé de contact sur
la position “OFF” quand le moteur ne tourne
pas, ou la batterie risque de se décharger.

OFF

START
-~

AVIS

Si la clé de contact est laissée en position
“ON”, moteur a larrét, la batterie va se
décharger.

Toujours mettre la clé de contact en position
“OFF” quand le moteur est a I’arrét.

A AVERTISSEMENT

L'utilisation de votre bateau sans autorisation
peut avoir pour conséquences un accident ou
'endommagement de votre bateau.

Pour éviter 'utilisation sans votre autorisation
de votre bateau, toujours retirer la clé de
contact et la plaque de verrouillage d’arrét
d’urgence quand le bateau n’est pas surveillé.

4. Aprés avoir arrété le moteur, déconnecter la

conduite de carburant du moteur hors-bord
si un raccord de conduite de carburant est
prévu.

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur a I’arrét pendant une
période prolongée avec la conduite de carbu-
rant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la conduite de carburant du
réservoir de carburant, si celle-ci est équipée
d’un raccord, a chaque fois que le moteur est
arrété pendant une période prolongée.

37



. Tourner la vis d’évent sur le bouchon du
réservoir de carburant dans le sens des
aiguilles d’'une montre pour fermér I'évent (le
cas échéant).

NOTE:

Pour vérifier le bon fonctionnement du coupe-
circuit de sécurité, arréter de temps a autre le
moteur alors qu’il tourne au ralenti en enlevant
la plaque de verrouillage.

UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE
Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s’avérer nécessaire de relever le
moteur plus haut que I'angle d’inclinaison nor-
mal. Quand on reléve le moteur au-dela de
'angle d’inclinaison normal, toutefois, on ne
doit utiliser le bateau qu’aux basses vitesses.
Quand on repasse en eau profonde, ne pas
oublier de remettre le moteur a I'angle d’incli-
naison normal.

A AVERTISSEMENT

AMARRAGE

Le moteur doit étre relevé avant d’amarrer le
bateau en eau peu profonde ou lorsque le
bateau n’est pas utilisé pendant une période
prolongée, afin de le protéger de la corrosion
ou des obstacles pouvant surgir a marée
basse.

Pour les détails concemant la maniére de rele-
ver de moteur, se reporter a la section LEVIER
DE VERROUILLAGE D’INCLINAISON.

AVIS

Un amarrage incorrect de votre bateau risque
d’endommager le bateau ou le moteur, ou cau-
ser des dommages a un tiers.

Quand le bateau est a I’amarre, attention a ce
que le moteur ne cogne pas contre le quai, la
jetée oumnd’autre bateaux.
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Quand le moteur est basculé au-dela de sa
position d’inclinaison maximum, le support a
rotule ne bénéficie plus du soutien latéral du
support de fixation et le systéme de relevage
n’est plus a méme d’amortir le moteur si la
partie inférieure heurte a un obstacle. Il peut
en résulter des blessures corporelles. De
plus, les prises d’eau risquent de se trouver
au-dessus du tirant d’eau et le moteur risque
de surchauffer et d’étre sérieusement dété-
rioré.

Ne pas faire tourner le moteur a plus de 1500
tr/min ou planer avec le bateau quand le
moteur est basculé au-dela de sa position
d’inclinaison maximum.

AVIS

Si le moteur heurte le fond, il risque d’en
résulter des dégats sérieux.

Ne pas laisser le moteur heurter le fond. Le
cas échéant, vérifier immédiatement les

dégats occasionnés.




PRECAUTIONS A SUIVRE EN EAU DE MER
Aprés avoir utilisé le moteur en eau de mer,
toujours rincer les passages deau a l'eau
fraiche, comme indiqué dans la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU. Toujours rin-
cer ces passages d’eau afin d’éviter tout risque
de corrosion due au sel, qui peut réduire la
durée de service du moteur.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Par temps froid, si la température tombe en
dessous de 0°C, faire en sorte que la partie
inférieure du moteur hors-bord soit toujours
dans l'eau.

Aprés avoir sorti le moteur de I'eau, le tenir a la
verticale jusqu’a écoulement complet du liquide
du le systéme de refroidissement.

AVIS

En sortant de I'eau le moteur lorsque la tem-
pérature ambiante est inférieure a 0°C, I'eau
contenue dans le systéme de refroidissement
du moteur risque de se congeler, pouvant
ainsi causer de sérieuses détériorations au
moteur.

Quand le moteur hors-bord est laissé dans
une eau glacée, le bloc inférieur devra étre
sous I’eau en permanence. Quand le moteur
est sorti de I’eau glacée pour remisage, le lais-
ser a la verticale afin que toute I’eau ressorte
du systéme de refroidissement.

REGLAGES
REGLAGE DE L’ANGLE D’INCLINAISON

A AVERTISSEMENT

L’angle d’assiette affecte considérablement la
commande du bateau. Si I'angle d’assiette est
trop faible, le bateau risque de “plonger” ou
de “piquer du nez”. Si I'angle d’assiette est
trop grand, le bateau peut devenir impossible
a barrer, de tanguer d’un cé6té a I'autre ou de
lavant vers larriere. Ces conditions, qui
entraine la perte de contrdle du bateau,
risquent de jeter les passagers par-dessus
bord.

Toujours maintenir un angle d’assiette cor-
rect, en se basant sur la combinaison de votre
bateau, de son moteur et de son hélice, ainsi
que sur les conditions de navigation.

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est basculé au-dela de sa
position d’inclinaison maximum, le support a
rotule ne bénéficie plus du soutien latéral du
support de fixation et le systéme de relevage
n’est plus a méme d’amortir le moteur si la
partie inférieure heurte a un obstacle. Il peut
en résulter des blessures corporelles.

Ne pas faire tourner le moteur a plus de 1500
tr/min ou planer avec le bateau quand le
moteur est basculé au-dela de sa position
d’inclinaison maximum.

AVIS

Si le bateau est utilisé avec le moteur basculé
au-dela de sa position d’inclinaison maxi-
mum, les prises d’eau risquent de se trouver
au-dessus du tirant d’eau et le moteur risque
de surchauffer et d’étre sérieusement dété-
rioré.

Ne jamais utiliser le bateau avec le moteur
basculé au-dela de sa position d’inclinaison
maximum.
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Afin d’obtenir une bonne stabilité directionnelle
et de bonnes performances, toujours maintenir
'angle d’inclinaison correct comme illustré.
L’angle d’inclinaison approprié varie en fonction
de la combinaison bateau, moteur et hélice,
ainsi qu’en fonction des conditions d’utilisation.

* Angle d’inclinaison trop petit (La proue est
trop enfoncée.)

o

¢ Angle d'inclinaison trop gran
est trop relevée.)

(La proue

Plage d’inclinaison

Faire une marche d’essai avec le bateau pour
déterminer si I'angle d’inclinaison nécessite un
réglage. Régler cet angle a l'aide du dispositif
d’inclinaison et de relevage assistés. Si néces-
saire, en mettant la broche d’inclinaison sur une
autre position, ou peut changer la limite de la
course de descente qui peut étre obtenue en
utilisant le dispositif d’inclinaison et de relevage
assités.
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REGLAGE DE LA DERIVE ORIENTABLE
Ce réglage est utilisé pour compenser la pos-
sible tendance du bateau a se déporter Iégére-
ment vers la gauche ou vers la droite.

Cette tendance peut étre due a des facteurs tes
que couple de I'hélice, position de montage du
moteur, est.

Pour régler la dérive orientable:
1. Desserrer le boulon ® servant a immobiliser
la dérive orientable.

2. Si le bateau tend a se déporter vers la
gauche, déplacer I'arriére de la dérive orien-
table vers la gauche. Sie le bateau tend a se
déporter ver la droite, déplacer I'arriere de la
dérive orientable vers la droite.

3. Resserrer le boulon servant a immobiliser la
dérive orientable.

Aprés avoir réglé la dérive orientable, controler
si le bateau tend toujours a se déporter vers un
coté. Si nécessaire, rerégler la dérive orien-
table.



REGLAGE DE LA RIGIDITE DE L’ACCELE-
RATEUR

La rigidité du levier de commande a distance
peut étre réglée selon votre préférence. Pour
augmenter cette rigidité, tourner le dispositif de
réglage @ dans le sens horloger. Pour diminuer
la rigidité, tourner le dispositif de réglage dans
le sens contraire au sens horloger.

Type a installation
latérale

NOTE:

Type a installation sur le haut

1. Déposer le capot D.

2. Pour augmenter la rigidité, faire tourner dis-
positif de réglage ® dans le sens horloger.
Pour réduire la rigidité, faire tourner le dispo-
sitif de réglage ® dans le sens contraire au
sens horloger.

REGLAGE DE REGIME DE RALENTI

Le régime de ralenti a été réglé en usine entre
600 et 700 tr/min au point mort.

NOTE:
Si le régime de ralenti ne peut pas étré réglé
dans la plage spécifiée, adressez-vous a votre
revendeur agréé de moteurs hors-bords
Suzuki.

REGLAGE DE LA FIXATION DU CAPOT DU
MOTEUR

Si I'on sent que la fixation du capot du moteur
est lache ou trop serrée quand on bloque les
leviers, la régler de la fagon suivante:

1. Desserrer les boulons @, @ et .

2. Régler la position des supports @, ® et ®.
Pour augmenter le serrage, déplacer les
supports dans le sens ®. Pour dimunuer le
serrage, déplacer les supports dans le sens

3. Serrer les boulons.

Capot du t @

moteur
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DEPOSE ET TRANSPORT
DU MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Si'il est nécessaire de déposer le moteur hors-
bord du bateau, nous vous recommandons de
confier cette opération a votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki.

TRANSPORT DU MOTEUR

Lors du transport du moteur, le poser soit verti-
calement soit horizontalement.

Transport vertical:

Monter le moteur sur son support aprés avoir
fixé I'équerre de fixation a I'aide de deux bou-
lons et écrous d’arcasse.

Ne jamais utiliser le présentoir pour le transport
du moteur.

Transport horizontal:

1. Vidanger [I'huile-moteur.
HUILE DU MOTEUR.

2. Vidanger I'essence du séparateur de vapeur
@ de la maniére indiquée.

(1)Enlever le capot de moteur.

(2)Retirer I'extrémité du tuyau de vidange @.

Voir la section
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(3)Desserrer la vis de vidange du séparateur
de vapeur ® et vidanger 'essence.

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Utiliser un récipient approprié pour recueillir
I’essence vidangée du moteur hors-bord. Eloi-
gner I'essence de toute source d’étincelle, de
flammes, des personnes et des animaux.

(4)Apres la vidange, resserrer la vis de vidange
@ du séparateur de vapeur et remettre en
place le tuyau de vidange.

3. Placer le moteur sur un protége-carter avec
le coté du trou tourné vers le bas comme
illustré.




A AVERTISSEMENT

Des coulures de carburant ou les vapeurs de
carburant peuvent étre a I'origine d’un incen-
die et sont des produits dangereux pour la
santé.

Toujours bien observer les précautions

suivantes :

* Vidanger le carburant de la canalisation de
carburant et du séparateur de vapeurs de
carburant avant de transporter le bateaulle
moteur hors-bord et de déposer le moteur
du bateau.

* NE PAS placer le moteur sur le coté avant
d’avoir vidangé le carburant.

* Toujours tenir le moteur a I'écart de
flammes vives ou d’étincelles.

* Essuyer immédiatement toute coulure de
carburant.

AVIS

Pendant le transport ou le remisage, ne pas
laisser le bloc inférieur de votre moteur hors-
bord reposer plus haut que la téte motrice,
'eau pourrait s’infiltrer dans la téte motrice,
causant ainsi un endommagement du moteur.

Ne jamais laisser le bloc inférieur reposer plus
haut que la téte motrice pendant le transport
ou le remisage de votre moteur hors-bord.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces pein-
tes risquent de tacher ou de décolorer la pein-
ture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

AVIS

Si les précautions nécessaires ne sont pas
prises avant de coucher le moteur hors-bord
sur le c6té comme vidanger préalablement et
entierement I’huile moteur et I'eau de refroi-
dissement, des dégéats risquent d’en résulter.
L’huile moteur risque de pénétrer dans le
cylindre depuis le carter d’huile et I'eau
depuis la lumiére d’échappement et les
capots extérieurs risquent également d'étre
endommageés.

Toujours vidanger complétement [I'huile
moteur et I'eau de refroidissement avant de
coucher le moteur sur le c6té et procéder avec
soin.
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REMORQUAGE

Quand vous remorquez votre bateau avec le
moteur fixé dessus, laisser le moteur en posi-
tion d’utilisation normale si la garde su sol est
suffisante. Si la garde au sol est insuffisante,
remorquer le bateau avec le moteur en position
relevée en utilisant un jambe de force ou un
dispositif similaire pour soutenir son poids.

AVIS

Si vous le levier de verrouillage d’inclinaison
pour tenir le moteur dans la position de rele-
vage maximum, les vibrations propres au
remorquage ou induites par les irrégularités
de la chaussée pourraient débloquer le ver-
rouillage de relevage, entrainant ainsi un
endommagement du moteur et du mécanisme
de verrouillage de relevage.

Ne jamais utiliser le levier de verrouillage
d’inclinaison pour tenir le moteur dans la
position de relevage maximum pour remor-
quer le bateau. Utiliser une jambe de force ou
un dispositif similaire pour soutenir le poids
du moteur.
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CONTROLE ET ENTRETIEN

PLAN D’ENTRETIEN

Il est important de contréler et d’entretenir le
moteur hors-bord régulierement. Suivre le
tableau. A chaque intervalle, ne pas oublier
d’effectuer I'opération indiquée. Les intervalles
d’entretien doivent étre déterminés par le
nombre d’heures ou le nombre de mois, selon
celui de ces deux éléments qui arrive en pre-
mier.

A AVERTISSEMENT

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéré.

Intervalles

Premier mois
ou premiéres
20 heures

Toutes les 100
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 200
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 300
heures ou tous
les 36 mois

Elément

Bougies

Reniflard et conduite |
d’alimentation

Huile du moteur

x|

Huile du carter
d’engrenages

(D

Graissage |

Anodes (externe) |

* Anodes (culasse/
bloc-cylindre interne)

Fils de masse

Batterie

* Filtre a huile du moteur

R

—|o|—=|—-

Filtre a carburant basse

pression

Remplacer toutes les 400 heures ou tous les 2 ans.

* Filtre de pompe a carbu-
rant basse pression

Remplacer toutes les 1000 heures.

* Filtre a carburant haute
pression

Remplacer toutes les 1000 heures.

* Régime de ralenti

* Jeu des soupapes

* Pompe a eau

* Rotor de la pompe a eau

* Ecrou et goupille de
I'hélice

* Boulons & écrous T

T

* Thermostat

I: Inspecter et nettoyer, ajuster, graisser ou remplacer, si nécessaire. T: Serrer R: Remplacer

NOTE:
Filtre a carburant d’élimination de I'eau

Changer I'élément du filtre tous les 12 mois (ou plus souvent selon les conseils du fabricant du filtre).
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A AVERTISSEMENT

Un entretien défectueux ou le non-entretien
recommandé peut s’avérer dangereux. Un
entretien incorrect ou le non-entretien aug-
mente les chances d’accident ou de détériora-
tion de I'équipement.

Veiller a bien effectuer I'entretien selon le pro-
gramme indiqué dans le tableau ci-dessus.
Suzuki recommande de confier I'entretien
seulement a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki ou a un mécanicien
qualifié des éléments repérés par un asté-
risque (*) dans le tableau ci-dessus. Vous
pouvez effectuer I'entretien des éléments non
marqués en se référant aux instructions dans
cette section si vous avez des connaissances
en mécanique. Si vous n’étes pas sir de pou-
voir effectuer ces opérations convenablement,
les confier a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki.

A AVERTISSEMENT

La sécurité du pilote et des passagers dépend
de la maniére dont le moteur hors-bord est
entretenu.

Respecter scrupuleusement toutes les ins-
tructions de controle et d’entretien. Ne pas
essayer d’effectuer I'entretien de ce moteur
hors-bord si I'on n’est pas qualifié. On pour-
rait se blesser ou endommager le moteur.

AVIS

Les intervalles d’entretien indiqués dans le

tableau ont été établis pour une utilisation

normale du moteur hors-bord. Si le moteur

hors-bord est utilisé sous les conditions diffi-

ciles suivantes, il va s’avérer nécessaire de

procéder aux opérations d’entretien plus sou-

vent qu’indiqué dans le tableau.

« Utilisation fréquente a pleine puissance

+ Utilisation continue de longue durée a la
vitesse maximum

+ Utilisation continue de longue durée au
ralenti ou en vitesse pour péche a la traine

+ Utilisation fréquente en milieu boueux, salé,
sablonneux ou acide, ou en eaux peu pro-
fondes
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o Utilisation sans respect de la montée en
température

* Accélérations et décélérations fréquentes

» Changement des vitesses fréquent

Le moteur hors-bord risque d’étre endom-

magé si I'entretien n'est pas effectué plus

souvent.

Consulter le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour toute question
concernant les intervalles d’entretien appro-
priés. Pour le remplacement de piéces sur le
moteur hors-bord, Suzuki conseille vivement
I'utilisation de piéces Suzuki d’origine ou
équivalentes.

JEU D’OUTILS

Un jeu d'outils est fourni avec votre moteur
horsbord. Le garder a bord du bateau et s’assu-
rer que I'on ne perd aucun de ses éléments.
Ce jeu d’outils contient les éléments suivants:

@ Trousse a outils

@ Clé a douille de 8 mm

@ Clé a douille de 8 x 10 mm

@ Clé a douille de 16 mm

® Tournevis combiné

® Poignée de tournevis

@ Pinces

Clé hexagonale 8 mm

© Joint bouchon de vidange d’huile du moteur
(de rechange)
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BOUGIE

Déposer les bougies comme suit:

1. Déposer le boulon fixant la bobine dallu-
mage.

2. Retirer la bobine d’allumage.

3. Desserrer et déposer la bougie avec la clé a
tube dans la boite a outils.

Votre moteur hors-bord est équipé des bougies
“standard” suivante pour une utilisation nor-
male.

AVIS

NGK BKR6E Standard

AVIS

L’utilisation de bougies du type sans résis-
tance risque de perturber le fonctionnement
de l'allumage électronique, causant des ratés
d’allumage ou des problémes avec les autres
équipements et accessoires électroniques du
bateau.

Utiliser UNIQUEMENT des bougies du type a
résistance sur votre moteur hors-bord.

L'utilisation de bougies incorrectes ou mal
serrées peut entrainer un grave endommage-
ment du moteur.

* Ne pas tenter d’utiliser de bougies de
marque différente si celle-ci ne sont pas
certifiées exactement équivalentes a la
marque spécifiée, sous peine de détériora-
tion du moteur non couverte par la garantie.
Noter que les tableaux de correspondance
postérieurs a la commercialisation risquent
de manquer de précision.

* Pour monter une bougie; la visser d’abord
entiérement a la main, puis utiliser une clé
pour la resserrer au couple spécifié ou
selon I'angle de rotation spécifié.

Couple de serrage
25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)
Angle de rotation

1/2 — 3/4 tour
1/12 — 1/8 tour
* Ne pas trop serrer ou fausser les filetages

de la bougie sous peine de détérioration
des filetages en aluminium de la culasse.

Bougie neuve

Bougie usagée

Une bougie d’allumage qui fonctionne normale-
ment est dune couleur trés I|égerement
brunatre. Si la bougie standard ne convient pas
pour I'utilisation, consulter votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki.
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Afin d’obtenir un bon étincellement, on doit
décalaminer et régler les bougies aux inter-
valles indiqués dans le tableau d’entretien.
Décalaminer les bougies a l'aide d’'une petite
brosse métallique ou d’'un appareil de net-
toyage spécial puis régler I'écartement des
électrodes en se reportant au tableau suivant.

Ecartement des élec-

trodes des bougies 0,7-0,8 mm

1. Usure excessive 2. Cassure 3. Fusion
4. Erosion 5. Dép6éts jaunes 6. Oxydation

NOTE:

Si la bougie se trouve étre dans I'état illustré ci-
dessus, veiller & la remplacer par une neuve.
Sinon, elle entrainera des difficultés a la mise
en marche du moteur, augmentera la consom-
mation d’essence et sera source de problemes
de moteur.
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RENIFLARD ET CONDUITE D’ALIMENTA-
TION

Contréler si le reniflard ou la conduite d’alimen-
tation ne présentent pas de fuites ou ne sont
pas craquelés, boursouflés ou endommagés de
toute autre maniére. Si la conduite d’alimenta-
tion ou le reniflard présentent le moindre dom-
mage ils doivent étre remplacés. Si le
remplacement s’avére nécessaire, consulter
votre distributeur de moteurs hors-bord Suzuki.

Conduite du
reniflard

Conduite
d’alimentation

A AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant peut donner lieu a une
explosion ou un incendie, entrainant un grave
accident corporel.

En cas de signe de fuite, de craquelure ou de
boursouflement, faire remplacer la conduite
d’alimentation par votre distributeur de
moteurs hors-bord SUZUKI.




HUILE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Ne jamais effectuer la vidange de I'HUILE-
MOTEUR quand le moteur tourne, sous peine
de risque de blessure grave.

Le moteur doit étre arrété avant de procéder a
la vidange de ’HUILE-MOTEUR.

A AVERTISSEMENT

L’huile-moteur est dangereuse pour les gens
et les animaux. Le contact répété et prolongé
avec de I’huile-moteur présente un risque de
cancer de la peau. Méme un contact de courte
durée risque d’irriter la peau.

* Eloigner [I'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler I’huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec l'huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été
exposé a l'huile.

AVIS

La péche a la traine prolongée peut réduire la
durée de service de I'huile. Votre moteur
risque d’étre détérioré si la vidange de I’huile-
moteur n’est pas effectuée plus souvent dans
ce cas.

Vidanger I'huile-moteur plus souvent si votre
moteur est utilisé pour la péche a la traine de

longue durée.

Changement de I’huile du moteur

Afin qu’elle puisse se vidanger complétement,
I'huile doit étre changée quand le moteur est
chaud.

Pour changer I'huile du moteur:

1. Mettre le moteur en position verticale et
enlever son capot.

2. Enlever le bouchon de remplissage d’huile.

3. Mettre un récipient sous la vis de vidange
d’huile du moteur.

A ATTENTION

La température de I'huile du moteur peut étre
suffisamment élevée pour provoquer une bri-
lure des doigts quand on enléve la vis de
vidange.

Avant d’enlever cette vis, attendre qu’on
puisse la toucher a mains nues.

4. Enlever la vis de vidange d’huile du moteur
@ et le joint @, puis laisser 'huile s’écouler
dans le récipient.
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5. Apres la vidange, serrer la vis de vidange
d’huile du moteur avec un joint neuf.

AVIS

Un joint déja utilisé risque de fuir, ce qui peut
entrainer une détérioration du moteur.

Ne jamais réutiliser les joints. Veiller a tou-
jours utiliser des joints neufs.

NOTE:
Il'y a des joints de rechange dans la trousse a
outils.

6. Remplir  d’huile-moteur ~ recommandée

jusqu’au niveau haut.

Quantité d’huile: 8,0 L

Huile du moteur : Se reporter a la section
HUILE DU MOTEUR de
ce manuel.

7. Contréler le niveau d’huile du moteur.

supérieur

Niveau inférieur

NOTE:

Pour éviter toute mesure incorrecte du niveau
d’huile du moteur, contréler ce niveau unique-
ment une fois que le moteur est refroidi.

8. Remonter le bouchon de
d’huile.

remplissage

NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
I'huile-moteur usagée. Ne pas la jeter a la pou-
belle, la répandre sur le sol, la mettre a I'égout
ou la jeter a 'eau.
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HUILE DU CARTER D’ENGRENAGES

A AVERTISSEMENT

L’huile pour engrenages est dangereuse pour
les gens et les animaux. Le contact répété et
prolongé avec de I'huile pour engrenages pré-
sente un risque de cancer de la peau. Méme
un contact de courte durée avec de I'huile
usagée risque d’irriter la peau.

* Eloigner l'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler I'huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec I'huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été
exposé a 'huile.

Pour vérifier le niveau de I'huile d’engrenage,
déposer le bouchon de niveau d’huile @ et
regarder dans le trou. Le niveau d’huile doit étre
au bord inférieur de ce trou. Si le niveau est
bas, le compléter en ajoutant I'huile pour engre-
nages spécifiée.

Ensuite, remonter et serrer le bouchon.
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Pour changer I'huile du carter d’engrenages:

1. S’assurer que le moteur est en position verti-
cale puis mettre un bidon sous le carter
d’engrenages.

2. Déposer le bouchon de vidange d’huile @
puis le bouchon du trou d’évent de I'air .

AN

jO@[ “’007@

Ti:
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3. Une fois I'huile completement vidangée,
injecter I'huile de boite du type spécifié dans
le trou de vidange d’huile @ jusqu'a ce que
cette huile ressort par le trou d’évent de l'air
®. Il faudra environ 1,1 L d’huile.

NOTE:

Le bouchon de niveau d’huile et le bouchon du
trou d’évent d’air sont différents du bouchon de
vidange d’huile.

Le bouchon de vidange est pourvu d’un aimant.
Nettoyer I'aimant s’il est recoiuvert de pous-
siéres métalliques.

Attention a ne pas les confondre a leur repose.

4. Reposer et resserrer le bouchon du trou
d’évent de l'air @ et reposer et resserrer
rapidement le bouchon de vidange d’huile

@.

NOTE:

Afin d’injecter suffisamment d’huile pour engre-
nages, controler le niveau d’huile 10 minutes
apres avoir procédé comme décrit a I'étape 4.
Si le niveau d’huile est bas, verser de I'huile
d’engrenage dans le trou de niveau d’huile
d’engrenage D jusqu’au niveau approprié.
NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
I'huile pour engrenages usagée. Ne pas jeter
I'huile avec les déchets ordinaires, sur le sol, a
I'égout ou dans l'eau.

AVIS

Si une ligne s’enroule autour de [Iarbre
d’hélice qui tourne, le joint d’étanchéité de
I'arbre d’hélice risque d’étre détérioré et peut
laisser pénétrer I'eau dans le carter d’engre-
nage et provoquer des dégats importants.

Si I'’huile pour engrenage est de couleur lai-
teuse, elle est contaminée par de I'eau.
Contacter immédiatement le concessionnaire
de moteurs hors-bord agréé Suzuki pour
conseil. Ne pas utiliser le moteur hors-bord
tant que I'huile n’a pas été changée et la
cause de la contamination déterminée.

51



FILTRE A CARBURANT BASSE PRESSION
Le filtre a carburant basse pression doit étre
changé de maniére périodique par un conces-
sionnaire marine Suzuki agréé.

Changer le filtre a carburant basse pression
toutes les 400 heures (2 ans).

A AVERTISSEMENT

L’essence est un produit hautement inflam-
mable et toxique. Elle peut provoquer des
incendies et constituer un danger pour les
hommes et les animaux domestiques.

Toujours prendre les précautions suivantes

lors de I'entretien du filtre a carburant :

+ Couper le moteur avant de procéder au net-
toyage du filtre a carburant.

+ Attention a ne pas renverser de carburant.
Le cas échéant, nettoyer immédiatement.

* Ne pas fumer et se tenir a I'écart de toute
flamme vive et étincelle.

A AVERTISSEMENT

Le solvant de nettoyage est un produit toxique
et irritant qui peut constituer un danger pour
les hommes et les animaux domestiques.

Tenir les solvants hors de portée des enfants
et des animaux domestiques. Une fois ter-
miné, mettre les solvants au rebut conformé-
ment a la loi.

Ispezionare e pulire il filtro del carburante nel
modo seguente:

1. Couper le moteur et le laisser refroidir.

2. S’assurer que la clé de contact est sur la
position OFF.

3. Déposer les boulons @M qui fixent le capu-
chon du filtre a carburant @ en place.
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AVIS

La coupelle de filtre mal serrée risque de dété-
riorer le conducteur du capteur.

* Veiller a ne pas tordre le conducteur du
capteur en déposant la coupelle de filtre.

» Déconnecter le connecteur du conducteur
avant de déposer la coupelle de filtre.

4. Appuyer sur la languette de blocage du

connecteur “a@”, puis déconnecter le connec-
teur du conducteur de capteur d’eau .

|

5. Placer un chiffon sous le filtre avant la
dépose pour recueillir le carburant.

6. Séparer la coupelle de filtre @ du chapeau
@ en tournant la coupelle de filtre dans le
sens contraire des aiguilles d’'une montre.




7. Vidanger le carburant et 'eau dans la cou-

pelle de filtre dans un récipient adéquat.

AVIS

d

Les coulures d’essence sur les surfaces pein-
tes risquent de tacher ou de décolorer la pein-
ture.

Essuyer immédiatement toute coulure
’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

8.

Retirer I'élément du filtre ®. Inspecter I'élé-
ment du filtre ®, le joint torique ® et la
bague d’étanchéité @ pour détérioration. En
cas de détérioration, les remplacer.

A A
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10.

1.

12.

13.

14.

Nettoyer I'élément du filtre avec du solvant
de nettoyage et le sécher.

Reposer la bague d’étanchéité et I'élément
du filtre sur la position d’origine.

Vérifier que le joint torique est bien en place
sur le dessus de la coupelle du filtre et
revisser en place la coupelle du filtre.
Connecter le connecteur du conducteur du
capteur d’eau @.

Reposer le filtre a carburant avec les bou-
lons de fixation.

Riavviare il motore a controllare che non vi
siano perdite di carburante intorno al filtro.

NOTE:

En cas de présence d’eau dans la coupelle du
filtre, déposer la coupelle et évacuer I'eau. Tou-
Jjours mettre au rebut le carburant en excés cor-
rectement. Pour toute question, consulter le
concessionnaire agréé Suzuki.
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GRAISSAGE

Un graissage correct est important pour un fonctionnement sdr et en douceur et pour une grande
longévité de chaque piece mécanique du moteur hors-bord. Le tableau suivant indique les points
de graissage du moteur, ainsi que les lubrifiants a utiliser.

,@1: Graisse hydrofuge de qualité marine (Utiliser une pompe a graisse pour graisser le
raccord de graissage)

Tringle def\.changement
de vitesses

Transom L

Berceau-moteur

@}%\4

% \
\ /
Transom X

th
\

Transom L

Arrét de tige de relevage

Transom L

Arbre d’hélice

Support de direction

NOTE:
Avant d’enduire le téton graisseur du support du gouvernail, verrouiller le moteur en position entie-
rement relevé.

Le concessionnaire marine Suzuki agréé peut également avoir des recommandations supplémen-
taires en fonction du climat régional ou des conditions d’utilisation. Le consulter pour obtenir des
conseils.
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Utiliser un canon a graisse manuel et se confor- | ANODES ET FILS DE MASSE

mer aux instructions suivantes pour I'entretien | Anodes
des embouts de graissage ® sur le berceau- | Le moteur est protégé contré la corrosion exté-

moteur. rieure par des anodes. Ces anodes com-

mandent I'électrolyse et empéchent Ia

1. Couper le moteur et le laisser refroidir. corrosion. Ces anodes se corrodent a la place

2. Injecter approximativement 10 grammes de | des piéces qu'elles protégent. On doit controler

graisse pour les 20 premieres heures. périodiquement chacune d’elles et la remplacer

Injecter ensuite 5 grammes de graisse | quand les 2/3 du métal ont disparu par corro-
toutes les 100 heures (12 mois). sion.

:

ug@g
t

AVIS . ~

V-
L’utilisation d’'un canon a graisse hydraulique [o) \
ou pneumatique pour I'entretien des embouts \
de graissage ® sur le berceau-moteur risque
de résulter en détérioration du joint d’étan- = %
chéité. _—

Ne pas utiliser de canon a graisse pneuma-
tique pour I'entretien des embouts de grais-
sage ® sur le berceau-moteur.

AVIS

NOTE:
Si la graisse n’est pas proprement injectée Si les anodes ne sont pas entretenues correc-
dans 'embout, voir un Concessionnaire Marine tement, la surface en aluminium sous I'eau
Suzuki Agréé. (comme le bloc inférieur, par exemple) risque
d’étre détériorée par la corrosion galvanique.

* Controler périodiquement les anodes pour
s’assurer qu’elles ne sont pas détachées.

* Ne pas peindre les anodes, sous peine de
les rendre inefficaces.

* Nettoyer périodiquement les anodes avec
une brosse métallique pour enlever tout
encrassement qui pourrait diminuer leurs
propriétés protectrices.

NOTE:

Pour le contréle et le changement des anodes
internes fixées au bloc-cylindre/a la culasse,
Voir un concessionnaire marine Suzuki agréé.
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Fils de masse

Les fils de masse sout utilisés pour relier élec-
triquement les organes du moteur afin qu'ils se
trouvent sur un circuit de masse commun. Ceci
les protége contre I'électrolyse par I'anode.
Examiner périodiquement ces fils et leurs
bornes pour s’assurer qu’ils ne sont pas
endommageés.
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Transom L

BATTERIE

Le niveau de [I'électrolyte doit toujours étre
maintenu entre les repéres de niveau MAX et
MIN. Si le niveau est au-dessous du repére de
niveau MIN, le compléter jusqu’au repére de
niveau MAX en utilisant UNIQUEMENT DE
L’EAU DISTILLEE.

A AVERTISSEMENT

Le liquide de batterie est nocif et corrosif et
peut causer des blessures graves.

Eviter tout contact avec les yeux, la peau, les
vétements et les surfaces peintes. En cas de
contact avec le liquide de batterie, rincer
immédiatement avec beaucoup d’eau. En cas
de contact avec les yeux ou la peau, consulter
un docteur immédiatement.




A AVERTISSEMENT

Si vous ne prenez pas les précautions néces-
saires pendant le contréle ou I'entretien de la
batterie, vous risquez de provoquer un court-
circuit qui peut provoquer une explosion, un
incendie ou la détérioration du circuit.

Déconnecter le cable négatif (noir) avant le
contréle ou I'entretien de la batterie. Veiller a
ne pas mettre en contact un outil métallique
ou autre objet métallique la borne positive de
la batterie et le moteur en méme temps.

A AVERTISSEMENT

Les cosses, bornes et autres accessoires de
la batterie contiennent du plomb et des élé-
ments en plomb, qui est un produit dange-
reux.

Se laver les mains aprés avoir touché ces
accessoires.

AVIS

Si vous ajoutez de I'acide sulfurique dilué
dans la batterie aprés I'entretien initial, la bat-
terie sera endommagée.

NE JAMAIS ajouter d’acide sulfurique dilué
dans la batterie aprés I’entretien initial. Suivre
les instructions du fabricant de la batterie
pour les procédures de maintenance spéci-
fiques.

FILTRE A HUILE MOTEUR

Faire changer périodiquement le filtre a huile
moteur par un Concessionnaire Marine Suzuki
agreéeé.

Changer le filtre a huile par une piéce neuve
apres les 20 premiéres heures (1 mois) d’utili-
sation.

Changer ensuite le filtre a huile par une piece
neuve toutes les 200 heures (12 mois).

RINCAGE DES PASSAGES
D’EAU

Aprés fonctionnement dans de I'eau boueuse,
saumatre ou salée, vous devez rincer les
conduites d’eau et la surface du moteur avec
de l'eau propre. Si vous ne rincez pas les
conduites d’eau, le sel peut corroder le moteur
et réduire sa durée de vie. Rincer les conduites
d’eau comme suit:

- En position verticale -

1. S’assurer que le moteur est a 'arrét.

2. Déposer I'un des bouchons ® ou © des
deux orifices de ringage.

3. Mettre en place le tuyau d’arrosage en utili-
sant un raccord de tuyau adapté au filetage
de l'orifice de ringage ®.

Filetage 10,75 — 11,5NHR (Filetage de
raccord de tuyau aux normes américaines
pour applications tuyau d’arrosage.)

57



NOTE:

Le connecteur de flexible (accessoire de rin-
¢age) correspondant au filetage du point de rin-
cage B est fourni avec les pieces livrées.

o~

4. Ouvrir I'arrivée d’eau de maniére a assurer
un débit d’eau adéquat. Rincer le moteur
pendant cing minutes environ.

5. Fermer l'arrivée d’eau.

6. Enlever le tuyau et le connecteur (si utilisé),
puis remettre en place le bouchon sur I'ori-
fice de ringage.

7. Laisser le moteur en position verticale
jusqu’a ce qu'il soit complétement sec.

- En position relevée maximum -

1. Lever le moteur sur la position relevée maxi-
mum.

2. Suivre les instructions “— En position verti-
cale .
NE PAS FAIRE TOURNER LE MOTEUR EN
POSITION RELEVEE MAXIMUM.

3. Mettre le moteur en position verticale jusqu’a
ce qu’il soit complétement sec.
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PROCEDURE DE REMI-
SAGE

REMISAGE DU MOTEUR

Quand on remise le moteur pour une longue

période (par exemple a la fin de la saison nau-

tique), il est recommandé de I'apporter chez
son distributeur de moteurs hors-bord Suzuki.

Toutefois, si 'on désire le préparer soi-méme

pour le remisage, procéder comme suit:

1. Verser un stabilisateur de carburant dans le
réservoir en procédant conformément aux
instructions figurant sur le bidon du stabili-
sateur.

2. Démarrer le moteur sur I'eau, faire tourner
le moteur a environ 1500 tr/min au point
mort pendant cinq minutes pour distribuer le
carburant stabilisé a travers le moteur.

3. Arréter le moteur.

4. Rincer les passages d’eau du moteur soi-
gneusement. Se reporter a la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU.

5. Changer I'huile d’engrenages comme décrit
dans la section HUILE POUR ENGRE-
NAGES.

6. Changer I'huile moteur comme décrit dans
la section HUILE MOTEUR.

7. Graisser toutes les piéces mobiles. Se
reporter a la section GRAISSAGE.

8. Laver I'extérieur du moteur a I'eau douce.

Une fois le lavage terminé, essuyer soi-
gneusement les traces d’'eau a l'aide de
chiffons secs.
N’utiliser de I'eau sous haute pression que
pour laver la partie extérieure du moteur. En
tout état de cause, ne pas approcher le
gicleur du tuyau trop prés de la surface du
moteur.

9. Appliquer une couche de cire pour automo-
biles sur la partie extérieure du moteur. Si la
peinture est endommagée, faire les
retouches nécessaires avant d’appliquer la
cire.

10. Remiser le moteur en position verticale
dans un endroit sec et bien aéré.



A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche, les nom-
breuses piéces se trouvant en rotation pré-
sentent un risque de blessures corporelles
graves.

Quand le moteur est en marche, éloigner
mains, cheveux, vétements et autres du
moteur.

AVIS

Le moteur peut étre gravement endommagé
en moins de 15 secondes si le moteur est
démarré sans eau dans le systéme de refroi-
dissement.

Ne jamais démarrer le moteur sans avoir au
préalable alimenté en eau le systéme de
refroidissement.

REMISAGE DE LA BATTERIE

1. Quand le moteur hors-bord doit ne pas étre
utilisé pendant un mois ou plus, enlever la
batterie et la ranger dans un endroit frais et
sombre. Avant de réutiliser la batterie, la
charger au maximum.

. Si la batterie doit étre remisée pendant une
longue période, contréler la densité de
I'électrolyte au moins une fois par mois et
recharger la batterie quand la charge est
faible.

A AVERTISSEMENT

Le non-respect des précautions appropriées
pour recharger la batterie peut-étre dange-
reux. Les batteries produisent des vapeurs
explosives qui risquent de s’enflammer. Le
liquide de batterie est nocif et corrosif et peut
entrainer des blessures graves.

* Ne pas fumer et éloigner la batterie de toute
source de flamme et d’étincelle.

* Pour éviter toute formation d’étincelle pen-
dant la recharge de la batterie, connecter
les cables du chargeur de la batterie aux
bornes adéquates avant de mettre le char-
geur sous tension.

* Manipuler la batterie avec beaucoup de
soin et éviter tout contact du liquide de bat-
terie avec la peau.

* Porter des vétements et accessoires de pro-
tection adéquats (lunettes, gants, etc.)

APRES LE REMISAGE

Quand vous voulez utiliser votre moteur apres
un remisage, procéder comme suit pour le
remettre en état de marche:

1

2.

. Nettoyer les bougies soigneusement. Les

remplacer si nécessaire.

Controler le niveau d’huile du carter d’engre-
nages. Si nécessaire, compléter ce niveau
en procédant comme décrit dans la section
HUILE DU CARTER D’ENGRENAGES.

. Graisser toutes les piéces mobiles comme

décrit dans la section GRAISSAGE.

. Controler le niveau d’huile du moteur.
. Nettoyer le moteur et cirer les surfaces
peintes.

. Recharger la batterie avant de la mettre en

place.
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DEPANNAGE

Ce guide de dépannage est prévu pour vous
aider a trouver la cause des problémes cou-
rants.

AVIS

La résolution incorrecte d’un probléme peut
endommager votre moteur horsbord. Des
réparations ou réglages incorrects peuvent
entrainer un endommagement du moteur
hors-bord. Un tel endommagement risque de
ne pas étre couvert par la garantie.

Si I'on n’est pas sir de la mesure corrective a
prendre, consulter un concessionnaire accré-
dité Suzuki au sujet du probléme rencontré.

Le démarreur ne fonctionne pas:

* Le levier d’inversion n’est pas au POINT
MORT.

* Le fusible est fondu.

» La plaque du coupe-circuit de sécurité n’est
pas en place.

Le moteur ne démarre pas (démarrage diffi-

cile):

* Le réservoir de carburant est vide.

* Le tuyau de carburant n’est pas correctement
connecté au moteur.

* La conduite de carburant est pliée ou pincée.

* La bougie est encrassée.

Le moteur tourne irréguliérement au ralenti
ou cale:

* La conduite de carburant est pliée ou pincée.
* La bougie est encrassée.

La vitesse du moteur n’augmente pas (Le

moteur manque de puissance):

* Le moteur est surchargé.

* Le systeme de signalisation/diagnostic est
activé.

* L’hélice est endommagée.

» L’hélice n’est pas adaptée au bateau.

Le moteur vibre excessivement:

* Les boulons de fixation du moteur ou les vis
de presse sont desserrés.

* Un corps étranger (algues ou autres) est
coincé dans I'hélice.

* L’hélice est endommagée.
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Le moteur surchauffe:

* L’admission d’eau de refroidissement est
obstruée.

» Le moteur est surchargé.

* L’hélice n’est pas adaptée au bateau.

FUSIBLE

A AVERTISSEMENT

Si vous remplacez un fusible sauté par un
fusible d’ampérage différent ou par un mor-
ceau ou fil d’aluminium a la place du fusible,
risque de détérioration du circuit électrique et
d’incendie.

Toujours remplacer un fusible sauté par un
fusible de type et ampeérage identiques.

1. Mettre la clé de contact en position “off”.
2. Déposer le couvercle du moteur et le cou-
vercle du support des piéces électriques.

3. Enlever le couvercle du fusible et sortir le
fusible.

TN
Fusible de”_
rechange, ™

Boitier de fusible/
fusible secondaire




4. Déposer le fusible du cable de batterie
secondaire.

Fusible de
rechange
[15]
/\15
Boitier du fusible du Fusible du cable
cable de batterie de batterie
secondaire secondaire

5. Vérifier le fusible et le changer par une piece
neuve si nécessaire.

Fusible principal (60A)

Fusible normal Fusible fondu

Fusible secondaire (30A)

Fusible normal Fusible fondu

NOTE:
Si un fusible fond, essayer d’en déterminer la
raison et réparer.
Si le probleme n’est pas résolu, le fusible risque
de fondre de nouveau.

AVIS

Si un fusible neuf qui vient d’étre remplacé
saute peu aprés son installation, il existe pro-
bablement un probléme sérieux dans le circuit
électrique.

Consulter le concessionnaire de moteurs
hors-bord SUZUKI.
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MOTEUR IMMERGE

Un moteur qui a été accidentellement immergé
doit étre révisé le plus t6t possible pour empé-
cher la corrosion. Si votre moteur est acciden-
tellement immergé, procéder comme suit.

1.

2.

5.

A AVERTISSEMENT

toxique. L’essence peut provoquer un incen-

Tenir I'essence a l'écart de toute flamme et

Retirer le moteur de l'eau le plus tét pos-
sible.

Le laver soigneusement a I'eau douce pour
en éliminer complétement sel, boue et
algues.

. Enlever les bougies. Vidanger l'eau des

cylindres par les trous de bougie en faisant
tourner manuellement le volant a plusieurs
reprises.

. Contréler s’il n’y a pas d’eau dans I'huile du

moteur. Si de I'eau est présente, vidanger
I’huile en enlevant le bouchon prévu a cet
effet. Aprés la vidange, remonter ce bou-
chon.

Vidanger la conduite d’alimentation.

L’essence est extrémement inflammable et
die et est dangereuse pour les personnes et

les animaux.

étincelle. Mettre I'essence non désirée au
rebut convenablement.

7. Apporter le moteur chez votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki le plus tét pos-
sible pour le faire réviser.

AVIS

Si le carburant est contaminé par I'eau, le
moteur risque d’étre détérioré.

Si le dispositif de remplissage du réservoir de
carburant et I'évent ont été immergés, contro-
ler le circuit d’alimentation en carburant pour

s’assurer qu'’il n’est pas contaminé par I'eau.

6

. Verser de l'huile moteur par les trous de

bougie. Graisser les parties internes du
moteur par rotation manuelle du volant sur
plusieurs tours.

AVIS

Le moteur risque d’étre gravement endom-
magé si vous lancez le moteur et ressentez
une friction ou une résistance.

Si vous rencontrez une friction ou une résis-
tance pendant le lancement du moteur, arréter
le moteur immédiatement et ne pas tenter de
le redémarrer tant que probléme n’a pas été

déterminé et corrigé.
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CARACTERISTIQUES

Elément DF200 DF225 DF250
Type de moteur 4 temps
Nombre de cylindres 6
Alésage et course 95,0 x 85,0 mm
Cylindrée 3614 cm?®
Puissance 147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)
Plage de fonctionnement sous 5000 — 6000 5500 — 6100
accélération maximale tr/min. (min-') tr/min. (min')

Systeme d’allumage

Entierement transistorisé (systéme d’allumage)

Graissage du moteur

Lubrification sous pression par pompe trochoidale

Capacité d’huile du moteur 8,0L
Quantité d’huile pour engre- 11L
nages ’
Bougie NGK BKR6E
Ecartement des électrodes 0,7-0,8 mm

Jeu des soupapes

ADM. : 0,23 - 0,27 mm
ECH.: 0,33 -0,37 mm

Type de carburan

Essence sans plomb et sans alcool

Indice d’octane minimum

91 (Méthode recherche)

INFORMATIONS RELATIVES AUX DIRECTIVES DE LA

CE

(Pour les pays européens)

Niveau de puissance acoustique

Réglement

Limite de niveau de puissance acoustique

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Le niveau de puissance acoustique est mesuré conformément a ISO 14509-1:2018.
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MANUALE DI ISTRUZIONI



IMPORTANTE

A AVVERTENZA/ A ATTENZIONE/AWVISOI
NOTA

Si prega di leggere questo manuale e di seguire
le istruzioni con attenzione. Per enfatizzare
informazioni speciali vengono utilizzati il sim-
bolo A e le parole AVVERTENZA, ATTEN-
ZIONE, AWVISO e NOTA che possiedono
significati particolari. Fare particolare atten-
zione ai messaggi identificati da tali parole:

A AVWERTENZA

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in decessi o infortuni.

A ATTENZIONE

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in ferite lievi o moderate.

AWVISO

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
danneggiare il motore o I'imbarcazione.

NOTA:
Indica informazioni speciali per facilitare la
manutenzione o per chiarire le istruzioni.

L

Questo simbolo appare in vari punti del vostro
prodotto Suzuki ad indicare informazioni parti-
colarmente importanti riportate all'interno del
manuale uso e manutenzione.

AVVISO IMPORTANTE
AGLI UTENTI

A AVVERTENZA

Se non venissero prese le dovute informa-
zioni, il rischio di morte o ferite gravi a voi o ai
passeggeri potrebbe aumentare.

* Prima del primo uso del motore fuoribordo,
familiarizzarsi bene con il contenuto del
manuale dell’'utente. Tenere presenti tutte le
caratteristiche del motore fuoribordo e tutte
le sue norme di sicurezza e manutenzione.

* Controllare I'imbarcazione ed il motore
prima di ciascuna escursione. Per quanto
riguarda le voci piu importanti, vedere la
sezione ISPEZIONE PRIMA DELLA PAR-
TENZA.

* Acquisire una completa familiarita con tutte
le caratteristiche di uso e manovra
dell’imbarcazione e del motore. Esercitarsi
a velocita basse e moderate fino a riuscire a
manovrare imbarcazione e motore con
competenza. Non tentare di ottenere il mas-
simo delle prestazioni prima di avere com-
pleta familiarita con tutte le caratteristiche
della macchina.

* Fare uso di equipaggiamento di sicurezza
ed emergenza per imbarcazioni. Queste
attrezzature importanti includono: un giub-
botto salvagente per persona (pill un salva-
gente gettabile per imbarcazioni lunghe 5 m
o piu), un estintore, un segnalatore acu-
stico, segnalatori visivi di emergenza,
un’ancora, una pompa da sentina, un sec-
chio, una bussola, una corda di avviamento
di emergenza, carburante ed olio di riserva,
un corredo di pronto soccorso, una torcia
elettrica, cibo e bevande, uno specchio,
remi, un corredo di attrezzi ed una radio a
transistor. Prima di avviarsi, controllare di
avere quanto necessario per I’escursione.

* Mai avviare il motore o farlo girare al
coperto o in assenza di una buona ventila-
zione. | gasi di scarico contengono monos-
sido di carbonio, un gas inodore ed
incolore che puo causare la morte o lesioni
gravissime.

* Insegnare ai passeggeri come controllare
imbarcazione, come affrontare le emer-
genze e come usare le attrezzature di sicu-
rezza ed emergenza.

* Nel salire o scendere dall'imbarcazione,
non tenersi al coperchio del motore o ad
altre parti del fuoribordo.

* Controllare che tutti a bordo indossino un
giubbotto salvagente.

* Non usare mai [Iimbarcazione sotto
P'influenza di alcolici o altre sostanze.

* Distribuire il carico uniformemente in tutta
la barca.

» Fare sempre tutte le operazioni di manuten-
zione periodica. Consultare il proprio con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.




* Non modificare o rimuovere alcuna parte
standard del motore fuoribordo. Facendolo
I'uso del motore diverrebbe insicuro.

* Imparare e seguire tutte le regola di naviga-
zione applicabili al caso.

* Prestare attenzione alle previsioni del
tempo. Non fare escursioni se le previsioni
del tempo sono incerte.

* Fare estrema attenzione nell’acquistare
pezzi di ricambio o accessori. Suzuki racco-
manda fortemente di usare solo pezzi di
ricambio o accessori autentici Suzuki, o un
loro equivalente. | pezzi di ricambio inap-
propriati o di qualita scadente possono cre-
are situazioni pericolose.

* Mai rimuovere il coperchio del volano (salvo
in caso di avviamenti d’emergenza).

NOTA:

Installando antenne di ricetrasmittenti radio o di
attrezzature per la navigazione troppo vicino
alla carenatura del motore si possono causare
interferenze elettriche. Suzuki raccomanda di
installare le antenne ad almeno un metro dalla
carenatura del motore.

Questo manuale deve venire considerato
una parte integrante del motore fuori-
bordo e deve accompagnare quest’ultimo
quando viene rivenduto o comunque affi-
dato ad un nuovo proprietario o utente.
Prima di fare uso del proprio nuovo
Suzuki, leggere sempre questo manuale,
rileggendolo periodicamente. Contiene
informazioni importanti sulla sicurezza,
sull’uso e sulla manutenzione.

PREFAZIONE

Grazie per aver scelto un motore fuoribordo
Suzuki. Leggere attentamente questo manuale
di istruzioni e ripassarlo di tanto in tanto. Il
manuale contiene informazioni importanti sul
funzionamento, la sicurezza e la manutenzione
del motore, indispensabili per poter godere di
piacevoli e sicure gite in barca.

Le informazioni contenute in questo manuale
sono basate sulle ultime informazioni relative al
prodotto al momento della pubblicazione del
manuale stesso. A seguito di miglioramenti, o
altre modifiche successive, possono presen-
tarsi lievi differenze fra il Vostro motore fuori-
bordo e quello descritto in questo manuale. La
Suzuki si riserva comunque il diritto di effet-
tuare modifiche in qualsiasi momento, senza
preavviso.
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UBICAZIONE DEL
NUMERO DI IDENTIFICA-
ZIONE

Il numero del modello ed il numero di identifica-
zione del Vostro motore fuoribordo si trovano
stampigliati su di una placchetta affissa al mor-
setto di supporto. Riportare qui sotto i relativi
numeri, la cui conoscenza € necessaria per
I'ordinazione di parti o per la ricerca del motore
in caso di furto.

CARBURANTE E OLIO
BENZINA

A AVVERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Durante il rifornimento, prendere sempre le

seguenti precauzioni.

* Non permettere ad alcuno che non sia un
adulto di riempire il serbatoio del carbu-
rante.

* Se si facesse uso di un serbatoio del carbu-
rante portatile, per riempirlo fermare sem-
pre l'imbarcazione e togliere il serbatoio
dall'imbarcazione.

* Non riempire il serbatoio del carburante al
massimo o il carburante potrebbe traboc-
care espandendosi al sole.

* Fare attenzione a non versare il carburante.
Se accadesse, pulirlo via immediatamente.

* Non fumare e tenersi lontani da fiamme
scoperte e scintille.

La Suzuki raccomanda di usare possibilmente
benzina non addizionata di piombo, non conte-
nente alcool, con un numero minimo di ottani di
91 (N.O.R.M). Si possono tuttavia usare anche
miscele di benzina non addizionata di piombo e
alcool con un equivalente numero di ottani, pur-
ché siano seguite le indicazioni fornite.

AVVISO

L’uso di benzina piombata pué causare danni
al motore. L'uso di carburante inadatto o di
qualitd scadente puo fare peggiorare le pre-
stazioni del motore e danneggiare il motore.

Usare solo benzina non piombata. Non usare
carburante avente un numero di ottani infe-
riore al raccomandato, oppure carburante
vecchio o contaminato da sporco, acqua, ecc.

NOTA:
| carburanti ossigenati sono carburanti che con-
tengono additivi ossigenanti come I'alcool.

Suzuki raccomanda di installare un filtro di
separazione dell'acqua dal carburante fra il ser-
batoio (o serbatoi) del’imbarcazione e il motore
(o motori) fuoribordo. | sistemi di filtraggio del
carburante di questo tipo prevengono la conta-
minazione del sistema di iniezione elettronico
del carburante del motore da parte di acqua
presente nel serbatoio (o serbatoi) dell'imbar-
cazione. L’acqua nel carburante pud causare
prestazioni scadenti del motore e danni ai com-
ponenti del sistema di iniezione elettronico del
carburante.

Il vostro rivenditore autorizzato di prodotti
marini Suzuki puo consigliarvi su come sce-
gliere ed installare filtri di separazione
dell’acqua.



Miscele benzina/etanolo

In certe aree sono disponibili miscele di ben-
zina non piombata ed etanolo (alcool di origine
vegetale) chiamate in inglese “GASOHOL". Le
miscele di questo tipo possono essere usate
con questa motore fuoribordo se non conten-
gono piu del 10% di etanolo. Controllare che
questa miscela di etanolo e benzina abbia un
numero di ottani non inferiore a quello racco-
mandato per la benzina.

Usre benzina raccomandata confacente le
norme degli adesivi.

Cartellino della pompa per la benzina/
Miscele con alcool

In alcuni casi, le pompe che forniscono ben-
zine/miscele con alcool devono avere un cartel-
lino che indica il tipo, la percentuale del
contenuto di alcool e la presenza di eventuali
additivi importanti. Questi cartellini possono for-
nire informazioni sufficienti a determinare se
una particolare benzina possiede le caratte
ristiche sopraindicate. In altri casi, le pompe
possono non essere fornite di cartellino che
indica il contenuto o il tipo di alcool e additivi.
Se non si & sicuri che la benzina che si intende
usare possieda tali requisiti, consultare il perso-
nale di una stazione di servizio o i fornitori della
benzina.

NOTA:

Se non fosse soddisfatto del funzionamento o
del consumo di benzina del Suo motore quando
usa miscele di benzina/alcool, € consigliabile
riprendere l'uso di benzine non addizionate di
piombo che non contengono alcool.

Accertarsi che la miscela di benzina/alcool
usata contenga almeno un numero di ottani di
91 (N.O.R.M).

Se il motore sibila, cambiare la qualita della
miscela, dato che vi sono differenze tra le varie
qualita.

Benzine non addizionate di piombo faranno
durare piu a lungo le candele.

AVVISO

La benzina tenuta nel serbatoio per lungo
tempo puo corrompersi e farsi gommosa, dan-
neggiando il motore.

Usare solo benzina fresca.

AVVISO

| carburanti contenenti alcol possono danneg-
giare le vernici, danni non coperti dalla Nuova
garanzia limitata del motore fuoribordo.

Durante il rifornimento, fare attenzione a non
versare carburante contenente alcol. Se ver-
saste carburante, pulirlo via immediatamente.




OLIO MOTORE

AVVISO

L’uso di olio motore di qualita scadente pud
influenzare negativamente le prestazioni e la
durata del motore.

Suzuki raccomanda 'uso di olio a 4 tempi per
motori marini Suzuki o un suo equivalente.

La qualita dell’olio utilizzato contribuisce in gran
parte alle prestazioni ed alla durata del motore.
Selezionare sempre un olio motore di buona
qualita.

Suzuki raccomanda l'uso di un olio SAE 10W-
40 o 10W-30 PER MOTORI MARINI SUZUKI A
4 TEMPI. Se un olio PER MOTORI MARINI
SUZUKI A 4 TEMPI non fosse disponibile, sce-
gliere un olio FC-W certificato NMMA o un olio
per motori a 4 tempi di buona qualita e in
accordo con le temperature medie della propria
area con l'ausilio della tabella seguente.

Classificazione API Grado di viscosita SAE

SG
o
superiore

-20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.

NOTA:
A temperature molto base (meno di 5° C),
usare olio SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 per
facilitare la partenza e regolarizzare il funziona-
mento.

OLIO DEGLI INGRANAGGI
Suzuki raccomanda l'uso di un olio per ingra-
naggi per motori fuoribordo Suzuki. Se non
fosse disponibile, usare olio per ingranaggi
ipoidi SAE 90 classificato come GL-5 nel
sistema di classificazione API.



POSIZIONE DEGLI ADESIVI DI AVVERTENZA

Leggere e seguire scrupolosamente le indica- | Tenerle le etichetto sul fuoribordo o sul serba-
zioni date sugli adesivi sul fuoribordo o sul ser- | toio. Non toglierle per alcun motivo.
batoio. Essere certi di averle comprese bene.

B8 S

A\ WARNING  AVERTISSEMENT

/\ /A ]

* Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
*See owner’s manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

Significato dei simboli delle etichette
Questi simboli significano quanto segue;

&: Avvertenza generale @ : Avvio del motore
(attenzione o avvertenza) A: Fare attenzione alla
[LL]: Leggere attentamente il manuale combustione
& : Uso della leva di comando/ A: Evitare la caduta laterale
eva del cambio-due direzioni; del motore

avanti/folle/retromarcia



DENOMINAZIONE ED UBICAZIONE DELLE PARTI
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Copertura del motore

Interruttore per regolazione automatica
dell’'assetto e dell'inclinazione

Foro di controllo dell’'acqua (lato di tribordo)
Tappo di lavaggio

Vite di disinserimento manuale (lato di tribordo)
Tappo scarico olio motore

Supporto motore

Piastra anti-cavitazione

1.
12.
13.
14.
15.

10

Pinna di deriva
Tappo del foro di sfiato dell'aria

Tappo del foro di sfiato dell’aria

Tappo del livello dell’olio degli ingranaggi
Tappo del drenaggio dell'olio degli ingranaggi
Anodi

Pompetta di adescamento



ACCESSORI

Le seguenti parti sono disponibili presso il concessionario Suzuki Marine.
Consultare un concessionario autorizzato Suzuki Marine per maggiori dettagli.

©
(A\j
w
t
SUZUKI
MENU v A SET
Oa
el
1. Scatola per il controllo a distanza per montaggio 4. Emergency stop switch panel
laterale
2. Scatola per il controllo a distanza per montaggio 5. Strumento multifunzione
superiore
3. Pannello interruttore di accensione 6. Quadro di controllo-contagiri

10



SCATOLA PER IL CONTROLLO A
DISTANZA

La scatola per il controllo a distanza controlla il
cambio, I'acceleratore e le operazioni elettriche
a distanza.

Interruttore di inclinazione ed assetto (PTT)
Manopola per il comando a distanza

Leva di blocco

Leva del riscaldamento

Interruttore di accensione

Interruttore di arresto di emergenza

S T o

Manopola di regolazione della tensione dell’accele-
ratore

8. Pulsante acceleratore libero

Interruttore di inclinazione ed assetto
(PTT)

Vedere la sezione FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DI INCLINAZIONE di questo
manuale.

Manopola per il comando a distanza
Vedere la sezione INSERIMENTO DELLA
MARCIA E CONTROLLO DELLA VELOCITA di
questo manuale.

Leva di blocco

Questa leva € un meccanismo di blocco che
impedisce alla manopola di controllo di passare
accidentalmente dalla posizione neutra alla
marcia avanti o alla retromarcia.

Vedere la sezione INSERIMENTO DELLA
MARCIA E CONTROLLO DELLA VELOCITA di
questo manuale.

Leva del riscaldamento
Per aprire I'acceleratore senza cambiare mar-
cia, sollevare la leva.

Interruttore di accensione
Vedere la sezione INTERRUTTORE DI
ACCENSIONE di questo manuale.

Interruttore di arresto di emergenza
Consultare la sezione INTERRUTTORE DI
ARRESTO DI EMERGENZA di questo
manuale.

Manopola di regolazione della tensione
dell’acceleratore

Vedere la sezione REGOLAZIONE DELLA
TENSIONE DELLA MANOPOLA DEL GAS di
questo manuale.

Pulsante acceleratore libero

Per aprire I'acceleratore senza cambiare mar-
cia, premere il pulsante e portare la manopola
per il comando a distanza in avanti o in dire-
zione opposta.

11



INTERRUTTORE DI ACCENSIONE

Questo interruttore serve per I'accensione/spe-

gnimento dei circuiti elettrici e per I'avvio/arre-

sto del motore.

» Ruotando la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON” si attiva il circuito elettrico.

» Ruotando la chiave di accensione sulla posi-
zione “START” si avvia automaticamente il
motore.

12

INTERRUTTORE DI ARRESTO DI EMER-
GENZA

Il cavo dellinterruttore di arresto di emergenza
deve essere fissato al polso o a una zona
appropriata degli indumenti, come la cintura.
Se [l'operatore esce dalla posizione di
comando, la piastra di bloccaggio fuoriesce
dall’interruttore e arresta il motore.

A AVVERTENZA

Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di
emergenza non é fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
Pinterruttore per I'arresto di emergenza fun-
zioni come previsto, si possono avere lesioni
gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei
passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Controllare che il cordino dell’interruttore
per l'arresto di emergenza sia ben legato al
polso dell’operatore o ad un’area adatta del
suo vestiario (cintura, ecc.).

* Controllare che nessun oggetto ostacoli o
riduca il funzionamento dell’interruttore per
l'arresto di emergenza.

* Fare attenzione a non tirare il cavo
dell’interruttore per I'arresto di emergenza
durante il funzionamento normale. Il motore
si fermerebbe improvvisamente e I'arresto
improvviso dell'imbarcazione potrebbe pro-
iettarne gli occupanti in avanti.




STRUMENTO MULTIFUNZIONE

Questo strumento € un strumento multifunzione
che visualizza varie informazioni grazie ad una
comunicazione digitale col motore.

Le informazioni visualizzate sono il regime del
motore, la posizione del cambio, il livello del
carburante, il consumo di carburante, ecc.

2 3 4
1. Schermo dello strumento multifunzione
2. Pulsante Menu
3. Pulsante W A
4. Pulsante di impostazione
NOTA:

Certe informazioni non sono disponibili per certi
modelli ed apparecchi.

NOTA:
Affidare l'impostazione dello strumento multi-
funzione ad un concessionario di prodotti marini
Suzuki.

NOTA:

Per informazioni dettagliate sul corretto utilizzo
dello strumento multifunzione, consultare il
‘MANUALE D’'USO DELLO STRUMENTO
MULTIFUNZIONE SMG4” contenuto nella con-
fezione dello strumento.

NOTA:

| dati di navigazione forniti da questo strumento
sono solo un riferimento. Se é necessaria una
certa precisione di navigazione, usare carte
nautiche e/o strumenti di navigazione accurati.

Sveglia

Gli allarmi avvertono I'utente di una condizione
operativa che richiede un intervento. Se si ha
un allarme, lo schermo dello strumento visua-
lizza immediatamente un messaggio di avver-
tenza e I'icona di allarme.

L’avvertenza scompare al premere di un qualsi-
asi pulsante dello strumento. L’icona di avver-
tenza dellemergenza rimane fintanto che la
causa rimane. |l cicalino di avvertenza si ferma
anch’esso solo se il problema viene risolto.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Messaggio di avvertenza

2. Icona di avvertenza

NOTA:

Se sullo schermo dello strumento multifunzione
viene visualizzato un messaggio di avvertenza
non descritto in questo manuale, consultare il
concessionario Suzuki Marine autorizzato.

13



QUADRO DI CONTROLLO-CONTAGIRI SISTEMI DI SICUREZZA
Questo strumento indica il regime del motore e
avverte l'utente di determinate situazioni che | | gistemi di sicurezza o di allarme sono destinati

possono causare danni al motore fuoribordo. | ad avvertire dellinsorgere di situazioni che
Vedere la sezione SISTEMI DI SICUREZZA di | potrebbero causare danni al Vostro motore fuo-
questo manuale. ribordo.

AVVISO

Il motore fuoribordo potrebbe danneggiarsi se
ci si affida al Sistema di avvertenza per venire
a sapere di eventuali guasti o per sapere
quando fare operazioni di manutenzione.

Per evitare danni al motore fuoribordo, con-
trollarlo e assisterlo con regolarita.

AVVISO

Continuando ad usare il motore fuoribordo
con il sistema di avvertimento attivato si pos-
sono causare seri danni al motore fuoribordo
stesso.

Se il sistema di avvertimento si attiva a
motore  fuoribordo acceso, fermare
quest’ultimo il piu presto possibile e correg-
gere il problema o consultare un rivenditore di
prodotti marini Suzuki.

14



CONTROLLO INDICATORI

Se dotato di strumento multifunzione:

Ogni volta che la chiave di accensione viene
portata su “ON”, quattro spie, REV LIMIT @,
OIL @, TEMP @ e CHECK ENGINE ®), del
quadro di controllo-contagiri si illuminano bre-
vemente ed il segnalatore acustico entra in fun-
zione per i primi due secondi indipenden
temente dalle condizioni del motore.

Per i tre secondi successivi, il quadro di con-
trollo-contagiri indica le ore totali di funziona-
mento del motore per mezzo dell’illuminazione/
lampeggio della spia e dell'indicazione dell’ago.

"
AR
g

\\ E4

Ore totali di |QUADRO DI CONTROLLO-CONTAGIRI
funziona- Indicazione |REV-LIMIT Spia @
mento ago ® lampeggiante *
0 h- (49 h) No No
50 h- 500 giri/min No
60 h- 600 giri/min No
540 h- 5400 giri/min No
550 h- 500 giri/min 1 volta
560 h- 600 giri/min 1 volta
1040 h- 5400 giri/min 1 volta
1050 h- 500 giri/min 2 volte
1540 h- 5400 giri/min 2 volte
1550 h- 500 giri/min 3 volte
2030 h- 5300 giri/min 3 volte
2040 h ore o piu| 5400 giri/min 3 volte

*: Un lampeggio corrisponde a 500 ore.

Dopo questo breve periodo di controllo, il qua-
dro di controllo-contagiri ritorna nel modo di
attesa e risponde solo a quelle condizioni del
motore che richiedono un avviso di attenzione.

AWVISO

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti di
una condizione capace di danneggiare il
motore fuoribordo.

Se una delle quattro spie non si illumina
oppure il segnalatore acustico non entra in
funzione quando la chiave di accensione
viene portata su “ON”, la spia o il segnalatore
acustico potrebbero essere rotti oppure ci
potrebbe essere un problema nel circuito del
sistema. In questo caso, consultare il proprio
rivenditore autorizzato di prodotti marini
Suzuki.

15



SISTEMA DI PREVENZIONE DEL
FUORIGIRI DEL MOTORE

Questo sistema viene attivato quando il regime
del motore supera il massimo raccomandato
per oltre 10 secondi.

Se ¢ dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Se questo sistema si attiva, “Rev Limit” appare
sullo schermo.

Se si continua l'uso dell'imbarcazione, il regime
del motore viene automaticamente ridotto a
circa 3000 g/min. e simultaneamente il cicalino
risuona. Quindi sul display appare “Over-
Revolution”.

Il motore pud essere riportato al pieno funzio-
namento portando I'acceleratore in folle per
circa un secondo.

Se é dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se si attiva, il regime viene automaticamente
diminuito a circa 3000 g/min. e la lampadina
spia rossa REV LIMIT si accende.
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Per ristabilire il modo normale di funzionamento
del motore, il sistema deve venire disattivato
spostando I'acceleratore nella posizione di folle
per circa un secondo.

AVVISO

Se il sistema di avvertimento non funziona
correttamente, potreste non venire avvertiti di
una condizione capace di danneggiare il
motore fuoribordo.

Se una delle quattro spie non si illumina
oppure il segnalatore acustico non entra in
funzione quando la chiave di accensione
viene portata su “ON”, la spia o il segnalatore
acustico potrebbero essere rotti oppure ci
potrebbe essere un problema nel circuito del
sistema. In questo caso, consultare il proprio
rivenditore autorizzato di prodotti marini
Suzuki.

SISTEMA INDICAZIONE PRESSIONE OLIO
Questo sistema funziona quando la pressione
dell’'olio del motore scende al di sotto del livello
corretto.

Se la spia si illumina, fermare immediatamente
il motore se le condizioni del vento e dell’'acqua
lo permettono.

AVVISO

Basandosi sul sistema di avvertimento della
pressione dell’'olio per sapere quando é
necessario aggiungere olio si possono cau-
sare gravi danni al motore.

Controllare il livello dell’olio periodicamente,
aggiungendone se necessario.

AVVISO

Usando il motore a sistema di avvertimento
della pressione dell’olio attivato si possono
causare gravi danni al motore.

Se il sistema di avvertimento della pressione
dell’olio si attiva, fermare il motore il piti preso
possibile ed aggiungere olio motore se neces-
sario, o altrimenti eliminare il problema.




1. Se € dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:
Se questo sistema si attiva e viene portato a
1000 g/min o oltre, il regime viene automati-
camente ridotto a circa 1000 g/min.

L’'indicazione “Low Oil Pressure” e l'icona
dell'allarme di avvertenza " appaiono
sullo schermo, quindi il cicalino risuona.

Se ¢ dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se si attiva, la lampadina spia rossa OIL si
accende ed un cicalino produce una serie di
bip. Inoltre, se si fa girare il motore a 1000 giri/
min. o piu, il regime viene automaticamente
diminuito a circa 1000 g/min. e la lampadina
spia REV LIMIT si accende.

e ou  mev
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2. Se si continua l'uso del motore, questo si
ferma automaticamente 3 minuti dopo l'inizio
dell’attivazione del sistema CAUTION vista
qui sopra.

NOTA:

Se il motore viene fermato automaticamente
dal sistema CAUTION, esso si riavvia automati-
camente.

Il sistema CAUTION tuttavia si riattiva varie
volte fino a che la causa del problema viene eli-
minata.

Controllare il livello dell’olio e rabboccare se
necessario. Se il livello dell’'olio fosse corretto,
consultare il proprio concessionario Suzuki.

A AVWERTENZA

Se si tenta di rimuovere o reinstallare il coper-
chio del motore mentre il motore & in fun-
zione, ci si puo ferire.

Per controllare il livello dell'olio, spegnere il
motore e rimuovere il coperchio del motore.

SISTEMA DI ALLARME DEL
SURRISCALDAMENTO

Questo sistema viene attivato quando la tempe-
ratura delle pareti del cilindro & troppo alta a
causa di insufficiente raffreddamento.

Se questo sistema si attiva durante il funziona-
mento, ridurre immediatamente la velocita del
motore.

NOTA:

Il sistema di allarme del surriscaldamento rileva
alte temperature nella camera di combustione
determinate da, ad esempio, guasti del sistema
dell’olio, carburante di cattiva qualita o candele
di gamma termica scorretta.

1. Se é dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:
Se questo sistema si attiva e viene portato a
2000 g/min o oltre, il regime viene automati-
camente ridotto a circa 2000 g/min.

L’indicazione “Overheat” e l'icona
dell'allarme di avvertenza “Q438" appaiono
sullo schermo, quindi il cicalino risuona.

Se é dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se si attiva, la lampadina spia rossa TEMP si
accende ed un cicalino produce una serie di
bip. Inoltre, se si fa girare il motore a 2000 giri/
min. o piu, il regime viene automaticamente
diminuito a circa 2000 g/min. e la lampadina
spia REV LIMIT si accende.

17



2. Se si continua l'uso del motore, questo si
ferma automaticamente 3 minuti dopo l'inizio
dell’attivazione del sistema CAUTION vista
qui sopra.

NOTA:

Se il motore viene fermato automaticamente
dal sistema CAUTION, esso si riavvia automati-
camente.

Il sistema CAUTION tuttavia si riattiva varie
volte fino a che la causa del problema viene eli-
minata.

Se il sistema di avvertenza di surriscaldamento
si attiva durante I'uso, ridurre immediatamente
il regime del motore e controllare se dell’acqua
esce dal foro di controllo dellacqua. Se non
esce acqua, seguire le procedure descritte di
seguito.

1. Condizioni dell'acqua e del vento permet-
tendo, fermare il motore.

2. Sollevarlo dallacqua e liberarlo da detriti
come alghe, sacchetti in plastica o sabbia
che possono averne bloccato le prese di
acqua.

3. Abbassare il motore nell’acqua, controllare
che le prese dellacqua siano immerse e
riavviarlo.

4. Se ¢ dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Controllare (A) che 'acqua venga scaricata
dal foro di controllo e (B) che “Overheat” non
appaia sullo schermo.
Tenere presente che “Overheat” puo riappa-
rire se la temperatura del motore aumen-
tasse anormalmente.

Se ¢ dotato di quadro di controllo-tachime-
tro:

Controllare (A) che I'acqua venga scaricata
dal foro di controllo e (B) che la spia rossa
TEMP si spenga.

Tenere presente che la spia rossa TEMP si
pud riaccendere se la temperatura del
motore aumentasse anormalmente.

Se una delle situazioni descritte dovesse
presentarsi, consultare sempre il proprio
rivenditore di prodotti marini Suzuki il piu
presto possibile.
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NOTA:

Se la mandata del foro di controllo dell’acqua e
sufficiente, il sistema di AVVERTENZA puo fun-
zionare ancora fino a che la temperatura del
motore scende. Far girare il motore in FOLLE
fino a che i sistemi di allarme si disattivano.

AWVISO

Usando il motore a sistema di allarme del sur-
riscaldamento attivato si possono causare
gravi danni al motore.

Se il sistema di allarme del surriscaldamento
si attiva, fermare il motore il piu presto possi-
bile date le condizioni di vento ed acqua e
controllare il motore nel modo descritto qui
sopra. Se il problema non pu6 venire risolto,
consultare il proprio rivenditore di prodotti mi
marini Suzuki.

NOTA:

Se il motore viene usato oltre la posizione mas-
sima di assetto, i fori di ingresso dell’acqua pos-
sono essere al di sopra del filo dell'acqua. In tal
caso, il sistema di allarme del surriscaldamento
potrebbe attivarsi.



SISTEMA DI ALLARME DEL VOLTAGGIO
DELLA BATTERIA

Questo sistema viene attivato in caso di voltag-
gio basso della batteria, dato che esso
potrebbe impedire il funzionamento normale del
motore.

Se ¢ dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Se questo sistema si avvia, I'indicazione “Low
Battery Voltage” e l'icona dell'allarme di avver-
tenza @ appaiono sullo schermo, quindi il
cicalino risuona.

Se é dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se questo sistema si attiva, la lampadina spia
rossa CHECK ENGINE si accende ed un cica-
lino produce una serie di bip.

Questo sistema viene cancellato automatica-
mente quando il voltaggio della batteria ritorna
al livello appropriato.Non usare dispositivi elet-
trici, ad esempio il sistema di riduzione di
potenza e sollevamento (PTT), il martinetto
idraulico e cosi via.

A AVVERTENZA

Il controllo o I'assistenza della batteria senza
prendere le dovute precauzioni possono
essere pericolosi.

Non tentare il controllo o I'assistenza della
batteria senza prima leggere le avvertenze di
vario genere e senza leggere le istruzioni della
sezione “INSTALLAZIONE DELLA BATTERIA”
di questo manuale.

NOTA:
* Una batteria addizionale puo fornire energia

sufficiente ad avviare il motore, senza evitare
che il sistema di sicurezza si azioni nel
momento in cui la domanda di energia del
motore e di un accessorio mette la batteria
normale sotto sforzo.

Se dotato di strumento multifunzione:

Se viene visualizzato il messaggio “Low Bat-
tery Voltage” (Bassa tensione della batteria)
e il motore si spegne mentre il sistema di
avviamento senza chiave € in posizione ON,
verificare quanto segue:

Se e dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se la spia rossa CHECK ENGINE si accende
mentre la chiave di accensione € in posizione
“ON” e il motore si ferma, verificare quanto
segue:

— l'interruttore della batteria si trovi su “ON”.
— la batteria sia collegata correttamente.

— la batteria non sia guasta.

Se questo sistema di sicurezza si avvia
spesso anche dopo che si e smesso l'uso del
motore o di accessori, entrare in contatto con
un concessionario autorizzato Suzuki.
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SISTEMA DI
DIAGNOSTICA

Se vi sono delle condizioni anormali in uno
qualsiasi del segnali inviati all'unita di controllo,
il sistema di autodiagnosi indica le condizioni.

Se ¢ dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Se questo sistema si attiva, lindicazione
“Check Engine X — X” e licona di controllo
motore @ appaiono sullo schermo, quindi il
cicalino risuona.

Se é dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se questo sistema si attiva, la spia rossa
CHECK ENGINE lampeggia ed un cicalino ini-
Zia a suonare.
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Il sistema guasto pud essere identificato dal
modo in cui la spia lampeggia e il cicalino
suona.

Il codice diagnostico & progettato per apparire
quando la chiave di accensione ¢ inserita.

Il suono del segnalatore acustico e I'attivazione
del sistema di diagnosi vengono cancellati spin-
gendo all'interno la chiave di accensione.

NOTA:

Se dotato di strumento multifunzione:

« Il codice di diagnosi appare quando l'interrut-
tore di accensione viene portato su ON.

« Il suono del segnalatore acustico e l'attiva-
zione del sistema di diagnosi vengono can-
cellati spingendo all'interno la chiave di
accensione.

Se e dotato di quadro di controllo-tachimetro:

* La spia CHECK ENGINE si accende breve-
mente quando la chiave di accensione viene
portata sulla posizione “ON”.

« |l sistema guasto puo essere identificato dal
modo in cui la spia rossa CHECK ENGINE
lampegagia e il cicalino suona.

Il codice di diagnosi appare quando l'interrut-
tore di accensione viene portato su ON.

« Il suono del segnalatore acustico e l'attiva-
zione del sistema di diagnosi vengono can-
cellati spingendo allinterno la chiave di
accensione

AWVISO

Se il sistema di diagnostica si attiva durante
I'uso del motore fuoribordo, uno dei sensori
del sistema di controllo emette segnale anor-
male.

Affidare il sistema di controllo ad un rivendi-
tore autorizzato di prodotti marini Suzuki per
le riparazioni necessarie.




SISTEMA
AVVERTIMENTO
CAMBIO OLIO

Questo sistema informa I'operatore dell’ esi-
genza di cambiare I'olio sulla base dei tempi di
manutenzione. Il sistema & stato disegnato in
modo da registrare le ore totali di funziona-
mento del motore fuoribordo e da entrare in
funzione una volta raggiunte le ore preprogram-
mate.

(Vedere la sezione CONTROLLO E MANU-
TENZIONE e I'ultima pagina.

SCHEMA SISTEMA AVVERTIMENTO
CAMBIO OLIO

Azione

Avvio funzionamento

l—(”)J L(*4)_l

Indicazione — Cancellazione

w0y o}
l_(Z) (f)

Indicazione —» Cancellazione

l_ (*3) — (’ii)

Indicazione —» Cancellazione

l— (*3) — (il)

Indicazione —» Cancellazione

LYYy Yy

Ripetizione

*1: Intervallo prime 20 ore di funzionamento
*2: Intervallo di 80 ore di funzionamento
*3: Intervallo di 100 ore di funzionamento
*4: Quando si esegue la cancellazione prima
dell’attivazione
del sistema.

ATTIVAZIONE SISTEMA

Se é dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Quando le ore totali di funzionamento raggiun-
gono la cifra preprogrammata, lindicazione
“Change oil” si accende ed il segnalatore acu-
stico risuona. Questa indicazione ricompare
fino a che si cancella I'attivazione del sistema.

*1000...

Se ¢ dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Quando le ore di funzionamento totale hanno
raggiunto la quantita preprogrammata, la spia
OIL lampeggia. Se il motore non & avviato, il
cicalino inizia una serie di doppi segnali acu-
stici.

Questa indicazione si ripetera fino a che il
sistema non viene disattivato.

oK
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CANCELLAZIONE

1. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON”.

-
OOFFI on

START

2. Rimuovere la piastrina dell’interruttore per
I'arresto di emergenza @D.

3. Tirare la manopola dell'interruttore di emer-
genza (2 tre volte nell'arco di 10 secondi. Se
la cancellazione & terminata con successo,
si sentira un breve segnale acustico.

@ s
b/
V|4

4. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “OFF”.

o~
OOFF

ON

START

5. Reinserire la piastrina @ nella sua posizione
originale.
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NOTA:

« La cancellazione dell’ attivazione del sistema
e possibile sia che I'olio del motore sia stato
cambiato o meno. Una volta che il sistema e
entrato in funzione, comunque, Suzuki racco-
manda vivamente di cambiare l'olio prima di
cancellare I'attivazione del sistema.

* La cancellazione deve essere eseguita
anche se l'olio motore é stato cambiato col
sistema non in funzione.

SISTEMA DI
AVVERTENZA DI ARRE-
STO DEL MOTORE

Questo sistema informa l'operatore del fatto
che il motore si & fermato.

Se il motore si arresta per qualsiasi motivo, il
cicalino di avvertenza risuona tre volte.



SISTEMA DI ALLARME
PER ACQUA NEL
CARBURANTE

Questo motore possiede un filtro del carbu-
rante/separatore dellacqua integrato ed un
sistema di allarme ad esso legato.

Il sistema di allarme si attiva se I'acqua sepa-
rata dal carburante supera un certo volume.

Se e dotato di quadro di Indicatore Multifun-
zione:

Se questo sistema si attiva, I'indicazione “Water
in Fuel” e l'icona di avvertenza “B®8" vengono
visualizzati continuamente ed un cicalino

risuona solo a motore in folle.

Se ¢ dotato di quadro di controllo-tachimetro:
Se il sistema si attiva, la spia rossa REV-LIMIT
lampeggia in tutte le posizioni del cambio ed il
cicalino inizia a fa un triplo bip solo a cambio in
folle.

Se questo sistema si attiva, fermare immediata-
mente il motore (se le condizioni del vento e
dellacqua lo permettono) e controllare se c'é
acqua nel filtro del carburante/separatore
dell’'acqua. Oppure, consultare un concessiona-
rio di prodotti marini Suzuki.

Per il controllo e la pulizia del filtro del carbu-
rante, consultare FILTRO CARBURANTE A
BASSA PRESSIONE nella sezione ISPE-
ZIONE E MANUTENZIONE.

INSTALLAZIONE DEL
MOTORE

A AVVERTENZA

La guida dell'imbarcazione con motori troppo
potenti puo essere pericolosa. | cavalli vapore
in eccesso possono avere un effetto negativo
sullo scafo e possono causare difficolta di
uso e controllo. L'imbarcazione potrebbe inol-
tre sostenere stress e danni allo scafo.

Mai installare un motore fuoribordo con piu
cavalli vapore di quelli massimi indicati dal
fabbricante nella “Piastrina di certifica”. Se
non si € in grado di trovare la “piastrina di cer-
tifica” sullo scafo, entrare in contatto con il
proprio rivenditore di motori marini Suzuki.

La Suzuki raccomanda fortemente ai proprietari
di motori fuoribordo di far installare eventuali
comandi e strumenti opzionali da un rivenditore
autorizzato Suzuki Marine. Questi possiede le
attrezzature e le cognizioni tecniche necessa-
rie.

A AVVERTENZA

Se il motore fuoribordo ed i controlli ed indi-
catori ad esso relativi non sono installati cor-
rettamente, si possono causare ferimenti o
danni a cose.

Suzuki raccomanda fortemente di affidare
I’installazione del motore fuoribordo e dei
suoi controlli ed indicatori ad un rivenditore di
prodotti marini Suzuki. Esso possiede gli
utensili, le attrezzature e le cognizioni neces-
sarie per fare il lavoro correttamente.
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INSTALLAZIONE DELLA
BATTERIA

REQUISITI DELLA BATTERIA

Non utilizzare batterie a ciclo profondo e batte-
rie gel per 'avviamento dei motori.

Utilizzare una batteria al piombo-acido da 12
Volt per I'avviamento che soddisfi le specifiche
indicate di seguito.

850 ampere per avviamento marino
(MCA)/ABYC,

o 670 ampere per avviamento a freddo
(CCA)/SAE

o 180 minuti di capacita di riserva (RC)/
SAE

0 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

NOTA:

» | dati tecnici sopraindicati sono i requisiti
nominali minimi della batteria per avviare il
motore.

* Quando si collegano le batterie in parallelo,
esse devono essere dello stesso tipo, capa-
cita, fabbricante oltre ad avere un’eta simile.
Quando e necessaria la sostituzione, sostitu-
irle in gruppo. Consultare il proprio conces-
sionario Suzuki per informazioni
sull'installazione appropriata della batteria.

» Se le applicazioni dellimbarcazione richie-
dono carichi addizionali alla batteria, si racco-
manda di installare una o piu batterie
ausiliarie. Consultare il proprio concessiona-
rio Suzuki per informazioni sull’installazione
appropriata della batteria.

INSTALLAZIONE BATTERIA

A AVVERTENZA

Se la batteria viene posta vicino al serbatoio
del carburante, una scintilla dalla batteria
potrebbe fare esplodere il carburante, cau-
sando incendi e/o esplosioni.

Non lasciare il serbatoio del carburante vicino
alla batteria.

A AVVERTENZA

Le batterie producono idrogeno, un gas
inflammabile, che puo esplodere vicino a
fiamme o scintille.

Mai fumare o produrre scintille vicino ad una
batteria. Tenere la batteria lontana da fiamme
non protette. Per evitare di creare scintille nel
caricare la batteria, collegare i cavi del carica-
batteria ai loro terminali prima di accendere il
caricabatteria stesso.

A AVVERTENZA

L’acido della batteria & velenoso e corrosivo.
Pu6 causare lesioni serie e danneggiare
superfici verniciate.

Evitare il contatto con occhi, cute, abiti e
superfici verniciate. Se I'acido della batteria
entrasse in contatto con uno di essi, lavare la
parte interessata con acqua abbondante. Se
I'acido entra in contatto con gli occhi o la
cute, chiamare immediatamente un medico.

Fissare la batteria in un’area asciutta
dell'imbarcazione e lontana dalle vibrazioni.

NOTA:

« Si raccomanda che la batteria venga instal-
lata in un alloggiamento chiuso.

* Quando si collegano delle batterie, i dadi
esagonali devono essere usati per fissare i
cavi della batteria ai terminali della batteria
stessa.
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Per collegare la batteria, collegare prima il cavo
rosso proveniente dal motore al terminale posi-
tivo della batteria e quindi collegare il cavo nero
al terminale negativo della batteria.

Cavo rosso
@ Cavo della seconda
batteria
/) O
Cavo nero

> 28BBE /
Cavo bianca
Dado

esagonale

Per togliere la batteria, staccare prima il cavo
nero dal terminale negativo e poi il cavo rosso
dal terminale positivo.

Per prevenire corto circuiti accidentali dei termi-
nali della batteria, Suzuki raccomanda l'installa-
zione del cappuccio sul terminale positivo della
batteria stessa.

Se si dovesse avere bisogno di un cappuccio
per il terminale, farne richiesta presso un con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.

AVVISO

L’impianto elettrico o i suoi componenti pos-
sono danneggiarsi se non vengono seguite le
norme d’uso della batteria.

* Non mancare di applicare correttamente i
cavi della batteria.

* Non scollegare i cavi della batteria dalla
batteria a motore in moto.

CAVO DELLA SECONDA BATTERIA

Il cavo della seconda batteria 1 viene usato
per alimentare il sistema di controllo del
motore. Nel corso del cavo si trova un fusibile
da 15A @ che protegge il circuito di controllo.
Se il cavo della seconda batteria non viene col-
legato correttamente alla batteria, il motore non
puod venire avviato.
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USO DI ACCESSORI ELET-
TRICI

E possibile I'uso insieme al motore di vari
accessori elettrici, quali un segnalatore acu-
stico, luci e fari, ecc.. L'entita della potenza
disponibile per questi accessori, tuttavia, varia
con le condizioni di utilizzazione del motore.
Per le informazioni in proposito, consultare un
rivenditore autorizzato di fuoribordo SUZUKI.

NOTA:

L’uso eccessivo di energia da parte di accessori
elettrici puo in certi casi causare lo scaricarsi
della batteria.
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SELEZIONE ED INSTAL-
LAZIONE DELL’ELICA

SELEZIONE DELL’ELICA

Assieme al motore fuoribordo & essenziale far
uso di un’elica che si adegui alle caratteristiche
di funzionamento della barca. La velocita della
barca quando si fa funzionare il motore a tutto
gas dipende dal tipo di elica che si usa.

| regimi eccessivi possono danneggiare seria-
mente il motore, mentre i bassi regimi del
motore a tutto gas possono avere un effetto
negativo sulle sue prestazioni. Il carico opera-
tivo dipende anche dall’elica scelta. Un carico
minore richiede eliche di passo superiore, men-
tre uno superiore richiede eliche di passo infe-
riore. Il vostro rivenditore di prodotto marini
Suzuki vi assistera nella scelta di un’elica
adatta alla vostra imbarcazione.

AVVISO

Installando un’elica di passo insufficiente o
eccessivo si otterra un regime massimo del
motore scorretto, che lo potrebbe danneg-
giare seriamente.

Chiedere al proprio rivenditore di prodotto
marini Suzuki assistenza nella scelta di
un’elica adatta alla propria imbarcazione.

E possibile determinare se lelica & adatta
all'uso con la propria imbarcazione usando un
contagiri per misurare il regime del motore
quando si procede ad acceleratore del tutto
aperto e con un carico minimo. Se l'elica e
adatta, il regime del motore cade allinterno
della seguente gamma:

DF200 | 0006000
giri/min. (min-")
Numero
massimo di giri| DF225 5000 — 60.09
giri/min. (min-")
a tutto gas
DF250 | ©900-6100
giri/min. (min-")

Se il regime del motore non fosse in gamma,
consultare il proprio rivenditore di prodotti
marini Suzuki per determinare le dimensioni
dell’elica richiesta.



INSTALLAZIONE DELL’ELICA

A AVVERTENZA

Se non si prendono le precauzioni necessarie
durante [linstallazione o la rimozione
dell’elica, si possono causare lesioni gravi.

Nell’installare o rimuovere I'elica:

* Ricordarsi sempre di portare la marcia in
folle e togliere la piastrina di bloccaggio
dell’interruttore di arresto di emergenza in
modo che il motore non possa venire
avviato per errore.

* Indossare guanti per proteggere le mani e
bloccare Ielica con un pezzo di legno fra le
lame e la piastra anti-cavitazione.

L

‘installazione dell’elica sul motore deve essere

eseguita secondo la procedura seguente:

w N

DQeOB®R @ @

. Spalmare accuratamente del grasso Suzuki

resistente allacqua sulle scanalature @
dell’albero dell’elica, per prevenire la corro-
sione.

. Inserire I'anello di bloccaggio @ sull’albero.
. Allineare lelica @ con le scanalature

dell’albero ed inserire I'elica sull’albero.

. Porre sull'albero I'anello distanziatore @ e la

rondella ®.

. Installare il dado dell’elica ® ed avvitarlo

con un chiave torsiometrica alla coppia di 50
— 60 N-m (5,1 — 6,1 kgf-m).

. Allineare le scanalature del dado dell’elica

con il foro dell’albero, quindi inserire la cop-
piglia @ e piegarne le estremita per bloc-
carla in posizione.

Per rimuovere lelica, invertire la procedura
sopradescritta.

FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DIINCLINA-
ZIONE

REGOLAZIONE AUTOMATICA
DELL’ASSETTO E DELL’INCLINAZIONE

A AVVERTENZA

L’interruttore di riduzione di potenza e di sol-
levamento (PTT) pud venire accidentalmente
attivato quando linterruttore di accensione é
spento, causando ferimenti.

Evitare quindi che la gente si avvicini al
motore fuoribordo per prevenire Iattivazione
accidentale del sistema PTT.

Il dispositivo per la “Regolazione automatica
dell’assetto e dellinclinazione” viene attivato
premendo il relativo interruttore. Per far incli-
nare il motore verso I'alto o verso il basso, pre-
mere rispettivamente la parte superiore o quella
inferiore dell'interruttore.
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NOTA:

Azionando ripetutamente l'interruttore di incli-
nazione ed assetto (PTT) si provoca il surriscal-
damento del motore del PTT e il circuito di
protezione puo interrompere il funzionamento
del motore. Mentre il circuito di protezione e
attivato, l'interruttore PTT non é operativo. Que-
sta condizione di inoperativita del sistema si
annulla una volta che il surriscaldamento é
risolto.

CAMMA LIMITAZIONE INCLINAZIONE

A AVVERTENZA

La regolazione della camma di limitazione
dell’'inclinazione non previene il sollevamento
completo del motore fuoribordo ed il contatto
del pozzetto del motore se I'unita inferiore del
motore urta un oggetto ad alta velocita. Tale
inclinazione puo6 causare danni al motore ed
alla barca, oltre a ferire gli occupanti della
barca stessa.

Tenere gli occupanti della barca lontani dal
motore durante il funzionamento ad alta velo-
cita.

Se il motore fuoribordo entra in contatto col
pozzetto del motore della barca durante l'incli-
nazione, regolare la camma di limitazione
dell'inclinazione in modo da regolare linclina-

3. Per controllare la regolazione, inclinare com-
pletamente il motore verso I'alto per control-
lare un eventuale contatto.

Regolare ulteriormente se necessario.
Riportare il motore nella normale posizione
di funzionamento per ciascuna regolazione
e ripetere il controllo dopo ciascuna regola-
zione.

INCLINAZIONE MANUALE

A AVVERTENZA

In caso di caduta accidentale del motore fuori-
bordo, potrebbero verificarsi gravi lesioni.

Non sostare mai sotto il motore quando é in
posizione inclinata.

Se a causa di problemi di ordine elettrico, o per
una qualsiasi altra ragione, non si puo utilizzare
il dispositivo automatico per la regolazione
dell’assetto e dell'inclinazione, € comunque
possibile spostare il motore manualmente. Per
inclinare il motore verso I'alto o verso il basso,
ruotare di due giri rispettivamente in senso ora-
rio (o antiorario) la vite di disinserimento
manuale ®, spostare il motore sulla nuova
posizione desiderata, e stringere di nuovo la
vite stessa.

) X Transom X
zione massima. —_— T
1. Posizionare il motore nella normale posi- @ ‘ // \))
zione di funzionamento. T
2. Ruotare la camma di limitazione dell’inclina- o 5"
zione: Q 0%
Per ridurre linclinazione sollevare la lin- @d
=
guetta ® della camma. @
Per aumentare linclinazione abbassare la K \\ o
linguetta ® della camma. \ — L
Transom L ‘
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LEVA DI BLOCCAGGIO INCLINAZIONE

La leva di bloccaggio inclinazione viene fornita
per consentire di sostenere il motore in posi-
zione inclinata per il motore di tipo non mobile.

Per predisporre il supporto:

1. Sollevare il motore del tutto premendo il pul-
sante del dispositivo automatico per la rego-
lazione dell’assetto e dell'inclinazione “UP”.

2. Tirare verso il basso la leva di bloccaggio
inclinazione, come indicato in figura.

AVVISO

Se al momento dell’attracco non si ritraggono
del tutto i gruppi di assetto, questi si possono
deteriorare o corrodere.

Al momento dell’attracco, ritirare sempre del
tutto i gruppi di assetto.

3. Abbassare il motore premendo il pulsante
del dispositivo automatico per la regolazione
dell'assetto e dellinclinazione “DOWN?” fino
a che il motore & sostenuto dalla leva di incli-
nazione.

4. Continuare a fare uso del pulsante del
dispositivo automatico per la regolazione
dell'assetto e dellinclinazione “DOWN” fino
a che i tiranti di assetto sono stati del tutto
ritratti.

Per liberare la leva di assetto, sollevare del
tutto il motore con il pulsante del dispositivo
automatico per la regolazione dell’assetto e
dell'inclinazione “UP” e tirare la leva di assetto.

A ATTENZIONE

L’interruttore di riduzione di inclinazione ed
assetto (PTT) remoto funziona anche quando
la chiave di accensione é su off. Se qualcuno
attivasse l'interruttore mentre state muovendo
la leva di bloccaggio inclinazione, potreste
ferirvi alla mano.

Tenere tutti gli astanti lontani dall’interruttore
di riduzione di potenza e sollevamento mentre
si muove la leva di bloccaggio inclinazione.

AWVISO

Vedere in proposito la sezione “TRAINO” del

Se si usa la leva di bloccaggio inclinazione
mentre la barca non é all’attracco o comunque
ferma, si possono avere danni.

La leva di bloccaggio inclinazione diminuisce
il carico del dispositivo automatico di regola-
zione dell’assetto e deve essere usata solo a
barca ferma. Non usare la leva di bloccaggio
inclinazione durante il traino della barca.

manuale.
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USO DELLA LEVA DEL
COPERCHIO DEL
MOTORE

RIMOZIONE COPERCHIO MOTORE
Rimuovere il coperchio del motore @ sbloc-
cando le leve @ e Q. Estrarre le leve e girarle
in su per sbloccarle. Spingerle verso il basso e
premere per bloccarle.

&

N-@

ISPEZIONE PRIMA DELLA
PARTENZA

A AVVERTENZA

La mancata ispezione della barca e del motore
prima di iniziare un’escursione puo¢ essere
pericolosa.

Prima di ogni escursione, eseguire sempre i
controlli descritti in questa sezione.

E importante controllare che la propria imbarca-
zione ed il motore siano in buone condizioni e
di essere ben preparati per qualsiasi emer-
genza.

Prima di fare un’escursione, fare sempre i
seguenti controlli:

« Verificare di avere carburante sufficiente
per il percorso che si intende fare.

e Controllare il livello dell’olio del motore
nella coppa.
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AVVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
insufficiente lo si pudé danneggiare seria-
mente.

Controllare il livello dell’olio prima di ciascuna

escursione, aggiungendone se necessario.

Per controllare il livello dell’olio:

NOTA:
Per evitare un rilevamento inaccurato del livello
dell’'olio, controllare il livello solo a motore
freddo.

1. Porre il motore in posizione verticale e
quindi rimuovere il coperchio del motore.
Consultare in proposito USO DELLA LEVA
DEL COPERCHIO DEL MOTORE.

2. Estrarre 'astina dell’olio e pulirla dall’olio con
un panno pulito.

NOTA:

Se I'olio del motore fosse contaminato o scolo-
rito, sostituirlo con olio motore nuovo. Vedere la
sezione OLIO MOTORE.

3. Inserire completamente I'astina dell’'olio nel
motore e quindi rimuoverla nuovamente.

superiore

Livello
inferiore




Il livello dell’'olio deve essere compreso tra
l'indicazione superiore e quella inferiore
dell’astina dell’olio. Se il livello fosse pros-
simo all'indicazione inferiore, aggiungere
olio fino all’ indicazione superiore.

Rabbocco olio motore:

1. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco.

2. Riempire fino al livello superiore con olio
motore raccomandato.

AWVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
eccessivo lo si pud danneggiare.

Non aggiungere troppo olio.

3. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dell’olio.

e Controllare il livello dell’elettrolito della
batteria.
Il livello deve essere mantenuto sempre
tra le indicazioni MAX e MIN. Se il livello
scende al di sotto dell’indicazione MIN,
vedere la sezione sulla ISPEZIONE E
MANUTENZIONE.

* Controllare che i cavi della batteria siano
ben collegati ai terminali della batteria.

* Controllare a vista I'elica per verificare
che non abbia subito danni.

e Controllare che il motore sia ben fisso
sullo specchio di poppa.

« Verificare il corretto funzionamento del
dispositivo automatico per la regolazione
dell’assetto e dell’inclinazione.

e Controllare che il perno di sollevamento
sia fermamente installato nella corretta
posizione.

« Verificare di avere a bordo tutti i necessari
equipaggiamenti di sicurezza e di emer-
genza.

¢ Assicurarsi che l'interruttore di arresto di
emergenza funziona correttamente.

* Assicurarsi che l'ostacolo non sia impi-
gliato al foro di aspirazione di acqua.
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RODAGGIO

Un uso corretto durante questo periodo di
rodaggio contribuisce ad assicurare una lunga
durata e le migliori prestazioni del Vostro
motore. Attenersi alle linee di condotta riportate
qui di seguito per I'esecuzione di un corretto
rodaggio.

AWVISO

Se non si seguono le procedure di rodaggio
descritte di seguito, il motore puo subire gravi
danni.

Seguire sempre le procedure di rodaggio

2. Perl'ora successiva:

Condizioni permettendo, utilizzare il motore
a 4000 g/min o a tre quarti di acceleratore
con la marcia innestata. Evitare di far girare
il motore a tutta manetta.

. 7 ore rimanenti:
Se le condizioni di navigazione lo permet-
tono, utilizzare il motore alla velocita deside-
rata con la marcia innestata.
Occasionalmente, & possibile far girare il
motore a tutto acceleratore; non far comun-
que girare il motore continuamente a tutto
acceleratore per piu di 5 minuti alla volta.

AVVISO

descritte di seguito.

Periodo di rodaggio: 10 ore

Procedura di rodaggio

1. Perle prime 2 ore:
Lasciar riscaldare il motore a sufficienza
(circa 5 minuti) facendolo girare al minimo
dopo un avviamento a freddo.

La corsa continua a tutto regime per piu di 5
minuti durante le ultime 7 ore di rodaggio puo
causare gravi danni al motore, ad esempio il

grippaggio.

Durante le ultime 7 ore di rodaggio, non aprire
del tutto I'acceleratore per piu di 5 minuti alla
volta.

AVVISO

La corsa ad alti regimi senza riscaldamento
sufficiente puod causare danni seri al motore,
ad esempio il grippaggio dei pistoni.

Prima di farlo girare ad alto regime, lasciare
sempre il motore al minimo per un tempo suf-
ficiente (5 minuti) perché si riscaldi.

Dopo il riscaldamento, far girare il motore al
minimo oppure alla velocita piu bassa con la
marcia innestata per circa 15 minuti.
Durante il tempo rimanente di 1 ora e 45
minuti, se le condizioni di navigazione lo per-
mettono, utilizzare il motore a meno di 1/2
(meta) acceleratore (3000 g/min) con la mar-
cia innestata.

NOTA:

E’ possibile accelerare oltre il limite raccoman-
dato e quindi ridurre immediatamente la velo-
cita per rientrare entro i limiti raccomandati.
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FUNZIONAMENTO
PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE

1. I motore deve essere stato abbassato in
acqua.

2. Controllare che la tubazione del carburante
e quella dal serbatoio della barca siano ben
collegate e fermate.

3. Controllare che lo sfiato del serbatoio della
barca non sia occluso e funzioni normal-
mente, e che tutti i filtri del condotti siano
liberi da sporco, ecc.

Se il tappo del serbatoio possiede uno sfiato
ad apertura manuale, controllare che sia
aperto.

4. Controllare che il motore sia in folle (posi-
zione “NEUTRAL”).

5. Accertarsi che la piastra di bloccaggio sia in
posizione e legare la funicella dell’interrut-
tore per l'arresto di emergenza al proprio
corpo.

A AVVERTENZA

Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di
emergenza non é fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
Pinterruttore per I'arresto di emergenza fun-
zioni come previsto, si possono avere lesioni
gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei
passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Controllare che il cordino dell’interruttore
per I'arresto di emergenza sia ben legato al
polso dell’operatore o ad un’area adatta del
suo vestiario (cintura, ecc.).

* Controllare che nessun oggetto ostacoli o
riduca il funzionamento dell’interruttore per
l'arresto di emergenza

* Fare attenzione a non tirare il cavo
dell’interruttore per I'arresto di emergenza
durante il funzionamento normale. |l
motore si fermerebbe improvvisamente e
larresto  improvviso dell'imbarcazione
potrebbe proiettarne gli occupanti in avanti.
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NOTA:

Solo per un utilizzo temporaneo, viene fornita in
dotazione una piastra di bloccaggio di plastica
di ricambio. Rimuoverla dalla cordicella e con-
servarla in un posto sicuro a bordo dell’ imbar-
cazione. Se si perde o si rompe il gruppo
cordicella interruttore spegnimento di emer-
genza/ piastra di bloccaggio, sostituire al piu
presto in modo da poter riprendere il normale
utilizzo dell’ interruttore per lo spegnimento di
emergenza.

ACCENSIONE DEL MOTORE

A AVVERTENZA

| gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio pud causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

A AVWERTENZA

Usando Pimbarcazione con l'interruttore per
I'arresto di emergenza fuori uso puo essere
pericoloso.

Prima di partire, controllare che I'interruttore
per l'arresto di emergenza funzioni corretta-
mente.

NOTA:

Se la piastra di blocco dell’interruttore di arresto
di emergenza non e in posizione, il motorino di
avviamento non parte.

1. Premere il bulbo della pompetta di adesca-
mento sul flessibile di alimentazione varie
volte sino a quando si nota certa resistenza.

2. Verificare che la leva di riscaldamento sia in
posizione completamente chiusa.

3. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “ON”.

4. Portare la chiave di accensione sulla posi-

zione “START".

AWVISO

Se la chiave di accensione viene tenuta sulla
posizione “START” per oltre 5 secondi, il
sistema di avviamento puo subire dei danni.

Mai tenere la chiave di accensione sulla posi-
zione “START” per oltre 5 secondi.




NOTA:

Il tempo consecutivo di funzionamento del
motorino di avviamento € fissato su cinque
secondi.

Superato questo tempo, il motorino di avvia-
mento si ferma automaticamente.

Se il motorino si ferma, attendere circa dieci
secondi che si raffreddi e riprovare.

AVVISO

Se il sistema di allarme della pressione
dell'olio si attiva durante il funzionamento del
fuoribordo, il livello dell'olio potrebbe essere
sufficientemente basso da danneggiare il
motore.

Controllare il livello dell’olio motore dopo aver
spento il motore stesso.

5. Riscaldare il motore per circa 5 minuti.

AVVISO

Azionando il motore ad alto regime o ad acce-
leratore del tutto aperto a motore appena
avviato e quindi ancora freddo lo si puo dan-
neggiare.

Prima di aumentare il regime, lasciare che si
scaldi.

Controllo acqua raffreddamento

Non appena il motore parte, l'acqua deve
spruzzare dal foro pilota @ indicando che la
pompa dellacqua ed il sistema di raffredda-
mento funzionano normalmente. Se Il'acqua
non viene spruzzata dal foro pilota, spegnere
immediatamente il motore e rivolgersi al riven-
ditore autorizzato Suzuki piu vicino.

AVVISO

Mai usare il motore fuoribordo quando dal
foro pilota non esce acqua, o si avranno danni
seri al motore.

Avviato il motore, controllare che dal foro
pilota fuoriesca dell’acqua.

INSERIMENTO DELLA MARCIA E
CONTROLLO DELLA VELOCITA

AVVISO

Se si passa dalla marcia in avanti
(“FORWARD”) a quella indietro (“REVERSE”)
o viceversa da “REVERSE” a “FORWARD”
senza portare il motore al minimo e ridurre la
velocita dell’imbarcazione, o (b) se non si fa
attenzione nel muovere l'imbarcazione in
retromarcia, e possibile causare gravi danni al
motore.

Prima di cambiare, lasciare sempre che il
regime del motore torni al minimo. Durante la
retromarcia, fare attenzione e muoversi a velo-
cita minima. Prima di accelerare, controllare
che la leva della marcia sia nella posizione
desiderata.

AVVISO

Se si cambia marcia a motore spento, il
motore potrebbe danneggiarsi.

Evitare di cambiare marcia a motore spento.
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Inserimento della marcia

NOTA:

Scatola per il controllo a distanza a montag-
gio laterale

La scatola per il controllo a distanza a montag-
gio laterale possiede un meccanismo di blocco
che previene il passaggio accidentale dal folle
alla marcia avanti o indietro. Per annullare il
blocco, premere il pulsante di sblocco sulla leva
di comando prima di cambiare marcia.

Pulsante di
sblocco

Per ingranare la marcia in avanti
(“FORWARD?”), spostare la leva di comando in
avanti all’incirca sulla posizione ® come indi-
cato in figura.

Per ingranare la marcia indietro (‘REVERSE”),
spostare la leva di comando allindietro
allincirca sulla posizione come indicato in
figura.

Un fermo o una tacca € presente su tutte le
scatole per il controllo Suzuki per consentire di
individuare le posizioni ®, ® e folle. Cambiate
sempre rapidamente e con decisione dalla
posizione di folle alla posizione ® o ® per evi-
tare un’'usura anomala delle superfici di innesto
degli ingranaggi e della frizione.

FORWARD
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NOTA:

Scatola per il controllo a distanza a montag-
gio superiore

Non dotata di pulsante di sblocco. Prestare
attenzione quando si seleziona la posizione
neutra.

NEUTRAL

FORWARD

Controllo della velocita

Per aumentare la velocita dopo aver inserito la
marcia continuare a spostare la maniglia di
controllo in avanti o indietro.

A AVVERTENZA

Dato che la stessa maniglia viene usata per il
cambio ed il controllo della velocita, & possi-
bile portarla oltre la soglia di attivazione
dell’acceleratore. Questo pud far avanzare
improvvisamente I'imbarcazione, causando
ferimenti o danni.

Nel cambiare marcia, fare attenzione a non
portare la maniglia di controllo troppo in
avanti o indietro.

ARRESTO DEL MOTORE

NOTA:

Se fosse necessario fermare il motore in caso
di emergenza, portare la piastrina di blocco di
arresto di emergenza fuori dall’interruttore di
arresto di emergenza tirando il cavo dell'inter-
ruttore di arresto di emergenza.



Fermare il motore:

1. Passare a “NEUTRAL".

2. Dopo aver portato l'acceleratore al mas-
simo, lasciare raffreddare il motore per qual-
che minuto al minimo o a basso regime.

3. Portare la chiave di accensione sulla posi-
zione “OFF”. Se il motore € spento, lasciare
sempre la chiave di accensione sulla posi-
zione “OFF” per evitare che la batteria si
scarichi.

OFF

START
-~

AVVISO

Se l'interruttore di accensione viene lasciato
su ON a motore spento, la batteria si scarica.

A motore spento, I'interruttore di accensione
deve sempre essere su OFF.

A AVWERTENZA

L’uso non autorizzato della barca pué causare
incidenti e danni alla barca stessa.

Per prevenire un uso non autorizzato della
Vostra barca, si consiglia di togliere sempre la
chiave e la piastrina di blocco dell'interruttore
di arresto di emergenza quando si lascia la
barca incustodita.

4. Fermato il motore, scollegare il condotto del
carburante dal motore fuoribordo se c’e¢ un
connettore del carburante.

A AVVERTENZA

Se si lascia il motore fermo per molto tempo
con la linea del carburante scollegata, il car-
burante potrebbe fuoriuscire.

Scollegare la linea del carburante dal serba-
toio, se c’@ un connettore del carburante,
prima di lasciare il motore fermo per molto
tempo.

5. Girare la vite di sfiato dell’aria del tappo del
carburante in senso orario per chiudere lo
sfiato (se in dotazione).

NOTA:
Per accertarsi che linterruttore di arresto di
emergenza funzioni in modo corretto, arrestare
occasionalmente il motore rimuovendo la pia-
stra di bloccaggio mentre il motore gira al
minimo.

ORMEGGIO

Il motore deve essere inclinato fuori dall’acqua
quando si procede in acque basse oppure
quando esso non viene utilizzato per qualche
tempo onde proteggerlo dai danni derivanti da
ostacoli sommersi o dalla corrosione dell’acqua
salata.

Per i dettagli relativi al sollevamento del motore
vedi il paragrafo LEVA DI BLOCCAGGIO
INCLINAZIONE.

AVVISO

Ormeggiando I'imbarcazione in modo scor-
retto si possono danneggiare sia I'imbarca-
zione, sia il motore o causare altri danni.

Non lasciare che il motore tocchi le pareti
della banchina, del moto o di altre barche
quando é all’ormeggio.
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USO IN ACQUE BASSE UTILIZZO IN ACQUA SALATA

Quando si utilizza la barca in acque basse, | Dopo aver utilizzato il motore in acqua salata,
potrebbe essere necessario rialzare il motore | sciacquare i passaggi con acqua dolce pulita
dall’angolo di assetto normale. Quando si rialza | come descritto nella sezione sul risciacquo dei
il motore dall’angolo di assetto normale, far | passaggi per 'acqua. Se i passaggi dell’acqua
andare la barca a velocita ridotta. Una volta tor- | non vengono risciacquati, il sale pud corrodere
nati in acque profonde, ricordarsi di riabbassare | il motore accorciandone la durata.

il motore all’angolo di assetto normale.

USO A TEMPERATURE SOTTO LO ZERO

Se il motore fuoribordo viene usato a tempera-
ture sotto lo zero, tenere la parte inferiore
dell’'unita sempre immersa in acqua.

Quando si rimuove il motore dall’acqua, tenerlo
in posizione verticale fino a che il sistema di raf-
freddamento non si scarica completamente.

Se il motore viene inclinato oltre la posizione
massima di assetto, la staffa di rotazione non
ha supporto laterale dalla staffa di fissaggio
ed il sistema di inclinazione non sara in grado
di proteggere il motore se I'unita inferiore col-
pisce un ostacolo. Questo potrebbe causare

ferimenti fra gli occupanti. Inoltre, oltre la AVWVISO
posizione di inclinazione massima, i fori di
aspirazione dell’acqua possono non essere Se si lascia il motore fuoribordo fuori
nell’acqua, causando gravi danni al motore dallacqua a basse temperature con
dovuti al suo surriscaldamento. dellacqua ancora nel sistema di raffredda-
mento, questa pud congelare ed espandersi,
Non usare il motore oltre i 1500 g/min o usare causando gravi danni al motore.
la barca in assetto da planata col motore incli-
nato oltre la posizione di assetto massimo. Se il motore fuoribordo & nell’acqua a tempe-
rature basse, tenere la porzione inferiore sem-
AVVISO pre immersa nell’acqua. Se il motore viene
conservato fuori dall’acqua a basse tempera-
. . . . ture, farlo rimanere verticale in modo che il
Se il motore colpisse il fondo, si possono sistema di raffreddamento si svuoti del tutto.
avere gravi danni.

Non permettere al motore di colpire il fondo.
Se il motore colpisse il fondo, controllare
immediatamente se ha danni.
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REGOLAZIONI

REGOLAZIONE DELL’ANGOLO DI
ASSETTO

A AVVERTENZA

L’angolo di assetto ha una grande influenza
sulla manovrabilita. Se I'angolo di assetto é
insufficiente, la barca pu6 tendere ad immer-
gersi e la prua ad oscillare lateralmente. Se
I'angolo di assetto & eccessivo, la barca pud
oscillare lateralmente o delfinare in su e git.
Queste condizioni, che possono fare perdere
il controllo dell'imbarcazione, possono far
cadere gli occupanti dall'imbarcazione.

E quindi necessario mantenere I'angolo di
assetto corretto basato sul tipo di imbarca-
zione, di motore e di elica, oltre che sulle con-
dizioni di uso.

A AVVERTENZA

Se il motore viene inclinato oltre la posizione
massima di assetto, la staffa di rotazione non
ha supporto laterale dalla staffa di fissaggio
ed il sistema di inclinazione non sara in grado
di proteggere il motore se I'unita inferiore col-
pisce un ostacolo. Questo potrebbe causare
ferimenti fra gli occupanti.

Non usare il motore oltre i 1500 g/min o usare
la barca in assetto da planata col motore incli-
nato oltre la posizione di assetto massimo.

AVVISO

Se si usa la barca con il motore oltre la posi-
zione di assetto massimo, i fori di aspirazione
dell’acqua del motore possono trovarsi al di
sopra dell’acqua, causando gravi danni al
motore dovuti al surriscaldamento.

Mai usare la barca con un angolo di assetto
eccessivo.

Per mantenere la stabilita delle operazioni di
sterzo e per ottenere le migliori prestazioni,
verificare che I'angolo di assetto del motore sia
corretto, come indicato nelle illustrazioni. Un
appropriato angolo di assetto dipende da una
serie di fattori quali la barca, il motore e le con-
dizioni di utilizzazione.

* Angolo di assetto troppo piccolo
(la barca tende a “flottare”)

¢ Angolo di assetto troppo grande
(la barca tende a “delfinare”)

Angolo di

Angolo L=
inclinazione

di assetto
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Fare un giro di prova con la barca per verificare
se I'angolo di assetto necessita di una oppor-
tuna regolazione. Per la regolazione dell’angolo
di assetto fare uso dell’interruttore apposito. Se
necessario, € possibile modificare il limite del
movimento verso il basso ottenibile per mezzo
del dispositivo automatico di regolazione
dell'assetto semplicemente spostando la coppi-
glia dell'assetto su di un’altra posizione.

REGOLAZIONE DELL’ALETTA
DELL’ASSETTO

Questa regolazione serve a compensare la ten-
denza della barca a dirottare leggermente
verso babordo o verso tribordo. Questa ten-
denza puo essere dovuta a varie cause, quali la
coppia di torsione del motore, la posizione nella
quale il motore & montato, ecc..

Per regolare I'aletta dell’assetto:
1. Allentare il bullone ® che tiene ferma I'aletta
in posizione.

2. Se la barca tende a dirottare verso babordo,
spostare leggermente I'estremita dell’aletta
verso il lato di babordo. Allo stesso modo, se
vi & tendenza a dirottare verso tribordo, spo-
stare I'estremita dell’aletta verso tribordo.
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3. Riavvitare strettamente il bullone che tiene
ferma l'aletta dell’assetto.

Al termine della regolazione effettuare un giro
di prova per verificare se la barca tende ancora
a dirottare, e, se necessario, procedere ad una
nuova regolazione.

REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLA
MANOPOLA DEL GAS

La tensione della manopola per il comando a
distanza puo essere regolata secondo le pro-
prie preferenze. Per aumentare la tensione,
ruotare in senso orario la manopola ®. Ugual-
mente, per diminuire la tensione ruotare la
stessa manopola in senso antiorario.

Tipo a montaggio
laterale

NOTA:

Tipo a montaggio superiore

1. Rimuovere la copertura @.

2. Per aumentare la tensione, ruotare in senso
orario la manopola ®. Ugualmente, per
diminuire la tensione ruotare la stessa
manopola ® in senso antiorario.




REGOLAZIONE REGIME MINIMO

Il regime del minimo & stato regolato in fabbrica
tra i 600 ed i 700 g/min col cambio in folle.

NOTA:

Se non fosse possibile regolare il regime del
minimo entro la gamma specificata, contattare il
proprio concessionario Suzuki Marine.

REGOLAZIONE CHIUSURA COPERCHIO
MOTORE

Se si pensa che la chiusura del coperchio del
motore sia troppo lenta o troppo stretta quando
si bloccano le leve, fare quanto segue.

1. Allentare i bulloni D, @ e .

2. Regolare la posizione delle staffe @, ® e
®. Per stringere, spostarle nella direzione
®. Per allentare, spostarle nella direzione

3. Ristringere i bulloni.

Copertura t @

del motor

RIMOZIONE E TRA-
SPORTO DEL MOTORE

RIMOZIONE DEL MOTORE

Se & necessario togliere il motore dalla barca,
si raccomanda di rivolgersi ad un concessiona-
rio autorizzato SUZUKI per far fare questa ope-
razione.

TRASPORTO MOTORE

Quando si trasporta il motore, tenerlo verticale
o orizzontale.

Trasporto in posizione verticale:

Applicare il motore al suo supporto fermando la
staffa di fissaggio con i due set di bullone e
dado della traversa.

Mai usare il supporto di esibizione per il tra-
sporto del motore.

Trasporto in posizione orizzontale:

1. Scaricare I'olio motore. Vedere la sezione
OLIO MOTORE.

2. Scaricare la benzina dal separatore di vapori
@ nel modo seguente:

(1) Togliere il coperchio del motore.

(2)Estrarre I'estremita @ del tubo di scarico.
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(3)Allentare la vite di scarico del separatore di
vapori @ e scaricare la benzina.

A AVWERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Per conservare la benzina scaricata dal
motore fuoribordo, usare un contenitore
adatto e sicuro. Tenere la benzina lontana da
scintille, fiamme, persone ed animali dome-
stici.

(4)Dopo aver scaricato tutto il fluido, ristringere
la vite di scarico del separatore del vapore
@, quindi rimettere il tubo flessibile di sca-
rico al suo posto.

3. Appoggiare il motore su una protezione
dell'alloggiamento col lato sinistro in basso
come indicato.

42

A AVVERTENZA

Il carburante versato ed i vapori di carburante
sono pericolosi per la salute.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Scaricare sempre il carburante dai tubi e dal
separatore dei vapori del carburante prima
di trasportare I'imbarcazione/il motore fuo-
ribordo e prima di toglierlo dall'imbarca-
zione.

* NON stendere il motore su di un lato senza
prima svuotarlo dal carburante.

* Tenere il motore lontano da fiamme aperte e
scintille.

* Pulire immediatamente il fluido versato.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.

AVVISO

Se non si fa attenzione nel coricare il motore
fuoribordo e non si prendono prima precau-
zioni adatte come lo scarico completo
dell’olio motore e dell’acqua di raffredda-
mento, si possono causare danni. L’olio
motore potrebbe entrare dalla coppa,
dell’'acqua potrebbe entrare nel cilindro dalla
luce di scarico e le coperture esterne potreb-
bero subire danni.

Prima di coricare il motore su di un lato scari-
care sempre I'olio motore e I'acqua di raffred-
damento, e fare attenzione nell’appoggiare il
motore a terra.




AVVISO

Se il motore fuoribordo viene trasportato alla
rovescia con la porzione inferiore piu in alto di
quella del motore, dell’acqua potrebbe entrare
nel motore e danneggiarlo.

Mai trasportare o rimessare il fuoribordo col
motore rivolto in basso.

TRAINO

Se la barca viene trainata con il motore attac-
cato tenere il motore nella normale posizione di
funzionamento, a meno che non manchi lo spa-
zio sufficiente. Se si rende necessaria una
distanza maggiore, trainare la barca con il
motore sollevato per mezzo di una sbarra
appoggiata sullo specchio di poppa, o di un
simile dispositivo destinato a sostenere il peso
del motore.

AVVISO

Se si usa la leva di bloccaggio inclinazione per
tenere il motore del tutto sollevato durante il
traino della barca, il traino o i fondi stradali
irregolari possono sbloccare il motore, cau-
sando danni al motore ed al meccanismo di
blocco.

Non usare mai la leva di bloccaggio inclina-
zione per tenere il motore del tutto sollevato
durante il traino della barca. Per sostenere il
peso del motore, usare una barra o altro
dispositivo simile.
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ISPEZIONE E MANUTENZIONE
PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

E importante ispezionare regolarmente e pro-
cedere alla manutenzione del motore fuori-
bordo. Attenersi alla tabella sottoriportata. Ad
ogni intervallo indicato eseguire il tipo di servi-
zio previsto. Gli intervalli ai quali si deve proce-
dere alla manutenzione di routine sono calcolati
in base alle ore di uso effettivo, o ai mesi tra-
scorsi, dovendosi prendere in considerazione la

condizione che si verifica per prima.

A AVVERTENZA

| gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio pud causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

Intervallo

Voce

Primo mese
0 20 ore

Ogni 100 ore
o ogni 12 mesi

Ogni 200 ore
o ogni 12 mesi

Ogni 300 ore
o ogni 36 mesi

Candele

Flessibile di sfiato e di ali-
mentazione del carbu-
rante

Olio motore

Olio degli ingranaggi

Lubrificazione

Anodi (esterno)

—|—|R|D

* Anodi (interno del blocco
cilindri/testata cilindri)

Fili di massa

Batteria

* Filtro olio motore

R

Filtro del carburante a
bassa pressione

— || ==

Sostituire ogni 400 ore o ogni 2 anni.

* Filtro della pompa carbu-
rante a bassa pressione

Sostituire ogni 1000 ore.

* Filtro del carburante ad
alta pressione

Sostituire ogni 1000 ore.

* Regime minimo

* Gioco valvole

* Pompa dell’'acqua

* Girante pompa acqua

* Dado e perno elican

* Bulloni e dadi

T

* Termostato

I: Ispezionare e pulire, regolare, lubrificare, e sostituire se necessario. T: Serrare R: Sostituire

NOTA:

Filtro di separazione dell'acqua dal carburante
Sostituire I'elemento del filtro ogni 12 mesi (o piu di frequente se raccomandato dal fabbricante).
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A AVVERTENZA

La manutenzione scorretta o il trascuro della
manutenzione raccomandata possono essere
pericolose. La manutenzione o il trascuro
della manutenzione aumentano le probabilita
di incidenti o danni alla macchina.

Non mancare di far fare la manutenzione
secondo il programma della tabella qui sopra.
La Suzuki raccomanda gli interventi di manu-
tenzione agli elementi contrassegnati da un
asterisco (*) nella tabella qui sopra vengano
sempre affidati ad un rivenditore di prodotti
marini Suzuki o da un meccanico qualificato.
La manutenzione delle voci non contrasse-
gnate possono venire eseguite da un utente
avente esperienza consultando le istruzioni in
proposito di questa sezione. Se non si é sicuri
di saper portare a termine con successo una
delle operazioni di manutenzione non contras-
segnate, affidarle ad un rivenditore di prodotti
marini autorizzato Suzuki.

A AVVERTENZA

La sicurezza propria e di terze parti dipende
anche dalla qualita della manutenzione del
motore fuoribordo.

Seguire con attenzione le istruzioni di con-
trollo e manutenzione. Se non si ha espe-
rienza di meccanica, non tentare di fare la
manutenzione del motore fuoribordo. Ci si
potrebbe ferire o danneggiare il motore.

AVVISO

Gli intervalli di manutenzione nella tabella

sono quelli per un uso normale del motore

fuoribordo. Se il motore fuoribordo viene

usato in condizioni particolarmente difficili

come le seguenti, potrebbe essere necessaria

una manutenzione piu frequente.

* Uso frequente al regime massimo

* Uso continuato al regime massimo

* Uso continuato al minimo o alla velocita
massima

* Uso frequente in acque fangose, limose,
sabbiose, acide o poco profonde

* Uso senza il riscaldamento raccomandato

* Accelerazioni e decelerazioni frequenti

* Uso frequente del cambio
Non eseguendo la manutenzione piu spesso
si possono causare danni.

Per quanto riguarda gli intervalli appropriati di
manutenzione per le condizioni d’uso del pro-
prio motore, consultare il proprio rivenditore
autorizzato di prodotti marinl Suzuki. La
Suzuki raccomanda fortemente di sostituire
tutti pezzi del motore fuoribordo con ricambi
autentici Suzuki o un loro equivalente.

CORREDO ATTREZZI

Un corredo di attrezzi viene fornito in dotazione
al motore fuoribordo. Conservare il corredo a
bordo dellimbarcazione ed accertarsi che tutti
gli attrezzi rimangano nel corredo stesso.

Il corredo & composto da quanto segue:

(@ Borsa attrezzi

@ Chiave a tubo 8 mm

@ Chiave a tubo 8 x 10 mm

@ Chiave 16 mm

(® Combinazione cacciavite

® Manico cacciavite

@ Pinze

Chiave esagonale 8 mm

© Guarnizione tappo di scarico olio motore
(ricambio)
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CANDELE

Togliere le candele nel modo seguente:

1. Rimuovere il bullone che ferma la bobina di
accensione.

2. Togliere la bobina di accensione.

3. Allentare e rimuovere la candela usando la
chiave apposita dalla scatola degli attrezzi.

I motore fuoribordo viene fornito con la
seguente candela “standard” per uso normale.

AVVISO

L’uso di candele scorrette o non strette corret-
tamente puo causare gravi danni al motore.

* Non usare candele di altra marca a meno
che non si sia in grado di determinare che
sono esattamente equivalenti a quelle della
marca specificato, o si potrebbero avere
danni al motore non coperti da garanzia.
Tenere presente che le tabelle a riferimento
incrociato aftermarket possono non essere
accurate.

* Per installare una candela: farla sedere il
piu possibile a mano, quindi stringerla con
una chiave alla coppia prescritta o
all’angolo di rotazione specificato.

Coppia di serraggio
25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)
Angolo di rotazione

Le candele senza resistenza interferiscono col
funzionamento dell’accensione elettrica,
impedendo la produzione di scintille o cau-
sando problemi con altri apparecchi o acces-
sori elettronici della barca.

Per il proprio motore fuoribordo, usare SOLO

NGK BKR6E Standard Candela nuova 1/2 — 3/4 di giro
Candelanuova | 4,15 _ /g di giro
usata

AVVISO + Non stringere troppo o storta la candela,

dato che questo danneggia le filettature in
alluminio della testata cilindri.

candele di tipo a resistenza.

Una candela che funziona normalmente ha un
colore marrone molto chiaro. Se la candela
standard non & adatta alle prestazioni richieste,
consultare il concessionario autorizzato Suzuki.
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Per mantenere una candela in buone condizioni
la si deve ripulire e regolare ad intervalli perio-
dici come indicato sulla tabella del programma
di manutenzione. Rimuovere i depositi di car-
bone che si formano sulla candela per mezzo di
una spazzola di metallo o di un ripulitore per
candele, e regolare il gioco ai valori seguenti:

Gioco della candela 0,7 ad 0,8 mm

1. Usura eccessiva 2. Rottura 3. Fusione
4. Erosione 5. Depositi gialli 6. Ossidazione

NOTA:

Se le condizioni della candela fossero come
indicato nellillustrazione in alto, sostituirla con
una nuova. In caso contrario essa causera diffi-
colta di avviamento, maggiore consumo di car-
burante e noie al motore.

FLESSIBILE DI SFIATO E DI ALIMENTA-
ZIONE DEL CARBURANTE

Ispezionare regolarmente il tubo di sfiato e di
alimentazione del carburante per individuare
eventuali perdite, incrinature, rigonfiamenti, o
altri danni. Se il flessibile risulta in qualche
modo danneggiato, esso deve essere sostitu-
ito. Per la sostituzione rivolgersi al concessio-
nario Suzuki.

Linea di sfiato

Flessibile di
alimentazione
del carburante

A AVVERTENZA

Le perdite di carburante possono contribuire
a causare esplosioni o incendi, causando
gravi ferite personali.

Far sostituire il tubo del carburante dal pro-
prio rivenditore SUZUKI se vi fossero segni di
perdite, crepe o rigonfiamenti.
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OLIO MOTORE Cambio olio motore

L’olio deve essere cambiato a motore caldo in

A AVVERTENZA modo che esso possa essere scaricato comple-
tamente.

Mai eseguire alcuna operazione all’OLIO Per cambiare I'olio del motore:
MOTORE a motore acceso, dato che altrimenti | | 1. Sorreggere il motore in posizione verticale e

si possono avere incidenti gravi. rimuovere la copertura del motore.
. . ) 2. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco
Il motore deve venire sempre spento prima di dell’olio.

eseguire qualsiasi operazione all’OLIO
MOTORE.

A AVVERTENZA

L’olio motore pud causare ferite a persone o
animali domestici. Il contatto prolungato con
olio motore usato pud causare cancro della
cute. Un contatto anche breve con olio usato
puo irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili.

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone. A ATTENZIONE

* Lavare a macchina abiti o stracci contami-

3. Porre un contenitore adatto sotto alla vite
dello scarico dell’'olio del motore.

nati con olio. La temperatura dell’olio motore potrebbe
e sufficientemente alta da bruciarvi le
AVVISO dita mentre togliere la vite dello scarico.
Prima di toccarla con le mani nude, attendere
Il trolling prolungato pud ridurre la durata che la vite dello scarico si sia raffreddata a
dell’olio. Nel caso si facesse questo uso del sufficienza.

motore, perché non si danneggi si deve cam-

biare I'olio motore pil di frequente. 4. Rimuovere la vite dello scarico del motore @

. . . : . e la guarnizione @ e guindi scaricare I'olio.
Se si usa il motore fuoribordo per il trolling

prolungato, cambiare I'olio motore piu di fre-
quente.
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5. Dopo lo scarico stringere la vite di scarico
dell’olio con una nuova guarnizione.

AVVISO

Una guarnizione usata puo perdere, causando
danni al motore.

Non riutilizzare una guarnizione usata. Usare
sempre guarnizioni nuove.

NOTA:
Vi sono delle guarnizioni di ricambio nella borsa
degli attrezzi.

6. Riempire con olio raccomandato fino al
livello superiore.

Capacita olio: 8,0 litri
Olio motore: vedere la sezione OLIO
MOTORE di questo manuale.

7. Ricontrollare il livello dell’'olio del motore.

superiore

Livello
inferiore

NOTA:

Per evitare una misurazione scorretta del livello
dell’'olio del motore, ricontrollare il livello solo
quando il motore si e raffreddato.

8. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dell’'olio.

NOTA:
Riciclare o sbarazzarsi dell’'olio usato in modo
appropriato. Non gettare I'olio nelle immondizie
o versarlo nel suolo o, attraverso uno scarico, in
acqua.

OLIO DEGLI INGRANAGGI

A AVVERTENZA

L’olio degli ingranaggi puo causare ferite a
persone o animali domestici. Il contatto pro-
lungato con olio degli ingranaggi usato puo
causare cancro della cute. Un contatto anche
breve con olio usato pu6 irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili.

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone.

* Lavare a macchina abiti o stracci contami-
nati con olio.

Per controllare il livello dell’olio degli ingra-
naggi, rimuovere il tappo del foro di controllo
del livello dell'olio degli ingranaggi @ e guar-
dare nel foro. L'olio deve trovarsi a livello del
lato inferiore del foro. Se il livello &€ piu basso,
rabboccare con il tipo di olio per ingranaggi
specificato sino a quando l'olio giunge il livello
del lato inferiore del foro. Reinstallare il tappo
ed avvitarlo strettamente.
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Per cambiare modo

seguente:

1. Tenere il motore in posizione verticale. Porre
una contenitore per il drenaggio sotto la
parte inferiore della carcassa del motore.

2. Rimuovere il tappo di drenaggio dell'olio
degli ingranaggi @ e quindi il tappo del foro
di sfiato dell’aria 3.

I'olio procedere nel

3. Scaricato del tutto I'olio, mettere olio del tipo
specificato nel foro di drenaggio dell'olio
degli ingranaggi @ fino a che non inizia ad
uscire dal foro di sfiato dell'aria 3. Per que-
sta operazione sono necessari circa 1,1 L di
olio.

NOTA:

Il tappo del foro di controllo del livello dell’olio e
quello del foro di sfiato sono differenti da quello
di scarico dell’olio.

Sul tappo di scarico e installato un magnete.
Se il magnete fosse coperto da detriti metallici,
toglierli.

Fare attenzione a installare ciascuno nella posi-
zione corretta.

4. Reinstallare e stringere il tappo del foro di
sfiato dell'aria @ e quindi reinstallare e strin-
gere rapidamente il tappo del foro di drenag-
gio dell'olio degli ingranaggi @.

NOTA:

Per evitare un’iniezione insufficiente dell’olio
per gli ingranaggqi, controllare il livello dell’olio
10 minuti dopo aver eseguito la procedura della
fase 4. Se il livello dell'olio e troppo basso,
aggiungere lentamente olio degli ingranaggi dal
foro di controllo del livello dell’'olio degli ingra-
naggi @ fino a raggiungere il livello corretto.
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NOTA:

Riciclare o sbarazzarsi dell’olio degli ingranaggi
usato in modo corretto. Non gettarlo
nellimmondizia, versarlo a terra, in uno scarico
o nell’acqua.

AVVISO

Se una lenza si avvolgesse attorno all’albero
dell’elica in movimento, la tenuta dell’olio
dell’albero dell’elica pué danneggiarsi e far
entrare acqua nella scatola del cambio, cau-
sando gravi danni.

Se I'olio degli ingranaggi fosse biancastro, &
contaminato con acqua. Per ottenere consigli,
entrare immediatamente in contatto con un
rivenditore di prodotti marini Suzuki. Non
usare il motore fuoribordo senza cambiare
I'olio ed eliminare la causa della contamina-
zione.

FILTRO CARBURANTE A BASSA PRES-
SIONE

Il filtro carburante a bassa pressione deve
venire sostituito periodicamente da un Conces-
sionario di prodotti marini Suzuki.

Sostituire il filtro carburante a bassa pressione
ogni 400 ore (2 anni).

A AVVERTENZA

La benzina & estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa ad animali domestici e persone.

Per assistere il filtro del carburante, prendere

le seguenti precauzioni:

* Prima di pulire il filtro del carburante, fer-
mare il motore.

* Fare attenzione a non versare carburante.
Se lo fate, pulirlo via immediatamente.

* Non fumare e tenersi lontani da fiamme
aperte e scintille.




A AVVERTENZA

| solventi per la pulizia sono tossici ed irri-
tanti, e possono causare lesioni in persone o
animali domestici.

Tenere il solvente lontano da bambini ed ani-
mali domestici. Alla fine del lavoro, gettare il
solvente in modo corretto.

Ispezionare e pulire il filtro del carburante nel
modo seguente:

1. Spegnere il motore e lasciare che si raf-
freddi.

2. Controllare che la chiave di accensione si
trovi su OFF.

3. Rimuovere i bulloni @ che fermano il tappo
del filtro del carburante @ al suo posto.

AWVISO

Allentando il tappo del filtro in modo scorretto
si possono causare danni al filo del sensore.

* Nel togliere la coppa del filtro, fare atten-
zione a non torcere il filo del sensore.

+ Scollegare il connettore del filo prima di
togliere la coppa del filtro.

]

4. Spingere all'indietro la linguetta “a” del con-
nettore e scollegare il connettore del filo del
sensore dell'acqua .

5. Mettere uno straccio sul filtro prima di
toglierlo in modo da raccogliere il carburante
eventualmente perduto.

6. Separare la coppa del filtro @ dal tappo @
girando la coppa del filtro in senso antiora-
rio.

7. Scaricare il carburante e I'acqua nella coppa
del filtro in un contenitore adatto.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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8. Estrarre I'elemento del filtro ®. Controllare
lelemento del filtro &, 'O-ring ® e I'anello
di tenuta @ per trovare danni. Se sono dan-
neggiati, sostituirli.
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9. Lavare l'elemento del filtro con solvente
pulito e lasciarlo asciugare.

10. Reinstallare I'anello di tenuta e I'elemento
del filtro nella posizione originale.

11. Verificare che I'O-ring sia al suo posto in
cima alla coppa del filtro ed avvitare questa
al suo posto.

12. Collegare il connettore del filo del sensore
dell’'acqua .

13. Reinstallare il filtro del carburante con i bul-
loni di fissaggio.

14. Riavviare il motore a controllare che non vi
siano perdite di carburante intorno al filtro.

NOTA:

Se la coppa del filtro del carburante contiene
dellacqua, toglierla e scaricare [acqua.
Togliere sempre il carburante in eccesso in
modo sicuro. Per eventuali domande, consul-
tare un concessionario di prodotti marini
Suzuki.
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LUBRIFICAZIONE

Una lubrificazione appropriata &€ importante per il funzionamento del motore e per una lunga durata
delle parti del motore stesso. La tabella seguente indica i punti di lubrificazione del motore fuori-
bordo ed il lubrificante raccomandato:

: Grasso resistente all’acqua di tipo marino (usare una pistola per grasso per lubrifi-
care I'ingrassatore)

Transom L

Supporto motore

@}%\4

% \
\ /
Transom X

th
\

Transom L

Pastiglia di riscontro

Transom L

Albero di trasmissione

Staffa dello sterzo

NOTA:
Prima di applicare grasso attraverso l'ingrassatore della staffa dello sterzo, bloccare il motore in
posizione del tutto sollevata.

Il concessionario Suzuki Marine autorizzato potrebbe avere ulteriori raccomandazioni in base alle
condizioni climatiche regionali o alle condizioni di funzionamento. Si consiglia di consultarlo per
ottenere assistenza.
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Per assistere il nipplo di ingrassaggio ® del
supporto del motore, usare una pistola da
ingrassaggio a mano e fare quanto segue.

1. Spegnere il motore e lasciare che si raf-
freddi.

2. Iniettare circa 10 grammi di grasso dopo le
prime 20 ore.
Successivamente, iniettare circa 5 grammi
di grasso ogni 100 ore (12 mesi).

AWVISO

L’uso di una pistola ingrassatrice idraulica o
ad aria compressa per assistere il nipplo di
ingrassaggio ® sul supporto del motore puo
danneggiare la tenuta olio.

Evitare I'uso di pistole ingrassatrici idrauliche
nell’assistere il nipplo di ingrassaggio ® sul
supporto del motore.

ANODI E FILI DI MASSA

Anodi

Il motore & protetto dalla corrosione esterna per
mezzo di anodi per controllare il processo di
elettrolisi che porta alla corrosione. Gli anodi,
quindi, subiscono la corrosione al posto delle
altre parti che cosi proteggono. Sara quindi
necessario ispezionare periodicamente questi
anodi e sostituirli quando il metallo & stato cor-

roso per Circa 2/3 del tOta|e.
@O

:

NOTA:

Se non si riuscisse ad iniettare il grasso, con-
Sultare un concessionario autorizzato di pro-
dotti marini Suzuki.
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AVVISO

Se gli anodi non sono mantenuti a dovere, le
superfici in alluminio immerse (ad esempio la
porzione inferiore del fuoribordo) soffriranno
di corrosione galvanica.

 Controllare periodicamente gli anodi per
controllare che non si siano staccati.

* Non verniciare gli anodi, perché questo li
rende inattivi.

* Pulire periodicamente gli anodi con una
spazzola d’acciaio per rimuovere depositi
che possano diminuirne I’effetto protettivo.

NOTA:
Per quanto riguarda le procedure di controllo e
sostituzione degli anodi interni applicati al
blocco cilindri/testata cilindri, consultare un con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.



Fili di massa

| fili di massa vengono utilizzati per collegare
elettricamente i componenti del motore in modo
che essi siano tutti su un circuito di massa
comune. Cid consente che essi siano protetti
dall’elettrolisi per mezzo degli anodi. Questi fili
ed i loro terminali devono essere controllati
periodicamente per accertarsi che non siano
stati danneggiati.

Transom L

BATTERIA

Il livello della soluzione nella batteria deve
essere sempre mantenuto fra le due linee di
livello massimo (“MAX”) e minimo (“MIN”). Se il
livello del liquido scende al disotto del minimo,
provvedere ad aggiungere ESCLUSIVAMENTE
ACQUA DISTILLATA sino a quando il livello
raggiunge la linea del massimo.

A AVVERTENZA

L’acido della batteria & velenoso e corrosivo e
puo causare ustioni gravi.

Evitare il contatto con occhi, cute, abiti e
superfici verniciate. Se I'acido della batteria
entrasse in contatto con uno di essi, lavare la
parte interessata con acqua abbondante. Se
I'acido entra in contatto con gli occhi o la
cute, chiamare immediatamente un medico.

55



A AVVERTENZA

Se non si fa attenzione nel controllare o assi-
stere la batteria, si possono causare corto cir-
cuiti, e quindi esplosioni, incendi o danni ai
circuiti.

Prima di controllare o assistere la batteria,
scollegare il cavo negativo (nero). Fare atten-
zione a non permettere ad un utensile o altro
oggetto in metallo di toccare il terminale posi-
tivo della batteria ed il motore allo stesso
tempo.

A AVVERTENZA

La batteria, i suoi terminali ed i suoi accessori
contengono piombo e suoi composti, che
pOSsSono essere nNocivi.

Lavarsi bene le mani dopo l'uso.

AVVISO

Se si aggiunge acido solforico diluito alla bat-
teria dopo che é stata assistita inizialmente, la
si danneggia.

MAI aggiungere acido solforico alla batteria
dopo che é stata assistita inizialmente.
Seguire le procedure di manutenzione specifi-
che date dal fabbricante.

FILTRO DELL’OLIO MOTORE

Il filtro dell’'olio motore deve venire sostituito
periodicamente da un concessionario per pro-
dotti marini Suzuki.

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
dopo le prime 20 ore (un mese).

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
successivamente ogni 200 ore (12 mesi).
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LAVAGGIO DEI PASSAGGI
DELL’ACQUA

Dopo l'uso in acqua fangosa, sporca o salata, i
condotti dell’acqua e la superficie del motore
devono essere lavati con acqua dolce pulita. Se
i condotti dell’acqua non vangono lavati, il sale
pud corrodere il motore accorciandone cosi la
durata. La procedura € la seguente:

— Posizione verticale -

1. Assicurarsi che il motore & fermo.

2. Rimuovere il tappo ® o quello © dalle luci di
deflusso.

3. Installare un tubo da giardino utilizzando un
connettore adatto alla filettatura del passag-
gio ®.

Filettatura : 0,75 — 11,5 NHR (filettature
standard statunitensi per connettori di tuba-
zioni da giardino.)



NOTA:

Il connettore del tubo da giardino (accessorio di
lavaggio) adatto alla filettatura del passaggio
e contenuto nella cassa delle parti.
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4. Aprire 'acqua in modo da ottenere un buon
flusso. Lavare il motore per circa cinque
minuti.

. Chiudere 'acqua.

. Rimuovere il tubo ed il connettore (se utiliz-
zato) e quindi reinstallare il tappo sul pas-
saggio.

7. Lasciare il motore in posizione verticale fino

a che esso non si € scaricato completa-
mente.

[e2é)}

— Posizione completamente inclinata -

1. Sollevare il motore fino alla posizione com-
pletamente inclinata.

2. Seguire le istruzioni fornite nella sezione “-
Posizione verticale —".
NON ACCENDERE IL MOTORE NELLA
POSIZIONE COMPLETAMENTE INCLI-
NATA.

3. Abbassare il motore nella posizione verticale
e lasciarvelo fino a che esso non si € scari-
cato completamente.

PROCEDURA PER LA
MESSA A RIPOSO

MESSA A RIPOSO DEL MOTORE

Se si intende mettere a riposo il motore per un
lungo periodo di tempo (ad es., dalla fine di una
stagione di uso sino all'inizio della successiva)
si raccomanda di portare il motore da un con-
cessionario Suzuki per i necessari preparativi
per la messa in magazzino. Se si sceglie invece

di provvedere ai preparativi in proprio, sara

opportuno attenersi alla procedura seguente:

1. Aggiungere uno stabilizzatore al carburante
nel serbatoio del carburante seguendo le
istruzioni riportate sulla lattina.

2. Awviare il motore in acqua, farlo girare a
circa 1500 giri/min in folle per cinque minuti
in modo da distribuire il carburante stabiliz-
zato nel motore.

3. Arrestare il motore.

4. Lavare accuratamente i passaggi
dell’acqua nel motore. Vedere la sezione
LAVAGGIO DEI PASSAGGI DELL’ACQUA.

5. Procedere alla sostituzione dell’olio della
scatola del cambio come indicato nella
sezione OLIO DEL CAMBIO.

6. Procedere alla sostituzione dell’olio motore
come indicato nella sezione OLIO
MOTORE.

7. Lubrificare tutte le altre parti specificate.
Vedi la sezione LUBRIFICAZIONE per det-
tagli.

8. Lavare linterno del motore con acqua

pulita. Poi, pulire via l'acqua rimanente
facendo uso di panni puliti.
Le lavatrici a getto ad alta pressione
devono usare solo per lavare I'esterno del
motore. L'ugello della lavatrice a spruzzo
deve rimanere ben lontano dal motore.

9. Applicare un patina di cera per auto sulla
rifinitura esterna del motore. Se vi sono
chiari segni di danni alla verniciatura, ritoc-
care prima di incerare.

10. Immagazzinare il motore in posizione verti-
cale, in un luogo secco e ben ventilato.
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A AVVERTENZA

A motore acceso, sono molte le parti in movi-
mento che possono causare ferimenti gravi.

A motore in moto, tenere le mani, i capelli, gli
abiti e cosi via lontani dal motore.

AVVISO

Non avviare mai il motore senza I'alimenta-
zione dell’acqua del sistema di raffredda-
mento in quanto e possibile danneggiare la
pompa dell’acqua in solo 15 secondi.

La mancanza dell'alimentazione dell’acqua
puo causare gravi danni.

MESSA A RIPOSO DELLA BATTERIA

1. Se non si intende utilizzare il motore fuori-
bordo per un mese o piu, togliere la batteria
e conservarla in un luogo fresco e oscuro.

. Se la batteria viene messa a riposo per un
lungo periodo di tempo, verificare il peso
specifico del fluido almeno una volta al
mese, e provvedere a ricaricare la batteria
stessa quando si nota un abbassamento
della sua carica.

A AVVERTENZA

La ricarica della batteria senza prendere le
necessarie precauzioni puo essere perico-
losa. Le batterie producono vapori esplosivi
che possono incendiarsi. L’acido della batteria
¢ velenoso e corrosivo e pud causare ustioni
gravi.

* Non fumare e tener lontana la batteria da
fiamme scoperte e scintille.

* Per evitare di creare scintille nel caricare la
batteria, collegare i cavi del caricabatteria ai
loro terminali prima di accendere il carica-
batteria stesso.

 Trattare la batteria con la massima cautela
ed evitare il contatto della cute con il suo
acido.

* Indossare indumenti protettivi (occhialoni,
guanti, ecc.)
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RIMESSA IN OPERA

Quando si toglie di nuovo il motore dal magaz-
zino, attenersi alla procedura seguente per
riportarlo alle condizioni iniziali di funziona-
mento:

1

2.

. Ripulire accuratamente le candele, e sostitu-

irle, se necessario.

Controllare il livello dell’'olio nella scatola del
cambio e, se necessario, rabboccare
seguendo la procedura descritta al para-
grafo OLIO DEGLI INGRANAGGI.

. Lubrificare tutte le parti in movimento, in

base al paragrafo LUBRIFICAZIONE.

. Controllare il livello dell’olio del motore.
. Lavare il motore ed incerare le superfici ver-

niciate.

. Se il motore & dotato di batteria, provvedere

a ricaricarla prima di reinstallarla.

DIAGNOSTICA

Questa guida per la diagnostica serve come
aiuto nella ricerca delle cause dei problemi piu
comuni.

AVVISO

La mancata eliminazione di un problema puo
causare danni al motore fuoribordo. Le ripara-
zioni o regolazioni scorrette possono danneg-
giare ulteriormente il motore fuoribordo
invece di ripararlo. Tali danni potrebbero non
essere coperti dalla garanzia.

Se non si é sicuri sul da farsi per correggere
un problema, consultare un rivenditore di pro-
dotti marini Suzuki.




Il motorino di avviamento non funziona:

» La leva del cambio non si trova in NEUTRAL.

* Fusibile bruciato.

 La piastra di bloccaggio dell'interruttore per
I'arresto di emergenza non € in posizione.

Il motore non parte (avviamento difficile):

* |l serbatoio del carburante & vuoto.

* Il tubo del carburante non & collegato al
motore in modo corretto.

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

» La candela ¢ sporca.

Minimo instabile oppure il motore stalla:

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

* La candela & sporca.

La velocita del motore non aumenta (La
potenza del motore & bassa):

* Il motore & sovraccarico.

« Sistema di sicurezza/diagnostica attivato.
* L’elica € danneggiata.

* L’elica non € adatta all'imbarcazione.

Il motore vibra eccessivamente:

* Bullone montaggio motore o vite cavalletto
allentati.

» Oggetti
nell’elica.

» Elica danneggiata.

estranei (alghe, ecc.) impigliati

Il motore surriscalda:

* Ingresso(i) acqua di raffreddamento ostruito.
* [l motore & sovraccarico.

* L’elica non & adatta all'imbarcazione.

FUSIBILE

A AVVERTENZA

Se si sostituisce un fusibile con un altro di
amperaggio diverso o con un sostituto come
la stagnola o un filo, si possono causare gravi
danni all’impianto elettrico o incendi.

Sostituire un fusibile solo con un altro di iden-
tici tipo ed amperaggio.

1. Girare la chiave portandola sulla posizione
di spegnimento.

2. Togliere il coperchio del motore e quello
dell’alloggiamento dell'impianto elettrico.

3. Rimuovere il coperchio del portafusibile e
togliere il fusibile.

v
Fésibile diis//gorta

L

Fusibile secondario/

portafusibile

)i

“Fusibile
fprincipal\;\
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4. Rimuovere il fusibile del cavo della seconda
batteria.

Fusibile di
scorta

\

EI/

Scatola fusibile Fusibile cavo
cavo seconda seconda
batteria batteria

5. Controllare il fusibile e sostituirlo se neces-
sario.

Fusibile principale (60A)

Fusibile normale Fusibile bruciato

Fusibile secondario (30A)

Fusibile bruciato

Fusibile normale

NOTA:

Se un fusibile salta, trovarne la ragione ed eli-
minare il problema.

Se il problema non viene risolto, il fusibile
potrebbe saltare di nuovo.

AVVISO

Se un fusibile appena sostituito salta a sua
volta, & probabile vi sia un guasto all'impianto
elettrico.

Consultare il proprio concessionario di pro-
dotti marini Suzuki.
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MOTORE SOMMERSO

Se il motore ¢ stato accidentalmente sommerso
in acqua, esso deve essere revisionato al piu
presto possibile per prevenire la corrosione. Se
una tale evenienza si € verificata, prendere le
misure seguenti:

1. Togliere il motore dall’acqua il pié presto
possibile.

2. Lavarlo accuratamente con acqua dolce per
togliere tutte le tracce di sale, fango, alghe, o
altro.

3. Rimuovere le candele. Scaricare I'acqua dai
cilindri attraverso i fori delle candele facendo
ruotare il volano diverse volte.

4. Controllare se vi fosse acqua nell’'olio del
motore. Se vi fosse dell’acqua, rimuovere il
tappo di scarico dell’'olio e scaricare I'olio.
Dopo aver scaricato I'olio, stringere il tappo
di scarico.

5. Spurgare il flessibile di alimentazione del
carburante.

A AVVERTENZA

La benzina & estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Tenere fiamme e scintille lontane dalla ben-
zina. Sbarazzarsi in modo corretto del carbu-
rante indesiderato.

6. Immettere olio motore nei cilindri attraverso
le aperture delle candele. Spargere I'olio
sulle parti interne del motore ruotando
manualmente il volano per diverse volte.

AVVISO

Se si continua a far girare il motore quando si
incontra frizione o resistenza, si possono cau-
sare gravi danni al motore.

Se si incontrano frizione o resistenza nel far
girare il motore, fermarlo immediatamente e
non tentare di avviarlo se non dopo aver tro-
vato e risolto il problema.




7. Portare il motore al piu presto da un conces-
sionario Suzuki per una revisione generale.

AVVISO

Se il carburante alimentato & contaminato con
acqua, si possono avere danni al motore.

Se il foro di rabbocco e lo sfiato sono stati
sommersi, controllare I'alimentazione del car-
burante per assicurarsi che non sia contami-
nata da acqua.
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CARATTERISTICHE TECNICHE

Voce DF200 DF225 DF250
Tipo motore A quattro tempi
Numero cilindri 6
Alesaggio e corsa 95,0 x 85,0 mm
Cilindrata 3614 cm®
Potenza erogata 147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)
Numero massimo di giri a tutto 5000 - 6000 5500 — 6100
gas giri/min. (min-") giri/min. (min-")

Sistema di accensione

Completamente transistorizzato

Lubrificazione del motore

Lubrificazione forzata con pompa trocoide

Capacita del olio motore 80L
Quantita di olio per ingranaggi 1,1L
Candela NGK BKR6E
Gioco della candela 0,7 -0,8 mm

Gioco valvole

ASP.: 0,23 — 0,27 mm
SC.: 0,33-0,37 mm

Tipo di carburante

Benzina non piombate senza alcol

Ottani minimi

91 (metodo Research)

INFORMAZIONI RIGUARDANTI LE DIRETTIVE UE

(Per i paesi europei)

Livello di pressione acustica

Direttiva

Valore limite del livello di pressione acustica

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Il livello di pressione acustica viene misurato secondo gli standard ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

BESITZER HANDBUCH

GGGGGG



WICHTIG

AWARNUNG/ AVORSICHT/HINWEIS/
BEMERKUNG:

Bitte lesen Sie diese Anleitung durch und befol-
gen Sie die Anleitungen genau. Um spezielle
Informationen zu betonen, weisen das Symbol
A und die Worter WARNUNG, VORSICHT,
HINWEIS und BEMERKUNG besondere
Bedeutungen auf. Unter diesen Worten aufge-
fihrte Anweisungen sind besonders zu beach-
ten.

A WARNUNG

Weist auf eine mogliche Gefahr hin, die zum
Tode oder zu schweren Verletzungen fiihren
kann, wenn sie nicht beachtet wird.

A VORSICHT

Weist auf eine madgliche Gefahr hin, die zu
leichten bis mittelschweren Verletzungen fiih-
ren kann, wenn sie nicht beachtet wird.

HINWEIS

Weist auf eine mdgliche Gefahr hin, die zu
einer Beschadigung des Motors oder Boots
fiihren kann, wenn er nicht beachtet wird.

BEMERKUNG:

Fiihrt spezielle Informationen auf, um die War-
tung zu erleichtern oder Anleitungen zu ver-
deutlichen.

L

Dieses Symbol ist an verschiedenen Stellen auf
Ihrem Suzuki-Produkt angebracht, um Sie auf
wichtige Informationen in der Bedienungsanlei-
tung hinzuweisen.

WICHTIGER HINWEIS

A WARNUNG

Bei Unterlassung angemessener Vorsichts-
maBnahmen kénnten Sie selbst und lhre Pas-
sagiere erh6hter Todesgefahr oder Erleidens
schwerer Verletzungen ausgesetzt sein.

* Bevor Sie lhren AuRenbordmotor zum ersten
Mal in Betrieb nehmen, sollten Sie dieses
Besitzer-Handbuch aufmerksam durchgele-
sen haben. Machen Sie sich mit allen Funk-
tionen des Motors sowie mit samtlichen
Sicherheits- und Wartungsanforderungen
vertraut.

* Inspizieren Sie Boot und Motor vor jeder
Fahrt. Gehen Sie hierzu gemaR Beschrei-
bung des Abschnitts INSPEKTION VOR
DER FAHRT vor.

* Machen Sie sich mit allen Betriebs- und
Handhabungseigenschaften lhres Boots
und Motors griindlich vertraut. Uben Sie
zundchst bei niedriger bis méBiger Fahrge-
schwindigkeit, bis Sie sich mit der Handha-
bung des Boots und Motors richtig
auskennen. Versuchen Sie nicht in den obe-
ren Leistungsbereich zu gehen, solange Sie
mit der Bedienung noch nicht véllig ver-
traut sind.

» Sorgen Sie stets dafiir, dass Sie die richtige
Sicherheits- und Notfallausriistung an Bord
haben. Hierzu zdhlen: Schwimmhilfen fiir
jede Person (plus ein Rettungsring mit Wur-
fleine bei jedem Boot ab 16 FuR (4,8 m)
Lange), Feuerloscher, akustisches Signal-
gerat (Horn oder ahnliches Gerit), visuelle
Notsignalmittel, Anker, Bilgenpumpe, Was-
sereimer, Kompass, Notstartseil, Reserve-
benzin und -0l, Verbandkasten,
Taschenlampe, Nahrungsmittel und Wasser,
Spiegel, Paddel, Werkzeugsatz und Transi-
storradio. Vergewissern Sie sich vor dem
Ablegen, dass Sie die richtige Ausriistung
fiir Ihre Fahrt an Bord haben.

* In geschlossenen Raumen und in Umge-
bungen mit unzureichender Ventilation darf
der Motor weder laufen gelassen, noch
sollte er unter solchen Bedingungen iiber-
haupt gestartet werden. Das Abgas enthalt
Kohlenmonoxid, ein farb- und geruchloses
Gas, das ernsthafte Gesundheitsschiaden
verursachen oder todlich wirken kann.

* Weisen Sie lhre Crew in den Bootsbetrieb,
in die Vorgehensweise bei Notfallen und in
die Bedienung von Sicherheits- und Notfall-
ausriistung ein.

* Halten Sie sich beim Ein- und Aussteigen
nicht an der Motorabdeckung oder an irgen-
deinem anderen Teil des AuBenbordmotors
fest.

* Vergewissern Sie sich, dass jede Person an
Bord einen Rettungsschwimmkarper tréagt.




* Betreiben Sie das Boot niemals unter Ein-
fluss von Alkohol oder Drogen.

* Verteilen Sie Passagiere und Ladung
gleichméBig im Boot.

* Lassen Sie alle filligen Wartungsarbeiten
durchfiihren. Setzen Sie sich rechtzeitig mit
lhrem Vertragshandler fiir Suzuki-AuRen-
bordmotoren in Verbindung.

+ SerienméRige Ausriistungsteile des AuRen-
bordmotors diirfen weder verdndert noch
abgebaut werden, da dies die Betriebssi-
cherheit des Motors geféhrden kann.

* Lernen und befolgen Sie alle zutreffenden
Navigationsvorschriften.

* Beachten Sie alle Wettervorhersagen. Fah-
ren Sie nicht los, wenn das Wetter unsicher
ist.

* Beim Kauf von Austauschteilen und Zube-
hér sollten Sie mit Bedacht vorgehen.
Suzuki empfiehlt mit Nachdruck, nur Origi-
nal-Suzuki-Austauschteile/Zubehér  oder
Produkte gleichwertiger Qualitat zu verwen-
den. Durch den Gebrauch ungeeigneter
oder qualitativ minderwertiger Austausch-
und Zubehorteile kann die Betriebssicher-
heit gefahrdet werden.

* Die Schwungradabdeckung darf nicht abge-
nommen werden (auBer fiir einen Notstart).

BEMERKUNG:

Funksendeempfianger und Navigationsausri-
stungsantennen dlirfen nicht zu nahe an der
Motorverkleidung montiert werden, da dies
elektrische  Stérungen verursachen kann.
Suzuki empfiehlt fiir Antennen einen Mindest-
abstand von einem Meter von der Motorverklei-
dung.

Dieses Handbuch ist als permanenter Teil
des AuBenbordmotors zu betrachten und
muss bei diesem verbleiben, wenn er ver-
kauft oder auf andere Weise einem neuen
Eigentiimer bzw. Betreiber iibergeben
wird. Bevor Sie lhren neuen Suzuki-
AuBenborder in Betrieb nehmen, sollten
Sie dieses Handbuch aufmerksam durch-
lesen. Es enthélt wichtige Informationen
zu Sicherheit, Betriecb und Wartung.
Schlagen Sie es daher nach dem ersten
Durchlesen gelegentlich wieder auf.

VORWORT

Wir danken Ihnen, dass Sie sich fir einen
Suzuki-AuRenbordmotor entschieden haben.
Bitte studierenSie dieses Handbuch sorgfaltig
und werfenSie gelegentlich wieder einen Blick
hinein. Es enthalt wichtige Informationen zu
Sicherheit, Betrieb und Wartung. Eine genaue
Kenntnis der hier enthaltenen Informationen
wird lhnen viele vergnlgliche und sichere
Bootsfahrten garantieren.

Allen Informationen in dieser Anleitung liegt die
zum Zeitpunkt der Verodffentlichung neueste
Wareninformation zugrunde. Infolge Verbesse-
rungen oder sonstiger Anderungen sind Abwei-
chungen lhres Auflenbordmotors von dieser
Anleitung nicht auszuschlieRen. Suzuki behalt
sich das Recht vor, jederzeit ohne Vorankindi-
gung Anderungen vorzunehmen.
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ANBRINGUNG DER
KENNUMMER

Typen- und Kennummer lhres Aufienbordmo-
tors sind auf einer Platte an der Haltekonsole
aufgepragt. Diese Nummern sind bei Bestel-
lung von Ersatzteilen oder Diebstahl Ihres
Motors erfroderlich.

KRAFTSTOFF UND OL
BENZIN

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Befolgen Sie zum Auftanken stets die folgen-

den VorsichtsmafBregeln:

* Nur Erwachsene diirfen auftanken.

* Falls Sie einen tragbaren Kraftstofftank ver-
wenden, stellen Sie stets den Motor ab,
nehmen Sie den Kraftstofftank von Bord
und fiillen Sie ihn auRerhalb des Boots auf.

* Machen Sie den Kraftstofftank nicht rand-
voll, da sonst Benzin wegen Ausdehnung
aufgrund von Sonnenwdrme iiberlaufen
kann.

* Achten Sie darauf, dass kein Benzin ver-
schiittet wird. Falls Benzin verschiittet wor-
den ist, wischen Sie es unverziiglich auf.

* Rauchen Sie nicht und halten Sie sich von
offenen Flammen und Funken fern.

Suzuki empfiehlt, nach Mdglichkeit bleifreies
Benzin ohne Alkohol zu verwenden. Die Oktan-
zahl soll mindestens 91 nach der Forschungs-
methode betragen. Es kénnen auch Benzin/
Alkohol-Mischungen mit entpsrechender Oktan-
zahl gefahren werden, wenn folgende Richtli-
nien beachtet werden.

HINWEIS

Durch den Gebrauch verbleiten Benzins kann
der Motor beschadigt werden. Durch den
Gebrauch ungeeigneten oder minderwertigen
Benzins konnen der Motor und das Kraftstoff-
system beschédigt werden. AuBerdem kann
hierdurch die Motorleistung beeintrachtigt
werden.

Verwenden Sie nur bleifreies Benzin. Verwen-
den Sie kein Benzin mit einer niedrigeren als
der empfohlenen Oktanzahl und auch kein

Benzin, das abgestanden oder durch
Schmutz/Wasser usw. verunreinigt sein
konnte.

BEMERKUNG:

Sauerstoffangereicherte Kraftstoffe sind Kraft-
stoffe, die sauerstofffiihrende Zusétze wie z.B.
Alkohol enthalten.

SUZUKI empfiehlt, einen Wasserabscheider-
Kraftstofffilter zwischen dem (den) Kraftstoff-
tank(s) und dem (den) AuRenbordmotor(en)
des Boots einzubauen. Kraftstofffiltriersysteme
dieses Typs verhindern es, dass sich Wasser in
dem (den) Kraftstofftank(s) des Boots ansam-
melt und das elektronische Einspritzssystem
des Motors beeintrachtigt. Wasseransamm-
lung kann zu schlechter Motorleistung fiihren
und Schaden an Bauteilen des elektronischen
Kraftstoffeinspritzssystems verursachen.

Ihr  Suzuki-Marine-Fachhandler kann Sie
bezliglich wasserabscheidenden Kraftstoffilter-
systemen und deren Einbau beraten.



Benzin/Ethanol-Mischungen

Mischungen aus bleifreiem Benzin und Ethanol
(Garungsalkohol), auch “GASOHOL” genannt,
werden in gewissen Gebieten von Tankstellen
angeboten. Mischungen dieses Typs konnen
far lhr AuRenbordmotor verwendet werden,
wenn sie nicht mehr als 10% Ethanol enthalten.
Vergewissern Sie sich, dass eine derartige
Benzin-Ethanol-Mischung eine Oktanzahl auf-
weist, die nicht unter der fir Benzin empfohle-
nen liegt.

Verwenden Sie das empfohlene Benzin gemaf
folgenden Bezeichnungen.

oder

Zapfsaulenkennzeichnung

Im allgemeinen besteht eine Kennzeichnungs-
pflicht fir Benzingemische. Es werden an der
Zapfsaule Typ und Gehalt von Alkoholen und
Zusatzen angegeben. Diese Hinweise informie-
ren ausreichend uber die Verwendbarkeit der
Benzine entsprechend den oben genannten
Richtlinien. Ist die Kennzeichnung nicht ausrei-
chend oder sollten Sie sich nicht sicher sein, ob
der Kraftstoff die geforderten Normen erfillt,
wenden Sie sich bitte an den Tankwart oder
den nachsten SUZUKI-Héandler.

BEMERKUNG:

Der Alkoholgehalt im Benzin kann Leistung und
Kraftstoffverbrauch beeinflussen. Ist der Leis-
tungsverlust oder Kraftstoffverbrauch zu hoch,
bitte Benzin mit geringerem oder keinem Alko-
holgehalt verwenden.

Niemals Kraftstoff mit einer Oktanzahl kleiner
als 91 verwenden. Sollte der Motor klopfen
oder klingeln, bitte Kraftstoff mit h6herer Oktan-
zahl verwenden.

HINWEIS

Benzin, das liber lange Zeit im Kraftstofftank
gehalten wurde, bildet Firnis und Gummi -
Stoffe, die den Motor beschadigen kdnnen.

Benutzen Sie stets frisches Benzin.

HINWEIS

Alkoholhaltiges Benzin kann Lackschdden
verursachen, die von der “Beschrankten
Garantie fiir neue AuBenbordmotoren” nicht
abgedeckt sind.

Wenn Sie alkoholhaltiges Benzin tanken, soll-
ten Sie ganz besonders darauf bedacht sein,
kein Benzin zu verschiitten. Falls Benzin ver-
schiittet worden ist, wischen Sie es unverziig-
lich auf.




MOTOROL

HINWEIS

Durch den Gebrauch minderwertigen
Motordls konnen Leistung und Lebensdauer
des Motors beeintrachtigt werden.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von Suzuki
Marine 4-Takt Motor6l oder eines Motordls
gleichwertiger Qualitat.

Die Qualitét des verwendeten Ols ist fiir die
Leistung und Lebensdauer des Motors von aus-
schlaggebender Bedeutung. Wahlen Sie stets
ein hochwertiges Motordl.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SAE 10W-
40 oder 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Wenn SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL nicht zur Verfligung steht,
wéahlen Sie ein NMMA-zertifiziertes FC-W-OI
oder ein hochwertiges Viertakt-Motord! in Uber-
einstimmung mit der durchschnittlichen Tempe-
ratur in Ihrem Gebiet aus der folgenden Tabelle.

API-KIassifizierungﬂ SAE-Viskosita
SG
oder
héher
20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104
BEMERKUNG:

Bei niedrigen Temperaturen (unter 5 °C) ver-
wenden Sie SAE (oder NMMA FC-W) 5W-30,
um das Starten zu erleichtern und fiir runden
Motorlauf zu sorgen.

GETRIEBEOL

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Falls ein sol-
ches Ol nicht zur Verfiigung steht, verwenden
Sie SAE 90-Hypoidgetriebedl der Einstufung
GL-5 nach dem API-Klassifizierungssystem.



LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Die Hinweise auf den Aufklebern an lhrem | Die Aufkleber muss jederzeit am Auflenbord-
Auflenbordmotor oder Kraftstofftank sind zu | motor bzw. Kraftstofftank vorhanden sein. Die
lesen und stets zu beachten. Vergewissern Sie | Aufkleber niemals aus irgendeinem Grund ent-
sich, dass Sie alle Anweisungen verstehen. fernen.

SESS=SSERSS

A WARNING  AVERTISSEMENT

/A A

e Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

eLe carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

e Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
E
@

Bedeutung der Plakettensymbole
Diese Symbole bedeuten Folgendes;

: Symbol fiir allgemeine Warnung @ : Motorstart
Vorsicht oder Warnun
(Vorsie amung) A: Durch Feuer verursachte
: Bedienungsanleitung aufmerksam Gefahr
lesen
A e . : Durch Ablegen des Motors
o : Betéatigung des Fernbedienungshebels/ auf eine Seite verursachte

Gangschalthebels — zwei Richtungen: Gefahr
Vorwarts/Neutral/Riickwarts



ANORDNUNG DER TEILE
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Motorhaube

Motoreinstellung und-schwenkung
Kontrollwasserausgang (Steuerbordseite)
Spiuil-Verschluss

Manuelle Entriegelungsschraube (Steuerbordseite)
Motordél-Ablassstopefen

Klemmenkonsole

Antikavitationsplatte

10.
1.
12.
13.
14.
15.
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Trimmruder

Wasserzulauf
Entliftungséffnungsschraube
Getriebedl-Kontrollschraube
Getriebedl-Ablassschraube
Anode

Anlasskraftstoffball



OPTIONALES ZUBEHOR

Die folgenden Teile sind bei lhrem Vertragshandler fiir Suzuki-Aufienbordmotoren erhaltlich.
Fir weitere Informationen wenden Sie sich an Ihren Vertragshandler fur Suzuki-Auf3enbordmoto-
ren.
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1. Fernbedienungsbox fiir die Seitenmontage 4. Bedienpult Notstoppschalter
2. Fernbedienungsbox fiir die obere Montage 5. Multifunktionsinstrument
3. Bedienpult Zindung 6. Kontrollanzeigen-Drehzahlmesser
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FERNBEDIENUNGSBOX

Die Fernbedienungsbox betatigt die Schaltung,
den Gashebel und die elektrischen Funktionen.

Motoreinstellung und Schwenkung
Fernbedienungshebel
Mittelfeststellknopf

Einlaufen

Ziindung

Notstoppschalter

Drosselzugeinstellung

® N o g M DN =2

Taste Freie Beschleunigung

Motoreinstellung und Schwenkung
Siehe Abschnitt VERWENDUNG DES KIPP-
SYSTEMS in diesem Handbuch.

Fernbedienungshebel
Siehe Abschnitt SCHALTEN UND GESCHWIN-
DIGKEITSREGELUNG in diesem Handbuch.

Mittelfeststellknopf

Dieser Knopf ist ein Sperrmechanismus, der
verhindert, dass der Bedienungshebel verse-
hentlich von ,Neutral® auf ,Forward® oder
.Reverse” gestellt wird.

Siehe Abschnitt SCHALTEN UND GESCHWIN-
DIGKEITSREGELUNG in diesem Handbuch.

Einlaufen
Um ohne zu schalten die Gaszufuhr zu 6ffnen,
den Hebel anheben.

Ziindung )
Siehe Abschnitt ZUNDUNG in diesem Hand-
buch.

Notstoppschalter
Siehe Abschnitt NOTSTOPPSCHALTER in die-
sem Handbuch.

Drosselzugeinstellung
Siehe Abschnitt DROSSELZUGEINSTELLUNG
in diesem Handbuch.

Taste Freie Beschleunigung

Um ohne zu schalten die Gaszufuhr zu 6ffnen,
die Taste driicken und den Fernbedienungshe-
bel auf ,Forward“ oder ,Reverse” stellen.
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ZUNDUNG

Dieser Schalter dient dazu, Stromkreise an-
und auszuschalten und den Motor zu starten /
zu stoppen.

* Wenn die Ziundung auf die Position ,ON*
gestellt wird, werden die Stromkreise einge-
schaltet.

* Wenn die Ziindung auf die Position ,START*
gestellt wird, wird der Motor automatisch
gestartet.

12

NOTSTOPPSCHALTER

Die Leine des Notstoppschalters sollte an
lhrem Handgelenk oder an einer angemesse-
nen Stelle lhrer Kleidung, beispielsweise lhrem
Gurtel, angebracht werden.

Wenn der Bootsfiihrer die Bedienposition ver-
lasst, wird die Sperrplatte aus dem Schalter
herausgezogen und der Motor wird gestoppt.

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malfregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betédtigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Wéhrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
konnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.




MULTIFUNKTIONSINSTRUMENT

Dieses multifunktionelle Instrument zeigt ver-
schiedene Informationen Uber digitale Kommu-
nikation mit dem Motor an.

Informationen wie Motordrehzahl, Schaltstel-
lung, Kraftstoffstand, Kraftstoffverbrauch, usw.
kénnen angezeigt werden.

2 3 4

Instrumentenanzeige
Taste Menu

Taste W A

Taste Set

Rl

BEMERKUNG:
Je nach Modell und Ausriistung kbnnen
gewisse Informationen nicht angezeigt werden.

BEMERKUNG:

Lassen Sie sich von Ilhrem Vertragshéndler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren (iber die Einrich-
tung des Multifunktionsinstruments beraten.

BEMERKUNG:

Fir ausfiihrliche Informationen zur sachgemaé-
Ben Verwendung des Multifunktionsinstruments
siehe ,BEDIENUNGSANLEITUNG FUR DAS
MULTIFUNKTIONSINSTRUMENT SMG4", das
dem Instrument beiliegt.

BEMERKUNG:

Die von diesem Instrument gelieferten Navigati-
onsdaten dienen nur zur Referenz. Wenn
genaue Informationen zur Navigation bendtigt
werden, sind zusétzlich Seekarten und/oder
prézise Navigationsinstrumente zu verwenden.

Alarme

Alarme machen den Bediener auf Betriebszu-
stande aufmerksam, die einen Eingriff erfor-
dern. Wenn ein Alarm auftritt, erscheinen die
Warnmeldung und das Alarmsymbol unverziig-
lich auf der Instrumentenanzeige.

Durch Driicken einer beliebigen Taste des Inst-
ruments kann die Warnmeldung geldscht wer-
den. Das Alarmsymbol bleibt jedoch angezeigt,
bis die Ursache fiir den Alarm behoben ist. Mit
Behebung der Ursache verstummt auch der
Summer.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- ‘:_' D-E—

1. Warnmeldung

2. Alarmsymbol

BEMERKUNG:

Falls auf der Instrumentenanzeige eine Warn-
meldung erscheint, die nicht in diesem Hand-
buch beschrieben ist, sollten Sie Ihren
Vertragshéndler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren
kontaktieren.
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KONTROLLANZEIGEN-DREHZAHLMES-
SER

Dieses Instrument zeigt die Motordrehzahl an
und weist Sie auf bestimmte Situationen hin,
die Ihren Auflienbordmotor beschadigen kon-
nen.

Siehe Abschnitt WARNSYSTEM
Handbuch.

in diesem

14

WARNSYSTEM

Das Warnsystem soll Sie auf bestimmte Situati-
onen hinweisen, die zu Schaden an lhrem
AuRenbordmotor flihren kbnnen.

HINWEIS

Wenn Sie sich allein darauf verlassen, dass
Sie vom Warnsystem auf einen moglichen
Defekt oder eine féllige Wartung hingewiesen
werden, konnte Ihr AuBenbordmotor bescha-
digt werden.

Um eine Beschadigung des Motors zu vermei-
den, sollten Sie ihn regelmaRig iberpriifen
und warten.

HINWEIS

Fortgesetzter Betrieb des Motors trotz akti-
vierten Warnsystems kann einen schweren
Motorschaden nach sich ziehen.

Bei Aktivierung des Warnsystems wéhrend
Motorbetriebs stellen Sie den AuBenbordmo-
tor moglichst bald ab und beheben Sie die
Stoérung oder wenden Sie sich an lhren Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren.




UBERPRUFUNG DER ANZEIGEN

. o ) L Gesamt- KONTROLLANZEIGEN-DREHZAHLMESSER-EINHEIT
i‘;‘n‘t}“SStatt“”Q mit einem Multifunktionsinstru- | f Betriebsstun- [Anzeigenadel | REV-LIMT-Anzeige-
: d @ blinkt *
Immer wenn die Zindung in die Stellung “ON” oh e4ng h N®' Iampt:\lu.bllnkt
gebracht wird, ertont der Alarmsummer drei ( ) ein i e!n
Sekunden lang. 50 h- 500 Umdr./min Nein
60 h- 600 Umdr./min Nein
HINWEIS :
540 h- 5400 Umdr./min Nein
Wenn das Achtung-System nicht richtig funk- I ~el
.. . . 550 h- 500 Umdr./min Einmal
tioniert, werden Sie unter Umstinden auf 560 h 500 Umdr /mi E |
einen Zustand, der eine Beschidigung des - mdr./min Inma
AuBenbordmotors verursachen kann, nicht :
aufmerksam gemacht. : : :
1040 h- 5400 Umdr./min Einmal
Wenn der Summer nicht ertént, sobald der 1050 h-  |500 Umdr./min|  Zweimal
Ziindung auf “ON” gestellt wird, weist dies auf : : :
einen Defekt des Summers hin, oder es : : :
besteht eine Funktionsstorung im System- 1540 h- 5400 Umdr./min Zweimal
Schaltkreis. In diesem Fall ziehen Sie lhren 1550 h- _ |500 Umdr./min|  Dreimal
Suzuki-Marine-Fachhandler zu Rate. : : :
Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl- 2036 h- 5300 Urlndr./min Dreimal
messereinheit: 2040 Std. oder mehr | 5400 Umdr/min | _ Dreimal

Jedesmal wenn der Ziindschlissel auf ON
gestellt wird, leuchten die vier Anzeigelampen —
REV LIMIT @, OIL ®, TEMP @ und CHECK
ENGINE ®-in der Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messer — Einheit kurz auf, ebenso ertont der
Warnsummer fir zwei Sekunden, unabhangig
vom Betriebszustand des Motors.

Wahrend der nachsten drei Sekunden zeigt die
Kontrollanzeigen-Drehzahimesser-Einheit  die
Gesamt-Betriebsstunden an; dies geschieht
durch eine aufleuchtende/blinkende Lampe und
die Anzeigenadel.

*: Ein Blinkzykius entspricht 500 Stunden.

Nach dieser Uberpriifung kehrt die Kontrollan-
zeigen-Drehzahimesser-Einheit in den Bereit-
schaftsmodus zuriick, und wird erst dann
wieder aktiviert, wenn der Betriebszustand des
Motors eine Warnanzeige erfordert.

HINWEIS

Wenn das Warnsystem nicht richtig funktio-
niert, werden Sie unter Umstinden auf einen
Zustand, der eine Beschadigung des AuRen-
bordmotors verursachen kann, nicht aufmerk-
sam gemacht.

Wenn eine der vier Lampen nicht aufleuchtet
oder der Summer nicht ertont, sobald der
Ziindschliissel auf “ON” gestellt wird, weist
dies auf einen Defekt der Lampe bzw. des
Summers hin, oder es besteht eine Funktions-
storung im System-Schaltkreis. In diesem
Fall ziehen Sie Ihren Vertragshéandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren zu Rate.
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UBERDREHUNGSWARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, sobald die maxi-
male Motordrehzahl um mehr als 10 Sekunden
Uberschritten wird.

Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstrument:
Wenn dieses System aktiviert ist, erscheint
“Rev Limit” auf dar Anzeige.

Bei Fortsetzung des Betriebs wird die Motor-
drehzahl automatisch auf etwa 3000 U/min
gesenkt, wobei der Summer ertént. Dann schal-
tet die Anzeige auf “Over Revolution” um.

Um vollen Motorbetrieb wieder herzustellen,
muss dieses System rickgesetzt werden,
indem das Gas etwa eine Sekunde lang auf
Leerlauf gestellt wird.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Wenn dieses System aktiviert wird, fallt die
Motordrehzahl automatisch auf ungefahr 3000
U/min ab, wobei die rote REV LIMIT-Anzeige-
lampe aufleuchtet.

In diesem Fall muss das System zurtickgestellt
werden, indem der Gashebel etwa eine
Sekunde auf die Leerlaufposition geschoben
wird; danach steht der volle Motordrehzahlbe-
reich wieder zur Verflgung.
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HINWEIS

Wenn das Uberdrehungswarnsystem in Funk-
tion tritt, obwohl die empfohlene maximale
Drehzahl nicht (iberschritten wurde, mit
Sicherheit ein Propeller geeigneter Stelgung
verwendet ist und keine Umsténde wie “Uber-
trimmen” oder “Hohlsog” vorliegen, kann das
Uberdrehungswarnsystem gestort sein.

Setzen Sie sich bitte mit lhrem Vertragshénd-
ler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren in Verbin-
dung, wenn das Uberdrehungswarnsystem
ohne ersichtlichen Grund aktiviert wird.

OLDRUCK-WARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, sobald der Motor-
oldruck unter einen bestimmten Wert abfallt.
Wenn die Warnlampe aufleuchtet, sofort den
Motor abstellen- vorausgesetzt, dass dies bei
den vorherrschenden Wind- und Wasserver-
héaltnissen gefahrlos vorgenommen werden
kann.

HINWEIS

Wenn Sie sich allein darauf verlassen, dass
Sie vom Oldruck-Warnsystem auf die Notwen-
digkeit eines Nachfiillens von Motordl hinge-
wiesen werden, konnte der Motor schwer
beschadigt werden.

Kontrollieren Sie den Motorélstand regelma-
Rig und fiillen Sie bedarfsgemaR Ol nach.

HINWEIS

Betrieb des Motors trotz aktivierten Oldruck-
Warnsystems kann einen schweren Motor-
schaden nach sich ziehen.

Wenn das Oldruck-Warnsystem in Funktion
tritt, stellen Sie den Motor mdglichst bald ab
und fiillen Sie bei Bedarf Motordl nach oder
beheben Sie jede andere Stérung, falls es
nicht am Olstand liegt.




1. Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstru-
ment:
Bei Aktivierung dieses Systems bei einer
Motordrehzahl von 1000 U/min oder hdher
wird die Motordrehzahl automatisch auf
etwa 1000 U/min gesenkt.

Auf dem Bildschirm werden ,Low Oil Pres-
sure” und das Alarmsymbol @ angezeigt
und der Summer ertont.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Wenn dieses System aktiviert wird, leuchtet die
rote OlL-Anzeigelampe auf, und der Warnsum-
mer gibt eine Reihe von Piepton ab. Wenn die-
ses System bei Motordrehzahlen tdber 1000 U/
min aktiviert wird, fallt die Motordrehzahl auto-
matisch auf ungefahr 1000 U/min ab, wobei die
rote REV LIMIT-Anzeigelampe aufleuchtet.

e ou  mev
cHECK T
ENGIE L

1

2. Wenn Sie weiterfahren, stoppt der Motor 3
Minuten nach Aktivierung des obigen
WARN-Systems automatisch.

BEMERKUNG:

Der Motor kann neu gestartet werden, selbst
wenn er durch das WARN-System automatisch
gestoppt worden ist.

Solange die zu Grunde liegende Ursache
Jjedoch nicht behoben wird, tritt das WARN-Sys-
tem wiederholt in Funktion.

Den Motorélstand Uberprifen und gegebenen-
falls Motordl nachfullen. Wenn der Motordlstand
in Ordnung ist, einen autorisierten Suzuki-
Handler zu Rate ziehen.

A WARNUNG

Wenn Sie versuchen, die Motorabdeckung bei
laufendem Motor zu entfernen oder wieder
anzubringen, kénnen Sie sich verletzen.

Zur Kontrolle des Olstands den Motor abstel-
len und dann die Motorabdeckung abnehmen.

UBERHITZUNGS-WARNSYSTEM

Dieses System wird aktiviert, wenn wegen
ungenigender Kihlung die Temperatur der
Zylinderwande zu hoch ansteigt.

Wenn dieses System wahrend des Betriebs
aktiviert wird, reduzieren Sie sofort die Motor-
drehzahl.

BEMERKUNG:

Hohe Brennraumtemperaturen, die durch ein
gestértes Schmiersystem, einen minderwerti-
gen Kraftstoff, durch Ziindkerzen falschen Wér-
mewerts o.A. verursacht sind, werden vom
Warnsystem nicht erkannt.

1. Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstru-
ment:
Bei Aktivierung dieses Systems bei einer
Motordrehzahl von 2000 U/min oder hdher
wird die Motordrehzahl automatisch auf
etwa 2000 U/min gesenkt.

Auf dem Bildschirm werden ,Overheat” und
das Alarmsymbol angezeigt und der
Summer ertont.
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Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Wenn dieses System aktiviert wird, leuchtet die
rote TEMP-Anzeigelampe auf, und der Warn-
summer gibt eine Reihe von Pieptonn ab.
Wenn dieses System bei Motordrehzahlen tUber
2000 U/min aktiviert wird, fallt die Motordreh-
zahl automatisch auf ungefahr 2000 U/min ab,
wobei die rote REV LIMIT-Anzeigelampe auf-
leuchtet.

2. Wenn Sie weiterfahren, stoppt der Motor 3
Minuten nach Aktivierung des obigen
WARN-Systems automatisch.

BEMERKUNG:

Der Motor kann neu gestartet werden, selbst
wenn er durch das WARN-System automatisch
gestoppt worden ist.

Solange die zu Grunde liegende Ursache
jedoch nicht behoben wird, tritt das WARN-Sys-
tem wiederholt in Funktion.

Wenn das Uberhitzungswarnsystem wéhrend
Betriebs in Funktion tritt, vermindern Sie die
Motordrehzahl unverziiglich und kontrollieren
Sie, ob Wasser aus dem Wassersichtloch
kommt. Falls kein Wasser zu sehen ist, gehen
Sie wie nachfolgend beschrieben vor.

1. Wenn Wasser- und Windbedingungen es
zulassen, stellen Sie den Motor ab.

2. Schwenken Sie ihn aus dem Wasser und
entfernen Sie jegliche Hindernisse, wie zum
Beispiel Seegras, Plastikbeutel und Sand,
die die Wasserzulaufe blockiert haben kénn-
ten.

3. Senken Sie den Motor wieder in das Wasser
ab, vergewissern Sie sich, dass die Wasser-
zulaufe eingetaucht sind, und starten Sie
den Motor von neuem.
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4. Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstru-
ment:
Vergewissern Sie sich (A), dass Wasser aus
dem Wassersichtloch kommt, und (B), dass
“Overheat” nicht mehr am Bildschirm ange-
zeigt wird.
Beachten Sie, dass “Overheat” erneut am
Bildschirm angezeigt werden kann, wenn die
Motortemperatur ungewohnlich ansteigt.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Dreh-
zahlmessereinheit:

Kontrollieren Sie (A), ob Wasser aus dem
Wassersichtloch kommt, und (B), ob die rote
TEMP-Lampe nicht mehr leuchtet.

Beachten Sie, dass die rote TEMP-Lampe
erneut aufleuchten kann, wenn die Motor-
temperatur ungewohnlich ansteigt.

In jedem der obigen Falle muss mdglichst
bald ein Vertragshandler fur Suzuki-AuRen-
bordmotoren zu Rate gezogen werden.

BEMERKUNG:

Wenn nicht genligend viel Wasser vom Was-
sersichtloch ausléuft, kann das WARN-System
aktiviert bleiben, bis die Motortemperatur
absinkt. Solange die Warnsysteme aktiviert
sind, darf der Motor nur im Leerlauf (NEUT-
RAL) betrieben werden.

HINWEIS

Betrieb des Motors trotz aktivierten Uberhit-
zungs-warnsystems kann einen schweren
Motorschaden nach sich ziehen.

Wenn das Uberhitzungs-warnsystem in Funk-
tion tritt, stellen Sie den Motor mdglichst bald
ab, sofern Wind- und Wasserbedingungen
dies erlauben, und {iberpriifen Sie den Motor
wie oben beschrieben. Wenn Sie die Stérung
nicht beheben kdnnen, wenden Sie sich bitte
an lhren Vertragshandler fiir Suzuki-AuBen-
bordmotoren.

BEMERKUNG:

Wird der Motor bei Uberschreitung der maxima-
len Trimmposition betrieben, so kdnnen die
Wasserzulauféffnungen aus dem Wasser geho-
ben werden. Hierdurch kann das Uberhitzungs-
warnsystem aktiviert werden.



BATTERIESPANNUNGS-WARNSYSTEM
Dieses System wird im Falle einer zu niedrigen
Batteriespannung aktiviert, was die Leistung
lhres  AuRenbordmotors beeintrachtigen
konnte.

Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstrument:

Bei Aktivierung dieses Systems werden auf

dem Bildschirm ,Low Battery Voltage® und das

Alarmsymbol @ angezeigt und der Summer

ertont.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Wenn dieses System aktiviert wird, leuchtet die
rote CHECK ENGINE-Anzeigelampe auf, und
der Warnsummer gibt eine Reihe von Piepton ab.

Dieses System stellt sich automatisch in den
Originalzustand zurilick, sobald die Batterie-
spannung den korrekten Spannungspegel

erreicht. Eine Verwendung von Stromverbrau-

chern, wie zum Beispiel dem PTT-System, den
hydraulischen Trimm-Tabs, der hydraulischen
Hebeplatte usw. ist zu vermeiden.

A WARNUNG

Uberpriifen oder Warten der Batterie ohne ent-
sprechende Vorkehrungen kann gefahrlich sein.

Versuchen Sie nicht, die Batterie zu iiberprii-
fen oder zu warten, ohne zuerst die Warn- und
Vorsichtshinweise sowie die Anweisungen im
Abschnitt “EINBAUEN DER BATTERIE” die-
ses Handbuchs gelesen zu haben.

BEMERKUNG:
» Eine teilweise geladene Batterie verfiigt még-

licherweise (ber ausreichend Spannung zum
Anlassen des Motors, doch kann beim Ein-
schalten von zusétzlichen Stromverbrau-
chern am Motor oder dem Boot wegen
erhéhtem Strombedarf das System aktiviert
werden.

Bei Ausstattung mit einem Multifunktionsinst-
rument:

Wenn die Meldung “Low Battery Voltage
(Batteriespannung niedrig) bei auf “ON”
gestellter Ziindung erscheint und der Motor
stoppt, Folgendes kontrollieren:

”

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Dreh-
zahlmessereinheit:

Wenn die rote Lampe CHECK ENGINE auf-
leuchtet, wédhrend sich der Ziindschliissel in
der Stellung “ON” befindet und der Motor
abgestellt wird, (iberpriifen Sie Folgendes:

— Der Batterieschalter ist eingeschaltet (ON).
— Die Batterie ist richtig angeschlossen.

— Die Batterie befindet sich in gutem Zustand.
Wenn dieses Warnsystem auch nach dem
Ausschalten der Zubehérteile am Motor bzw.
Boot aktiviert wird, ziehen Sie lhren autori-
sierten Fachhéndler fiir Suzuki-AuRenbord-
motore zu Rate.
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DIAGNOSESYSTEM

Falls eine abnormale Bedingung in einem an
der Kraftsoff-Einspritzsteuereinheit eingegebe-
nen Sensorsignal vorligt.

Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstrument:
Bei Aktivierung dieses Systems werden auf
dem Bildschirm ,,Check Engine X — X* und das
Symbol Motorkontrolle @ angezeigt und
der Summer ertont.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Ein eingebautes Sicherheitssystem ermdglicht
auch bei einer solchen Fehlerbedingung den
Betrieb mit einer begrenzten Drehzahl.
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Der Diagnosecode erscheint, wenn der ziind-
schalter eingeschaltet wird.

Dieser Diagnose-Code ist so ausgelegt, dass er
bei eingeschaltetem Hauptschalter erscheint.

Ein eingebautes Sicherheitssystem ermdoglicht
auch bei einer solchen Fehlerbedingung den
Betrieb mit einer begrenzten Drehzahl.

BEMERKUNG:

Bei Ausstattung mit einem Multifunktionsinstru-

ment:

« Dieser Diagnose-Code ist so ausgelegt, dass
er bei eingeschaltetem  Hauptschalter
erscheint.

« Der Warnsummer kann bei aktiviertem Diag-
nose-System durch Einschieben des Ziind-
schliissels ausgeschaltet werden.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-

messereinheit:

* Die CHECK ENGINE-Anzeigelampe leuchtet
kurz auf, wenn die Ziindung auf “ON” gestellt
wird.

* Das ausgefallene System l4sst sich daran
erkennen, dass die rote CHECK ENGINE-
Anzeigelampe blinkt und der Summer ertént.
Dieser Diagnose-Code ist so ausgelegt, dass
er bei eingeschaltetem Hauptschalter
erscheint.

* Der Warnsummer kann bei aktiviertem Diag-
nose-System durch Einschieben des Ziind-
schliissels ausgeschaltet werden.

HINWEIS

Falls das Diagnosesystem wahrend des
Betriebs des AuRenbordmotors aktiviert wird,
ist es bei einem der Sensorsignale des Steuer-
systems zu einem ungewoéhnlichen Zustand
gekommen.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren hinsichtlich Repa-
ratur des Steuersystems beraten.




OLWECHSELHINWEIS-
SYSTEM

Dieses System dient dazu, die Bedienungsper-
son auf einen falligen Motordlwechsel hinzu-
weisen, basierend auf den im Wartungsplan
angegebenen Intervallen.

Hierbei werden die Gesamtbetriebsstunden des
Auflenbordmotors registriert; wenn die vorpro-
grammierte Stundenzahl erreicht ist, wird das
System aktiviert. (Sich auf das Kapitel UBER-
PRUFUNG UND WARTUNG auf der letzten
Seite beziehen.)

FLUSSDIAGRAMM DES
OLWECHSELHINWEISSYSTEMS

Vorgang

Beim Anlassen

r(*1)J L(*4)_l

Anzeige —» Deaktivierung
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Anzeige — Deaktivierung
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Anzeige —» Deaktivierung
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Anzeige —» Deaktivierung

LYYy Yy

Wiederholen

*1: Zwischenzeit nach den ersten 20 Betriebs-
stunden

*2: Zwischenzeit nach 80 Betriebsstunden

*3: Zwischenzeit nach 100 Betriebsstunden

*4: Bei Deaktivierung bevor System-Aktivie-
rung.

AKTIVIEREN DES SYSTEMS

Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstrument:
Nachdem die Gesamtbetriebszeit die vorpro-
grammierte Stundenzahl erreicht hat, wird
“Change Oil” auf dem Bildschirm angezeigt,
und der Summer ertont. Dies wird wiederholt,
bis das System deaktiviert wird.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Nachdem die Gesamtbetriebsstunden die vor-
programmierte Stundenzahl erreicht haben,
beginnt die OIL-Warnlampe zu blinken. Wenn
der Motor nicht lauft, wird zusatzlich Gber den
Warnsummer ein doppelter Piepton abgege-
ben. Dies wird wiederholt, bis das System
deaktiviert wird.

oK
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DEAKTIVIEREN
1. Den Ziindung auf “ON” stellen.

-
Oon
| ON
START

2. Ziehen Sie die Notausschalter-Sperrplatte D
heraus.

3. Den Knopf @ des Notausschalters dreimal
innerhalb von 10 Sekunden hochziehen.
Wenn der Ausschaltvorgang erfolgreich
durchgefiihrt wurde, ist ein kurzer Piepton zu
horen.

Den Ziindung auf “OFF” stellen.

4~
OOFFI ON

&

START

&

5. Die Platte @ wieder in die Originalposition
zurlckschieben.
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BEMERKUNG:

» Ein Deaktivieren des System kann unabhén-
gig davon durchgefiihrt werden, ob das
Motordl gewechselt wurde oder nicht. Suzuki
empfiehlt aber, das Motorél zu wechseln,
bevor das System deaktiviert wird.

* Auch wenn das Motorél gewechselt wurde,
das System aber nicht aktiviert war, muss der
Deaktivierungsvorgang durchgefiihrt werden.

MOTORABWURGEN-
WARNSYSTEM

Dieses System informiert den Bediener, wenn
der Motor beim Betrieb abgewirgt wird.

Wenn der Motor aus irgendeinem Grund abge-
wirgt wird, ertont der Warnsummer dreimal.



SYSTEM ZUR WARNUNG
VOR WASSER IM
KRAFTSTOFF

Dieser Motor ist mit einem integrierten Kraft-
stofffilter/Wasserabscheider und einem damit
verbundenen Warnsystem ausgestattet.

Das Warnsystem wird aktiviert, wenn vom
Kraftstoff  abgeschiedenes  Wasser ein
bestimmtes Volumen Uberschreitet.

Bei Ausstattung mit Multifunktionsinstrument:
Bei Aktivierung dieses Systems werden dauer-
haft ,Water in Fuel* und das Alarmsymbol
“‘lE8 angezeigt und ein Summer ertént nur,
wenn der Motor auf Leerlauf geschaltet ist.

Bei Ausstattung mit Kontrollanzeigen-Drehzahl-
messereinheit:

Bei Aktivierung dieses Systems blinkt die rote
REV-LIMIT-Lampe in jeder Gangposition und
der Summer beginnt nur dann mit einem Drei-
fachpiepton, wenn sich die Kupplung in Neutral-
stellung befindet.

Wenn dieses System aktiviert wird, den Motor
sofort abstellen, sofern Wind- und Wasserbe-
dingungen dies zulassen, und den Kraftstofffil-
ter/Wasserabscheider auf Wasseransammlung
Uberprifen. Sie kdnnen sich auch mit lhrem
Suzuki-Marine-Fachhandler in Verbindung set-
zen.

Beziiglich Uberpriifung und Reinigung des
Kraftstofffilters siche NIEDERDRUCK-KRAFT-
STOFFFILTER im Abschnitt KONTROLLE
UND WARTUNG.

EINBAU DES MOTORS

A WARNUNG

Zu viel Motorleistung fiir Ihr Boot kann geféahr-
lich sein. Eine lbermaRige Motorleistung
wirkt sich nachteilig auf die Rumpfstabilitét
aus und kann Probleme bei Betrieb/Handha-
bung verursachen. Das Boot kann auch Uber-
lastungs- und Rumpfschéden erleiden.

Installieren Sie niemals einen AuRenbordmo-
tor, der die vom Hersteller empfohlene maxi-
male  Hochstleistung, die auf dem
“Typenschild” des Boots angegeben ist, iiber-
schreitet. Falls Sie kein “Typenschild” finden
konnen, setzen Sie sich bitte mit lhrem Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren in
Verbindung.

Suzuki empfiehlt sehr, Ihren AuRenbordmotor,
die Bedienungselemente und Instrumente von
einem autorisierten Suzuki AufRenbordmotor-
Handler installieren zu lassen. lhr Handler ver-
fugt Gber die erforderlichen Werkzeuge, Ein-
richtungen und besitzt die nétige Erfahrung.

A WARNUNG

Falsche Montage des AuBenbordmotors und
dazugehoriger Bedienungselemente sowie
Instrumente kann zu Verletzungen und Sach-
schéden fiihren.

Suzuki empfiehlt lhnen sehr, den Motor und
dazugehodrige Bedienungselemente sowie
Instrumente von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren installieren zu las-
sen. Er verfiigt iliber die Werkzeuge, Einrich-
tungen und das Know-how, um diese Arbeit
korrekt ausfiihren zu kénnen.
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BATTERIEEINBAU
BATTERIEANFORDERUNGEN

Verwenden Sie keine Deep-Cycle-Batterien
und Gel-Zellen-Batterien zum Starten von
Motoren.

Verwenden Sie eine 12-Volt-Bleisaure-Starter-
batterie, die den unten angegebenen Spezifika-
tionen entspricht.

850 Boot-Kaltstartleistung (MCA)/ABYC,
oder 670 Kaltstartleistung (CCA)/SAE
oder 180 Reservekapazitat (RC) Minuten/
SAE

oder 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

BEMERKUNG:

Die oben aufgefiihrten Spezifikationen sind
die minimalen Batterieleistungsanforderun-
gen zum Starten des Motors.

Beim parallelen AnschlieBen der Batterien
miissen diese vom gleichen Typ, der glei-
chen Kapazitét, vom gleichen Hersteller und
&hnlichen Alters sein. Wenn Austausch erfor-
derlich ist, miissen sie als Satz ausgetauscht
werden. Wenden Sie sich zur Information
liber den richtigen Batterieeinbau an Ilhren
Suzuki-Héndler.

Wenn das Boot zusétzliche Batterielasten
erfordert, wird empfohlen, eine oder mehrere
Hilfsbatterie(n) anzuschlieBen. Wenden Sie
sich zur Information Uber den richtigen Batte-
rieeinbau an lhren Suzuki-Héndler.
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BATTERIEEINBAU

A WARNUNG

Wenn die Batterie in der Ndhe des Kraftstoff-
tanks platziert wird, kann Benzin durch einen
Funken von der Batterie entziindet werden.
Dies kann zu einem Brand und/oder einer
Explosion fiihren.

Kraftstofftank und Batterie sind getrennt von-
einander zu installieren.

A WARNUNG

Batterien erzeugen entziindliches Wasser-
stoffgas und kénnen explodieren, wenn Flam-
men oder Funken in die Nahe geraten.

Beim Arbeiten in der Nahe der Batterie ist
Rauchen zu unterlassen und dafiir zu sorgen,
dass keine Funken erzeugt werden. Offene
Flammen miissen von der Batterie fern gehal-
ten werden. Um beim Aufladen der Batterie
Funkenbildung zu vermeiden, schlieBen Sie
die Batterieladegeratekabel schon vor dem
Einschalten des Ladegeréts jeweils am kor-
rekten Batteriepol an.

A WARNUNG

Batterieséure ist giftig und wirkt korrosiv. Sie
kann schwere Verletzungen verursachen und
Lackflachen beschédigen.

Kontakt mit Augen, Haut, Kleidung und Lack-
flachen ist zu vermeiden. Bei versehentlichem
Kontakt muss die betroffene Stelle unverziig-
lich mit reichlich Wasser abgespiilt werden.
Falls Séure in die Augen oder auf die Haut
gelangt ist, wird sofortige arztliche Hilfe bené-

tigt.

Die Batterie an einem vibrationsfreien, trocke-
nen Ort auf dem Boot unterbringen.




BEMERKUNG:

* Es wird empfohlen, die Batterie in einem
geschlossenen Gehéuse unterzubringen.

* Beim AnschlieBen der Batterien miissen
Sechskantmuttern verwendet werden, um die
Batterieleitungen mit den Batteriepolen zu
verbinden.

Zum AnschlieBen der Batterie zuerst die rote
Leitung vom Motor an den Batteriepluspol
anschlieflen, und dann die schwarze Leitung an
den Batterieminuspol.

Rote Leitung
& ,Hilfsbatteriekabel

) Schwarze
Leitung

Weil3 Leitung

Sechskantmutter

Beim Ausbau der Batterie zuerst das schwarze
Kabel vom Minuspol, dann das rote vom Plus-
pol abnehmen.

Suzuki empfiehlt, die Klemmenkappe am Batte-
riepluspol anzubringen, um ein versehentliches
KurzschlieRen der Batteriepole zu vermeiden.
Falls Sie eine Klemmenkappe bendtigen, wen-
den Sie sich bitte an Ihren Vertragshandler fir
Suzuki-AufRenbordmotoren.

HINWEIS

Nichtbeachtung der Vorsichtshinweise zur
Batterie kann zu einer Beschadigung der elek-
trischen Anlage oder einzelner elektrischer
Bauteile fiihren.

* Die Batteriekabel miissen unbedingt richtig
angeschlossen werden.

* Die Batteriekabel diirfen bei laufendem
Motor nicht von der Batterie abgetrennt
werden.

HILFSBATTERIEKABEL

Das Hilfsbatteriekabel @ dient zur Zufiihrung
von Spannung zum Motorsteuersystem. In der
Mitte des Kabels befindet sich eine 15-A-Siche-
rung @ zum Schutz der Steuerschaltung. Wenn
das Hilfsbatteriekabel nicht richtig an der Batte-
rie angeschlossen ist, kann der Motor nicht
gestartet werden.
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VERWENDUNG VON
ELEKTRISCHEM
ZUBEHOR

Die fir Zubehor verfugbare Leistungsreserve
hangt jedoch von den Betriebsbedingungen
des Motors ab.
Genauere Informationen erhalten Sie bei Ihrem
SUZUKI VERTRAGSHANDLER fiir AuRen-
bordmaschinen.

BEMERKUNG:

Wenn unter gewissen Betriebsbedingungen
von elektrischem Zubehér zu viel Strom ver-
braucht wird, kann die Batterie leer werden.
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WAHL UND EINBAU DER
SCHIFFSSCHRAUBE

WAHL DER SCHIFFSSCHRAUBE

Es ist sehr wichtig, fir den AuRenbordmotor
eine Schiffsschraube zu verwenden, die mit
den Betriebsbedingungen Ubereinstimmt. Die
Geschwindigkeit im Wasser bei Vollgas hangt
von der benutzten Schiffsschraube ab.

Durch eine UbermaRig hohe Motordrehzahl
kann der Motor schwer beschadigt werden,
wahrend eine niedrige Motordrehzahl bei Voll-
gas die Leistung beeintrachtigt. Die Propeller-
wahl hangt auch von der Betriebslast des Boots
ab. Kleinere Lasten erfordern in der Regel Pro-
peller mit hoherer Steigung, groflere Lasten
hingegen Propeller mit niedrigerer Steigung. lhr
Vertragshandler fir Suzuki-Aufenbordmotoren
ist Ihnen bei der Propellerwahl gerne behilflich.

HINWEIS

Durch den Einbau eines Propellers mit einer
zu hohen oder einer zu niedrigen Steigung
wird die Hochstdrehzahl des Motors nachteilig
beeinflusst; dies kann zu einem schweren
Motorschaden fiihren.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren bei der Auswahl
eines Propellers fiir Ihr Boot beraten.

Sie kdnnen selbst feststellen, ob Ihr Boot mit
dem richtigen Propeller ausgestattet ist. Mes-
sen Sie hierzu bei Vollgasbetrieb des minimal
beladenen Boots die Motordrehzahl mit einem
Drehzahlmesser. Wenn ein geeigneter Propel-
ler montiert ist, liegt die Motordrehzahl inner-
halb des folgenden Bereichs:

5000 - 6000
DF200 Umdr./min (min-")
Vollgasdreh- 5000 - 6000
zahlbereich DF225 Umdr./min (min-")
5500 — 6100
DF250 | ymdr./min (min)

Wenn die Motordrehzahl nicht innerhalb dieses
Bereichs liegt, sollten Sie sich von lhrem Ver-
tragshandler fir Suzuki-AulRenbordmotoren
dariiber beraten lassen, welcher Propeller fiir
Ihre Anwendung am besten geeignet ist.



ANBRINGEN DER SCHIFFSSCHRAUBE

A WARNUNG

Bei der Montage und Demontage eines Pro-
pellers miissen korrekte Vorkehrungen getrof-
fen werden, da anderenfalls schwere
Verletzungen verursacht werden konnen.

Vor der Montage oder Demontage eines Pro-

pellers:

+ Schalten Sie stets auf “Neutral” und neh-
men Sie die Notstoppschalter-Sicherungs-
platte ab, so dass der Motor nicht
versehentlich gestartet werden kann.

* Tragen Sie Schutzhandschuhe und blockie-
ren Sie den Propeller mit einem Holzstiick
zwischen den Blattern und der Antikavitati-
onsplatte.

Zur Befestigung einer Schiffsschraube an lhrem
Auflenbordmotor folgendermafien vorgehen:

QBB @ @

6. Schiebewelle @ der Schiffsschraube dick
mit wasserabweisendes Fett gegen Rost
einfetten.

7. Anschlag @ auf die Welle schieben.

8. Schiebewelle der Schiffsschraube ausrich-
ten und Schiffsschraube @ daraufsetzen.

9. Abstandsstiick @ und Beilagscheibe ®
geman Abbildung auf die Welle schieben.
10.Schiffsschraubenmutter ® festschrauben
und mittels eines Drehmomentschlissels

auf 50 — 60 N-m festziehen.

11.Richten Sie die Nuten in der Schiffsschrau-
benmutter auf die Bohrung in der Welle aus,
fugen Sie dann den Splint @ ein und biegen
Sie seine Enden um, um ihn zu fixieren.

Zum Ausbau des Propellers die obigen Schritte
in umgekehrter Reihenfolge ausfiihren.

VERWENDUNG DES
KIPPSYSTEMS

MOTOREINSTELLUNG UND
-SCHWENKUNG

A WARNUNG

Der PTT-Schalter (Power Trim und Tilt) kann
bei ausgeschalteter Ziindung versehentlich
aktiviert werden, wodurch es zu Personenver-
letzungen kommen kann.

Sorgen Sie dafiir, dass niemand Zugang zum
AuBenbordmotor hat, um eine versehentliche
Aktivierung des PTT-Systems zu vermeiden.

Die “Motoreinstell- und Motorschwenkvorrich-
tung” wird durch Driicken des Schalters an der
Seite des Fernbedienungshebels oder des
Schalters an der Backbordseite des Aufien-
bordmotors bedient. Zur Schwenkung des
Motors nach oben Oberseite des Schalters dri-
cken. Zur Schwenkung des Motors nach unten
Unterseite des Schalters driicken.
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BEMERKUNG:

Wiederholte Betétigung des PTT-Schalters
fiihrt zur Uberhitzung des PTT-Motors und die
Schutzschaltung kann den Betrieb des Motors
stoppen. Wéhrend die Schutzschaltung aktiviert
ist, ist der PTT-Schalter nicht funktionsféahig.
Dieser funktionsunféhige Zustand des Sys-
tems wird aufgehoben, sobald die Uberhitzung
behoben ist.

3. Zum Kontrollieren der Einstellung den Motor
ganz hochkippen, um auf Motorberiihrung
zu prifen.

Erforderlichenfalls nachstellen.

Den Motor fiir jede Einstellung in die nor-
male Betriebsposition zuriickbringen, und
jede Einstellung nachkontrollieren.

MOTORSCHWENKUNG VON HAND

A WARNUNG

Schwere Verletzungen kénnen die Folge sein,
falls der AuBenbordmotor versehentlich her-

NEIGUNGSBEGRENZERNOCKEN

A WARNUNG

Durch eine Einstellung des Schwenkbegrenz-
ernockens kann nicht verhindert werden, dass
der AuBenbordmotor ganz hochschwenkt und
das Motorbett beriihrt, wenn die untere Ein-

unterfallt.

Begeben Sie sich niemals unter den Motor,
wahrend er hochgekippt ist.

heit des Motors bei hoher Fahrgeschwindig-
keit gegen ein Hindernis schlagt. Durch einen
derartigen Schwenkvorgang konnen Motor
und Boot Schaden nehmen sowie Bootsinsas-
sen verletzt werden.

Sollte eine Schwenkung des Motors mit der
“Motoreinstell- und Motorschwenkvorrichtung”,
wegen elektrischer oder anderer Probleme aus-
geschlossen sein, kann der Motor von Hand
bewegt werden. Zur Schwenkung des Motors
nach oben oder unten Schraube ® fiir Einstel-
lung von Hand zwei Umdrehungen gegen den
Uhrzeigersinn  drehen, Motor auf die
gewlnschte Position bringen und Schraube
wieder anziehen.

Weisen Sie alle Insassen an, einen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand vom Motor ein-
zuhalten, wenn Sie mit hoher Geschwindigkeit
fahren.

Wenn der Auflenbordmotor beim Kippen das
Motorbett des Boots berthrt, den Neigungsbe-
grenzernocken einstellen, um die maximale
Neigungsposition zu begrenzen.

1. Den Motor in die normale Betriebsposition

Transom X

ol U

bringen. e
2. Den Neigungsbegrenzernocken drehen: (© © Ve
9 °

Um den Neigungsbetrag zu vermindern, den
.

Ansatz ® des Nockens nach oben bewe- ©
gen Oy

Um den Neigungsbetrag zu erhdhen, den
Ansatz ® des Nockens nach unten bewe-
gen.

Transom L _ ‘
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KIPPVERRIEGELUNGSHEBEL

Der Kippverriegelungshebel dient dazu, den

Motor in Schraglage zu halten, wenn er nicht

transportiert wird.

Zum Anbringen des Kippverriegelungshebels.

1. Motor bei gedriicktem “UP”-Schalter der
Motoreinstell- und Motorschwenkvorrich-
tung ganz hochkippen.

2. Kippverriegelungshebel wie auf der Abb.
nach unten bringen.

3. Motor bei gedriicktem “DOWN”-Schalter der
Motoreinstell- und Motorschwenkvorrich-
tung absenken, bis er auf dem Kippverriege-
lungshebel ruht.

4. Den “DOWN?”-Schalter der Motoreinstell-
und Motorschwenkvorrichtung weiter betati-
gen, bis die Einstellstangen ganz zurlickge-
zogen sind.

Zum Freigeben des Kippverriegelungshebels
den Motor bei gedriicktem “UP”-Schalter der
Motoreinstell- und Motorschwenkvorrichtung
ganz nach oben kippen, und den Kippverriege-
lungshebel hochziehen.

A VORSICHT

HINWEIS

Die Einstellstempel konnen beeintrachtigt
werden oder korrodieren, wenn sie bei Vertau-
ung nicht vollstandig eingezogen werden.

Bei Vertauung immer die Einstellstempel voll-

standig einziehen.

Der Fernbedienung-PTT-Schalter (Power Trim
und Tilt) ist bei ausgeschaltetem Ziindung
funktionsfahig. Falls der Schalter aktiviert
wird, wahrend Sie den Kippverriegelungshe-
bel betitigen, konnen Sie Handverletzungen
erleiden.

Sorgen Sie dafiir, dass niemand Zugang zum
Fernbedienung-PTT-Schalter (Power Trim und
Tilt) hat, wahrend Sie den Kippverriegelungs-
hebel betatigen.

HINWEIS

Schaden konnen verursacht werden, wenn der
Kippverriegelungshebel in anderen Situatio-
nen als bei vertautem bzw. stationdrem Boot
betétigt wird.

Der Kippverriegelungshebel entlastet das
PTT-System und sollte nur eingesetzt werden,
wenn das Boot ruhig liegt. Verwenden Sie den
Kippverriegelungshebel nicht bei Anhédngebe-
trieb von Boot und Motor. Siehe Abschnitt
ANHANGEBETRIEB in diesem Handbuch.
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MOTORABDECKUNGSHE-
BELBETATIGUNG

ABNAHME DER MOTORABDECKUNG

Die Motorabdeckung @ nach Entriegeln der
Hebel @ und @ abnehmen. Die Hebel zum
Entriegeln herausziehen und nach oben dre-
hen. Zum Verriegeln die Hebel nach unten dre-
hen und hineindriicken.

&

INSPEKTION VOR DER
FAHRT

A WARNUNG

Losfahren, ohne Boot und Motor inspiziert zu
haben, kann gefahrlich sein.

Bevor Sie ablegen, sollten Sie stets die in die-
sem Abschnitt beschriebenen Inspektionen
durchfiihren.

Vergewissern Sie sich, dass Boot und Motor in
gutem Zustand sind, und dass Sie flr Notfalle
richtig vorbereitet sind.

Flhren Sie vor dem Ablegen stets die folgen-
den Uberprifungen durch:

« Sicherstellen, dass Kraftstoff und Ol fiir
die vorgesehene Fahrt ausreichen.

» Den Motordistand der Olwanne iiberprii-
fen.
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HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu wenig Ol kann zu
einem schweren Motorschaden fiihren.

Kontrollieren Sie den (")Is_t.and vor jeder Fahrt
und fiillen Sie bei Bedarf Ol nach.

Uberpriifung des Motordlstandes:

BEMERKUNG:

Um zu vermeiden, dass bei der Uberpriifung
des Motorélstands ein inkorrekter Wert erhalten
wird, ist das Motorél nur bei kaltem Motor zu
kontrollieren.

1. Den Motor senkrecht stellen, dann die
Motorabdeckung abnehmen. Siehe
Abschnitt MOTORABDECKUNGSHEBEL-
BETATIGUNG.

2. Den OlmeRstab herausziehen und mit
einem sauberen Lappen abwischen.

BEMERKUNG:

Wenn das Motorél verschmutzt oder verfarbt
ist, muss das Ol gewechselt werden. Sich auf
den Abschnitt MOTOROL beziehen.

3. Den Olmessstab ganz in den Motor ein-
schieben, dann wieder herausziehen.

Pegelmarke

Untere
— Pegelmarke




Der Olstand am Messstab soll zwischen
dessen oberer und unterer Grenzmarke
angezeigt sein. Wenn sich der Olstand in der
Nahe der unteren Grenzmarke befindet,
muss Ol bis zur oberen Grenzmarke nach-
gefiillt werden.

Einfillen des Motordls:

1. Den Oleinfiilldeckel abnehmen.

2. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
Markierung auffiillen.

HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu viel Ol kann zu
einem Motorschaden fiihren.

Fiillen Sie nicht zu viel Ol in den Motor.

3. Den Oleinfiilldeckel wieder gut festdrehen.

* Den Stand der Batteriesdure uberpriifen.
Der Stand muss sich stets zwischen der
MAX- und MIN- Markierung befinden.
Wenn die Flussigkeit bis unter die MIN-
Markierung absinkt, sich auf das Kapitel
KONTROLLE UND WARTUNG beziehen.

« Sicherstellen, dass die Batterieleitungen
sicher an die Batteriecklemmen ange-
schlossen sind.

* Kontrolle der Schiffsschraube auf etwaige
Schaden.

« Sichere Befestigung des Motors am Boot.

* Funktionieren der “Motoreinstellung und
-schwenkung”.

* Sicher und richtig in Schwenkkopf einge-
setzter Stift.

* Sich vergewissern, dass sich die erforder-
lichen Notausriistungsgegenstinde und
Rettungseinrichtungen an Bord betinden.

* Sicherstellen, dass der Notstoppschalter
richtig funktioniert.

* Sicherstellen, dass das Wasserzulaufloch
nicht blockiert ist.
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EINFAHREN

Richtige Behandlung in dieser Einfahrzeit ist die
Voraussetzung fiir Langlebigkeit und Spitzen-
leistungenen lhres Motors. Fir das richtige Ein-
fahren gelten folgende Richtlinien.

HINWEIS

Nichtbefolgen der nachstehenden Einlaufvor-
schriften kann zu einem schweren Motorscha-
den fiihren.

Beachten Sie unbedingt die im Folgenden
beschriebenen Motor-Einlaufverfahren.

Einlaufzeit: 10 Stunden

Einlaufhinweise

1. Wahrend der ersten 2 Betriebsstunden:
Nach dem Anlassen eines kalten Motors auf
eine ausreichende Leerlaufperiode achten
(ungefahr 5 Minuten), um ein Aufwarmen
des Motors zu gewahrleisten.

HINWEIS

Fahren mit hoher Geschwindigkeit ohne aus-
reichende Warmlaufzeit kann einen schweren
Motorschaden, wie zum Beispiel einen Kol-
benfresser, verursachen.

Erst nach einer ausreichenden Warmlaufzeit
(5 Minuten) des Motors im Leerlauf kann mit
hoher Geschwindigkeit gefahren werden.

Nach dem Warmlaufen den Motor im Leer-
lauf oder dem niedrigsten Gang etwa 15
Minuten laufen lassen. Wahrend der restli-
chen Zeit von einer Stunde und 45 Minuten
den Motor bei eingelegtem Gang und mit
weniger als Halbgas (1/2 Drosselklappen-
stellung) (3000 U/min) betreiben, sofern die
Betriebsbedingungen dies erlauben.

BEMERKUNG:
Die Drehzahl kann bis (iber den empfohlenen
Bereich hinaus erh6ht werden, um das Boot
auszurichten; danach die Drehzahl sofort wie-
der auf den empfohlenen Betriebsbereich
zurticknehmen.
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2. Wahrend der nachsten Betriebsstunde:
Den Motor mit einer Drehzahl von 4000
U/min oder Dreiviertelgas laufen lassen,
sofern die Betriebsbedingungen dies erlau-
ben. Eine Vollgasstellung ist zu diesem Zeit-
punkt noch zu vermeiden.

3. Restliche 7 Stunden:
Sofern die Betriebsbedingungen dies erlau-
ben, kann der Motor mit eingelegtem Gang
und der gewunschten Motordrehzahl betrie-
ben werden.
Kurzzeitig kann auch Vollgas gegeben wer-
den; der Motor darf jedoch nicht langer als 5
Minuten ununterbrochen in der Vollgasstel-
lung betrieben werden.

HINWEIS

Eine ldnger als 5 Minuten andauernde, unun-
terbrochene Vollgasfahrt wahrend der letzten
7 Stunden der Einlaufzeit kann einen schwe-
ren Motorschaden, wie zum Beispiel einen
Kolbenfresser, verursachen.

Wahrend der letzten 7 Stunden der Einlaufzeit
darf der Motor jeweils nicht langer als 5 Minu-
ten mit Vollgas betrieben werden.




BEDIENUNG
VOR DEM STARTEN DES MOTORS MUSS

1. Der Motor sich im Wasser befinden.

2. Sich vergewissern, dass der Kraftstoff-
schlauch zum Motor und der vom Kraftstoff-
tank des Boots kommende Schlauch fest
aufgeschoben und gut befestigt ist.

3. Sich vergewissern, dass die Entliftung des
Kraftstofftanks einwandfrei funktioniert, und
dass evtl. vorhandene Leitungsfilter nicht
durch Ablagerungen usw. verschmutzt sind.
Wenn der Tankdeckel mit einer manuel betéa-
tigten Entliftungseinrichtung versehen ist,
muss diese vollkommen gedffnet sein.

4. Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt ist.

5. Sich vergewissern, dass die Sicherungs-
platte angebracht ist, dann das Kabel des
Notstoppschalters am Korper befestigen.

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malfregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betdtigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Wéhrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
konnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.
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BEMERKUNG:

Eine Reserve-Sicherungsplatte aus Plastik wird
flir Notfélle mitgeliefert. Die Platte vom Kabel
abnehmen und an einer sicheren Stelle auf
dem Boot aufbewahren. Wenn das Kabel des
Notausschalters bzw. die Sicherungsplatte
beschédigt wird oder verlorengeht, muss das
betreffende Teil umgehend ersetzt werden,
damit die normale Funktion des Notausschal-
ters wieder gewéhrleistet ist.

STARTEN DES MOTORS

A WARNUNG

Das Abgas enthédlt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder
zu schweren Gesundheitsschéden fiihren.

In geschlossenen Raumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen liberhaupt gestar-
tet werden.

1. Anlasseinspritzpumpe mehrmals driicken,

bis Widerstand spurbar.

2. Sicher stellen, dass sich der Warmlaufhelel
in der ganz geschlossenen stellung befindet.

A WARNUNG

Betreiben des Boots ohne richtig funktionie-
renden Notstoppschalter kann geféhrlich sein.

Vergewissern Sie sich vor dem Ablegen, dass
der Notstoppschalter richtig funktioniert.

BEMERKUNG:

Wenn die Notstoppschalter-Sperrplatte nicht in
Position ist, kann der Anlassermotor nicht
arbeiten.
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3. Den Zindschlissel auf Position “ON” dre-
hen.

4. Den Zindschlissel auf Position
drehen.

“START”

HINWEIS

Wenn der Ziindschliissel langer als 5 Sekun-
den auf “START” gedreht bleibt, kann das
Anlassersystem beschadigt werden.

Belassen Sie den Ziindschliissel niemals lan-
ger als 5 Sekunden in der Stellung “START”.




BEMERKUNG:

Die Dauerbetriebszeit des Starters ist auf fiinf
Sekunden eingestellt.

Bei Uberschreitung dieser Zeit stoppt der Star-
ter automatisch.

Wenn der Starter stoppt, warten Sie etwa zehn
Sekunden lang, damit sich der Starter abkiihlen
kann, und versuchen Sie es dann erneut.

HINWEIS

Wenn das Oldruck-Warnsystem wihrend des
Betriebs des AuRenborders aktiviert wird,
kann der Olstand so niedrig sein, dass der
Motor beschadigt wird.

Den Motor abstellen und den Olstand iiber-
priifen.

5. Motor etwa 5 min lang vorwarmen.

HINWEIS

Wenn der Motor unmittelbar nach dem Start
ohne Warmlauf mit hoher Drehzahl oder Voll-
gas betrieben wird, kann es zu einem Motor-
ausfall kommen.

Lassen Sie den Motor stets ausreichend
warmlaufen, bevor Sie ihn mit hoher Drehzahl
betreiben.

Kiihlwasser-Kontrolle

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors
muss Wasser aus dem Wassersichtloch D her-
ausspritzen; dies zeigt an, dass Wasserpumpe
und Kihlsystem einwandfrei funktionieren.
Wenn aus dem Wassersichtloch kein Wasser
herauslauft, muss der Motor sofort abgestellt
und ein Vertragshandler fiir Suzuki-Auf’enbord-
motoren zu Rate gezogen werden.

HINWEIS

Betreiben Sie den AuRenbordmotor niemals,
wenn aus dem Wassersichtloch kein Wasser
herauslauft, da andernfalls ein schwerer
Motorschaden die Folge sein kann.

Kontrollieren Sie unmittelbar nach dem Star-
ten des Motors, ob Wasser aus dem Wasser-
sichtloch herauslauft.
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SCHALTEN UND
GESCHWINDIGKEITSREGELUNG

HINWEIS

Ein schwerer Motorschaden kann verursacht
werden, wenn man (a) beim Schalten vom Vor-
wirtsgang (FORWARD) auf den Riickwarts-
gang (REVERSE) oder vom Riickwartsgang
(REVERSE) auf den Vorwértsgang (FOR-
WARD) die Motordrehzahl nicht bis zur Leer-
laufdrehzahl zuriickgehen ldsst und die
Fahrgeschwindigkeit nicht vermindert, oder
(b) bei Riickwartsfahrbetrieb unvorsichtig ist.

Warten Sie mit dem Schalten stets, bis der
Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft. Im Riick-
wartsgang sollten Sie mit Bedacht und ganz
langsam fahren. Bevor Sie beschleunigen,
sollten Sie sich stets vergewissern, dass sich
der Hebel/Schalthebel in der beabsichtigten
Stellung befindet.

HINWEIS

Durch Schalten von Géngen bei nicht laufen-
dem Motor kann der Schaltmechanismus
beschadigt werden.

Vermeiden Sie Schalten von Gangen bei nicht
laufendem Motor.
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Schalten

BEMERKUNG:

Seitlich montiertes Fernbedienungsgehéduse
Das seitlich montierte Fernbedienungsge-
héuse ist mit einem Sperrmechanismus ausge-
stattet, der ein versehentliches Schalten vom
Leerlauf auf den Vorwérts- oder Riickwérts-
gang vermeiden hilft. Durch Eindriicken des
Mittelfeststellknopfs am Fernbedienungshebel
wird die Sperre freigegeben.

Mittelfeststellknopf

Um auf “FORWARD” zu schalten, den Hebel
gemal Abbildung etwa auf Stellung ® vor-
schieben.

Um auf “REVERSE” zu schalten, den Hebel
geman Abbildung etwa auf Stellung ® zurlick-
schieben.

An allen Suzuki Steuerungen befindet sich eine
Arretierung oder Raste, sodass man die Positi-
onen @, ® und neutral “splren” kann. Schal-
ten Sie immer schnell und prazise von der
neutralen Position zu ® oder ®, um Uberma-
Rige Abnutzung an Getriebe und Kupplungs-
scheiben zu verhindern.

FORWARD




BEMERKUNG:

Oben montiertes Fernbedienungsgehéuse
Nicht mit einem Mittelfeststellknopf ausgestat-
tet. Seien Sie vorsichtig, wenn Sie die Leerlauf-
position einstellen.

NEUTRAL

FORWARD

Geschwindigkeitsregelung

Zur Beschleunigung nach Einlegen des Gangs
Steuergriff weiter vorwarts bzw. rlckwarts
schieben.

A WARNUNG

Da derselbe Hebel zum Schalten und fiir Dreh-
zahlregelung verwendet wird, kann es vor-
kommen, dass dieser iiber die Raststellung
hinaus bewegt und Gas gegeben wird. Dies
kann zu unerwarteten Bewegungen des Boots
fiihren, wodurch Personen verletzt und Sach-
schéaden verursacht werden kénnen.

Beim Schalten ist darauf zu achten, dass der
Hebel nicht zu weit vorwérts oder riickwarts
bewegt wird.

ABSTELLEN DER MOTORS

BEMERKUNG:

Wenn es erforderlich ist, den Motor in einem
Notfall zu stoppen, durch Ziehen an der Not-
stoppschalterleine die Notstoppschalter-Sperr-
platte aus dem Notstoppschalter ziehen.

Zum Abstellen des Motors:

1. Auf “NEUTRAL” schalten.

2. Bei Betrieb mit Vollgas den Motor einige
Minuten lang durch Laufen im Leerlauf oder
bei Schleppgeschwindigkeit abkulhlen las-
sen.

3. Den Ziindschlussel auf Position “OFF” dre-
hen. Immer den Ziindschlissel in der Stel-
lung “OFF” lassen, wenn der Motor nicht
lauft, oder die Batterie kann sich entladen.

Q\

OFF
ON

{_ START
-

HINWEIS

Wenn der Ziindschliissel bei nicht laufendem
Motor in der Stellung ON belassen wird, ent-
ladt sich die Batterie.

Den Ziindschliissel stets in die Stellung OFF
drehen, wenn der Motor nicht lauft.
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A WARNUNG

Unbefugter Gebrauch lhres Boots kann zu
einem Unfall oder einer Beschadigung des
Boots fiihren.

Um unbefugten Gebrauch lhres Boots zu ver-
hindern, sollten Sie den Schliissel abziehen
und die Notstoppschalter-Sperrplatte abneh-
men, wenn das Boot ohne Aufsicht ist.

4. Nach dem Abstellen des Motors die Benzin-
leitung vom AufRenbordmotor abtrennen,
wenn ein Benzinanschluss vorhanden ist.

A WARNUNG

Wenn der Motor léngere Zeit bei angeschlos-
sener Benzinleitung gestoppt bleibt, kann
Kraftstoff austreten.

Die Benzinleitung vom Kraftstofftank abtren-
nen, wenn ein Benzinanschluss vorhanden
ist, wenn immer der der Motor langere Zeit
gestoppt bleiben soll.

5. Die Entliftungsschraube am Benzintankdec-
kel zum Schlieen der Entliftung (falls vor-
handen) im Uhrzeigersinn drehen.

BEMERKUNG:

Um sich zu vergewissern, dass der Notaus-
schalter einwandfrei funktioniert, ist der Motor
von Zeit zu Zeit durch Herausziehen der Siche-
rungsplatte abzustellen, wobei der Motor im
Leerlauf laufen muss.

VERTAUEN

Beim Anlegen an Stellen mit geringer Wasser-
tiefe ist der Motor hochzuklappen, um eine
Beschadigung durch unter dem Wasserspiegel
befindliche Hindernisse zu vermeiden. Bei lan-
gerer Nichtbenutzung des Motors diesen aus
dem Wasser herausnehmen, um Schaden
durch Meerwasser zu verhindern.

Fir Einzelheiten zur Schragstellung des Motors
siche Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGSHE-
BEL.
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HINWEIS

UnsachgeméBes Vertauen des Boots kann zu
Schiaden am Boot selbst, am Motor und zu
anderen Sachschaden fiihren.

Achten Sie beim Vertauen des Boots darauf,
dass der Motor nicht an Kaiwanden, Pieren
oder anderen Booten reiben kann.

BETRIEB IN SEICHTEM WASSER

Bei Bootsfahrten in seichtem Wasser kann es
erforderlich sein, den Motor starker als bei nor-
malem Trimmwinkel zu schwenken. In diesem
Fall sollte das Boot nur mit niederen Geschwin-
digkeiten gefahren werden. Im Tiefwasser muf3
der Motor dann wieder auf den normalen
Trimmwinkel zuriickgebracht werden.

A WARNUNG

Wenn die maximale Trimmposition des Motors
uberschritten ist, erhdlt der Schwenkbiigel
keine Seitenunterstiitzung von der Befesti-
gungsklammer, und das Schwenksystem
kann dem Motor keine Dampfung bieten,
wenn die untere Einheit gegen ein Hindernis
stoRt. Dies kann zu Personenverletzungen
filhren. AuBerdem koénnen die Wasserzulau-
foffnungen bei Uberschreitung der maximalen
Trimmposition aus dem Wasser gehoben wer-
den, wodurch ein schwerer Motorschaden
wegen Uberhitzung entstehen kann.

Bei Uberschreitung der maximalen Trimmpo-
sition des Motors darf dieser nicht mit einer
hoheren Drehzahl als 1500 U/min betrieben
werden, und Gleitbetrieb des Boots ist zu ver-
meiden.

HINWEIS

Der Motor kann schwer beschadigt werden,
wenn er auf Grund auflauft.

Den Motor nicht auf Grund auflaufen lassen.
Den Motor unverziiglich auf Beschadigung
Uberpriifen, wenn er auf Grund aufgelaufen
ist.




BETRIEB IN MEERWASSER

Nachdem der Motor in Meerwasser betrieben
wurde, sollten die Wasserkanéle mit sauberem
Frischwasser durchgespllt werden, wie im
Abschnitt SPULEN DER WASSERGANGE
beschrieben.

Wenn dies nicht beachtet wird, kann eine Kor-
rosionsbildung die Folge sein, was die Lebens-
dauer des Motors verkiirzt.

VERWENDUNG BEI NIEDRIGEN
AUSSENTEMPERATUREN

Bei einer Verwendung des AuRenbordmotors in
AuBlentemperaturen unter dem Gefrierpunkt,
muss die untere Halfte des Motors stets im
Wasser verbleiben.

Beim Herausnehmen des Motors aus dem
Wasser diesen in eine vertikale Position brin-
gen, bis das im Kihlsystem enthaltene Wasser
restlos herausgelaufen ist.

HINWEIS

Wird der AuBenbordmotor bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt aus dem Wasser
genommen, wobei sich noch Wasser im Kiihl-
system befindet, so kann das Wasser gefrie-
ren und sich ausdehnen, wodurch ein
schwerer Motorschaden verursacht werden
kann.

Wenn der AuBenborder bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt im Wasser bleiben
soll, so lassen Sie die untere Einheit stets im
Wasser eingetaucht. Soll der Motor bei Tem-
peraturen unter dem Gefrierpunkt auBerhalb
des Wassers aufbewahrt werden, so stellen
Sie ihn senkrecht auf, damit das Wasser voll-
standig aus dem Kiihisystem ablaufen kann.

EINSTELLUNGEN
EINSTELLUNG DES TRIMMWINKELS

A WARNUNG

Ein korrekter Trimmwinkel gewéhrleistet Stabi-
litit des Boots und vermindert den Lenkauf-
wand. Wenn der Trimmwinkel zu klein ist,
tendiert das Boot zum “Pfliigen”, d.h. zum Ein-
tauchen des Bugs in das Wasser. Bei liberma-
Rigem Trimmwinkel kann sich das Boot hin-
und herbewegen oder der Bootsboden kann
heftig gegen die Wasseroberflache schlagen.
Diese Umstiande konnen zu einem Verlust der
Kontrolle iiber das Boot und dazu fiihren, dass
Insassen iiber Bord geworfen werden.

Halten Sie stets einen angemessenen Trimm-
winkel ein, der sich aus den Faktoren Boot,
Motor, Propeller und Betriebsbedingungen
ergibt.

A WARNUNG

Wenn der Motor iiber die maximale Trimmpo-
sition hinaus geschwenkt wird, erhalt der
Schwenkbiigel keine Seitenunterstiitzung von
der  Befestigungsklammer, und das
Schwenksystem kann dem Motor keine Damp-
fung bieten, wenn die untere Einheit gegen ein
Hindernis stoRt. Dies kann zu Personenverlet-
zungen fiihren.

Wenn der Motor iiber die maximale Trimmpo-
sition hinaus geschwenkt ist, darf der Motor
nicht mit einer hoheren Drehzahl als 1500 U/
min betrieben werden, und Gleitbetrieb des
Boots ist zu vermeiden.

HINWEIS

Bei Betrieb des Boots mit liber die maximale
Trimmposition hinaus getrimmtem Motor kén-
nen die Wasserzulauféffnungen iiber die Was-
seroberfliche herausgehoben sein, wodurch
ein schwerer Motorschaden wegen Uberhit-
zung entstehen kann.

Das Boot darf niemals mit tiber die maximale
Trimmposition hinaus getrimmtem Motor
betrieben werden.
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Zur Aufrechterhaltung von Steuerfahigkeit und
guten Leistungen stets den richtigen Trimmwin-
kel einhalten (siehe Abb.). Der geeignete
Trimmwinkel ergibt sich aus den Faktoren Boot,
Schiffsschraube sowie den Betriebsbedingun-
gen.

e Trimmwinkel zu klein (Boot neigt zum
pfligen)

e Trimmwinkel zu grof3 (Boot neigt zum
Absacken)

Schwenkbereich
Trimmbereich
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Um festzustellen, ob der Trimmwinkel einge-
stellt werden muss, eine Probefahrt machen.
Trimmwinkel mit Hilfe der Motoreinstell- und
Motorschwenkvorrichtung  einstellen.  Falls
erforderlich, kann die Grenze der Verschiebbar-
keit der Motoreinstell- und Motorschwenkvor-
richtung dadurch nach unten erweitert werden,
dass der Schwenkkopfstift in ein anderes Stel-
loch gesteckt wird.

TRIMMRUDEREINSTELLUNG

Diese Einstellung wird dann erforderlich, wenn
Ihr Boot leicht nach Backbord bzw. Steuerbord
zieht. Dieses Ziehen kann z.B. mit dem Dreh-
moment der Schiffsschraube oder der Einbau-
weise des Motors zusammenhangen.

Einstellen des Trimmruders:
1. Trimmruder-Befestigungsschraube ® Iosen.

2. Zieht das Boot nach Backbord, Trimmruder
hinten nach Backbord bewegen. Zieht das
Boot nach Steuerbord, Trimmruder hinten
nach Steuerbord bewegen.

3. Trimmruder-Befestigungsschraube  anzie-

hen.

Nach Einstellen des Trimmrudes Uberprifen,
ob Boot noch immer auf eine Seite zieht. Falls
erforderlich, Trimmruder erneut einstellen.



DROSSELZUGEINSTELLUNG

Der Widerstand des Fernbedienungshebels
kann beliebig eingestellt werden. Zur Erhéhung
des Widerstandes die Schraube ® im Uhrzei-
gersinn drehen. Zur Verminderung des Wider-
standes die Schraube im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

Seitenmontagetyp

BEMERKUNG:

Aufsatzmontage

1. Die Abdeckung @ entfernen.

2. Zur Erhéhung des Widerstandes die
Schraube im Uhrzeigersinn drehen. Zur
Verminderung des Widerstandes die
Schraube im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen.

LEERLAUFEINSTELLUNG

Die Leerlaufdrehzahl wurds vom Werk zwi-
schen 600 und 700 Umdr./min bei Neutral ein-
gestellt.

BEMERKUNG:

Wenn sich die Leerlaufdrehzahl nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereichs einstellen 140t
wenden Sie sich bitte an lhren Suzuki-Au3en-
bordmotor-Héndler.

EINSTELLUNG DER MOTORABDEK-
KUNGSVERRIEGELUNG

Wenn beim Schlieen der Hebel bemerkt wird,
dass sich die Motorabdeckung gelockert hat
oder zu stramm sitzt, folgendermalien einstel-
len:

1. Die Schrauben @, @ und @ lésen.

2. Die Position der Halterungen @, ® und ®
einstellen. Zum Spannen der Verriegelung
die Halterungen in Richtung ® verschieben.
Zum Lockern der Verriegelung die Halterun-
gen in Richtung verschieben.

3. Die Schrauben anziehen.

Motorhaube t
83
G

@
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AUSBAU UND TRANS-
PORT DES MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

Sollte es einmal erforderlich sein, den Aulien-
bordmotor vom Boot zu entferner, damit lhrem
Suzuki-Vertragshandler fir AuRenbordmotoren
zu betrauen.

TRANSPORT DES MOTORS

Der Motor kann entweder in einer vertikalen
oder horizontalen Position transportiert werden.

Vertikalposition:

Den Motor am Trager anbringen, indem die
Klemmenkonsole mit den beiden Heckspiegel-
schrauben-/-muttersatzen gesichert wird.

Niemals einen Prasentationsstander zum
Transport des Motors verwenden.
Horizontalposition:

1. Das Motordl ablassen. Sich auf den

Abschnitt MOTOROL beziehen.

2. Den Kraftstoff aus dem Tropfenabscheider
@ wie folgt ablassen:

(1)Motorabdeckung abnehmen.

(2)Das Ende @ des AblaRschlauchs heraus-
ziehen.
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(3)Die Ablassschraube @ des Tropfenabschei-
ders l6sen, dann den Kraftstoff ablassen.

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergefahrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Verwenden Sie zum Aufbewahren jeglichen
vom AuBenbordmotor abgelassenen Benzins
einen geeigneten und sicheren Behilter. Hal-
ten Sie Benzin fern von Funken, Flammen,
Menschen und Tieren.

(4)Nach dem Ablassen die Tropfenabscheider-
Ablassschraube @ wieder festziehen und
dann den Ablassschlauch wieder an
urspriinglicher Position anbringen.

3. Den Motor so auf einer Schutzunterlage
ablegen, dass die Backbordseite nach unten
weist, wie in der Abbildung gezeigt.




A WARNUNG

Verschiitteter Kraftstoff und Kraftstoffdampf
konnen einen Brand verursachen und gefahr-
den die Gesundheit.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

maRregeln:

+ Lassen Sie Kraftstoff von der Kraftstofflei-
tung und vom Kraftstoffdampfabscheider
ablaufen, bevor das Boot/der AuBenbord-
motor transportiert oder der Motor vom
Boot abgenommen wird.

* Legen Sie den Motor NICHT auf eine Seite,
ohne zuerst den Kraftstoff abzulassen.

+ Setzen Sie den Motor weder offenen Flam-
men noch Funken aus.

» Wischen Sie verschiitteten Kraftstoff unver-
ziiglich auf.

HINWEIS

Lasst man wahrend des Transports oder der
Lagerung den unteren Bereich des Motors
hoher als den Brennraum liegen, kann Wasser
in den Brennraum eindringen und eine
Beschadigung des Motors verursachen kann.

Lassen Sie bei einem Transport oder einer
Lagerung des AuBenbordmotors dessen unte-
ren Bereich niemals hdher als den Brennraum
liegen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

HINWEIS

Wenn man beim Ablegen des Aufenbordmo-
tors auf die Seite nicht sorgsam vorgeht oder
man entsprechende VorsichtsmaRregeln, wie
vorheriges  vollstindiges Ablassen von
Motordl und Kiihlwasser, missachtet, konnen
Motorschidden verursacht werden. Motordl
kann von der Olwanne, Wasser durch den
Auslasskanal in den Zylinder gelangen, und
die AuBengehduse konnen beschadigt wer-
den.

Bevor der Motor auf die Seite gelegt wird, sind
Motorél und Kiihlwasser stets vollsténdig
abzulassen. AuBerdem muss der Motor sorg-
sam abgelegt werden.
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AUFBOCKEN

Beim Transport lhres Bootes mit befestigtem
Motor auf einem Anhanger, Motor in normaler
Betriebsstellung belassen, aufler es gibt zu
wenig Bodenabstand. Falls mehr Bodenab-
stand erforderlich, Motor in gekippter Stellung
unter Verwendung einer Abstandsstange oder
etwas Ahnlichem zu seiner Abstiitzung trans-
portieren.

HINWEIS

Wenn der Motor bei einem Transport des
Boots auf einem Anhénger mithilfe des Kipp-
verriegelungshebels in der ganz hochgekipp-
ten Position gehalten wird, konnte die
Kippverriegelung wegen Erschiitterungen
wahrend der Fahrt, insbesondere bei Stra-
Renunebenheiten, plétzlich versagen,
wodurch der Motor und der Kippverriege-
lungsmechanismus beschadigt werden kon-
nen

Verwenden Sie bei einem Transport lhres
Boots auf einem Anhénger niemals den Kipp-
verriegelungshebel, um den Motor in der ganz
hochgekippten Position zu halten. Verwenden
Sie zum Abstiitzen des Motors eine Transport-
sicherungsstange oder eine dhnliche Vorrich-
tung.
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KONTROLLE UND WARTUNG
WARTUNGSPLAN
Eine regelmaBige Kontrolle und Wartung lhres

Auflenbordmotors ist wichtig. Befolgen Sie die
Tabelle. In jedem Zeitabschnitt stets den ange- Das Abgas enthidlt Kohlenmonoxid, ein

gebenen Inspektion durchfiihren lassen. Ins- gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
pektion je nach Prioritdt nach der Zahl der Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
Stunden oder der Monate festlegen. men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder

zu schweren Gesundheitsschaden fiihren.

In geschlossenen Raumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-
tet werden.

Interval | Im ersten Monat Alle 100 Std. Alle 200 Std. Alle 300 Std.
oder nach 20 oder alle oder alle oder alle
Gegenstand Betriebsstunden 12 Monate 12 Monate 36 Monate

Zindkerze |

Entliftungs-und
Benzinleitung

Motordl
Getriebedl
Schmierung
Anoden (extern)

* Anoden (intern, Zylin-
derblock/Zylinderkopf)

Verbindungsdrahte
Batterie

* Motorolfilter
Niederdruck- '
Kraftstoffilter Alle 400 Stunden oder alle 2 Jahre ersetzen.

* Niederdruck-kraftstoff-
pumpenfilter

* Hochdruck-Kraftstoffilter Alle 1000 Stunden astauschen.
* Leerlaufdrehzahl |

* Ventilspiel
* Wasserpumpe |

—|—|R&
—|—| B

R

—| o= —

Alle 1000 Stunden astauschen.

* Wasserpumpen-Fliigelrad | R

* Propellermutter und Stift | |

* Schrauben und Muttern T T

* Thermostat |

I: Kontrollieren und, falls erforderlich, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln.
T: Nachziehen R: Auswechseln

BEMERKUNG:

Wasserabscheidender Kraftstofffilter
Den Filtereinsatz alle 12 Monate (der hdufiger, wenn vom Hersteller empfohlen) auswechsein.
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A WARNUNG

Nichteinhaltung félliger Wartungsarbeiten
bzw. falsche Durchfiihrung von Wartungsar-
beiten kann Gefahren nach sich ziehen. Fal-
sche Wartung oder Nicht-Durchfiihrung
erforderlicher Wartungsarbeiten erhéht die
Gefahr eines Unfalls oder einer Beschadigung
der Ausriistung.

Lassen Sie die Wartung unbedingt geman
dem Plan in der obigen Tabelle durchfiihren.
Suzuki empfiehlt, Wartungsarbeiten fiir jene
Punkte der obigen Tabelle, die mit einem
Sternzeichen (*) versehen sind, nur von Ihrem
Suzuki-Vertragshéndler fiir AuBenbordmoto-
ren oder einem qualifizierten Kundendienst-
mechaniker ausfiihren zu lassen.
Wartungsarbeiten fiir nicht markierte Punkte
konnen Sie gemaR Anleitung in diesem
Abschnitt selbst ausfiihren. Voraussetzung
dafiir ist natiirlich eine gewisse technische
Erfahrung. Falls Sie sich nicht sicher sind, ob
Sie eine der Wartungsarbeiten fiir einen nicht
mit einem Sternzeichen markierten Punkt
erfolgreich durchfiihren konnen, dann iiber-
lassen Sie diese Aufgabe lieber Ihrem Suzuki-
Vertragshandler fiir AuBenbordmotoren.

* Langerer Dauerbetrieb mit Héchstdrehzahl

¢ Léngerer Dauerbetrieb mit Leerlaufdrehzahl
oder Drehzahl fiir Schleppangelbetrieb

* Haufiger Einsatz in verschlammtem,
schluffigem, sandigem, séurehaltigem oder
seichtem Wasser

 Betrieb ohne angemessenen Warmlauf

* Héufiges abruptes Beschleunigen und Ver-
zogern

» Haufiger Schaltbetrieb

Wenn es in solchen Fillen versaumt wird, die

Wartungsarbeiten héaufiger durchzufiihren,

konnten Schéaden verursacht werden.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshéndler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren iiber angemes-
sene Wartungsintervalle fiir |hre Anwen-
dungsbedingungen beraten. Als
Austauschteile empfiehlt Suzuki mit Nach-
druck Original-Suzuki-Teile oder solche

A WARNUNG

Der Wartungszustand Ihres AuBenbordmotors
hat einen direkten Einfluss auf lhre eigene
Sicherheit und die Ihrer Passagiere.

Befolgen Sie alle Anweisungen zur Inspektion
und Wartung gewissenhaft. Versuchen Sie
nicht, lhren Aufenbordmotor selbst zu war-
ten, wenn lhnen die notwendige technische
Erfahrung fehlt. Sie kénnten verletzt werden
oder den Motor beschadigen.

HINWEIS

Die Wartungsintervalle der Tabelle gelten fiir

normalen Betrieb Ihres AuBenbordmotors.
Wird lhr AuBRenbordmotor unter erschwerten
Bedingungen, wie nachfolgend angefiihrt,
betriecben, miissen die Wartungsarbeiten
unter Umstidnden haufiger als in der Tabelle
angegeben durchgefiihrt werden.

* Haufiger Betrieb mit Vollgas
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gleichwertiger Qualitét.

WERKZEUGSATZ

Beim Kauf des AuRenbordmotors wird ein Satz
Werkzeuge mitgeliefert. Bewahren Sie die
Werkzeuge an Bord auf;

vergewissern Sie sich, daR stets alle Teile vor-
handen sind. Der Werkzeugsatz besteht aus
den folgenden Einzelteilen:

@ Werkzeugtasche

@ 8-mm-Steckschliissel

@ 8 x 10-Steckschlissel

@ 16-mm-Schlussel

(® Kombi-Schraubendreher

® Schraubendreher-Griff

@ Zange

8-mm-Sechskantschlussel

@ Dichtring fiir OlablaRstopfen (Reserve)

LB

|
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ZUNDKERZEN

Die Ziindkerzen wie folgt ausbauen.

1.

2.
3

Die Schrauben, die die Ziindspule halt, ent-
fernen.

Die Zindspule herausziehen.

. Die Zindkerze mit dem Die Gabelfeder mit
dem Steckschlissel im Werkzeugkasten
I6sen und entfernen.

Ihr AuBenbordmotor ist mit der folgenden Stan-
dard-Zindkerze versehen, die fiir eine normale
Verwendung vorgesehen ist.

Ein normal funktionierende Zundkerze erkennt
man an ihrer hell Farbe. Wenn die Standard-
Zundkerze fir die Betriebsbedingungen nicht
geeignet ist, wenden Sie sich bitte an Ihren
Suzuki-Vertragshandler fiir Aufsenbordmotoren.

HINWEIS

NGK BKR6E Standard

HINWEIS

Ziindkerzen ohne Entstorwiderstand beein-
trachtigen das elektronische Ziindsystem und
verursachen Fehlziindungen sowie Funk-
tionsstorungen bei anderen elektronischen
Ausriistungs- und Zubehdrteilen des Boots.

Verwenden Sie NUR Widerstandsziindkerzen
fiir lhren AuBenbordmotor.

Durch den Gebrauch ungeeigneter Ziindker-
zen und durch falsches Festziehen von Ziind-
kerzen kann der Motor schwer beschadigt
werden.

* Sehen Sie vom Einbau einer Ziindkerze
eines anderen Herstellers ab, wenn nicht
mit Sicherheit festgestellt werden kann,
dass die vorgesehene Ziindkerze der vorge-
schriecbenen Marke in vollem MaRe ent-
spricht. Die Verwendung einer
ungeeigneten Ziindkerze kann zu einem
Motorschaden fiihren, der von der Garantie
nicht abgedeckt ist. Bedenken Sie, dass
Querverweistabellen des Zubehoérhandels
nicht immer genau sind.

o Einbauen einer Ziindkerze: drehen Sie
diese zunachst maglichst weit von Hand ein
und ziehen Sie sie dann mit einem Schliis-
sel entweder mit dem empfohlenen Anzugs-
drehmoment oder dem vorgeschriebenen
Drehwinkel fest.

Anzugsdrehmoment
25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)
Drehwinkel

Neue Zundkerze 1/2 — 3/4 Drehung

Wieder verwen-
dete Zundkerze

1/12 — 1/8 Drehung

* Ziehen Sie die Ziindkerze nicht zu stark an
und drehen Sie sie nicht schrég ein, da hier-
durch das Aluminiumgewinde im Zylinder-
kopf beschadigt wird.
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Zur Gewahrleistung eines starken Zindfunkens
sollten Sie die Ziindkerzen in den auf der War-
tungstabelle angegebenen Zeitabschnitten sau-
bern und einstellen. Kohleablagerungen von
Zundkerzen mit einer kleinen Drahtbliirste oder
mit Zindkerzenreiniger entfernen und Abstand
gemal folgender Tabelle einstellen:

Zindkerzen Abstand 0,7 -0,8 mm

ENTLUFTUNGS-UND BENZINLEITUNG

Die Entliftungs-und Benzinleitung auf Leckstel-
len, Risse, Ausbauchungen und andere
Beschadigungen untersuchen. Bei irgendwel-
chen Beschadigungen der Entluftungs-und
Benzinleitung missen diese ersetzt werden.
Befragen Sie Ihren Suzuki-Vertragshandler, ob
ein Austausch der Entliftungs-bzw. Benzinlei-
tung erforderlich ist.

1. UbermaRiger Verschlei 2. Bruch
3. Schmelzung 4. Erosion
5. Gelbe Ablagerungen 6. Oxidierung

BEMERKUNG:

Falls die Ziindkerze die in der obigen Abbildung
dargestellten Bedingungen aufweist, die Ziind-
kerze erneuern. Anderenfalls kann der Motor
nur schwer gestartet werden, nimmt der Kraft-
stoffverbrauch zu und es kann zu Stérungen
des Motors kommen.
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Entliiftungsleitung

A WARNUNG

Auslaufen von Kraftstoff kann zu einer Explo-
sion oder einem Brand fiihren und schwere
Verletzungen zur Folge haben.

Wenn der Kraftstoffschlauch undicht, geris-
sen oder aufgequollen ist, muss dieser durch
einen autorisierten Suzuki-Héndler ausge-
wechselt werden.




MOTOROL

A WARNUNG

Bei laufendem Motor darf kein MOTOROL-
Wartungsverfahren durchgefiihrt werden, da
anderenfalls schwere Verletzungen verur-
sacht werden kénnen.

Der Motor muss vor Durchfiihrung eines jeden
MOTOROL-Wartungsverfahrens  abgestellt
werden.

A WARNUNG

Motorél kann fiir Menschen und Haustiere
schédlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Motordl Uber einen ldngeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

+ Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben.

+ Tragen Sie bei der Handhabung von Ol ein
langdrmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

+ Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab.

+ Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

HINWEIS

Durch ausgedehnten Schleppangelfischbe-
trieb kann die Lebensdauer des Ols verkiirzt
werden. Wenn das Motordl unter dieser Ein-
satzbedingung des Boots nicht haufiger als
normal gewechselt wird, kann der Motor
beschadigt werden.

Wechseln Sie das Motor6l héufiger, wenn der
Motor fiir ausgedehnten Schleppangelbetrieb

eingesetzt wird.

Wechseln des Motorols

Das Motordl sollte bei noch warmem Motor
gewechselt werden, um ein restloses Heraus-
laufen des Altdls zu gewahrleisten.

Wechseln des Motordls:

1. Den Motor in eine vertikale Position bringen,
dann die Motorabdeckung abnehmen.

2. Den Oleinfiilldeckel abnehmen.

3. Eine geeignete Auffangwanne unter die
Motorél-Ablassschraube stellen.

A VORSICHT

Das Motordl kann so hei sein, dass man sich
beim Losen der Ablassschraube die Finger
verbrennen kann.

Warten Sie mit dem Herausdrehen der
Ablassschraube, bis sich diese soweit abge-
kiihlt hat, dass man sie mit bloBen Handen
anfassen kann.

4. Die Olablassschraube M und den Dichtring
@ entfernen, dann das Altél herauslaufen
lassen.
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5. Nach dem Ablassen die Olablassschraube
mit einem neuen Dichtring wieder anbrin-
gen.

HINWEIS

Ein gebrauchter Dichtring kann seine Funk-
tion unter Umstanden nicht mehr erfiillen und
einen Motorschaden verursachen.

Sehen Sie von einer Wiederverwendung
gebrauchter Dichtringe ab. Verwenden Sie
stets neue Dichtringe.

BEMERKUNG:
In der Werkzeugtasche befinden sich Reserve-
Dichtringe.

6. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
Olstandsmarkierung auffiillen.

Oleinfillmenge: 8,0 Liter
Motorél: Siehe Abschnitt MOTOROL in die-
sem Handbuch.

7. Den Motorélstand Uberpriifen.

BEMERKUNG:

Um ein inkorrektes Ablesen des Motorélstands
zu vermeiden, ist die Uberpriifung des Olstands
nur bei kaltem Motor vorzunehmen.

8. Den Oleinfiilldeckel wieder anbringen.

BEMERKUNG:

Bitte beachten Sie bei Altdl die Recycling- bzw.
Entsorgungsbestimmungen. Es darf weder in
den Abfall gegeben, noch auf den Boden, in
einen Abfluss oder in ein Gewdsser geschiittet
werden.
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GETRIEBEOL

A WARNUNG

Getriebedl kann fiir Menschen und Haustiere
schadlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Getriebedl iiber einen langeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

» Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben. .

* Tragen Sie bei der Handhabung von Ol ein
langdrmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

* Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab. .

* Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

Zur Priffung des Getriebedlstands die Olstand-
Kontrollschraube @ herausdrehen und in die
Offnung blicken. Das Ol sollte bis an den Unter-
rand der Offnung stehen. Bei niedrigem
Olstand vorgeschriebenes Getriebed! bis zum
Unterrand der Offnung einfiillen. Dann wieder
verschliessen und Verschluss festdrehen.
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Zum Getriebedlwechsel:

1.

2.

Motor muss sich in senkrechter Lage befin-
den. Olwanne unter das Getriebe stellen.
Zuerst die Getriebedl-Ablassschraube @),
dann die Entliftungsoffnungsschraube @
herausdrehen.

AN
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. Nachdem das Ol vollstéandig abgelaufen ist,

das vorgeschriebene Getriebedl in die
Getriebedl-Ablassoffnung @ einspritzen, bis
es gerade aus der Entliftungséffnung @
herauszuflieBen beginnt. Dafiir sind rund
1,1 L Ol erforderlich.

BEMERKUNG:

Die Olstandschraube und die Entliiftungséff-
nungsschraube unterscheiden sich von der
Olablassschraube.

In der Ablassschraube befindet sich ein Magnet.
Reinigen Sie den Magnet, wenn er mit Metall-
pulver behaftet ist.

Achten Sie beim Anbringen der Schrauben dar-
auf, dass Sie sie an korrekter Stelle eindrehen.

4.

Die Entliftungsoffnungsschraube @ wieder
anbringen und festziehen, dann die Getrie-
bedl-Ablassschraube @ wieder schnell ein-
drehen und ebenfalls festziehen.

BEMERKUNG:

Um unzureichende Getriebebleinspritzung zu
vermeiden, den Getriebedlstand 10 Minuten
nach Durchfiihrung von Schritt 4 kontrollieren.
Bei niedrigem Olstand das Getriebedl langsam
in die Getriebeélstandéffnung @ einspritzen,
bis der korrekte Flillstand erreicht ist.

BEMERKUNG:

Gebrauchtes Getriebedl ist dem Recycling
zuzufiihren oder ordnungsgemé&n zu entsorgen.
Geben Sie es nicht in den Abfall und schiitten
Sie es nicht auf den Boden, in einen Abfluss
oder in ein Gewésser.

HINWEIS

Wenn sich eine Angelschnur um die drehende
Propellerwelle wickelt, kann der Oldichtring
der Propellerwelle beschadigt werden, so
dass Wasser in das Getriebegehéduse gelan-
gen kann, wodurch ein schwerer Schaden ent-
steht.

Wenn das Getriebe6l eine milchige Farbe hat,
ist es mit Wasser vermischt. Lassen Sie sich
in diesem Fall unverziiglich von lhrem Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren
beraten. Betreiben Sie den Motor nicht mehr,
bis das Ol gewechselt und die Ursache fiir die
Vermengung beseitigt ist.

NIEDERDRUCK-KRAFTSTOFFILTER

Der Niederdruck-Kraftstofffilter muss regelma-
Big von einem Vertragshandler fir Suzuki-
AuBBenbordmotoren ausgetauscht werden.

Der Niederdruck-Kraftstofffilter ist alle 400 Stun-
den (2 Jahre) auszutauschen.

A WARNUNG

Benzin ist leicht entziindlich und giftig. Es
kann einen Brand verursachen und fiir Men-
schen sowie Tiere geféahrlich sein.

Zum Warten des Kraftstofffilters sind stets die

folgenden Vorkehrungen zu treffen:

» Stellen Sie den Motor ab, bevor Sie den
Kraftstofffilter reinigen.

¢ Achten Sie darauf, dass kein Benzin ver-
schiittet wird. Falls Benzin verschiittet wor-
den ist, wischen Sie es unverziiglich auf.

¢ Rauchen Sie nicht und halten Sie sich von
offenen Flammen und Funken fern.

A WARNUNG

Reinigungslosung ist ein Gift sowie ein Reiz-
mittel und kann Verletzungen bei Menschen
und Tieren hervorrufen.

Kinder und Haustiere diirfen keinen Zugang
zu Reinigungslosungen haben. Gebrauchte
Reinigungslosung muss ordnungsgeman ent-
sorgt werden.
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Kraftstoffilter wie folgt Uberprifen und reinigen:

1.

2.

Den Motor ausschalten und abkiihlen las-
sen.

Sicherstellen, dass der Ziindschlissel auf
OFF gestellt ist.

. Die Schrauben @, die die Kraftstofffilter-

kappe @ festhalten, entfernen.

HINWEIS

Durch ein falsches Losen der Filterschale
kann das Sensorkabel beschadigt werden.

* Beim Abnehmen der Filterschale darauf
achten, dass das Sensorkabel nicht ver-
dreht wird.

* Bevor die Filterschale abgenommen wird,
den Kabelverbinder abtrennen.

4

. Die Anschlussverriegelung

a” dricken,
dann den Wassersensorkabelverbinder @&
abtrennen.
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5. Vor dem Abnehmen einen Lappen unter den

Filter legen, um verschitteten Kraftstoff auf-
zufangen.

6. Die Filterschale @ von der Kappe @ tren-

nen, indem die Filterschale im Gegenuhrzei-
gersinn gedreht wird.

7. Kraftstoff und Wasser von der Filterschale in

einen geeigneten Behalter ablaufen lassen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

8. Den Filtereinsatz & herausziehen. Filterein-

satz ®, O-Ring ® und Dichtungsring @ auf
Beschadigung Uberprifen. Falls die Teile
beschadigt sind, missen sie ersetzt werden.
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9. Den Filtereinsatz mit sauberer Reinigungs-
I6sung waschen und trocknen lassen.

10. Dichtungsring und Filtereinsatz wieder an
urspringlicher Stelle anbringen.

11. Sicherstellen, dass der O-Ring an der Ober-
seite der Filterschale angebracht ist, und
die Filterschale wieder andrehen.

12. Den Wassersensorkabelstecker @) anschlie-
3en.

13. Den Kraftstofffilter mit den Halteschrauben
wieder anbringen.

14. Motor wieder anlassen und kontrollieren, ob
um den Kraftstoffilter herum keine Leck-
stelle ist.

BEMERKUNG:

Falls Wasser in der Kraftstofffilterschale vor-
handen ist, die Schale abnehmen und das
Wasser abgieBen. Uberschiissiger Kraftstoff ist
ordnungsgemal3 zu entsorgen. Eventuelle Fra-
gen beantwortet |hr Suzuki-Marine-Fachhand-
ler gerne.
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SCHMIERUNG

Eine korrekte Schmierung ist fur einen sicheren, storungsfreien Betrieb und lange Lebensdauer
der einzelnen Komponenten |hres Aufienbordmotors von groRer Wichtigkeit. Die nachfolgende
Tabelle weist auf die Schmierstellen Ihres Motors und das empfohlene Schmiermittel hin:

,@1: Wasserfestes Schmierfett in Marinequalitit (Verwenden Sie eine Fettpresse zum
Schmieren der Schmiernippel)

Transom L

Motorhalter

@}%\2\

Transom X

Transom L

Drehgelenkkonsole

th
\

Transom L

Trimmstempelauflage

Transom L
Schiffsschraubenwelle

Steuerkonsole

BEMERKUNG:
Vor Abschmieren des Lenkhalterungsschmiernippels den Motor in der ganz hochgekippten Stel-
lung arretieren.

Ihr Vertragshandler fir Suzuki-AuRenbordmotoren kann lhnen aufgrund des regionalen Klimas
oder der Betriebsbedingungen moglicherweise weitere Empfehlungen geben. Bitte fragen Sie ihn
um Rat
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Verwenden Sie zum Abschmieren uber den
Schmiernippel ® am Motorhalter eine handbe-
tatigte Schmierpistole, und gehen Sie wie nach-
folgend beschrieben vor.

1. Den Motor abstellen und abkihlen lassen.
2. Etwa 10 Gramm Fett nach den ersten 20
Stunden einpressen.
Etwa 5 Gramm Fett alle 100 Stunden (12
Monate) einpressen.

HINWEIS

Durch den Gebrauch einer hydraulischen oder
druckluftbetriecbenen  Schmierpistole zum
Abschmieren iiber den Schmiernippel ® am
Motorhalter kann der Simmerring beschadigt
werden.

Verwenden Sie zum Abschmieren iiber den
Schmiernippel ® am Motorhalter keine mit
Energie versorgte Schmierpistole.

ANODEN UND VERBINDUNGSDRAHTE
Anoden

Der Motor ist gegen auRere Korrosion durch
Anoden geschutzt. Diese Anoden regulieren
die Elektrolyse und verhindern Korrosion.
Anstelle der zu schitzenden Teile korrodieren
die Anoden.

Jede einzelne Anode sollte regelmaRig unter-
sucht und ersetzt werden, wenn 2/3 des Metalls

zerstort sind.
Ye
g@o
1

:

BEMERKUNG:

Wenn sich kein Fett in den Nippel einpressen
I&sst, wenden Sie sich bitte an lhren Vertrags-
héndler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren.

HINWEIS

Wenn die Anoden nicht richtig gewartet wer-
den, erleiden unter der Wasseroberflache lie-
gende Aluminiumflichen (wie zum Beispiel
der untere Bereich des Motors) Schéden
durch galvanische Korrosion.

+ Uberpriifen Sie die Anoden regelmaRig, um
sicherzustellen, dass sie sich nicht abge-
I6st haben.

¢ Lackieren Sie die Anoden nicht, da sie
dadurch nutzlos werden wiirden.

* Reinigen Sie die Anoden regelméBig mit
einer Drahtbiirste, um jegliche Ablagerun-
gen zu entfernen, die die Schutzwirkung
beeintrachtigen kdnnten.
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BEMERKUNG:

Beziiglich Inspektion und Austausch interner
Anoden, die am Zylinderblock/Zylinderkopf
angebracht sind, wenden Sie sich bitte an lhren
Vertragshéndler fiir Suzuki-AulBenbordmotoren.

Verbindungskabel

Die Verbindungskabel dienen zur elektrischen
Verbindung von Motorkomponenten, um einen
gemeinsamen Erdungskreis herzustellen. Dies
gewahrleistet einen Schutz durch die Anoden
vor Elektrolyse. Die Kabel und deren
Anschlisse missen in periodischen Abstanden
Uberprift werden, um sicherzustellen, dass sie
nicht beschadigt sind.
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Transom L

BATTERIE

Der Batteriefliissigkeitsstand muss stets zwi-
schen den Pegeln MAX und MIN gehalten wer-
den. Fallt der Stand unter den Pegel MIN, NUR
DESTILLIERTES WASSER hinzugeben, bis
der Flussigkeitsstand Pegel MAX erreicht.

A WARNUNG

Batterieséure ist giftig, wirkt korrosiv und
kann schwere Verletzungen verursachen.

Kontakt mit Augen, Haut, Kleidung und Lack-
flachen ist zu vermeiden. Bei versehentlichem
Kontakt muss die betroffene Stelle unverziig-
lich mit reichlich Wasser abgespiilt werden.
Falls Saure in die Augen oder auf die Haut
gelangt ist, wird sofortige érztliche Hilfe beno-
tigt.




A WARNUNG

Wenn Sie beim Uberpriifen oder Warten der
Batterie nicht mit Vorsicht umgehen, kénnen
Sie einen Kurzschluss verursachen, der wie-
derum zu einer Explosion, einem Brand oder
einer Schaltkreisbeschadigung fiihren kann.

Vor einer Uberpriifung oder Wartung der Bat-
terie trennen Sie das Minuskabel (schwarz)
ab. Der Pluspol der Batterie und der Motor
diirfen nicht gleichzeitig mit einem Werkzeug
aus Metall oder einem anderen metallischen
Gegenstand beriihrt werden.

A WARNUNG

Batteriepole, -klemmen und entsprechendes
Zubehor enthalten Blei und Bleiverbundstoffe,
Stoffe, die gefahrlich sein kdnnen.

Waschen Sie sich nach der Handhabung die
Hande.

HINWEIS

Durch Nachfiillen verdiinnter Schwefelsaure
in eine vorgewartete Batterie wird diese
beschadigt.

Fiillen Sie NIEMALS verdiinnte Schwefelséaure
in eine vorgewartete Batterie nach. Befolgen
Sie die Anweisungen des Batterienherstellers

hinsichtlich spezieller Wartungsverfahren.

MOTOROLFILTER

Der Motordlfilter muss regelmaRig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-AuRenbordmotoren
ausgewechselt werden.

Den Motordlfilter nach den ersten 20 Stunden
(1 Monat) durch einen neuen ersetzen.

Den Motordlfilter alle 200 Stunden (12 Monate)
durch einen neuen ersetzen.

SPULEN DER
WASSERGANGE

Nach Betrieb in schlammigem Wasser, Brack-
wasser oder Salzwasser mussen die Wasser-
durchgange und die Motoroberflache mit
sauberem SlRwasser gespllt werden. Wenn
die Wasserdurchgange nicht gespiilt werden,
kann Salz zu einer Korrosion und Verkiirzung
der Lebensdauer des Motors fihren.
Wassergange wie folgt spulen:

- vertikale Position -

1. Sicherstellen, dass der Motor gestoppt ist.

2. Eine der Schrauben ® oder © von den bei-
den Spilkanalen herausdrehen.
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3. Einen Gartenschlauch unter Verwendung
eines zum Spilkanalgewinde B passenden
Schlauch-Verbindungsstlicks anschlief3en.
Gewinde : 0,75 — 11,5 NHR (Amerikani-
sche Standard-Schlauchkopplungsgewinde
fur Gartenschlauche.)

BEMERKUNG:

Ein zum Spilkanalgewinde passendes
Schlauch-Verbindungsstiick (Sptilvorsatz) befin-
det sich unter den Teilen im Verschlag.

L
)

-

|

4. Den Wasserhahn aufdrehen, so dass ein
guter Wasserstrom gewabhrleistet ist. Den
Motor etwa finf Minuten lang spiilen.

5. Den Wasserhahn zudrehen.

6. Schlauch oder Verbindungsstick (falls ver-
wendet) entfernen, dann die Schraube wie-
der in den Spllkanal einsetzen.

7. Den Motor in senkrechter Position belassen,

8. bis das Wasser ganz abgelaufen ist.

— ganz hochgekippte Position —

1. Den Motor zur ganz hochgekippten Position
anheben.

2. GemaR Anweisungen fur “— vertikale Posi-
tion —” vorgehen.
DEN MOTOR IN DER GANZ HOCHGE-
KIPPTEN POSITION NICHT LAUFEN LAS-
SEN.

3. Den Motor zu einer vertikalen Position
absenken, bis das Wasser ganz abgelaufen
ist.
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AUFBEWAHRUNG
MOTORAUFBEWAHRUNG

Bei Aufbewahren |lhres Motors Uber einen lan-

geren Zeitraum hinweg (z.B. am Ende der

Bootssaison) empfiehlt es sich, den Motor zu

Ihrem Suzuki-Vertragshandler fir Auf3enbord-

motoren zu bringen. Sollten Sie sich jedoch

dafir entscheiden, den Motor selbst auf die

Einlagerung vorzubereiten, gilt es folgende

MaRnahmen auszufiihren:

1. Den Kraftstoff-Stabilisator in den Kraftstoff-
tank geben. Beachten Sie dabei die Anwei-
sungen auf der Stabilisator-Verpackung.

2. Den Motor auf dem Wasser starten und flinf
Minuten lang im Leerlauf mit etwa 1500 U/
min laufen lassen, um den stabilisierten
Kraftstoff im Motor zu verteilen.

3. Den Motor abstellen.

4. Die Wassergange im Motor griindlich spi-
len. Siehe Abschnitt SPULEN DER WAS-
SERGANGE.

5. Das Getriebedl wechseln, so wie im
Abschnitt GETRIEBEOL beschrieben.

6. Das Motordl wechseln, so wie im Abschnitt
MOTOROL beschrieben.

7. Alle beweglichen Teile schmieren. Siehe
Abschnitt SCHMIERUNG.

8. Das AuRere des Motors mit frischem Was-
ser waschen. Nach dem Waschen sollte auf
dem Motor verbliebenes Wasser mit trocke-
nen Tuchern abgewischt werden.
Hochdruckreiniger sollte nur zur Auenrei-
nigung verwendet werden. Und die Duse
des Hochdruckreinigers sollte ausreichend
weit vom Motor entfernt sein.

9. Eine Schicht Autowachs auf Motoraulien-
flachen aufbringen. Sind Farbbeschadi-
gung-en sichtbar, vor dem Wachsen Farbe
ausbessern.

10. Motor aufrecht an trockenem, gut belifte-
tem Ort aufbewahren.



A WARNUNG A WARNUNG

Bei laufendem Motor sind viele Teile in Bewe- Laden der Batterie ohne entsprechende Vor-

gung, die schwere Verletzungen verursachen kehrungen kann gefdhrlich sein. Batterien

kénnen. erzeugen explosive Gase, die sich entziinden

konnen. Batteriesaure ist giftig, wirkt korrosiv

Bringen Sie bei laufendem Motor Hande, und kann schwere Verletzungen verursachen.
Haare, Kleidung usw. nicht in die Nahe des

Motors. * Rauchen Sie nicht und halten Sie offene

Flammen und Funken von der Batterie fern.

HINWEIS * Um beim Aufladen der Batterie Funkenbil-

dung zu vermeiden, schlieBen Sie die Batte-
rieladegeratekabel schon vor dem

Wenn der Motor gestartet wird, ohne dem Einschalten des Ladegerits jeweils am kor-
Kiihlsystem Wasser zuzufiihren, kann der rekten Batteriepol an.

Motor schon innerhalb von 15 Sekunden + Gehen Sie mit der Batterie duBerst vorsich-
schwer beschédigt werden. tig um und achten Sie darauf, dass Batterie-

séure nicht auf die Haut gelangt.

Starten Sie den Motor niemals, ohne das + Tragen Sie die richtige Schutzkleidung
KiihIsystem mit Wasser zu versorgen. (Sicherheitsbrille, Handschuhe usw.)
BATTERIEAUFBEWAHRUNG

1. Bei einmonatiger oder langerer Nichtbenut-
zung des AuBenbordmotors Batterie aus- | NACH DER AUFBEWAH-
bauen und an kihlem, dunklem Ort
aufbewahren. Vor Wiedergebrauch Batterie RUNG
neu laden.

2. Bei Einlagerung der Batterie (iber einen lan- | Nach der Einlagerung dienen folgende MaR-
geren Zeitraum hinweg mindestens einmal | nahmen dazu, den Motor wieder betriebsbereit
im Monat das spezifische Gewicht der Flis- | zu machen:
sigkeit Uberprifen und Batterie bei geringem | 1. Ziindkerzen griindlich saubern. Falls erfor-
Ladezustand nachladen. derlich, auswechseln.

2. Olstand im Getriebekasten tberpriifen und,
falls notig, Getriebedl wie in Abschnitt
GETRIEBEOL beschrieben nachfiillen.

3. Alle beweglichen Teile wie in Abschnitt

SCHMIERUNG beschrieben schmieren.

. Den Motorélstand tberpriifen.

. Motor reinigen und Farbflachen wachsen.

. Batterie vor dem Wiedereinbau nachladen.

[e20Né IF
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STORUNGSBESEITIGUNG

Diese Anleitung zur Stérungsbeseitigung hilft
Ihnen beim Auffinden der Ursachen der am
haufigst auftretenden Probleme.

HINWEIS

Falls die Stérungsbeseitigung fiir ein Problem
nicht richtig ausgefiihrt wird, kann es zu einer
Beschéadigung lhres AuBenbordmotors kom-
men. Fehlerhafte Reparaturen oder Einstellun-
gen kénnen den  AuRenbordmotor
beschédigen anstatt ihn in Ordnung zu brin-
gen. Derartige Beschadigungen sind unter
Umsténden nicht von der Garantie abgedeckt.

Falls Sie sich iiber die richtige MaBnahme zur
Behebung eines Problems nicht im Klaren
sind, wenden Sie sich bitte an lhren Vertrags-
handler fiir Suzuki-AuRenbordmotoren.

Anlassermotor arbeitet nicht:

+ Schalthebel nicht auf NEUTRAL gestellt.

+ Sicherung durchgebrannt.

» Die Verriegelungsplatte des Notstoppschal-
ters ist nicht in Position.

Motor startet nicht (startet nur schwer):

« Kaftstofftank leer.

* Kraftstoffschlauch nicht
angeschlossen.

* Kraftstoffleitung abgeknickt oder
druckt.

* Ziindkerze verschmutzt.

richtig an Motor

plattge-

Motor nicht stabil im Leerlauf oder stirbt

ab:

« Kraftstoffleitung abgeknickt oder
drickt.

« Ziindkerze verschmutzt.

plattge-

Motordrehzahl nimmt nicht zu (Motorleis-
tung niedrig):

* Motor Uberlastet.

» Warnsystem/Diagnosesystem aktiviert.

* Propeller beschadigt.

* Propeller nicht richtig an Boot angepal3t.

60

Motor vibriert iibermaBig:

* Motor-Befestigungsbolzen
schraube locker.

* Fremdmaterial (Seegras usw.) hat sich um
den Propeller gewickelt.

* Propeller beschadigt.

oder Klemm-

Motor uberhitzt:

» Kiihlwassereinlal (Einlasse) verstopft.

* Motor Uberlastet.

* Propeller nicht richtig an Boot angepal3t.

SICHERUNG

A WARNUNG

Wenn Sie eine durchgebrannte Sicherung
durch eine solche mit einer unterschiedlichen
Amperezahl oder durch einen anderen Gegen-
stand wie eine Aluminiumfolie oder einen
Draht ersetzen, konnen eine schwere Besché-
digung der elektrischen Anlage und ein Brand
die Folge sein.

Ersetzen Sie eine durchgebrannte Sicherung
stets durch eine des gleichen Typs und des-
selben Nenn-Sicherungsstroms.

1. Die Ziindung ausschalten.
2. Die Motorabdeckung und die Halterabdec-
kung der elektrischen Teile abnehmen.




3. Die Sicherungsabdeckung abnehmen und
die Sicherung herausziehen.

4. Die Hilfsbatteriekabel-Sicherung entfernen.

BEMERKUNG:

Wenn eine Sicherung durchgebrannt ist, versu-
chen, die Ursache der Stérung ausfindig zu
machen und zu beheben.

Wenn die Ursache nicht behoben wird, kann
die Sicherung erneut durchbrennen.

HINWEIS

Wenn eine neue Sicherung nach dem Einset-
zen in kurzer Zeit ebenfalls durchbrennt, kann
eine groBere elektrische Storung vorliegen.

In diesem Fall ziehen Sie lhren Handler fiir
SUZUKI-AuRenbordmotoren zu Rate.

Reserve-
sicherung

Hilfsbatteriekabel-
Sicherung

Hilfsbatteriekabel-
Sicherungskasten

5. Die Sicherung uberprifen und erforderli-
chenfalls auswechseln.

Hauptsicherung (60A)

Sicherung in
Ordnung

Sicherung
durchgebrannt

Neben-Sicherung (30A)

Sicherung in
Ordnung

Sicherung
durchgebrannt
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MOTOR UNTER WASSER

Ein Motor,

der versehentlich unter Wasser

geriet, muss zur Verhinderung von Korrosion
moglichst schnell (berholt werden. Falls lhr
Motor versehentlich unter Wasser geriet, unter-
nehmen Sie folgende Schritte:

1.

2.

5.

. Die

Motor so schnell wie mdglich aus dem Was-
ser holen.

Motor zur vélligen Beseitigung von Salz,
Schmutz und Tang griindlich mit Frischwas-
ser reinigen.

Zundkerzen  herausdrehen.  Die
Schwungscheibe mehrere Male drehen, um
das Wasser durch die Zindkerzenbohrun-
gen aus den Zylindern herauszudrucken.

. Uberpriifen, ob im Motordl Anzeichen von

Wasserbeimischung  festzustellen  sind.
Wenn dies der Fall ist, die Motor6l-Ablass-
schraube herausdrehen und das Motorél
ablassen.

Nachdem das Ol herausgelaufen ist, die
Ablassschraube wieder festziehen.

Wasser aus Benzinleitung entfernen.

A WARNUNG

Offene Flammen und Funken miissen von

zu entsorgen.

Benzin ist duBerst feuergefahrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Benzin unbedingt fern gehalten werden. Nicht
mehr benétigtes Benzin ist auf korrekte Weise

6

. Motordl durch die Ziindkerzendéffnungen in

den Motor gieBen. Dann das Schwungrad
einige Male von Hand drehen, um das Ol auf
die Innenteile des Motors zu verteilen.

HINWEIS

Wird der Motor trotz Vorhandenseins einer

Wenn beim Drehen des Motors ein Widerstand

Reibung oder eines Widerstands weiterhin
durchgedreht, kann ein schwerer Motorscha-
den die Folge sein.

oder starke Reibung festgestellt wird, muss
sofort gestoppt und darf nicht versucht wer-
den, den Motor zu starten, bevor die Storung
ermittelt und behoben wurde.

7. Motor zur Uberholung so schnell wie még-

lich zu lhrem Suzuki-Vertragshandler fir
Auenbordmotoren bringen.

HINWEIS

Wenn Wasser in die Kraftstoffversorgung
gelangt ist, kann der Motor beschadigt wer-
den.

Falls Kraftstofftank-Einfiillverschluss und -
Entliiftung unter Wasser waren, iiberpriifen
Sie die Kraftstoffversorgung, um sicherzustel-
len, dass kein Wasser eingedrungen ist.
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DATEN

Gegenstand DF200 DF225 DF250

Motorentyp Viertaktmotor

Zylinderzahl 6

Bohrung und Hub 95,0 x 85,0 mm

Hubraum 3614 cm®

Leistung 147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)

Vollgasdrehzahlbereich 5000 - 6000 5500 — 6100
Umdr./min (min-") Umdr./min (min-")

Zlindsystem Volltransistorisiert
Motorschmierung Trochoidpumpen-Druckschmierung
Kapazitat des Motorendl 80L
Getriebedl-Menge 1,1L

Zindkerze NGK BKR6E
Zundkerzen Abstand 0,7-0,8 mm

Ventilspiel EINL. : 0,23 — 0,27 mm
AUSL.: 0,33 — 0,37 mm
Kraftstofftyp Alkohol- und bleifreies Benzin

Minimale Oktanzahl

91 (Research-Methode)

INFORMATIONEN ZUR EG-RICHTLINIE

(Fiir europaische Lander)

Schalldruckpegel

Bestimmung

Schalldruckpegelgrenze

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Der Schalldruckpegel wird geman ISO 14509-1:2018 ermittelt.

63






DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

MANUAL DEL PROPIETARIO
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IMPORTANTE

A ADVERTENCIA/A ATENCION/AVISO/
NOTA

Lea este manual y siga las indicaciones al pie
de la letra. EI simbolo A y las palabras
ADVERTENCIA, ATENCION, AVISO y NOTA
poseen significados particulares para enfatizar
informacion especial. Preste atencion a los
mensajes que estan encabezados por estas
palabras claves.

A ADVERTENCIA

Indica un peligro potencial que puede resultar
en la muerte o lesiones serias.

A ATENCION

Indica un peligro potencial que puede resultar
en lesiones menores o moderadas.

AVISO

Indica un peligro potencial que puede resultar
en daios en el motor o el bote.

NOTA:
Indica informacion especial para facilitar el
mantenimiento o aclarar instrucciones.

L

Este simbolo aparecera en varios lugares de su
producto Suzuki para remitirle a informacion
importante del manual del propietario.

NOTA IMPORTANTE
PARA EL USUARIO

A ADVERTENCIA

El fallo en tomar las precauciones adecuadas
puede aumentar el riesgo de muerte o lesio-
nes serias en usted y sus pasajeros.

* Antes de usar por primera vez su motor
fuera de borda, familiaricese bien con el
contenido de este manual del propietario.
Sea consciente de todas las funciones del
motor fuera de borda y de todos los requisi-
tos de seguridad y mantenimiento.

* Inspeccione el bote y el motor antes de
cada viaje. Para los items importantes, con-
sulte la seccion INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR.

* Familiaricese bien con todas las caracteris-
ticas de operacion y manejo de su bote y
motor. Practique a velocidades bajas y
moderadas hasta que sea competente en el
manejo del bote y el motor. No intente
manejar al maximo rendimiento hasta que
esté completamente familiarizado con
todas estas caracteristicas.

* Lleve equipo de seguridad y emergencia
para navegacion. Este importante equipo
incluye; ayudas de flotacion para cada per-
sona (mas un cojin flotante que pueda lan-
zarse en botes de 16 pies o mas), un
extinguidor de fuego, dispositivo de sefali-
zacion acustica, sefales visuales de zozo-
bra, ancla, bomba de sentina, cubo, brujula,
cuerda del arrancador de emergencia, com-
bustible y aceite extra, juego de primeros
auxilios, linterna, comida y agua, espejo,
remos, juego de herramientas, y radio de
transistores. Asegurese de que lleva el
equipo apropiado para su viaje antes de
partir.

* Nunca arranque el motor ni lo deje en fun-
cionamiento en interiores ni donde haya
poca o ninguna ventilacion. El gas de
escape contiene monéxido de carbono, un
gas incoloro e inodoro que puede causar la
muerte o graves lesiones.

* Instruya a los pasajeros sobre como mane-
jar el bote, como actuar en caso de emer-
gencia, y como manejar el equipo de
seguridad y emergencia.

* No se sujete a la cubierta del motor ni otras
partes del motor fuera de borda cuando
suba al bote o baje de él.

* Asegurese de que todos vistan un PFD
(Dispositivo de Flotacion Personal) mien-
tras estén a bordo.

* Nunca opere el bote mientras se encuentre
bajo la influencia de alcohol u otras drogas.

* Distribuya uniformemente todo el peso en
el bote.

* Tiene que haber realizado todo el manteni-
miento programado. Con respecto al man-
tenimiento requerido, consulte a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki.

* No modifique ni quite ningln equipo estan-
dar del motor fuera de borda. Si lo hiciese,
el motor no seria seguro para utilizarse.




* Aprenda y obedezca todas las reglas de
navegacion aplicables.

* Preste atencion a todos los pronésticos
meteoroldgicos. No salga si el tiempo es
inestable.

* Tenga extrema precaucion cuando adquiera
piezas o accesorios de recambio. Suzuki le
recomienda encarecidamente que utilice
piezas y accesorios de recambio originales
o sus equivalentes. Las piezas o accesorios
de recambio inapropiados o de mala cali-
dad pueden crear condiciones de operacion
insegura.

* No extraiga nunca la cubierta del volante
(excepto para arranque de emergencia).

NOTA:

La instalacién de una antena de transceptor de
radio o equipo de navegacion demasiado cerca
del carenado del motor puede causar interfe-
rencias eléctricas de ruido. Suzuki recomienda
que la antena se instale a un metro (40 pulga-
das) por lo menos del carenado del motor.

Este manual debera considerarse como
una parte permanente del motor fuera de
borda y debera permanecer con él
cuando se venda o transfiera a un nuevo
propietario u operador. Lea minuciosa-
mente este manual antes de poner en
funcionamiento su nuevo Suzuki y revise
el manual de vez en cuando. Contiene
informacion importante de seguridad,
funcionamiento, y mantenimiento.

PREFACIO

Le agradecemos la eleccion de un motor fuera
de borda Suzuki. Lea este manual cuidadosa-
mente y repaselo de vez en cuando. Este
manual contiene informacion importante acerca
de la seguridad, operacion y mantenimiento.
Una comprension completa de la informacion
presentada en este manual le ayudara a su
segura experiencia y a disfrutar de la navega-
cion.

Toda la informacién en este manual se basa en
la dltima informacién del producto disponible en
el momento de su publicaciéon. Debido a las
mejoras u otros combios, pueden existir discre-
pancias entre este manual y su motor fuera de
borda. Suzuki se reserva el derecho de hacer
los cambios en cualquier momento y sin previo
aviso.
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UBICACION DEL
NUMERODE
IDENTIFICACION

El modelo y el numero de identificacion de su
motor fuera de borda estan estampados en la
placa anexa a la ménsula de fijacion. Es impor-
tante conocer estos numeros cuando realiza
una solicitud, de repuestos o en caso de que
roben su motor.

COMBUSTIBLE Y ACEITE
GASOLINA

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Tome siempre las precauciones siguientes

cuando reposte:

* No permita nunca que nadie que no sea
adulto rellene el depésito de combustible.

+ Si utiliza un depésito de combustible porta-
til, pare siempre el motor y quite el depésito
de combustible del bote antes de rellenarlo.

* No rellene el deposito de combustible hasta
el tope o el combustible podria derramarse
cunado se expanda debido al calentamiento
por el sol.

* Tenga cuidado para no derramar el com-
bustible. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.

* No fume, y manténgalo alejado de llamas y
chispas.

Suzuki recomienda especialmente utilizar en lo
posible gasolina sin plomo y exenta de alcohol,
con un indice de octanaje minimo de 91
(método research). No obstante, se podrian uti-
lizar mezclas de gasolina sin plomo y alcohol
con un contenido equivalente de octanos, siem-
pre que se cumplan con las siguientes directri-
ces.

AVISO

La utilizacion de gasolina con plomo puede
causar dafios en el motor. La utilizaciéon de
combustible inapropiado o de mala calidad
puede afectar el rendimiento y dafar su motor
y el sistema de combustible.

Utilice solamente gasolina sin plomo. No uti-
lice gasolina con un octanaje inferior al reco-
mendado, ni combustible que pueda estar
echado a perder o contaminado por suciedad,
agua, etc.

NOTA:
Los combustibles oxigenados contienen aditi-
vos que llevan oxigeno tales como alcohol.

SUZUKI recomienda que instale un conjunto de
filtro de combustible separador de agua entre el
(los) depdsito(s) de combustible y el (los) moto-
res fueraborda de su embarcacion. Los siste-
mas de filtrado de combustible de este tipo
ayudaran a evitar que el agua que pueda estar
presente en el (los) depdsito(s) de su embarca-
cion contamine el sistema de inyeccion electro-
nica de combustible del (de los) motor(es).

La contaminacion con agua puede reducir el
rendimiento del (de los) motor(es) y causar
dafios en los componentes del sistema de
inyeccion electrénica de combustible.

Su proveedor maritimo autorizado por Suzuki
puede aconsejarle sobre los sistemas de fil-
trado de combustible separadores de agua y su
instalacién.



Mezclas de gasolina/etanol

En algunas zonas se encuentran a la venta
mezclas de gasolina sin plomo y etanol (alcohol
de grano), también conocido como “GASO-
HOL”. Las mezclas de este tipo pueden ser
usadas en su motor fuera de borda si su conte-
nido de etanol no es superior al 10%. Asegu-
rese de que esta mezcla de gasolina y etanol
tenga un octanaje que no sea inferior al reco-
mendado para la gasolina.

Use la gasolina recomendada que cumpla con
las indicaciones de las etiquetas siguientes.

Rotulado del surtidor para mezclas de
alcohol/gasolina

En algunos estados, se requiere poner rétulos
en los surtidores que venden mezclas de gaso-
lina/alcohol, estipulando el tipo y el contenindo
porcentual de alcohol, asi como la presencia de
aditivos importantes. Tales rétulos podrian pro-
veer la informacion necesaria para determinar
si una mezcla particular de combustible cumple
con los requisitos anteriores. En otros estados,
los surtidores podrian no estar claramente rotu-
lados con respecto al contenido o al tipo de
alcohol y de aditivos. Si no esta esguro de que
el combustible que piensa utilizar cumple con
estos requisitos, solicite informacion al encar-
gado de la estacion de servicio o al proveedor
de combustible.

NOTA:

Si no esta satisfecho con la operacién o con la
economia de combustible de su motor fuera de
borda cuando utilice mezclas de gasolina/alco-
hol, vuelva a usar gasolina sin plomo exenta de
alcohol. Asegurese de que la mezcla de gaso-
lina/alcohol que usted utiliza posee indices de
octanaje de por lo menos 91 (método
research). Si hay detonacién en el motor, cam-
bie por otra marca, ya que existen ciertas dife-
rencias entre las marcas. La gasolina sin plomo
prolongara la vida de servicio de la bujia.

AVISO

La gasolina dejada en el depdsito de combus-
tible durante mucho tiempo producira barnizy
resina, que pueden dafar el motor.

Utilice siempre gasolina fresca.

AVISO

Los combustibles que contienen alcohol
puede causar dafos en la pintura, lo que no
esta cubierto por la Garantia limitada de un
nuevo motor fuera de borda.

Tenga cuidado para que no se derrame com-
bustible que contenga alcohol mientras
reposta. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.




ACEITE DE MOTOR

AVISO

La utilizacién de aceite de motor de mala cali-
dad puede afectar adversamente el rendi-
miento y la duracion del motor.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor de

4 tiempos Suzuki Marine o su equivalente.

La calidad del aceite es un factor muy impor-
tante para el rendimiento y la duraciéon de su
motor. Seleccione siempre aceite de motor de
buena calidad.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor SAE
10W-40 o 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Si no se dispone de aceite
SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE OIL,
seleccione aceite FC-W con certificacion
NMMA o un aceite de motor de 4 tiempos de
buena calidad entre los indicados en la tabla
siguiente de acuerdo con la temperatura media
de su zona.

Clasificacién del API Grado de viscosidad SAE

SG
o
superior

-20 -10 0 10 20 30 40

TEMP.

NOTA:

En climas muy frios (por debajo de 5 °C), utilice
aceite SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 para facili-
tar el arranque y un funcionamiento sin proble-
mas.

ACEITE DE ENGRANAJES

Suzuki recomienda utilizar aceite SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Si éste no
esta disponible, utilice aceite de engranajes
hipoides SAE 90 evaluado como GL-5 segun el
sistema de clasificacion del API.



UBICACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

Lea y cumpla con las indicaciones de las eti- | Conserve las etiquetas en su motor fueraborda
quetas de su motor fueraborda y en el tanque | y en el tanque de combustible. No las despe-
de combustible. Asgurese de entender las indi- | gue bajo ningun motivo.

caciones de las etiquetas.

A\ WARNING  AVERTISSEMENT

/\ A\ [

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owners manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
E
@

=
Significado de los simbolos de las etiquetas
Estos simbolos significan lo siguiente;

/1\ : Simbolo de advertencia general () : Arranque del motor
(Precaucion o Advertencia)

[LL]: Lea cuidadosamente el manual del
propietario

A: Peligro causado por fuego

A: Peligro causado por la
colocacién del motor sobre
? : Dos direcciones de operacion de la su lado
palanca de control remoto/palanca
de cambio; Avance/Punto muerto/
marcha atras



UBICACION DE LAS PARTES
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Tapa de motor

Interruptor de inclinacién y equilibrio

Orificio de salida de agua (Lado de estribor)
Tapon del circuito de lavado

Tornillo de liberacion manual (Lado de estribor)
Tapon de drenaje de aceite del motor

Soporte de sujecion

Placa de anticavitaciéon

10.
11.
12.
13,
14,
15,

10

Timén

Orificio toma de agua

Tapon del orificio de ventilacién de aire
Tapoén de nivel de aceite de engranajes
Tapdn de drenaje de aceite de engranajes
Anodo

Bulbo para cebar



PIEZAS OPCIONALES

Las siguientes piezas estan disponibles en el concesionario Suzuki Marine.
Consulte con su concesionario Suzuki Marine autorizado para mas informacion.

(©)

I 2

~—

&
©)
w
t
SUZUKI
el
1. Cuadro de control remoto de montaje lateral 4. Panel del interruptor de parada de emergencia
2. Cuadro de control remoto de montaje superior 5. Indicador multifuncional
3. Panel del interruptor de encendido 6. Tacémetro de monitoreo
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CUADRO DE CONTROL REMOTO

El cuadro de control remoto acciona la palanca
de cambio, el acelerador y las operaciones
eléctricas a distancia.

Interruptor de equilibrio e inclinacion (PTT)
Palanca de control remoto

Botén de seguro de neutral

Palanca de calentamiento

Interruptor de encendido

Interruptor de parada de emergencia
Ajuste de tensién del acelerador

© N o ok w2

Botén de acelerador libre

Interruptor de equilibrio e inclinacién
(PTT)

Consulte la seccion FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA INCLINADOR de este manual.

Palanca de control remoto
Consulte la seccion CONTROL DE VELOCI-
DAD Y MARCHA de este manual.

Botén de seguro de neutral

Esta palanca es un mecanismo de bloqueo
para evitar que la palanca de control pase acci-
dentalmente de punto muerto a avance o mar-
cha atras.

Consulte la seccion CONTROL DE VELOCI-
DAD Y MARCHA de este manual.

Palanca de calentamiento
Para abrir el acelerador sin cambiar de marcha,
levante la palanca.

Interruptor de encendido
Consulte la seccion INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO de este manual.

Interruptor de parada de emergencia
Consulte la seccion INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA de este manual.

Ajuste de tension del acelerador .
Consulte la seccion AJUSTE DE TENSION
DEL ACELERADOR de este manual.

Boton de acelerador libre

Para abrir el acelerador sin cambiar de marcha,
pulse el botdon y mueva la palanca de control
remoto hacia delante o hacia atras.

11



INTERRUPTOR DE ENCENDIDO INTERRUPTOR DE PARADA DE EMER-
Este interruptor es para el encendido/apagado | GENCIA
de los circuitos eléctricos y el arranque/parada | E| cable del interruptor de parada de emergen-

del mo.tor. ] . cia debe sujetarse a su mufieca o a una zona
* Al girar la llave de encendido a la posicion | adecuada de su ropa, como el cinturon.
“ON” se encienden los circuitos eléctricos. Si el operador abandona el puesto de mando,

* Al girar la llave de encendido a la posicion | |a placa de bloqueo saldra del interruptor y
“START”, el motor arranca automaticamente. | detendra el motor.

A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Asegurese de que el cordén del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Asegulrese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.
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INDICADOR MULTIFUNCIONAL

Este es un indicador multifuncional que mues-
tra diversa informacion a través de comunica-
cion digital con el motor.

La informacién mostrada es la velocidad del
motor, la posicion de marcha, el nivel de com-
bustible, etc.

2 3 4
1. Pantalla de indicadores
2. Boton de Menu
3. Botdon W A
4. Boton para establece
NOTA:

Dependiendo del modelo y del equipo, no hay
informacién que no puede mostrarse.

NOTA:
Para instalar el indicador multifuncional, con-
sulte a un agente marino autorizado por
Suzuki.

NOTA:

Para mas detalles sobre el manejo correcto del
indicador multifuncional, consulte el “MANUAL
DE USO DEL INDICADOR MULTIFUNCIONAL
SMG4” incluido en el indicador.

NOTA:

Los datos de navegacion de este indicador
solamente deberan utilizarse para referencia.
Cuando requiera informacién exacta sobre
navegacion, utilice cartas nauticas y/o instru-
mentos de navegacion precisos con estos
datos.

Alarma

Las alarmas avisan al usuario de los estados
de funcionamiento que requieren su atencion.
Si se produce una alarma, la pantalla del medi-
dor visualizara inmediatamente el mensaje de
precaucion y el icono de alarma de precaucion.

El mensaje de precaucién se borrara cuando
se pulse cualquier boton del indicador. Sin
embargo, el icono de alarma de precaucién se
visualizara hasta que se elimine la causa. El
sonido de la chicharra de precauciéon también
cesara cuando se elimine la causa.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- .:_' p-ﬁ-

1. Mensaje de precaucion

2. Icono de alarma de precaucion

NOTA:

Si en la pantalla de indicadores aparece un
mensaje de precauciéon no descrito en este
manual, consulte con su concesionario Suzuki
Marine autorizado.
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TACOMETRO DE MONITOREO

Este indicador muestra el régimen del motor y
le alerta de ciertas situaciones que pueden cau-
sar dafios en su motor fueraborda.

Consulte la seccion SISTEMA DE PRECAU-
CION de este manual.

14

SISTEMA DE
PRECAUCION

El sistema de precaucién se disefa para aler-
tarlo de ciertas situaciones que pueden causar
danos a su motor fuera de borda.

AVISO

Su motor fuera de borda puede danare si
usted se confia del sistema de precaucion
para que le avise de cualquier mal funciona-
miento que pueda ocurrir o para que le indi-
que la necesidad de mantenimiento.

Para evitar dafar su motor fuera de borda,
realice regularmente la inspeccion y el mante-
nimiento del mismo.

AVISO

El continuar utilizando el motor fuera de
borda con el sistema de precaucion activado
puede resultar en dafios serios en el mismo.

Si el sistema de precaucion se activa mientras
esta utilizando el motor fuera de borda, pare el
motor lo antes posible y solucione el pro-
blema o consulte a un agente marino autori-
zado por Suzuki para solicitar ayuda.




INSPECCION DEL INDICADOR

Si esta equipado con un indicador multifuncio-
nal:

Cada vez que el interruptor de encendido se
coloque en la posicion “ON”, el zumbador de
alarma sonara durante tres segundos.

AVISO

Si el Sistema de precaucion no trabaja ade-
cuadamente, es posible que no reciba el
avbiso sobre una condicion que puede causar
daios en su motor fueraborda.

Si el zumbador no suena cuando el interruptor
de encendido se coloca en la posicion “ON”,
el zumbador puede estar roto o es posible que
exista una averia en el circuito del sistema.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Cada vez que coloca la llave de encendido en
la posicion “ON” se encenderan brevemente las
cuatro lamparas REV LIMIT @, OIL @, TEMP
@ y CHECK ENGINE ® en el tacometro de
monitoreo y sonara una chicharra durante los
primeros dos segundos, independientemente
de la condicion del motor.

Durante los tres segundos préximos, el tacé-
metro de monitoreo indicara la cantidad total de
horas de funcionamiento del motor por medio
del encendido de la luz/destello y de la indica-
cion de la aguja.

Tiempo total de | TACOMETRO DE MONITOREO
funcionamiento | Indicacion | REV-LIMIT Lémpara
(horas) de la aguja @ | @ destellando *
0 h- (49 h) No No
50 h- 500 r/min No
60 h- 600 r/min No
540 h- 5400 r/min No
550 h- 500 r/min 1vez
560 h- 600 r/min 1 vez
1040 h- 5400 r/min 1 vez
1050 h- 500 r/min 2 veces
1540 h- 5400 r/min 2 veces
1550 h- 500 r/min 3 veces
2030 h- 5300 r/min 3 veces
2040 homas | 5400 r/min 3 veces

*: Un destello corresponde a 500 horas.

Después de un breve periodo de comproba-
cion, el tacometro de monitoreo volvera al
modo de espera y solo responderd a las condi-
ciones del motor que requieran alerta de aviso.

AVISO

Si el sistema de precaucion no esta funcio-
nando adecuadamente, es posible que no
reciba la alerta sobre una condicion que
puede causar el dano de su motor de fuera de
borda.

Si cualquiera de las cuatro lamparas no se
enciende o si la chicharra no suena cuando se
coloca la llave de encendido en la posicion
“ON”, la lampara o la chicharra pueden estar
rotas o puede haber un fallo en el circuito del
sistema. En este caso consulte a un agente

marino autorizado por Suzuki.
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SISTEMA DE PRECAUCION DE EXCESO
DE REVOLUCIONES

Este sistema se activa cuando la velocidad del
motor excede la velocidad maxima recomen-
dada durante mas de 10 segundos.

Si esta equipado con el indicador multifuncio-
nal:

Si se activa este sistema, en la pantalla se
visualiza “Rev Limit” (limite de revoluciones).

Si continla en marcha, la velocidad del motor
se reducirda automaticamente a 3000 r/min.
aproximadamente, y simultaneamente sonara
la chicharra. Después, la visualizacion cam-
biara a “Over Revolution” (sobrerrevoluciones).

Este sistema debera reponerse moviendo el
acelerador hasta la posicion de ralenti durante
aproximadamente un segundo para restablecer
el funcionamiento completo del motor.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Si se activa este sistema, la velocidad del
motor se reducira automaticamente a 3000
r/min. aproximadamente, encendiéndose la
lampara roja REV LIMIT.

Si se activa este sistema, la velocidad del
motor se reducira automaticamente a 3000
r/min. aproximadamente, encendiéndose la
lampara roja REV LIMIT.
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AVISO

Si el sistema de precaucion de exceso de
revoluciones se activa a la aceleracion
maxima recomendada y esta seguro de que el
paso de la hélice es suficiente y no hay facto-
res tales como “sobre-equilibrio” o “ventila-
cion”, es posible que exista un problema en al
sistema de precaucion de exceso de revolu-
ciones.

Si el sistema de precaucion de exceso de
revoluciones se activa sin razon aparente,
consulte a un agente marino autorizado por
Suzuki.

SISTEMA INDICADOR DE LA PRESION
DE ACEITE

Este sistema funciona cuando la presion del
aceite de lubricacion cae por debajo del nivel
correcto.

Si la luz se enciende, pare el motor inmediata-
mente, teniendo en cuenta que las condiciones
del viento y del agua permitan hacerlo con
seguridad.

AVISO

Su motor puede dafarse seriamente si confia
en el sistema de precaucion de presion de
aceite para que le indique la necesidad de
afadir aceite de motor.

Compruebe periédicamente el nivel de aceite
del motor y afiada aceite si es necesario.

AVISO

El utilizar el motor con el sistema de precau-
cion de presion de aceite activado puede
resultar en dafios serios en el mismo.

Si se activa el sistema de precaucion de pre-
sion de aceite, pare el motor lo antes posible y
anada aceite si es necesario, o solucione el

problema.




1. Si esta equipado con el indicador multifun-
cional:
Cuando este sistema se active a 1000 r/min.
0 mas, la velocidad del motor se reducira
automaticamente a 1000 r/min. aproximada-
mente.

En la pantalla se visualizaran “Low Oil Pres-
sure” (Presion de aceite baja) y el icono de
alarma de precaucion @ y sonara la chi-
charra.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Si se activa este sistema, la lampara roja OIL
se encendera y la chicharra emitira una serie
de pitido. Ademas, cuando este sistema se
activa a 1000 r/min. o mas, la velocidad del
motor se reducira automaticamente a 1000
r/min. aproximadamente, encendiéndose la
lampara REV LIMIT.

x1000 r/min 7

e o e
areck ar

1

2. Si continua operando el motor, éste se
detendra automaticamente 3 minutos des-
pués de activarse el sistema de AVISO
explicado mas arriba.

NOTA:

En el caso de que el motor se pare automatica-
mente debido al sistema AVISO, el motor podra
arrancarse de nuevo.

Sin embargo, el sistema AVISO se activara
repetidamente hasta que se elimine la causa.

Inspeccione el nivel y agregue aceite si es
necesario. Si el nivel del aceite es correcto,
consulte a su agente marino autorizado por
Suzuki.

A ADVERTENCIA

Si intenta desmontar o volver a montar la
cubierta del motor con el motor en marcha,
puede sufrir lesiones.

Para comprobar el nivel de aceite, pare el
motor y retire la cubierta del motor.

SISTEMA DE PRECAUCION DE
SOBRECALENTAMIENTO

Este sistema se activa cuando la temperatura
de la pared del cilindro es demasiado alta
debido a insuficiente refrigeracion por agua.

Si este sistema se activa durante el funciona-
miento, reduzca inmediatamente la velocidad
del motor.

NOTA:

El sistema de precaucion de sobrecalenta-
miento no detectara la temperatura alta de la
camara de combustién causada, por ejemplo,
por un fallo en el sistema del aceite, combusti-
ble de mala calidad o bujias con una gama tér-
mica incorrecta.

1. Si esta equipado con el indicador multifun-
cional:
Cuando este sistema se active a 2000 r/min.
0 mas, la velocidad del motor se reducira
automaticamente a 2000 r/min. aproximada-
mente.

En la pantalla se visualizaran “Overheat’
(Sobrecalentamiento) y el icono de alarma de
precaucion Q y sonara la chicharra.
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Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Si se activa este sistema, la lampara roja TEMP
se encendera y la chicharra emitira una serie
de pitido. Ademas, cuando este sistema se
activa a 2000 r/min. o mas, la velocidad del
motor se reducira automaticamente a 2000 r/
min. aproximadamente, encendiéndose la lam-
para REV LIMIT.
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2. Si continua operando el motor, éste se
detendra automaticamente 3 minutos des-
pués de activarse el sistema de AVISO
explicado mas arriba.

NOTA:

En el caso de que el motor se pare automatica-
mente debido al sistema AVISO, el motor podra
arrancarse de nuevo.

Sin embargo, el sistema AVISO se activara
repetidamente hasta que se elimine la causa.

Si el sistema de precaucion de sobrecalenta-
miento se activa durante el funcionamiento,
reduzca inmediatamente la velocidad del motor
y compruebe si el agua se esta descargando a
través del orificio piloto de agua. Si no se ve
agua, siga los procedimientos descritos a conti-
nuacion.
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1. Si las condiciones del agua y del viento lo
permiten, pare el motor.

2. Inclinelo fuera del agua y elimine residuos
como algas marinas, bolsas de plastico o
arena que puedan haber bloqueado las
entradas de agua.

3. Baje el motor al agua, cerciorandose de que
las entradas de agua estén sumergidas, y
vuelva a arrancar el motor.

4. Si esta equipado con el indicador multifun-
cional:

Compruebe (A) que el agua se descargue
por el agujero piloto y (B) y que “Overheat”
ya no se visualice en la pantalla.

Tenga en cuenta que “Overheat” se visualiza
de nuevo en la pantalla si la temperatura del
motor aumenta anormalmente.

Si esta equipado con el tacometro de moni-
toreo:

Compruebe (A) que el agua se descargue
por el orificio piloto y (B) que la lampara
TEMP roja ya no esté encendida.

Tenga en cuenta que la lampara TEMP roja
puede volver a encenderse si la temperatura
del motor aumenta anormalmente.

En cualquiera de las dos situaciones de
arriba, habra que consultar lo antes posible
a un agente marino autorizado por Suzuki

NOTA:

Si la descarga de agua por el agujero piloto es
suficiente, puede que aun funcione el sistema
de PRECAUCION hasta que disminuya la tem-
peratura del motor. Ponga el motor a funcionar
en NEUTRAL solamente hasta que se anulen
los sistemas de precaucion.

AVISO

El utilizar el motor con el sistema de precau-
cion de sobrecalentamiento activado puede
resultar en dafos serios en el mismo.

Si el sistema de precaucion de sobrecalenta-
miento se activa, pare el motor lo antes posi-
ble, si lo permiten las condiciones del viento y
el agua, e inspeccione el motor de acuerdo
con las instrucciones de arriba. Si no puede
solucionar el problema, consulte a un agente
marino autorizado por Suzuki.




NOTA:

Si el motor se utiliza mas alla de la posicién de
equilibrio maxima, los agujeros de entrada de
agua pueden quedar por encima de la linea de
agua. En esta situacion puede que se active el
sistema de precaucion de sobrecalentamiento.

SISTEMA DE ADVERTENCIA DE VOLTAJE
DE LA BATERIA

Este sistema se activa cuando hay una insufi-
ciencia de voltaje de la bateria que puede
impedir las prestaciones del motor.

Si esta equipado con el indicador multifuncio-
nal:

Si este sistema se activa, en la pantalla se
visualizaran “Low Battery Voltage” (Tension de
la bateria baja) y el icono de alarma de precau-
cion “[@&J’ y sonara la chicharra.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Si se activa este sistema, se encendera la lam-
para y la chicharra emitira una serie de pitido.
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Este sistema sera automaticamente desacti-
vado cuando el voltaje de la bateria vuelva al
nivel adecuado.

No emplee ningun equipo eléctrico tal como
sistema PTT, trimado hidraulico, gato hidrau-
lico, etc.

A ADVERTENCIA

El fallo en tomar las precauciones apropiadas
cuando se inspeccione o se realice el mante-
nimiento de la bateria puede resultar peli-
groso.

No intente inspeccionar ni realizar el manteni-
miento de la bateria sin haber leido las adver-
tencias, precauciones e instrucciones en la
seccion “INSTALACION DE LA BATERIA”, de
este manual.

NOTA:
« Una bateria auxiliar puede tener suficiente

potencia para arrancar su motor, pero puede
hacer que se active este sistema de adver-
tencia siempre que el motor o accesorios de
la lancha produzcan una gran demanda de
corriente de la bateria.

Si esta equipado con un indicador multifun-
cional:

Si se muestra el mensaje “Low Battery Vol-
tage” mientras el interruptor de encendido
esta en la posicion “ON” y el motor se
detiene, compruebe lo siguiente.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-

reo:

Si el testigo rojo CHECK ENGINE se

enciende mientras la llave de contacto esta

en la posicion “ON” y el motor esta parado,

compruebe lo siguiente:

— El interruptor de la bateria esta en la posi-
cion “ON”.

— La bateria esta conectada correctamente.

— La bateria esta en buenas condiciones.

Si se activa continuadamente este sistema

de advertencia aun después de que usted

haya dejado de emplear el motor o los acce-

sorios de la lancha, péngase en contacto con

el agente marino autorizado de Suzuki.
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SISTEMA DE
DIAGNOSTICO

Si existen condiciones anormales en cualquier
sefial de un sensor, que esta siendo ingresada
en la unidad de control.

Si esta equipado con el indicador multifuncio-
nal:

Si este sistema se activa, en la pantalla se
visualizaran “Check Engine X — X" (Comprobar
motor X — X) y el icono de comprobacion del
motor @ y sonara la chicharra.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Se ha incorporado una funcion seguridad por
falla que permite la operacién a velocidad res-
tringida, aun cuando tal falla exista.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L
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El sistema que ha fallado puede ser identifi-
cado por medio del indicador intermitente y una
chicharra.

Este codigo de diagnéstico ha sido disefiado
para que aparezca mientras esta activado el
interruptor principal.

Se ha incorporado una funcion seguridad por
falla que permite la operacion a velocidad res-
tringida, aun cuando tal falla exista.

NOTA:

Si esta equipado con un indicador multifuncio-

nal:

« Este cédigo de diagndéstico ha sido disefiado
para que aparezca mientras esta activado el
interruptor principa

* El sonido de la chicharra y el sistema de
diagnostico son desactivados presionando la
llave hacia adentro.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-

reo:

* La lampara CHECK ENGINE se encendera
brevemente cuando la llave de contacto se
gire a la posicién "ON".

« El sistema averiado puede identificarse por el
modo en que parpadea la lampara roja
CHECK ENGINE y suena el zumbador.

Este codigo de diagndstico ha sido disefiado
para que aparezca mientras esta activado el
interruptor principa

* El sonido de la chicharra y el sistema de
diagnostico son desactivados presionando la
llave hacia adentro.

AVISO

Si el sistema de diagnostico se activa mien-
tras el motor fuera de borda esta funcionando,
habra una condicion anormal en una de las
senales de sensior del sistema de control.

Consulte al agente marino autorizado por
Suzuki para efectuar la reparacion del sistema
de control.




SISTEMA DE NOTIFICA-
CION DE CAMBIO DE
ACEITE

Este sistema le informa al operador el
momento de reemplazar el aceite de motor
basado en la programacién de mantenimiento.
El sistema esta disefiado para registrar el total
de horas de funcionamiento del motor fuera de
borda y funciona cuando el motor llega a las
horas preprogramadas. (Refiérase a la seccién

FLUJOGRAMA DEL SISTEMA DE
NOTIFICACION DE CAMBIO DE ACEITE

Accién

Funcionamiento inicial

l—(*nJ |—(*4>—l

Indicacion —» Desactivacion

l_ ("2) — (’il)

Indicacion —» Desactivacion

l— (*3) — (il)

Indicacion —» Desactivacion

. *I
co— ¢
! \

Indicacion —» Desactivacion

LYYy Yy

Repeticion

*1: Lapso de las 20 horas iniciales de funciona-
miento

*2: Lapso de 80 horas de funcionamiento

*3: Lapso de 100 horas de funcionamiento

*4: Cuando efectlia la desactivacion antes de
la activacion del sistema

ACTIVACION DEL SISTEMA

Si esta equipado con el indicador multifuncio-
nal:

Cuando las horas de operacién total alcancen
las programadas, en la pantalla se visualizara
“Change Oil” (Cambiar aceite), y sonara el
zumbador. La indicacion se repetira hasta que
cancele la activacién del sistema.

*1000...

Si esta equipado con el tacometro de monito-
reo:

Cuando el motor llega a las horas de funciona-
miento totales preprogramadas, la lampara OIL
destellara. Si el motor no esta funcionando, la
chicharra emitira una serie de pitidos dobles
adicionales. Esta indicacion se repetira hasta
que usted desactive el sistema.

oK
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DESACTIVACION

1. Gire el interruptor de encendido hasta la
posicion “ON”.

-
OOFFI on

START

2. Tire de la placa de bloqueo @ del interruptor
de parada de emergencia.

3. Tire hacia arriba del pomo del interruptor de
parada de emergencia @ tres veces en 10
segundos. Se escuchara un breve pitido si
la cancelacion ha finalizado con éxito.

@ s
b/
V|4

4. Gire el interruptor de encendido hasta la
posicion “OFF”.

o~
OOFF

ON

START

5. Coloque la placa @ en su posicion original.
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NOTA:

« La desactivacion del sistema es posible inde-
pendientemente de que se haya cambiado el
aceite del motor o no. Sin embargo, una vez
activado el sistema, Suzuki recomienda
especialmente que usted cambie el aceite
antes de desactivar el sistema.

* Aunque el aceite de motor haya sido cam-
biado cuando el sistema no estaba activado,
es necesario realizar la cancelacion de cual-
quier manera.

SISTEMA DE AVISO DE
PARADA DEL MOTOR

Este sistema avisa al operario cuando el motor
se para mientras esta funcionando.

Cuando el motor se para por cualquier razon, el
zumbador de aviso suena tres veces.



SISTEMA DE ALERTA DE
AGUAEN EL
COMBUSTIBLE

Este motor esta equipado con un filtro de com-
bustible / separador de agua integral y con un
sistema de alerta asociado.

El sistema de alerta se activara si el agua sepa-
rada del combustible sobrepasa un volumen
especifico.

Si esta equipado con el indicador multifuncio-
nal:

Si este sistema se activa, el icono “Water in
Fuel” (Agua en el combustible) y el icono de
alarma de precaucion se visualizaran en
todo momento y sonara una chicharra solo

cuando el motor esté en punto muerto.

Si esta equipado con el tacémetro de monito-
reo:

Cuando se active este sistema, la luz REV-
LIMIT roja parpadeara en cualquier posicion de
marcha y el zumbador emitira un pitido triple
solo cuando el embrague esté en posicion de
punto muerto.

Si se activa este sistema, pare el motor inme-
diatamente, si las condiciones del viento y el
agua no ponen en peligro la seguridad, e ins-
peccione el filtro de combustible / separador de
agua por si tienen agua. O consulte a su conce-
sionario Suzuki Marine autorizado.

Para hacer la inspeccion y la limpieza del filtro
de combustible, consulte FILTRO DE COM-
BUSTIBLE DE BAJA PRESION en la seccién
INSPECCION Y MANTENIMIENTO.

INSTALACION DEL
MOTOR

A ADVERTENCIA

El sobrepotenciar su bote puede resultar peli-
groso. La potencia excesiva tendra un efecto
adverso sobre la seguridad del casco y puede
causar dificultades de operacion/manejo. El
bote puede sufrir torsién y daiio del casco.

No instale nunca un motor fuera de borda con
potencia que sobrepase la maxima recomen-
dada por el fabricante indicada en la “Placa de
certificacion” del bote. Si no puede localizar
la “Placa de certificacion” del casco, pongase
en contacto con su proveedor maritimo auto-
rizado por Suzuki.

Suzuki recomienda especialmente que los con-
troles e indicadores de su motor fuera borda
sean instalados por un agente marino autori-
zado por Suzuki. EI mismo posee herramien-
tas, instalaciones y conocimientos tecnicos.

A ADVERTENCIA

Un error en la instalacion de su motor fuera de
borda y controles e indicadores asociados
puede resultar en lesiones personales.

Suzuki recomienda encarecidamente que los
controles e indicadores de su motor fuera de
borda sean instalados por un agente marino
autorizado por Suzuki. El posee herramientas,
instalaciones, y conocimientos técnicos para
realizar correctamente el trabajo.
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INSTALACION DE LA
BATERIA

REQUISITOS DE LA BATERIA

No utilice baterias de ciclo profundo ni baterias
de gel para arrancar motores.

Utilice una bateria de plomo-acido de 12 voltios
que cumpla con las especificaciones indicadas
a continuacion.

850 amperios de arranque en aplicacio-
nes marinas (MCA)/ABYC,

0 670 amperios de arranque en frio (CCA)/
SAE

o 180 minutos de capacidad de reserva
(RC)/SAE

0 12 voltios 100 AH (20HR/IEC)

NOTA:

Las especificaciones enumeradas mas arriba
constituyen los requisitos nominales minimos
de la bateria para arrancar el motor.

Cuando conecte baterias en paralelo, éstas
deberan ser del mismo tipo, capacidad y
fabricante, y, ademas, su fecha de fabrica-
cion debera ser similar. Cuando sea necesa-
rio sustituirlas, éstas deberan ser sustituidas
juntas. Consulte a su concesionario Suzuki
para conocer la informacion apropiada rela-
cionada con la instalacion de las baterias.

Si las aplicaciones de su embarcacion
requieren mas carga de bateria, se reco-
mienda instalar una bateria auxiliar, o bate-
rias. Consulte a su concesionario Suzuki
para conocer la informacion apropiada rela-
cionada con la instalacion de las baterias.

INSTALACION DE LA BATERIA

A ADVERTENCIA

Si coloca la bateria cerca del depodsito de
combustible, una chispa procedente de la
bateria puede incendiar la gasolina, causando
un incendio y/o una explosion.

No coloque el depdsito de combustible en el
mismo compartimiento/area que la bateria.

A ADVERTENCIA

Las baterias producen gas hidrégeno inflama-
ble que puede explotar si estan cerca de lla-
mas o chispas.

No fume ni cause chispas nunca cuando tra-
baje cerca de la bateria. Mantenga la bateria
alejada de las llamas. Para evitar crear chis-
pas cuando cargue la bateria, conecte los
cables del cargador de baterias a los termina-
les apropiados antes de conectar la alimenta-
cion del cargador.

A ADVERTENCIA

El acido de la bateria es venenoso y corro-
sivo. Puede causar lesiones serias y dafiar las
superficies pintadas.

Evite el contacto con los ojos, la piel, la ropa,
y las superficies pintadas. Si el acido de la
bateria entra en contacto con cualquiera de

éstos, lave inmediatamente con grandes can-
tidades de agua. Si el acido entra en contacto
con los ojos o la piel, solicite inmediatamente
atencion médica.

Asegure la bateria en una zona seca de la
embarcacion, donde quede alejada de las
vibraciones.

NOTA:

« Se recomienda que la bateria sea instalada
en una caja cerrada.

« Cuando conecte las baterias debera utilizar
tuercas de cabeza hexagonal para asegurar
los cables de las baterias a los bornes.
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Para conectar la bateria, conecte primero el
cable rojo procedente del motor al terminal
positivo de la bateria, y luego conecte el cable
negro al terminal negativo de la bateria.

Cable rojo
& ,Cable secundario

de bateria
£ (&)
Cable negro

Y=Y =Y =Y =) /
N )
/ \® o/

Cable blanco

Tuerca de cabeza
hexagonal

Para retirar la bateria, primero desconecte el
cable negro desde el terminal negativo, luego
desconecte el cable rojo del terminal positivo.

Suzuki recomienda instalar la tapa de terminal
en el terminal positivo de la bateria para evitar
un cortocircuito accidental de los terminales de
la bateria.

Si necesita una tapa de terminal, péngase en
contacto con un concesionario de motores
marinos Suzuki autorizado.

AVISO

El sistema eléctrico o sus componentes pue-
den dafarse si no se siguen las precauciones
apropiadas sobre la bateria.

» Cerciorese de fijar correctamente los
cables de la bateria.
* No desconecte los cables de la bateria

mientras el motor esté en funcionamiento.

CABLE SECUNDARIO DE BATERIA

El cable secundario de la bateria @ se utiliza
para suministrar voltaje al sistema de control
del motor. En el cable se ha incorporado un
fusible de 15 A (@ para proteger el circuito de
control.

Si el cable secundario de la bateria no esta
conectado correctamente a la misma, el motor
no podra arrancar.
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USO DE LOS ACCESORIOS
ELECTRICOS

La cantidad de potencia (CC 12V) disponible
para los accesorios, sin embargo, depende de
la condicién de operacion del motor. Para obte-
ner informacién detallada, por favor preguntele
al AGENTE AUTORIZADO DE SUZUKI que
vende los motores fuera de borda.

NOTA:

La utilizacion de demasiada potencia para
accesorios eléctricos bajo ciertas condiciones
de operacién puede causar el agotamiento de
la bateria.
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SELECCION E
INSTALACION DE LA
HELICE

SELECCION DE HELICE

Para su motor fuera de borda es esencial utili-
zar une hélice que sea adecuada a las caracte-
risticas de operacioén del bote. La velocidad del
bote cuando opera su motor a admisiéon com-
pleta depende de la hélice que utiliza.

La velocidad excesiva del motor puede danar
seriamente el motor, mientras que una veloci-
dad baja del motor a plena aceleracién afectara
adversamente el rendimiento. La carga de ope-
racion afectara también la seleccion de la
hélice. Las cargas menores en general requie-
ren hélices de paso mayor; las cargas mayores
en general requieren hélices de paso menor.
Su proveedor maritimo autorizado por Suzuki le
ayudara en la seleccion de la hélice adecuada
para su bote.

AVISO

La instalacion de una hélice con demasiado o
demasiado poco paso causara la velocidad
maxima incorrecta del motor, lo que puede
dafiar seriamente el motor.

Solicite a proveedor maritimo autorizado por
Suzuki que le ayude en la seleccion de la
hélice adecuada para su bote.

Usted puede determinar si su hélice es apro-
piada para utilizarse con su bote utilizando un
tacometro para medir la velocidad del motor
cuando opere su bote a aceleracion completa,
bajo las condiciones minimas de carga. Si esta
utilizando la hélice apropiada, la velocidad del
motor estara dentro del margen siguiente:

DF200 | 0006000

Limites de r/min. (min~")

operacion a DF225 5090 - 6990

aceleracion r/min. (min-")
completa _

DF250 | ©200-6100

r/min. (min-")




Si la velocidad del motor no estd dentro de este
margen, consulte a su proveedor maritimo autori-
zado por Suzuki para determinar qué tamafo de
hélice es el mas apropiado para usted.

INSTALACION DE LA HELICE

A ADVERTENCIA

El no tomar las precauciones apropiadas
cuando instale o quite la hélice puede resultar
en lesiones personales serias.

Cuando instale o quite la hélice:

* Cambie siempre a “NEUTRAL” (punto
muerto) y quite la placa de bloqueo del inte-
rruptor de parada de emergencia de forma
que el motor no pueda arrancarse acciden-
talmente.

* Péongase guantes para protegerse las
manos, y “bloquee” la hélice colocando un
bloque de madera entre las paletas y la
placa de anticavitacion.

Para instalar una hélice en su motor fuera de
borda, realice el siguiente procedimiento:

)@ -4

/]

QOB @ ®

1. Cubra las ranuras del eje portahélice @ con

grasa resistente al agua para evitar la oxidacion.

. Coloque el tope @ en el eje de la hélice.

. Alinee las ranuras del eje portahélice y des-

lice la hélice 3 sobre el mismo.

4. Coloque el espaciador @ y la arandela ® en
el eje tal como se ilustra.

5. Enrosque la tuerca ® de la hélice y apriétela
con una llave de tension a 50 — 60 N-m.

6. Alinee las ranuras de la tuerca de la hélice
con el orificio del eje, luego inserte el pasa-
dor de aletas @ y doble los extremos del
pasador para bloquearlo en su sitio.

w N

Para extraer la hélice, invierta el proceso de
arriba.

FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA INCLINADOR

INCLINACION Y EQUILIBRIO DE
POTENCIA

A ADVERTENCIA

El interruptor de inclinacion y equilibrio auto-
matico (PTT) puede activarse accidentalmente
cuando el interruptor del encendido esté des-
conectado, resultando en lesiones.

Procure que no se acerquen personas al
motor fuera de borda para evitar que se active
accidentalmente el sistema de PTT.

El mecanismo de “Inclinacién y equilibrio de
potencia” se opera presionando el interruptor
en el lateral de la palanca de control remote o
en el lateral de bador del motor fuera de borda.
Para inclinar el motor hacia arriba, presione la
parte superior del interruptor. Para inclinar el
motor hacia abajo, presione la parte inferior del
interruptor.
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NOTA:

El funcionamiento repetido del trimado e incli-
nacién de potencia (PTT) provoca el sobreca-
lentamiento del motor PTT y el circuito de
proteccién puede detener el funcionamiento del
motor. Mientras el circuito de proteccion esta
activado, el interruptor PTT no funciona. Esta
condicion de inoperatividad del sistema se
anula una vez resuelto el sobrecalentamiento.

LEVA DEL LIMITADOR DE INCLINACION

A ADVERTENCIA

El ajuste de la leva del limitador de inclinacion
no impedira que el motor fuera de borda se
incline completamente hacia arriba y toque la
caja del motor si la unidad inferior del motor
golpea un objeto a alta velocidad. Tal inclina-
cion y contacto podrian dafiar su motor y su
embarcacion y lesionar a sus ocupantes.

Cuando el motor funcione a alta velocidad,
mantenga a todos los ocupantes de la embar-
cacion alejados del motor.

Si el motor fuera borda entra en contacto con la

caja del motor de la embarcacion mientras lo

inclina, ajuste la leva del limitador de inclina-
cion para limitar la posicion de inclinaciéon
maxima.

1. Ponga el motor en la posicion de funciona-
miento normal.

2. Gire la leva del limitador de inclinacion:
Para reducir la inclinacion, mueva la len-
gueta ® de la leva hacia arriba.

Para aumentar la inclinacion, mueva la len-
gueta ® de la leva hacia abajo.

28

3. Para comprobar su ajuste, incline completa-
mente el motor hacia arriba para comprobar
si éste entra en contacto con la caja del
motor.

Siga ajustando en caso de ser necesario:
Vuelva a poner el motor en la posicion de
funcionamiento normal para hacer cada
ajuste, y repita la comprobacion después de
terminar cada ajuste.

INCLINACION MANUAL

A ADVERTENCIA

Podrian producirse lesiones graves si el
motor fueraborda cae accidentalmente.

No se coloque nunca debajo del motor mien-
tras esté inclinado.

Si no puede inclinar el motor usando el meca-
nismo de “Inclinacién y equilibrio de potencia”
debido a un problema eléctrico o algin otro
porblema, puede moverlo manualmente. Para
inclinar el motor hacia arriba o abajo, gire el tor-
nillo de liberacién manual ® dos vueltas hacia
la derecha, mueva el motor a la posicion
izquierda, luego vuelva a apretar el tornillo aflo-
jado.

Popa X

o/
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PALANCA DE BLOQUEO DE INCLINACION
Se proporciona de una palanca de bloqueo de
inclinacion oara que pueda apoyar el motor en
una posicion inclinada para apoyar el motor sin
movimiento.

Ajuste de la palanca de bloqueo de inclinacion:

1. Incline el motor todo lo que se pueda hacia
arriba presionando el interruptor “UP” del
mecanismo hidraulico de inclinacion y de
equilibrio.

2. Tire hacia abajo la ménsula de remolque
como se palanca de bloqueo de inclinacion.

3. Baje el motor presionando el interruptor
“DOWN?” del mecanismo hidraulico de incli-
nacion y de equilibrio, hasta que el motor
quede soportado por la palanca de bloqueo
de inclinacion.

4. Continte utilizando el interruptor “DOWN”
del mecanismo hidraulico de inclinacién y de
equilibrio hasta que las barras de equilibrio
queden completamente replegadas.

Para soltar la palanca de bloqueo de inclina-
cion, incline el motor todo lo que se pueda
hacia arriba utilizando el interruptor “UP” del
mecanismo hidraulico de inclinacion y de equili-
brio, y tire hacia arriba de la palanca de blo-
queo de inclinacion.

A ATENCION

El interruptor de equilibrio e inclinacion auto-
maticos se activara cuando el interruptor de
encendido esté desactivado. Si alguien acti-
vase el interruptor mientras usted estuviese
moviendo la palanca de bloqueo de inclina-
cion, su mano podria lesionarse.

Mantenga a todas las personas alejadas del
interruptor de inclinacién y equilibrio automa-
tico mientras esté moviendo la palanca de
bloqueo de inclinaciéon.

AVISO

Si utilizase la palanca de bloqueo de inclina-
cion excepto cuando el bote esté amarrado o
esté estacionario de alguna otra forma, pue-
den producirse dafos.

La palanca de bloqueo de inclinacion alivia la
presion de equilibrio e inclinacién y sola-
mente debera utilizarse cuando el bote esté
estacionario. No utilice la palanca de bloqueo
de inclinacién mientras remolque su embarca-
cion y motor. Consulte la seccion REMOL-
CADO de este manual.

AVISO

Si no repliega completamente los carneros de
equilibrio cuando amarre, éstos puede que se
deterioren o corroan.

Asegurese de replegar completamente los
carneros de equilibrio cuando amarre.
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OPERACION DE LA
PALANCA DE LA
CUBIERTA DEL MOTOR

EXTRACCION DE LA CUBIERTA DEL
MOTOR

Extraiga la cubierta del motor D desblo-
queando las palancas @ y @. Tire de las
palancas y muévalas hacia arriba para desblo-
quearlas. Mueva las palancas hacia abajo y
empuijelas para bloquearlas.

INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR

A ADVERTENCIA

El no inspeccionar su bote y motor antes de
comenzar un viaje puede ser peligroso.

Ajuste de embarcar, realice siempre las ins-
pecciones descritas en esta seccion.

Es importante asegurarse de que su bote y
motor estén en buenas condiciones y de que
usted esté adecuadamente preparado para
cualquier emergencia.

Realice siempre las comprobaciones siguientes
antes de comenzar a navegar.

* Asegurese de tener suficiente combusti-
ble y aceite para el paseo programado.

« Verifique el nivel de aceite de motor en el
carter.

30

AVISO

El utilizar el motor con insuficiente cantidad
de aceite puede causar dafios serios en el
motor.

Compruebe siempre el nivel del aceite de
motor antes de cada viaje y afiada aceite si es
necesario.

Para inspeccionar el nivel de aceite:

NOTA:

Para evitar errores en la lectura del nivel de
aceite del motor, inspeccione el mismo des-
pués que el motor se haya enfriado.

1. Coloque el motor en posicion vertical y
extraiga la cubierta del motor. Consulte la
seccion OPERACION DE LA PALANCA DE
LA CUBIERTA DEL MOTOR.

2. Retire la varilla medidora de aceite y limpie
el aceite con un pano limpio.

NOTA:

Si el aceite del motor esta contaminado o des-
colorido, reemplacelo por aceite fresco. Refié-
rase a la secciéon ACEITE DEL MOTOR.

3. Inserte hasta el fondo la varilla medidora y
luego retirela otra vez.

-— Limite inferior




El aceite de la varilla medidora debe estar
entre los limites superior e inferior indicados
en la misma. Si la indicacién del nivel de
aceite esta cerca del limite inferior, agregue
aceite para elevar el nivel del mismo hasta
el limite superior.

Colocacion de aceite de motor:

1. Extraiga el tapén del orificio para llenado de
aceite.

2. Llene con el aceite de motor recomendado,
hasta el limite superior.

AVISO

El utilizar el motor con excesiva cantidad de
aceite puede daiiar el motor.

No llene demasiado el motor con aceite.

3. Coloque el tapén del orificio de llenado con
aceite y apriételo firmemente.

¢ Inspeccion del nivel de solucion de la
bateria.

El nivel debe ser mantenido entre las
lineas MAX y MIN, en todo momento. Si el
nivel cae por debajo de la indicacion MIN,
refiérase a la seccion INSPECCION Y
MANTENIMIENTO.

* Asegurese de que los cables de la bateria
estén firmemente conectados a los termi-
nales de la misma.

* Verifique visualmente la hélice para ase-
gurarse de que no esta danada.

* Asegurese que el motor esta firmemente
asegurado al yugo.

* Verifique que el mecanismo de “inclina-
cién y equilibrio de potencia” opera apro-
piadamente.

* Asegurese que el pasador de inclinacién
esta instalado en la posicion apropiada.

* Asegurese de tener a bordo el equipo de
seguridad para navegacion.

* Asegurese de que el interruptor de parada
de emergencia funcione correctamente.

* Asegurese de que no haya obstaculos en
el orificio de admision de agua.
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RODAJE

La operacion apropiada durante este periodo
de rodaje asegura el rendimiento y vida maxi-
mos de su motor. Las siguientes pautas expli-
caran los procedimientos de rodaje apropiados.

AVISO

El no realizar los procedimientos de rodaje
descritos abajo puede resultar en severos
dafios al motor.

Asegurese de seguir los procedimientos de
rodaje descritos abajo.

El periodo de rodaje es 10 horas.

Procedimiento para rodaje.

1. Durante 2 horas de funcionamiento:
Permita que funcione en vacio suficiente-
mente (5 minutos aproximadamente), para
que el motor se caliente después de haberlo
arrancado en frio.

AVISO

El funcionamiento a alta velocidad sin calen-
tamiento suficiente puede causar dafos
serios en el motor, tales como el agarrota-
miento del piston.

Permita siempre tiempo suficiente de ralenti
(5 minutos) para que el motor se caliente
antes de hacerlo funcionar a alta velocidad.

Después de calentar el motor a marcha en
vacio, hagalo funcionar a la velocidad mas
baja engranado, durante 15 minutos aproxi-
madamente. Durante la hora y 45 minutos
restantes, si las condiciones para navega-
cion son seguras, opere el motor engranado
con el acelerador abierto a menos de la
mitad (1/2), (3000 r/min).

NOTA:

Usted puede acelerarlo mas alla de los limites
recomendados para hacer que la lancha pla-
nee, luego reduzca inmediatamente la acelera-
cién hasta los limites recomendados.
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2. Durante la hora siguiente:

Si las condiciones de navegacién son segu-
ras, opere el motor engranado abriendo el
acelerador tres cuartos. Usted puede oca-
sionalmente utilizar la aceleracion maxima,
sin embargo no lo haga funcionar continua-
damente a la maxima velocidad mas de 5
minutos de cada vez.

. 7 horas restantes:

Si las condiciones para navegar lo permiten,
opere el motor engranado a la velocidad
deseada.

Usted puede utilizar ocasionalmente la ace-
leracion maxima, sin embargo no haga fun-
cionar el motor a esta velocidad
continuamente durante mas de 5 minutos de
cada vez.

AVISO

El funcionamiento continuo a aceleracion
completa durante mas de 5 minutos cada vez
durante las ultimas 7 horas de la operacién de
rodaje puede causar severos dafios al motor,
como el agarrotamiento.

Durante las ultimas 7 horas de la operacion de
rodaje, no opere con el acelerador muy
abierto durante mas de 5 minutos cada vez.




OPERACION 5. AselgL'Jrese de que Ia_1 placa de inmovilizado
esté en su lugar y sujete el cable del conmu-
tador de paro de emergencia a una parte de

‘I\Allh(;Trl(E)sR DE INTENTAR ARRANCAR EL SU CUerpo.

1. El motor ha sido bajado al agua.

2. Asegurese de que la manguera de combus-
tible del motor y la del tanque de combusti-
ble de la lancha estén sujetas firmemente.

3. Asegurese de que el tanque de combustible
de la lancha esté correctamente venteado y
que los filtros dentro de las lineas estén lim-
pios, etc. Si la tapa del tanque de combusti-
ble posse un venteo manual, asegurese de
que esté totalmente abierto.

4. Cercidrese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” (punto muerto).
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A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Tome siempre las precauciones siguientes:

 Asegurese de que el cordon del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Aseglrese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.

NOTA:

La palanca de bloqueo de repuesto es solo
para un uso provisional. Retirela del cordén y
coloquela en un lugar seguro a bordo de su
bote. Si pierde o rompe el corddn del interruptor
de parada de emergencia/conjunto de la placa
de traba, reemplacelo tan pronto como sea
posible para que pueda continuar utilizando
normalmente el interruptor de parada de emer-
gencia.
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ARRANQUE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen mondxido de
carbono venenoso, un gas dificil de detectar
porque es incoloro e inodoro. Inhalar
monoxido de carbono puede causar la muerte
o lesiones serias.

Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o
ninguna ventilacion.

A ADVERTENCIA

El operar el bote cuando el interruptor de
parada de emergencia no funciona adecuada-
mente puede ser peligroso.

Antes de salir, asegurese de que el interruptor
de parada de emergencia funciona adecuada-
mente.

NOTA:

Si la placa de bloqueo del interruptor de parada
de emergencia no estd en su posicion, no
podra accionar el motor de arranque.

1. Presione el bulbo cebador de combustible
varias veces hasta que sienta una resisten-
cia.




2. Asegurese que la palanca de calentamiento
esta en la posiciéon completamente cerrada.

3. Gire la llave de encendido hasta la posicion
de “ON".

4. Gire la llave de encendido hasta la posicion
de “START".

NOTA:

El tiempo de funcionamiento continuo del motor
de arranque esta establecido en cinco segun-
dos.

Cuando se sobrepase este tiempo, el motor de
arranque se parara automaticamente.

Si el motor se para, espere diez segundos a
que se enfrie el motor y luego inténtelo de
nuevo.

AVISO

AVISO

Si gira la llave de encendido hasta la posicion
“START” durante mas de 5 segundos, el sis-
tema de arranque puede dafiarse.

No gire nunca la llave de encendido hasta la
posicion “START” durante mas de 5 segun-
dos.

Si el Sistema de Precaucion de Presion de
Aceite se activa durante el funcionamiento del
fueraborda, el nivel de aceite puede ser lo
suficientemente bajo como para dafiar el
motor.

Pare el motor y compruebe el nivel del aceite.

5. Caliente el motor durante aproximadamente
5 minutos.

AVISO

El funcionamiento del motor a altas revolucio-
nes o “mariposa totalmente abierta” inmedia-
tamente después de arrancar el motor sin
permitir que el motor se caliente puede causar
un fallo del motor.

Deje siempre que se caliente el motor sufi-
cientemente antes de utilizarlo a alta veloci-
dad.
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Inspeccion de agua de enfriamiento

Tan pronto como el motor arranque, el agua
debe comenzar a salir del orificio piloto de agua
@, indicando que la bomba de agua y el sis-
tema de refrigeracion estan trabajando apropia-
damente. Si observa que el agua no sale por
ninguno de los orificios de salida de agua pare
el motor tan pronto como sea posible y consulte
a su concesionario autorizado de motores fue-
raborda Suzuki.

CONTROL DE VELOCIDAD Y MARCHA

AVISO

(a) Si la velocidad del motor no se deja volver
a ralenti y no se reduce la velocidad del bote
cuando se cambie de “FORWARD” a
“REVERSE” o desde “REVERSE” a
“FORWARD”, o (b) si no se tiene cuidado al
maniobrar el bote marcha atras, se puede
dafiar seriamente el motor.

Permita siempre que la velocidad del motor
vuelva a ralenti antes de cambiar. Tenga cui-
dado y utilice la velocidad minima cuando
maniobre el bote marcha atras. Cerciorese de
que la manija/palanca de cambio esté en la
posicion deseada antes de acelerar.

AVISO

AVISO

No opere nunca su motor fuera de borda
cuando no haya agua saliendo del orificio
piloto de agua, o podrian resultar dafios
serios.

Después de arrancar el motor, aseglrese de

Si cambia de engranajes cuando el motor no
esté en funcionamiento, el mecanismo de
cambio puede danarse.

Evite cambiar de engranajes cuando el motor
no esté en funcionamiento.

que sale agua por el orificio piloto de agua.
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Inversion de direccion

NOTA:

Caja de control remoto de montaje lateral
La caja de control remoto de montaje lateral
tiene un mecanismo de bloqueo para ayudar a
evitar el paso accidental de punto muerto a
avance o retroceso. Para liberar el bloqueo,
apriete la palanca de bloqueo de la manilla de
control antes de cambiar.

Palanca de
bloqueo




Para cambiar a avance “FORWARD”, mueva la
palanca de control hacia delante a una posicion
® aproximadamente, como se muestra en la
ilustracion.

Para cambiar a retroceso “REVERSE”, mueva
la palanca de control hacia delante a una posi-
cion ® aproximadamente, como se muestra en
la ilustracion.

En todas las cajas de control Suzuki hay un
retén o muesca que permite “notar” las posicio-
nes ®, ® y punto muerto. Cambie siempre con
rapidez y firmeza de la posicion de punto
muerto a la posicién ® o ® para evitar un des-
gaste anémalo de las superficies de acopla-
miento de las marchas y del embrague.

Control de velocidad

Para aumentar la velocidad luego de haber
cambiado de marcha, continde moviendo la
manija de control de avance o retroceso.

A ADVERTENCIA

Como la misma manija se utiliza para cambiar
y controlar la velocidad es posible mover la
manija pasando el punto de detencién y
engranar el acelerador. Esto puede hacer que
el bote se mueva repentinamente resultando
en lesiones personales o dafios materiales.

Debera tener cuidado de no mover la manija
de control demasiado hacia delante ni atras
cuando cambie.

FORWARD

NOTA:

Caja de control remoto de montaje superior
No estd equipada con una palanca de bloqueo.
Tenga cuidado al seleccionar la posicion neu-
tral.

NEUTRAL

FORWARD

PARADA DEL MOTOR

NOTA:

Cuando sea necesario parar el motor en un
caso de emergencia, saque la placa de traba
del interruptor de parada de emergencia del
interruptor de parada de emergencia tirando
para ello del cable del interruptor de parada de
emergencia.

Para detener el motor:

1. Cambie a “PUNTO MUERTO”.

2. Después de funcionar el motor a plena ace-
leracion, enfrielo durante unos pocos minu-
tos dejando que funcione al ralenti o a baja
velocidad.
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3. Gire la llave de contacto a la posiciéon “OFF”.
Deje siempre la llave de contacto en la posi-
cion “OFF” cuando el motor no esté funcio-
nado porque, de lo contrario, la bateria
podria descargarse.

OFF

NO
P4

START
-~

AVISO

Si la llave de encendido se deja en ON cuando
el motor no esta funcionando, la bateria se
descargara.

Gire siempre la llave de encendido a la posi-

cion OFF cuando el motor no esté funcio-
nando.

A ADVERTENCIA

La utilizacion no autorizada de su bote podria
conducir a un accidenteo o dafo de su bote.

Para evitar el uso sin autorizacion de su bote
asegurese de retirar la llave y la placa de blo-
queo del interruptor de parada de emergencia
cuando el bote esté desatendido.
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4. Después de parar el motor, desconecte la
manguera de combustible del motor fuera
de borda si hay un conector de combustible.

A ADVERTENCIA

Si deja el motor parado durante un largo
periodo de tiempo con la manguera de com-
bustible conectada, el combustible puede que
se derramare.

Desconecte la manguera de combustible del
depésito de combustible, si hay un conector
de combustible, siempre que deje el motor
parado durante un largo periodo de tiempo.

5. Para cerrar la ventilacién, gire el tornillo de
ventilacion de la tapa del depodsito de com-
bustible hacia la derecha (si esta equipado).

NOTA:

Para asegurarse de que el interruptor de
parada de emergencia funciona correctamente,
pare el motor de vez en cuando tirando de la
palanca de bloqueo mientras hace funcionar el
motor a ralenti.

AMARRE

El motor debe ser inclinado hacia arriba, fuera
del agua cuando atraca la lancha en aguas
poco profundas, o si el motor no ha sido usado
por algun tiempo, para protegerlo de dafios
ocasionados por obstaculos sumergidos
durante la marea baja o por la corrosion produ-
cida por el agua salada.

Refiérase a la seccion PALANCA DE BLO-
QUEO DE INCLINACION por los detalles de
cémo inclinar el motor.

AVISO

El asegurar inadecuadamente su bote puede
causar daios en el mismo o en el bote, u
otros dafos de la propiedad.

No permita que su bote roce contra muros de
muelles, desembarcaderos ni otros botes
cuando esté amarrado.




OPERACION EN AGUAS POCO
PROFUNDAS

Cuando opere su bote en aguas poco profun-
das, puede ser necesario inclinar el motor mas
alto que el angulo de equilibrio normal. Cuando
inclina el motor mas alla del angulo de equili-
brio normal, debera operar el bote a bajas velo-
cidades.

Después de volver de la parte de aguas poco
profundas, asegurese de descender el motor al
angulo de equilibrio normal.

A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta inclinado mas alla de la
posicion maxima de equilibrio, la ménsula
giratoria no tendra soporte lateral desde la
ménsula de sujecion y el sistema de inclina-
cion sera inestable para amortiguar el motor
si la unidad inferior golpea un obstaculo. Esto
podria causar lesiones en los ocupantes.

No accione el motor a mas de 1500 r/min ni
maniobre el bote en posicion de planeo con el
motor inclinado mas alla de la posicién
maxima de equilibrio.

AVISO

Si el motor golpea el fondo, pueden produ-
cirse daos serios.

No permita que el motor golpee el fondo. Si el
motor golpea el fondo, inspeccionelo inme-
diatamente para ver si se ha dafiado.

OPERACION EN AGUA SALADA

Después de hacer funcionar el motor en agua
salada, es necesario lavar los pasajes de agua
con agua dulce y limpia cémo se indica en la
seccion LAVADO DE LOS PASAJES DE
AGUA. Si usted no lava los pasajes de agua, la
sal puede corroer el motor y acortar su vida de
servicio.

OPERACION EN AGUA GELIDA
Cuando opera su motor fuera de borda en tem-
peraturas de congelamiento, debera mantener
la unidad inferior sumergida dentro del agua en
todo momento.
Cuando saque el motor del agua, coléquelo
vertical hasta que el sistema de refrigeracion
quede completamente drenado.

AVISO

Si deja su motor fuera de borda fuera del agua
a temperaturas de congelacion con agua en el
sistema de refrigeracion, tal agua puede con-
gelarse y expandirse, causando dafios serios
en el motor.

Cuando su motor fuera de borda esté en tem-
peraturas de congelacion, mantenga la unidad
inferior sumergida en el agua en todo
momento. Cuando guarde el motor fuera del
agua en temperaturas de congelacion, col6-
quelo en posicion vertical de forma que el sis-
tema de  refrigeracion se  drene

completamente.

39




AJUSTES Para mantener la estabilidad de la direccion y
un buen rendimiento, mantenga siempre el
angulo de equilibrio como se muestra en la ilus-

AJUSTE DEL ANGULO DE EQUILIBRIO tracion. El angulo de equilibrio apropiado varia

dependiendo de la combinacién del bote,
A ADVERTENCIA motor, y hélice, como también de las condicio-

nes de operacion.

El angulo de equilibrio afecta enormemente la
estabilidad de la direccién. Si el angulo de
equilibrio es demasiado pequeiio, el bote
puede “arar” o “sobrevirar”. Si el angulo de
equilibrio es demasiado grande, el bote puede
“oscilar de banda a banda” o “aplastarse”.
Estas condiciones, que resultan en la pérdida
del control de la direccion, pueden causar el
que los ocupantes se caigan por la borda.

* Angulo de equilibrio demasiado pequefio
(el bote tiende a arar)

Mantenga siempre el angulo de equilibrio
apropiado basado en la combinacién de su
bote, el motor, y | hélice, asi como las condi-
ciones de operacion.

B
7 E

« Angulo de equilibrio demasiado grande
(el bote tiende a aplastarse)

Cuando el motor esta inclinado mas alla de la
posicion maxima de equilibrio, la ménsula
giratoria no tendra soporte lateral desde la
ménsula de sujecion y el sistema de inclina-
cion sera inestable para amortiguar el motor
si la unidad inferior golpea un obstaculo. Esto
podria causar lesiones en los ocupantes.

No accione el motor a mas de 1500 r/min ni
maniobre el bote en posicion de planeo con el
motor inclinado mas alld de la posicion
maxima de equilibrio.

AVISO

Si maniobra el bote con el motor trimado mas
alld de la posicion méaxima de equilibrio, los [
orificios dg admision de. agua pueden queflar ('\j/larger_ll_b _ S de inclinacion
sobre la linea de flotacion, causando dafios € equilibrio
serios en el motor debido al recalentamiento.

No maniobre nunca el bote con el motor tri-
mado mas alla de la posicion maxima de equi-
librio.
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Realice una prueba de funcionamiento en el
bote para determinar si el angulo de inclinacion
necesita algun ajuste. Ajuste el angulo de incli-
nacién usando el sistema de inclinacién y equi-
librio. Si es necesario, puede cambiar el limite
de desplazamiento hacia abajo que puede ser
llevado a cabo usando el mecanismo hidraulico
de inclinacion y equilibrio, movemiento el pasa-
dor de inclinacién a otra posicion.

AJUSTE DEL TIMON

Este ajuste se usa para compensar la posible
tendencia del bote a virar ligeramente de babor
a estribor. Esta tendencia puede ser debida a
causas tales como par de giro de la hélice,
posicion de montaje de motor, etc.

Para ajustar el timén:
1. Afloje el perno ® que retiene el timén en
posicion.

2. Si el bote tiende a virar a babor, mueva el
extremo trasero del timoén hacia el lateral de
babor. Si el bote tiende a virar a estribor,
mueva el extremo trasero del timén hacia el
lateral de estribor.

3. Apriete el perno que retiene el timéon en
posicion.

Luego del ajuste del timén, verifique si el bote
todavia tiende a virar a un lado. Si es necesa-
rio, vuelva a ajustar el timoén.

AJUSTE DE TENSION DEL ACELERADOR
La tensién de la palanca de control remote
puede ajustarse segun le guste. Para aumentar
la tensién de timoneo, gire la perilla ajustadora
® en la direccién de las manecilla del reloj.
Para disminuir la tensién de timoneo, gire la
perilla en la direccion inversa de las manecillas
del reloj.

Tipo de montaje
lateral

NOTA:

Tipo de montaje lateral

1. Retire la tapa @.

2. Para aumentar la tension, gire la perilla ajus-
tadora ® en la direccion de las manecilla del
reloj. Para disminuir la tension, gire la perilla
ajustadora ® en la direccién inversa de las
manecillas del reloj.
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REG,ULACI()N DE LA VELOCIDAD EN
VACIO

La velocidad de ralenti ha sido ajustada en
fabrica entre 600 — 700 r/min. en punto muerto.

NOTA:

Si no es posible adjustar la velocidad de ralenti
dentro de los limites especificados, péngase en
contacto con su distribuidor autorizado de
motores fuera de borda Suzuki.

AJUSTE DE SUJECION DE LA CUBIERTA
DEL MOTOR

Si usted siente que la sujecién de la cubierta
del motor estd floja o demasiado apretada
cuando bloquea las palancas, ajuste la sujeciéon
de la forma siguiente:

1. Afloje los pernos @, @ y ®.

2. Ajuste la posicion de las ménsulas @, ® y
®. Para aumentar la fuerza de sujecion,
mueva las ménsulas en el sentido ®. Para
disminuir la fuerza de sujecion, mueva las
ménsulas en el sentido ®.

3. Apriete los pernos.

Tapa de motor t
,!
s

@
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EXTRACCION Y
TRANSPORTE DEL
MOTOR

EXTRACCION DEL MOTOR

Si necesita retirar el motor fuera de borda de su
bote, recomendamos que solicite hacer el tra-
bajo a su distribuidor autorizado de motores
fuera de borda Suzuki.

TRANSPORTE DEL MOTOR

Cuando transporta el motor, coléquelo vertical
u horizontalmente.

Transporte vertical:

Coloque el motor en el portador asegurando el
soporte de sujecion con dos juegos de pernos y
tuercas de yugo.

No use nuca un soporte de pantalla para trans-
portar el motor.

Transporte horizontal:

1. Drene el aceite del motor. Refiérase a la
seccion ACEITE DEL MOTOR.

2. Drene la gasolina del separador de vapor D
de la siguiente manera:

(1)Retire la cubierta del motor.

(2)Retire el extremo @ de la manguera de dre-
naje.




(3)Afloje el tornillo de drenaje del separador de
vapor @ y drene la gasolina.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Utilice un recipiente apropiado y seguro para
guardar la gasolina drenada del motor fuera
de borda. Mantenga la gasolina alejada de
chispas, llamas, personas, y animales.

(4)Después de drenar, reapriete el tornillo de
drenaje del separador de vapor @), y colo-
que otra vez en su lugar la manguera de
drenaje.

3. Apoye el motor en un protector de caja con
el lado del orificio apuntando hacia abajo
como se muestra.

A ADVERTENCIA

El combustible derramado o el vapor del com-
bustible pueden causar un incendio y ser peli-
grosos para la salud.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Vacie el combustible del tubo de combusti-
ble y del separador de vapor antes de trans-
portar el bote/motor fuera de borda y antes
de retirar el motor del bote.

* NO apoye el motor en uno de sus lados sin
haber drenado el combustible.

* Mantenga el motor alejado de las llamas o
chispas.

* Limpie inmediatamente el combustible
derramado.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.

AVISO

Si no tiene cuidado cuando apoye el motor
sobre u lado y no toma las precauciones
necesarias como drenar completamente pri-
mero el aceite del motor y el agua de refrigera-
cion, pueden ocurrir problemas. El aceite del
motor puede entrar en el cilindro a través del
carter, y puede entrar agua al cilindro a través
del escape, o es posible que se dafien las
envolventes externas.

Drene siempre completamente el aceite del
motor y el agua de refrigeracion antes de
colocar el motor sobre un lado, y tenga cui-
dado cuando coloque el motor sobre el piso.
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AVISO

Si deja la unidad inferior de su motor fuera de
borda colocada a mayor altura que el cabezal
motor durante el transporte o el almacena-
miento, el agua puede entrar en él y dafar el
motor.

No deje nunca la unidad inferior a mas altura
que la del cabezal motor cuando transporte o
almacene su motor fuera de borda.
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REMOLQUE

Cuando sea necesario remolcar su bote con el
motor montado, mantenga el motor en su posi-
cion normal de operacion a menos que no haya
suficiente espacio sobre el suelo. Si necesita
mas espacio sobre el suelo, remolque el motor
en la posicién inclinada usando una barra de
soporte del travesafio o un dispositivo similar
para soportar el peso del motor.

AVISO

Si utiliza el palanca de bloqueo de inclinacién
hacia arriba en la posiciéon de completamente
inclinado hacia arriba cuando remolque el
bote, el movimiento de remolque o las superfi-
cies malas de la carretera pueden hacer que
se suelte el bloqueo de inclinacion, resul-
tando en dafos en el motor y el mecanismo
de bloqueo de inclinacion.

No utilice nunca el palanca de bloqueo de
inclinacion hacia arriba para sujetar el motor
en la posicion de completamente inclinado
hacia arriba cuando remolque el bote. Utilice
una barra de soporte del peto de popa o un
dispositivo similar para soportar el peso del
motor.




INSPECCION Y MANTENIMIENTO
PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

Es importante inspeccionar y realizar los servi-

cios de mantenimiento de su motor fuera de

borda regularmente. Siga las instrucciones del Los gases de escape contienen mondxido de
cuadro. A cada intervalo, asegurese de realizar carbono venenoso, un gas dificil de detectar
el servicio indicado. porque es incoloro e inodoro. Inhalar
Los intervalos de mantenimiento deben juz- monoxido de carbono puede causar la muerte
garse por la cantidad de horas o numero de o lesiones serias.

meses, cualquiera que se cumpla primero.
Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o

ninguna ventilacion.

Intervalos

item

Primer mes
0 20 hr.

Cada 100 horas
o cada
12 meses

Cada 200 horas
o cada
12 meses

Cada 300 horas
o cada
36 meses

Bujias |
Linea de respiro y com- | |
bustible

Aceite de motor
Aceite de engranajes
Lubricacién

Anodos (externo)

* Anodos (blogue de cilindros/ I
culata de cilindros internos)

Cables de conexion
Bateria
* Filtro de aceite del motor

==

R
R
|
|

R

—| o ==

|
Reemplace cada 400 horas o cada 2 afios.

Filtro de combustible de
baja presion

* Filtro de la bomba de com-
bustible de baja presién

* Filtro de combustible de
alta presion

* Velocidad de ralenti | |

* Holgura de la valvula I
(Juego de valvulas)

* Bomba de agua |

* Impulsor de la bomba de I R
agua

* Tuerca y pasador de la | |
hélice

* Pernos y tuercas T T

* Termostato |

I: Inspeccione, limpie, ajuste, lubrique o reemplace, si es necesario. T: Apriete R: Reemplace

Reemplace cada 1000 horas.

Reemplace cada 1000 horas.

NOTA:

Filtro de combustible separador de agua
Reemplace el elemento del filtro cada 12 meses (o con mayor frecuencia si asi lo recomienda el
fabricante del filtro).
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A ADVERTENCIA

El mantenimiento incorrecto o el no realizar el
mantenimiento recomendado puede ser peli-
groso. El mantenimiento incorrecto o el no
realizar el mantenimiento aumenta las proba-
bilidades de que se produzca un accidente o
que el equipo se dafie.

Asegurese de realizar el mantenimiento de
acuerdo con el plan de la tabla de arriba.
Suzuki recomienda que el mantenimiento de
los items de la tabla de arriba marcados con
un asterisco (*) sea realizado por su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki o un
mecénico cualificado. Si tiene experiencia
mecanica puede realizar el mantenimiento de
los items sin marcar consultando las instruc-
ciones de esta seccion. Si no esta seguro de
poder completar bien cualquiera de los traba-
jos de mantenimiento sin marcar, pida a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki
que realice el mantenimiento por usted.

A ADVERTENCIA

Su seguridad y la de sus pasajeros dependen
del buen mantenimiento del motor fuera de
borda.

Siga cuidadosamente las instrucciones de
inspeccion y mantenimiento. Si no posee
experiencia mecanica. No intente realizar
usted mismo el mantenimiento de su motor
fuera de borda. Podria lesionarse o danar el
motor.

AVISO

Los intervalos de mantenimiento mostrados

en la tabla se establecieron para el uso normal

de su motor fuera de borda. Si su motor fuera

de borda se utiliza bajo condiciones severas,

como se indica mas abajo, puede que nece-

site realizar el mantenimiento mas a menudo

de lo indicado en la tabla.

* Funcionamiento frecuente con la mariposa
de gases abierta al maximo

* Funcionamiento continuo prolongado a la
maxima velocidad

* Funcionamiento continuo prolongado al
ralenti o a baja velocidad
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* Funcionamiento frecuente en aguas tur-
bias, con sedimentos, arenosas, acidas o
poco profundas

* Funcionamiento sin el calentamiento apro-
piado

* Aceleracion y desaceleracion frecuentes y
abruptas

* Operaciones de cambio frecuentes

El no realizar el mantenimiento con mayor fre-

cuencia podria resultar en dafios.

Con respecto a los intervalos de manteni-
miento apropiados para sus condiciones de
utilizacion, consulte a su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. Cuando reemplace pie-
zas de su motor fuera de borda, Suzuki reco-
mienda encarecidamente utilizar solamente
piezas de recambio Suzuki genuinas o sus
equivalentes.

CONJUNTO DE HERRAMIENTAS

Nuestros motores fuera borda vienen con un
conjunto de herramientas. Consérvelas a bordo
en su lancha y asegurese de que todos lo arti-
culos suministrados permanezcan en la misma
caja.

El conjunto de herramientas contiene o
siguiente:

@ Bolsa para herramientas

@ Llave de cubo de 8 mm

@ Llave de cubo de 8 x 10 mm

@ Llave de cubo de 16 mm

® Destornilladores combinados

® Empunadura para destornillador

@ Alicates

Llave hexagonal 8 mm

© Junta (de repuesto) del tapén de drenaje de
aceite del motor
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BUJIA

Extraiga las bujias de la forma siguiente:

1.

2.
3

Quite el perno que asegura la bobina de
encendido.

Extraiga la bobina de encendido.

. Afloje y extraiga la bujia utilizando la llave de
cubo de la caja de herramientas.

Su motor fuera borda viene equipado con la
siguiente bujia de encendido “estandar” para

AVISO

Las bujias inadecuadas o incorrectamente
apretadas pueden causar dafos serios en el
motor.

* No experimente con otras marcas de bujias
a menos que determine que son directa-
mente equivalentes a las de la marca espe-
cificada, o puede tener problemas con el
motor no cubiertos por la garantia. Tenga
en cuenta que las tablas de correlacién de
mercados secundarios pueden no ser pre-
cisas.

* Para instalar una bujia, asiéntela lo mas
posible con la mano, utilice una llave para
apretarla al par recomendado o al angulo de
rotacion especificado.

Par de apriete
25-29 N'm (2,5 — 3,0 kgf-m)

uso normal. ~
Angulo de rotacion

NGK BKR6E Normal Bujia nueva 1/2 — 3/4 de vuelta.

Bujia reusada 1/12 — 1/8 de vuelta.

AVISO

Los tipos de bujias sin resistor interferiran
con la funcion de encendido electronico, cau-
sando fallo de encendido u otros problemas
con los equipos y accesorios electronicos del
bote.

Utilice SOLO bujias de tipo resistor en su
motor fuera de borda.

* No apriete demasiado ni cruce la rosca de
una bujia, ya que dafiaria las roscas de alu-
minio de la culata del cilindro.

Una bujia que funcione normalmente tendra un
color marrén muy claro. Si la bujia estandar no
es apropiada, consulte a su concesionario
autorizado de motores fuera de borda Suzuki.

47




Para mantener una fuerte chispa, debe limpiar-
las y ajustarlas de acuerdo a los intervalos
mostrados en el cuadro de mantenimiento.
Retire los depdsitos de carbon de las bujias
usando un pequefio cepillo o limpiador de
bujias, y ajuste la holgura de acuerdo al
siguiente cuadro:

Holgura Bujias 0,7 -0,8 mm

1. Desgaste excesivo 2. Rotura 3. Fundido
4. Erosion 5. Depdésitos amarillos
6. Oxidacion

NOTA:

Si el estado de la bujia de encendido es como
la mostrada en la ilustracion de arriba, reempla-
cela por una nueva. De lo contrario, causara
dificultades en el arranque del motor, aumen-
tara el consumo de combustible y producira
problemas en el motor.
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LINEA DE RESPIRO Y COMBUSTIBLE
Inspeccione la linea de respiro y combustible
por fugas, agrietamiento, expansién y otros
danos.

Si la linea de respiro y combustible esta
danada de cualquier manera, debera son reem-
plazada.

Consulte con su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki si es necesario
el reemplazar la linea de respiro y combustible.

Linea de respiro

Linea de
combustible

A ADVERTENCIA

La fuga de combustible puede contribuir a
una explosion o fuego, resultando en serias
lesiones personales.

Solicite a su agente autorizado de SUZUKI
que reemplace la linea de combustible si hay
sefales de fugas, agrietamiento o dilatacion.




ACEITE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

No realice ningun procedimiento de ACEITE
DEL MOTOR con el motor en marcha, ya que
podria ocurrir una lesion seria.

El motor debera apagarse antes de realizar
cualquier procedimiento de ACEITE DEL
MOTOR.

A ADVERTENCIA

El aceite del motor puede causar lesiones a
personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite usado del motor
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifos y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

AVISO

La pesca al currican prolongada puede redu-
cir la duracion util del aceite. Su motor puede
danarse si no cambia el aceite del motor con
mas frecuencia bajo este tipo de utilizacion.

Cambie el aceite de su motor don mayor fre-
cuencia si utiliza su motor para la pesca al
currican prolongada.

Cambio de aceite del motor

El aceite debe ser cambiado cuando el motor
esta caliente para que el aceite drene comple-
tamente del mismo.

Para cambiar el aceite del motor:

1. Coloque el motor en posicion completa-
mente inclinada y extraiga la cubierta del
mismo.

2. Extraiga el tapon del orificio para llenado
con aceite.

3. Coloque un recipiente para recoger el dre-
naje debajo del tornillo de drenaje de aceite
del motor.

A ATENCION

La temperatura del aceite del motor puede ser
suficientemente alta como para quemar sus
dedos cuando afloje el tapon de drenaje.

Espere hasta que el tapon de drenaje esté
suficientemente frio como para tocarlo con
las manos antes de quitarlo.

4. Extraiga el tornillo M de drenaje de aceite
del motor y la junta @ y luego deje drenar el
aceite.
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5. Después de drenar, coloque el tornillo de
drenaje de aceite de motor con una nueva
junta.

AVISO

Una junta previamente utilizada puede tener
fugas, que resultarian en dafos del motor.

No reutilice juntas. Asegurese de utilizar
siempre juntas nuevas.

NOTA:
Hay juntas de repuesto en la bolsa de herra-
mientas.

6. Llene con el aceite de motor recomendado
hasta el nivel superior.

Capacidad para aceite: 8,0 L

Aceite del motor: Consulte la seccion
ACEITE DEL MOTOR de
este manual.

7. Verifique el nivel de aceite del motor.

-— Limite inferior

NOTA:

Para evitar errores de medicion del nivel de
aceite del motor, verifique el nivel de aceite
cuando el motor se haya enfriado.

8. Coloque otra vez el tapon del orificio para
llenado con aceite.

NOTA:

Recicle o deshagase adecuadamente el aceite
de motor utilizado. No lo tire a la basura, no lo
vierta en la tierra, en una cloaca, ni tampoco en
el agua.
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ACEITE DE ENGRANAJES

A ADVERTENCIA

El aceite de engranajes puede causar lesiones
a personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite de engranajes usado
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifios y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

Para verificar el nivel de aceite de engranajes,
extraiga el tapon de nivel de aceite de engrana-
jes @ y mire al interior del orificio. El nivel de
aceite debe estar en el borde inferior del orifi-
cio. Si el nivel de aceite es bajo, agregue aceite
de engranajes especificado hasta que el nivel
alcance el borde inferior del orificio. Luego,
recoloque y apriete el tapén.
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Para cambiar el aceite de engranajes:

1.

Asegurese que el motor esta en posicion
vertical y coloque un recipiente de drenaje
debajo de la carcasa inferior.

. Extraiga el tapén de drenaje de aceite de

engranajes @ y luego extraiga el tapon del
orificio de ventilacion de aire 3.

- o =10

Tig
e

. Después de que el aceite haya sido drenado

completamente, inyecte el aceite de engra-
najes especificado por el orificio de drenaje
de aceite de engranajes @ hasta que el
aceite justo empiece a salir por el orificio de
ventilacion de aire 3. Son necesarios apro-
ximadamente 1,1 L de aceite.

NOTA:

El tap6n de nivel de aceite y el tapén del orificio
de ventilacién son diferentes del tapon de dre-
naje de aceite.

El iman esta instalado en el tapdn de drenaje.
Limpie el iméan si tiene polvo metalico.

No cometa un error en sus posiciones cuando
los instale.

4.

Vuelva a instalar y apriete el tapon del orifi-
cio de ventilacion de aire @ y luego vuelva a
instalar rapidamente y apriete el tapon de
drenaje de aceite de engranajes .

NOTA:

Para evitar una inyeccion insuficiente de aceite
de engranajes, compruebe el nivel de este
aceite 10 minutos después de realizar el proce-
dimiento del paso 4. Si el nivel del aceite esta
bajo, inyecte lentamente aceite de engranajes
por el orificio de nivel de aceite de engranajes
@ hasta que el aceite alcance el nivel correcto.

NOTA:

Recicle o tire de la forma apropiada el aceite de
engranajes usado. No lo tire a la basura, no lo
derrame a la tierra, tampoco por una cloaca, ni
al agua.

AVISO

Si un sedal se enrolla alrededor del eje girato-
rio de la red, el sello de aceite del eje de la red
puede danarse y hacer que entre agua en la
caja de engranajes causando dafos serios.

Si el sello de aceite tiene color lechoso, estara
contaminado con agua. Péngase inmediata-
mente en contacto con su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. No utilice su motor
fuera de borda hasta después de haber cam-
biado el aceite y de haber corregido la causa
de la contaminacion.

FILTRO DE COMBUSTIBLE DE BAJA PRE-
SION

El filtro de combustible de baja presion sélo
debera reemplazarlo periédicamente un pro-
veedor Suzuki Marine autorizado.

Reemplace el filtro de combustible de baja pre-
sion cada 400 horas (2 afios).

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Esta puede causar un incendio y ser
peligrosa para las personas y los animales
domeésticos.

Cuando trabaje con el filtro de combustible,

tome siempre las precauciones siguientes:

* Pare el motor antes de limpiar el filtro de
combustible.

* Tenga cuidado de no derramar el combusti-
ble. Si lo hace, séquelo inmediatamente.

* No fume, y manténgase alejado de las lla-
mas abiertas y las chispas.

A ADVERTENCIA

El solvente de limpieza es toxico e irritante, y
puede causar lesiones a personas y animales
domeésticos.

Mantenga el solvente alejado de los nifios y
animales domésticos. Elimine el solvente
usado apropiadamente.
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Inspeccione y limpie el filtro de combustible del
siguiente modo:

1.

Apague el motor y deje que se enfrie.

2. Asegurese de que la llave de encendido

esté en la posicion OFF.

. Quite los pernos 1 que aseguran la copa

del filtro de combustible @ en su lugar.

5. Ponga un trapo debajo del filtro antes de la

extraccion para recoger el combustible que
pueda derramarse.

6. Separare la copa del filtro @ de la tapa @

girando la copa del filtro hacia la izquierda.

7. Vacie el combustible y el agua de la copa

del filtro en un recipiente adecuado.

AVISO

AVISO

Aflojar incorrectamente la copa del filtro
puede causar dafios en el cable del sensor.

+ Tenga cuidado para no retorcer el cable del
sensor al retirar la copa del filtro.

» Desconecte el conector del cable antes de
retirar la copa del filtro.

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un paiio suave, etc.

4. Empuje la lengueta de bloqueo “a” del

conector y luego desconecte el conector del
cable del sensor de agua ®.
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8. Extraiga el elemento del filtro ®. Inspec-

cione el elemento del filtro ®, la junta térica
® vy el anillo de estancamiento ® por si
estan dafiados. Si estan danados, sustitiya-

los.
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9. Lave el elemento del filtro con solvente de
limpieza y séquelo.

10. Vuelva a instalar el anillo de estancamiento
y el elemento del filtro en sus posiciones
originales.

11. Verifique que la junta torica esté en su lugar
en la parte superior de la copa del filtro y
atornille la copa del filtro colocandola en su
lugar.

12. Conecte el conector del cable del sensor de
agua @.

13. Vuelva a instalar el filtro de combustible con
los pernos de sujecion.

14. Arranque nuevamente el motor y verifique
que no exista fuga alrededor del filtro de
combustible.

NOTA:

Si hay agua en la copa del filtro, extraiga la
copa y vacie el agua. Disponga siempre del
exceso de combustible de forma segura. Si
tiene alguna pregunta al respecto, consulte a
su concesionario Suzuki Marine autorizado.
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LUBRICACION

La lubricacion adecuada es importante para el funcionamiento seguro, sin inconvenientes y para
la larga vida de cada pieza de su motor fuera borda. La tabla siguiente muestra los puntos a lubri-
car de su motor y el lubricante recomendado.

: Grasa marina resistente al agua (utilice una pistola de engrase para lubricar la
boquilla de engrase)

Soporte del motor

B
B

Popa X

th
\

Popa L

Almohadilla de
espoldn de trimar

Popa L

Eje portahélice

Ménsula de timoneo

NOTA:
Antes de poner grasa a través de las boquillas de engrase de la ménsula del timén, bloquee el
motor en la posicion de completamente inclinado.

Su concesionario Suzuki Marine autorizado también puede tener recomendaciones adicionales
debido al clima regional o a las condiciones de funcionamiento. Conslultele para que le asesore.
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Utilice una pistola de engrase manual y siga los | ANODOS Y CABLES DE CONEXION

pasos indicados a continuacion al realizar el | Anodos
servicio del engrasador ® en el soporte del | E| motor esta protegido de la corrosion exterior

motor. por medio de anodos. Estos anodos controlan
la electrdlisis y evitan la corrosion. Los anodos
1. Apague el motor y deje que se enfrie. se corroen en lugar de las partes que estan
2. Inyecte aproximadamente 10 gramos de | protegiendo.
grasa en las 20 horas iniciales. Usted debe inspeccionar periédicamente cada
Inyecte aproximadamente 5 gramos de [ yno de los anodos y reemplazarlos cuando 2/3
grasa cada 100 horas (12 meses). del metal estén corroidos.

:

ug@g
t

AVISO I N
v
La utilizacion de una pistola de engrase
hidraulica o neumética para realizar el servi- \
cio del engrasador ® en el soporte del motor -
puede daiar el sello de aceite. = %
_— H

No utilice pistolas de engrase motorizadas al
realizar el servicio del engrasador ® en el
soporte del motor.

NOTA: AVISO

Si la grasa no se inyecta en el adaptador, con-
sulte a su concesionario Suzuki Marine autori- Si no mantiene correctamente los anodos, las
zado. superficies de aluminio bajo el agua (como la
unidad inferior) sufriran el dafo de corrosion
galvanica.

* Inspeccione periddicamente los anodos
para asegurarse de que no se hayan des-
prendido.

* No pinte los anodos porque quedaran
inefectivos.

* Limpie periédicamente los anodos con un
cepillo de alambre para eliminar cualquier
recubrimiento que haya podido reducir su
capacidad de proteccion.
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NOTA:

Consulte a su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki para inspeccio-
nar y reemplazar los anodos internos coloca-
dos en el bloque de cilindros/culata de
cilindros.

Cables de conexion

Los cables de union son empleados para
conectar eléctricamente los componentes del
motor para que tengan un circuito comun a
masa. Esto permite la proteccion contra la elec-
trolisis por medio de los anodos. Estos cables y
sus terminales deben ser inspeccionados
periodicamente para asegurarse de que no
estén danados.
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BATERIA

El nivel de soluciéon de bateria debe mante-
nerse entre las lineas de nivel MIN y MAX en
todo momento. Si el nivel cae debajo de la
linea de nivel MIN, agregue SOLAMENTE
AGUA DESTILADA hasta que el nivel alcance
la linea de nivel MAX.

A ADVERTENCIA

El acido de la bateria es venenoso y corro-
sivo, y puede causar lesiones serias.

Evite el contacto con los ojos, la piel, la ropa,
y las superficies pintadas. Si el acido de la
bateria entra en contacto con cualquiera de
éstos, lave inmediatamente con grandes can-
tidades de agua. Si el 4cido entra en contacto
con los ojos o la piel, solicite inmediatamente
atencion médica.




A ADVERTENCIA

Si no tiene cuidado cuando compruebe o rea-
lice el mantenimiento de la bateria, puede cau-
sar un cortocircuito, que puede resultar en
una explosion, incendio, o dafos en el cir-
cuito.

Desconecte el cable negativo (negro) antes de
comprobar o realizar el mantenimiento de la
bateria. Tenga cuidado para que ninguna
herramienta metalica u otro objeto metalico
toque el terminal positivo de la bateria y el
motor al mismo tiempo.

A ADVERTENCIA

Los bornes de la bateria, los terminales, y los
accesorios relacionados contienen plomo y
compuestos de plomo que pueden ser peli-
grosos.

Lavese las manos después del manejo.

AVISO

Si anade acido sulfarico diluido a la bateria
después del mantenimiento inicial, la dafiara.

No afiada NUNCA éacido sulfiirico diluido a la
bateria después de haber realizado el mante-
nimiento inicial. Siga las instrucciones del
fabricante de la bateria para los procedimien-
tos de mantenimiento especificos.

FILTRO DEL ACEITE DEL MOTOR

El filtro de aceite del motor deberd cambiarlo
periddicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki. Reemplace el filtro
de aceite del motor por otro nuevo después de
las 20 horas iniciales (1 mes).

Reemplace el filtro de aceite del motor por otro
nuevo cada 200 horas (12 meses).

LAVADO DE LOS PASAJES
DE AGUA

Después de usar el motor en agua fangosa,
contaminada o salada, es necesario lavar los
pasajes de agua y las superficies del motor
hasta que queden limpias, con agua dulce.

Si no lava los pasajes de agua, el motor sera
corroido lo cual acortara la vida de servicio.
Lave los pasajes de agua de la siguiente
manera:

- En posicion vertical -

1. Asegurese que el motor esté parado.

2. Extraiga uno de los tapones ® o © de uno
de los orificios de lavado.

3. Conecte la manguera para jardin
empleando un conector que se adecue a la
rosca B del orificio de lavado.

Rosca ® : 0,75 — 11,5 NHR (Roscas de aco-
plamientos de mangueras estandar ameri-
canas para uso en jardineria.)
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NOTA:

El conector de manguera (dispositivo de
lavado) que se acopla en la rosca del punto de
lavado ® se incluye en las piezas de la caja de
embalaje.

N

-

| A
~_)

|

4. Abra el grifo de agua para obtener una
buena corriente. Lave el motor durante cinco
minutos aproximadamente.

5. Cierre el grifo de agua.

6. Desconecte la manguera y el conector (si lo
usa) y recoloque el tapén en el orificio de
levado.

7. Deje el motor en posicion vertical hasta que
quede completamente drenado.

-Totalmente inclinado-

1. Levante el motor hasta que quede total-
mente inclinado.

2. Siga las instrucciones en “— En posicion ver-
tical -”.
NO PONGA EN MARCHAV EL MOTOR
CUANDO ESTE TOTALMENTE INCLI-
NADO.

3. Baje el motor a la posicion vertical hasta que
quede completamente drenado.
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PROCEDIMIENTO PARA
ALMACENAMIENTO

ALMACENAMIENTO DEL MOTOR

Cuando almacene su motor por un largo
periodo (por ejemplo, al término de la tempo-
rada de navegacion), se recomienda que lleve
el motor a su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki. Sim embargo,
si prefiere preparar el motor para almacenarlo
por cuenta propia, siga los procedimientos
explicados abajo:

1. Anada un estabilizador de combustible al
depdsito de combustible siguiendo las ins-
trucciones del recipiente del estabilizador.

2. Arranque el motor en el agua, hagalo fun-
cionar a unas 1500 r/min en punto muerto
durante cinco minutos para distribuir el
combustible estabilizado por el motor.

3. Pare el motor.

4. Lave a fondo los pasajes de agua del
motor. Consulte la seccion LAVADO DE
LOS PASAJES DE AGUA.

5. Cambie el aceite de engranajes como se
indica en la seccion ACEITE DE ENGRA-
NAJES.

6. Cambie el aceite del motor como se indica
en la seccion ACEITE DEL MOTOR.

7. Lubrique todas las piezas moviles. Refié-
rase a la seccion LUBRICACION.

8. Lave el exterior del motor con agua dulce.

Después del lavado, el agua que quede en
el motor debera eliminarse pasando un
pano seco.
El agua a alta presion solo debera usarse
para lavar el exterior. Y la boquilla de salida
de agua a alta presion debera estar alejada
del motor.

9. Aplique un capa de cera para automoviles
en el acabado externo del motor. Si el dafio
de la pintura es evidente, aplique una mano
de pintura antes de la cera.

10. Almacene el motor en posicion vertical en
una area bien ventilada y seca.



A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta en funcionamiento, hay
muchas piezas méviles que pueden causar
lesiones personales serias.

Cuando el motor esté en funcionamiento,
mantenga sus manso, pelo, ropa, etc., aleja-
dos del motor.

AVISO

El motor también se puede dafiar seriamente
en tan sélo 15 segundos si se arranca sin
haber suministrado agua al sistema de reffri-
geracion.

Nunca arranque el motor sin haber suminis-
trado agua al sistema de refrigeracion.

ALMACENAMIENTO DE LA BATERIA

1.

A ADVERTENCIA

Cuando el motor no va a ser utilizado por un
mes 0 mas tiempo, retire la bateria y alma-
cénela en un lugar frio y oscuro. Recargue
la bateria completamente antes de volver a
usarla.

. Si la bateria es almacenada por un largo
periodo, verifique el peso especifico del
fluido por lo menos una vez al mes y recar-
gue la bateria cuando la carga sea baja.

El no seguir las precauciones apropiadas para
cargar la bateria puede ser peligroso. Las
baterias producen vapores explosivos que
pueden incendiarse. El acido de la bateria es
venenoso y corrosivo, y puede causar lesio-
nes serias.

* No fume y mantenga la bateria alejada de
llamas y chispas.

* Para evitar crear chispas cuando cargue la
bateria, conecte los cables del cargador de
baterias a los terminales apropiados antes
de conectar la alimentacion del cargador.

* Maneje la bateria con extremo cuidado y
evite el contacto del acido de la bateria con
la piel.

* Péngase ropa protectora apropiada (gafas

DESPUES DEL
ALMACENAMIENTO

Cuando retire su motor del almacenamiento,
siga los procedimientos de abajo para volver a
la condicion de operacion:

1

2.

. Lubrique todas

. Limpie afondo las bujiss. Reemplacelas si

es necesario.

Verifique el nivel de aceite de la caja de
engranajes y si es necesario, agregue el
aceite indicado en la seccion ACEITE DE
ENGRANAJES.

las piezas moviles de
acuerdo a la seccion LUBRICACION.

. Inspeccione el nivel de aceite del motor.
. Limpie el motor y encere las superficies pin-

tadas.

. Recargue la bateria antes de instalarla.

LOCALIZACIONY
REPARACION DE AVERIAS

Eata guia para localizacién y reparacion de
averias es suministrada para ayudarle a encon-
trar la causa de reclamos comunes.

AVISO

El no solucionar correctamente un problema
puede dafiar su motor fuera de borda. Las
reparaciones o los ajustes inadecuados pue-
den dafiar en lugar de arreglar el motor fuera
de borda. Tales dafios puede que no estén
cubiertos por la garantia.

Si no esta seguro de la medida apropiada para
solucionar un problema, consulte a su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki.

de seguridad, guantes, etc.).

59



El motor de arranque no funciona:

* La palanca de cambio no esta en NEUTRAL.

* El fusible esta quemado.

*La placa de bloqueo del interruptor de
parada de emergencia no esta en posicion.

El motor no arranca (dificultad para arran-

car):

* El tanque de combustible esta vacio.

» La manguera de combustible no esta correc-
tamente conectada al motor.

* La linea de combustible esta dafada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La marcha en vacio es irregular o el

motor

se para:

* La linea de combustible esta danada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La velocidad del motor no aumenta (El

motor tiene poca potencia):

» Sobrecarga del motor.

* El sistema de precaucién/diagnostico se ha
activado.

* La hélice esta dafiada.

* La hélice no es adecuada para la lancha.

El motor vibra excesivamente:

* El perno de montaje del motor o el tornillo de
la abrazadera esta flojo.

* Un objeto extrafio (algas, etc.) se ha enre-
dado en la hélice.

* La hélice esta dafiada.

El motor se recalienta:

* La/s entrada/s de agua de refrigeracion esta
bloqueadals.

* El motor esta sobrecargado.

* La hélice no es adecuada para la lancha.
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FUSIBLE

A ADVERTENCIA

Si reemplaza un fusible quemado por otro de
amperaje diferente o por algo sustitutivo
como pepel de aluminio o un alambre, puede
danar el sistema eléctrico y provocar un
incendio.

Reemplace siempre un fusible fundido por
otro del mismo tipo y amperaje.

1. Gire la llave de encendido hasta la posicion
“OFF”.

2. Extraiga la cubierta del motor y la cubierta
del soporte de componentes eléctricos.

3. Quite la cubierta del fusible y extraiga el fusi-
ble.

|V

Fusible secundario/
cajaldel fusible




4. Quite el fusible del cable secundario de la | NOTA:

bateria. Si se funde un fusible, intente determinar la
causa y eliminela.
Fusible de Si no se elimina la causa, el fusible puede que
repuesto se funda de nuevo.

[5]
[ 15!

EI AVISO

Si un fusible nuevo se quema rapidamente
después de su instalacion, es posible que

Caja del fusible del Fusible del cable exista un problema grave en el sistema eléc-
cable secundario secundario trico
de la bateria de la bateria '

Consulte a su agente marino autorizado por

5.1 i | fusibl ambiel t
nspeccione el fusible y cambielo por ofro || &y e

nuevo en caso de ser necesario.

Fusible principal (60A)

Fusible normal Fusible quemado

Fusible secundario (30A)

Fusible normal Fusible quemado
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MOTOR SUMERGIDO

Un motor que ha sido accidentalmente sumer-
gido en el agua debe ser reparado tan pronto
como sea posible para prevenir la corrosiéon. En
caso de que su motor sea sumergido acciden-
talmente, realice las siguientes acciones:

1.

2.

5.

A ADVERTENCIA

Retire el motor fuera del agua tan pronto

como sea posible.

Lavelo completamente con agua dulce para

retirar completamente todo vestigio de sal,

barro y algas marinas.

. Extraiga las bujias de encendido. Drene el
agua de los cilindros a través de los orificios
de las mismas, girando el volante varias
veces.

. Verifique que no haya agua en el aceite del

motor. Si hay agua, extraiga el tapon de dre-

naje de aceite y drénelo.

Drene la linea de combustible.

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Mantenga las llamas y las chispas alejadas de
la gasolina. Tire el combustible no deseado de

7. Lleve el motor a su concesionario autorizado
de los motores fuera de borda Suzuki tan
pronto como sea posible para repararlo.

AVISO

la forma apropiada.

6

. Vierta el aceite de motor dentro del motor a
través de los orificios de las bujias. Lubrique

con aceite las piezas internas del motor

girando manualmente el volante varias
veces.

AVISO

Si continua arrancando el motor cuando note
friccion o resistencia, puede dafarlo seria-
mente.

Si nota friccion o resistencia cuando arranque
el motor, pare inmediatamente y no vuelva a
intentar arrancarlo hasta que encuentre y
resuelva el problema.
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Si el suministro de combustible esta contami-
nado con agua, el motor puede dafarse.

Si el rellenador y el orificio de ventilacién del
depésito de combustible se sumergieron, ins-
peccione el suministro de combustible para
asegurarse de que no esté contaminado con
agua.




ESPECIFICACIONES

item DF200 DF225 DF250
Tipo de motor 4 tiempos
Numero de cilindros 6
Calibre y carrera 95,0 x 85,0 mm
Desplazamiento de pistén 3614 cm?®
Caballos de fuerza 147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)
Limites de operacion a acelera- 5000 — 6000 5500 — 6100
cién completa r/min. (min-") r/min. (min-")

Sistema de encendido

Totalmente transistorizado

Lubricacién de motor

Lubricacién a presion de la bomba trocoidal

Capacidad del aceite de motor 8,0L

Cantidad de aceite de engrana- 11L

jes ’

Bujia NGK BKR6E
Holgura bujias 0,7-0,8 mm
Holgura de la valvula ADMISION. : 0,23 — 0,27 mm
(Juego de valvulas) ESCAPE.. 0,33-0,37 mm

Gasolina sin plomo

Tipo de gasolina sin alcohol

Octanaje minimo de combusti-
ble

91 (Método de investigacion)

INFORMACION CON RESPECTO A LAS DIRECTRICES

DE LA CE

(Para paises europeos)

Nivel de presion acustica

Regulacion

Limite del nivel de la presion acustica

2013 /53 /EU

75 dB(A)

El nivel de la presion acustica se mide segun la norma ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z
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VIKTIGT

A VARNING/ A OBSERVERA/OBSI/
ANMARKNING

Las denna handbok noggrannt och folj instruk-
tioner i den. For att visa sarskillt viktig informa-
tion férekommer symbolen A och orden
VARNING, OBSERVERA, OBSI  och
ANMARKNING som har olika speciella betydel-
ser. Lagg sarskillt marke till dessa symboler och
signalord.

A VARNING

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i dodsfall eller allvarlig personskada.

A OBSERVERA

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i smérre eller lindrig personskada.

OBSI

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i skada pa motorn eller baten.

ANMARKNING:
Indikerar speciell information som underléttar
underhall och klargér givna instruktioner.

L

Denna symbol forekommer pa olika platser pa
Suzuki-produkten och hanvisar till viktig infor-
mation i bruksanvisningen.

VIKTIG INFORMATION
TILL AGAREN

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder kan oka risken for att du eller dina
passagerare skadas allvarligt eller till och med
omkommer.

* Bekanta dig ordentligt med innehallet i
denna bruksanvisning, innan utombords-
motorn tas i bruk forsta gangen. Se till att
du kanner till utombordsmotorns alla funk-
tioner och alla krav géllande sakerhet och
underhall.

* Inspektera baten och motorn fére varje bat-
tur. Vi hénvisar till avsnittet KONTROLLER
FORE KORNING angaende viktiga kontroll-
punkter.

* Bekanta dig ordentligt med batens och
motorns alla manévrerings- och hante-
ringsegenskaper. Ovningskor pa laga och
mattliga hastigheter tills full kompetens att
hantera baten och motorn har uppnatts.
Forsok inte uppna maximal prestanda for-
rén du &r fullstandigt bekant med alla egen-
skaper.

* Medfér lamplig sdkerhets- och nddutrust-
ning vid batfard. Utrustning som bor finnas
med &r flytvast till samtliga passagerare
(plus en kastbar flytkudde om baten ar
minst 16 fot (5 m) lang), brandsléckare, ljud-
signaleringsanordning, visuella nddsigna-
ler, ankare, lanspump, hink, kompass,
nodstartrep, extra bransle och olja, forsta
hjélpen-kit, ficklampa, mat och vatten, spe-
gel, paddiar, verktygssats och transistorra-
dio. Kontrollera fore avfard att lamplig
utrustning for aktuell batfard finns med.

o Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller
pa en plats med undermalig ventilation.
Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farg-
I16s och luktlés gas som é&r livsfarlig att
inandas.

* Instruera passagerarna om hur baten
mandvreras, hur en nodsituation bor hante-
ras och hur sdkerhets- och nédutrustning
anvénds.

+ Hall inte i motorkapan eller nagon annan del
av utombordsmotorn nar du stiger ombord
eller lamnar baten.

* Kontrollera att alla ombord har flytvast pa
sig.

* Kor aldrig baten under paverkan av alkohol
eller andra droger.

* Fordela all viktbelastning jamnt i baten.

* Se till att korrekt underhall alltid sker enligt
underhallsschemat. Kontakta vid behov en
auktoriserad aterforsdljare av Suzukis
marinprodukter.

* Modifiera eller avldgsna aldrig nagon stan-
dardutrustning fran utombordsmotorn. Det
kan gora att motorn blir farlig att anvénda.

* Lar dig och folj alla tillampliga navigerings-
regler.

+ Beakta alla vaderleksrapporter. Ak inte ut
pa sjon om vadret ar osékert.




* Var mycket forsiktig vid anskaffning av
reservdelar eller tillbehor. Suzuki rekom-
menderar starkt att endast reservdelaritill-
behoér av adkta Suzukifabrikat eller av
motsvarande kvalitet anvands. Reservdelar
eller tillbehér som &r olampliga eller av
dalig kvalitet kan orsaka riskabla driftforhal-
landen.

* Avldgsna aldrig svanghjulsskyddet (utom
vid nddstart).

ANMARKNING:

Montering av antenner till radioséndtagare eller
navigeringsutrustning foér ndra motorkapan kan
ge upphov till elektriska ljudstdrningar. Suzuki
rekommenderar att antenner monteras minst en
meter bort fran motorkapan.

Denna bruksanvisning bor ses som en
permanent del av utombordsmotorn och
bor folja med utombordsmotorn nar den
séljs vidare eller pa annat satt 6verfors
till en ny &gare eller anvdndare. Las
denna bruksanvisning noggrant innan du
borjar anvanda din nya Suzukiprodukt
och titta darefter igenom bruksanvis-
ningen da och da. Den innehaller viktig
information angaende sakerhet, man6v-
rering och underhall.

FORORD

Tack for att Du valt en SUZUKI utbordare. Las
igenom nedanstaende anvisningar noggrant
och las garna igenom dom igen, om Du skulle
bli osdker. De innehaller viktiga upplysningar
om sakerhet, anvandning och underhall. Om
Du har tillgodogjort Dig den information, som
detta hafte innehaller, kommer det att bidra till
att ge Dig manga trevliga och sékra batturer.

All information i detta hafte grundas pa de pro-
duktdata, som var tillgangliga vid tiden for tryck-
ningen. Trots detta kan det forekomma
skillnader mellan texten och Din motors utfo-
rande. Suzuki forbehaller sig ratten, att &ndra
och forbattra utan féregaende information.
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PLACERING AV IDENTI-
FIERINGSNUMMER

Modell och serienummer foér Din motor ar
instansade pa en plat, som ar monterad pa
upphéangningsbygeln. Det ar viktigt, att kdnna
til dessa nummer, om Du behdver bestélla
reservdelar, eller om motorn skulle bli stulen.
Anteckna dessa nummer.

BRANSLE OCH OLJA
BENSIN

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Vidtag alltid féljande forsiktighetsatgarder vid

branslepafylining:

+ Lat ingen annan &n en vuxen person fylla
pa bransletanken.

* Om en barbar bransletank anvands, sa
stdng alltid av motorn och ta ut brénsletan-
ken ur baten fore pafylining.

* Fyll inte bransletanken anda upp till brad-
den, eftersom det medfor risk for att bréansle
svammar 6ver nar det expanderar till foljd
av uppvarmning fran solen.

+ Se till att inte spilla ut bransle. Torka genast
upp eventuellt branslespill.

* Rok inte och se till att 6ppen eld och gnistor
halls pa avstand.

Suzukis rekommendation ar, att Du anvander
blyfribensin utan alkoholinblandning. Oktanta-
let skall om mojligt vara minst 91 (Research
metod). En blandning av blyfri bensin och alko-
hol kan dock anvandas, om féljande instruktio-
ner foljs.

OBSI

Anvéndning av blyad bensin kan orsaka
motorskada. Anvéndning av felaktigt eller lag-
kvalitativt bransle kan paverka prestandan
och skada motorn och bréanslesystemet.

Anvéand endast blyfri bensin. Anvand inte
bransle med lagre oktantal &n rekommenderat
eller som kan vara fér gammalt eller fororenat
av smuts/vatten etc.

ANMARKNING:

Ett syresaft brdnsle é&r ett brdnsle som
innehéller syrebérande tillsatser, sasom alko-
hol.

SUZUKI rekommenderar att du installerar en
vattenavskiljande branslefilteranordning mellan
batens bransletank (-ar) och utombordsmotor (-
er). Branslefiltreringssystem av denna typ for-
hindrar vatten som kan tankas férekomma i
batens bransletank (-ar) fran att fororena
motorns elektroniska bransleinsprutningssys-
tem. Vattenfoérorening kan orsaka dalig motor-
prestanda och kan aven orsaka skador pa det
elektroniska bransleinsprutningssystemets
komponenter.

Din auktoriserade Suzuki marinprodukthand-
lare kan bistd med rdd om vattenavskiljande
branslefiltersystem och hur de installeras.



Bensin/etanolblandningar

Blandningar av blyfri bensin och etanol (jas-
ningsalkohol), ibland bendmnt “GASOHOL”,
saljs i vissa omraden. Blandningar av denna typ
kan anvandas i din utombordare under forut-
sattning att andelen etanol inte dverstiger 10%.
Se till att blandningar av denna typ har oktantal
som inte understiger de som rekommenderas
for bensin.

Anvand den rekommenderade bensin som
overensstammer med féljande etiketter.

eller

Markning av bensinpumpar med informa-
tion om blandningar av bensin och alko-
hol.

| vissa lander finns det bestdmmelser om, att
bensinpumpar, som innehaller blandningar av
bensin och alkohol, skall vara markta med upp-
gifter om vilken typ av alkohol och vilken sats
det ar, och om I6sningsmedel har tillsatts.
Sadan markning kan ge Dig tillracklig informa-
tion for att kunna beddéma, om blandningen
motsvarar kraven. | andra lander kan det fore-
komma, att markning saknas. Om Du ar osaker
pa om branslet ar lampligt fér Din motor, rad-
fraga da stationspersonalen eller bensinbola-
get.

ANMARKNING:

Om Du inte &r néjd med Din motors funktion
eller brédnsleekonomi vid anvédndning av en
blandning av bensin och alkohol, bér Du
anvénda blyfri bensin utan alkoholinblandning.
Overtyga Dig om, att den brénsleblandning, Du
anvénder, har ett oktantal pa minst 91 (Rese-
arch metod).

Om motorn knackar, byt till ett annat bensinfa-
brikat, eftersom det finns skillnader mellan olika
mérken.

Blyfri bensin férldnger téndstiftens livslangd.

OBsSI

Under langre tids forvaring av bensin i bréans-
letanken bildas beldggningar och kada som
kan skada motorn.

Anvand alltid farsk bensin.

OBSI

Branslen innehallande alkohol kan orsaka
lackskador, vilka inte ticks av utombordsmo-
torns begrénsade nygaranti.

Var noga med att inte spilla ut brénsle innehal-
lande alkohol vid pafyllning. Torka genast upp
eventuellt branslespill.




MOTOROLJA

OBSI

Anviandning av lagkvalitativ motorolja kan
paverka motorns prestanda och livslangd
negativt.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin eller likvérdig
motorolja.

Motoroljans kvalité ar en avgérande faktor for
motorns prestanda och livslangd. Valj alltid en
motorolja av god kvalitet.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin, typ SAE 10W-40
eller 10W-30. Om ingen 4-takts motorolja fran
Suzuki Marin finns att tillga, sa valj en NMMA-
certifierad FC-W-olja eller en 4-takts motorolja
av god kvalité anpassad for den medeltempera-
tur som galler dar motorn ska anvandas enligt
féljande tabell.

API-klassificering SAE-viskositetskla
SG
eller
hogre
20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 8 104
ANMARKNING:

Om det dr mycket kallt (under 5°C), sa vélj SAE
(eller NMMA FC-W) 5W-30 fér léttare start och
friktionsfri drift.

VAXELHUSOLJA

Suzuki rekommenderar anvandning av SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Om detta
inte finns att tillga, sa anvand en hypoidvaxelo-
lia av typ SAE 90 med API-klassificeringsgra-
den GL-5.



SAKERHETSETIKETTERNAS PLACERING

Las och folj noga alla etiketter som férekommer
pa din utombordsmotor eller bransletank.

L8

Etikettsymbolers betydelse
De olika symbolerna har féljande
betydelser;

: Allmén varningssymbol
(Observera eller Varning)

[LL1): Las bruksanvisningen noggrant
A

o :2-vags manévrering med
fjarrmandvreringshandtag/

vaxelspak: framat/frilage/bakat

Forsakra dig om att du forstar innebdrden av
alla etiketter. Lat alltid etiketterna sitta kvar pa
din  utombordsmotor eller  bransletank.
Avlagsna aldrig etiketterna av nagon anledning.

A\ WARNING _ AVERTISSEMENT

/A A

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

@ : Motorstart
A: Fara orsakad av brand

: Fara orsakad av att motorn
laggs pa sidan



DELARNAS PLACERING
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1. Motorkapa 9. Trimroder
2. Power Trim och Tilt kontakt 10. Kylvattenintag
3. Pilotvattenhal (styrbord sida) 11.  Plugg till ventilationshal
4. Spolningsplugg 12. Plugg till vaxeloljans nivahal
5. Manuell frigoringsskruv (styrbord sida) 13. Plugg till vaxeloljans avtappningshal
6. Motoroljans avtappningsplugg 14. Anoder
7. Upphéangningsbygel 15. Handpump for bransle
8. Anti-kavitationsplatta



TILLVAL

Foljande delar finns hos en aterforsaljare av Suzukis marinprodukter.
Kontakta en auktoriserad aterférsaljare av Suzukis marinprodukter foér mer information.

(©)

&
(A\\’
w
H
SUZUKI
MENU v A SET
QaoOoo
9
1. Sidmonterad fjarrkontrollbox 4. Nodstoppskontaktpanel
2. Toppmonterad fjarrkontrollbox 5. Multifunktionell méatare
3. Tandningsbrytarpanel 6. Varvraknare

10



FJARRKONTROLLBOX

Fjarrkontrollboxen aktiverar vaxlingen, gasreg-
leringen och elmandvreringarna.

Power Trim och Tilt kontakt
Fjarrkontrollspak

Spak for frilagessparr

Spak for uppvarmning

Tandningsbrytare

Nodstoppskontakt

Justeringsknapp for gasreglagets troghet

® N o g M DN =

Frildagesknapp

Power Trim och Tilt kontakt
Vi hanvisar till avsnittet ANVANDNING AV
TIPPSYSTEMET i denna bruksanvisning.

Fjarrkontrollspak

Vi hanvisar till avsnittet VAXLING OCH KON-
TROLL AV HASTIGHETEN i denna bruksanvis-
ning.

Spak for frilagessparr

Denna spak ar en lasmekanism som forhindrar
oavsiktlig andring av styrhandtagets lage fran
frilaget till Iaget for framatdrift eller bakatdrift.

Vi hanvisar till avsnittet VAXLING OCH KON-
TROLL AV HASTIGHETEN i denna bruksanvis-
ning.

Spak for uppvarmning
For spaken uppat for att Gppna gasspjallet utan
att vaxla.

Tandningsbrytare )
Vi hanvisar till avsnittet TANDNINGSBRYTARE
i denna bruksanvisning.

No6dstoppskontakt )
Vi hanvisar till avsnittet NODSTOPPSKON-
TAKT i denna bruksanvisning.

Justeringsknapp for gasreglagets troghet
Vi hanvisar till avsnittet JUSTERING AV GAS-
REGLAGET i denna bruksanvisning.

Frilagesknapp

Tryck in knappen och for fjarrkontrollspaken
framat eller bakat for att ppna gasspjallet utan
att vaxla.

11



TANDNINGSBRYTARE

Brytaren anvands for att sla till/fran elkretsarna

och starta/stoppa motorn.

* Elkretsarna slas till nar du vrider tandnings-
nyckeln till I1aget "ON”.

» Motorn startar automatiskt nar du vrider tand-
ningsnyckeln till laget "START".

Qo

Y

START

12

NODSTOPPSKONTAKT
Nodstoppskontaktens lina ska fastas vid hand-
leden eller lampligt kladesplagg sasom en liv-
rem.

Om fbraren lamnar styrpositionen lossnar las-
brickan fran kontakten och motorn stannar.

A VARNING

Underlatenhet att fasta nodstoppslinan
ordentligt eller att vidta lampliga forsiktighets-
atgérder for att se till att nddstoppen kan
anvéandas som den ska kan resultera i allvarlig
kroppsskada eller dodsfall hos operator eller
passagerare.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder:

* Se till att nédstoppslinan fasts ordentligt i
en handled eller pa lampligt stélle i kladseln
(t.ex. i ett bélte) pa den som kor baten.

+ Se till att det inte finns nagonting som for-
hindrar eller forsvarar anvandningen av
nodstoppen.

* Se till att inte dra i nédstoppslinan eller sla
ut lasbrickan av misstag vid normal drift.
Vid nodstopp stannar motorn tvart, vilket
kan medféra att baten plotsligt tappar fart
och oforberedda passagerare kastas
framat.




MULTIFUNKTIONELL MATARE

Denna matare ar en multifunktionell matare
som visar olika slags information genom digital
kommunikation med motorn.

Information som kan visas ar motorvarvtal, vax-
ellage, bransleniva, bransleférbrukning m.m.

2 3 4
1. Matarens skarm
2. Knapp Menu
3. KnappW A
4. Knapp Set
ANMARKNING:

Beroende pa modell och utrustning kan viss
information inte alltid visas.

ANMARKNING:

Kontakta vid behov din auktoriserade aterfor-
séljare av Suzukis marinprodukter angaende
instéllning av den multifunktionella métaren.

ANMARKNING:

Vi hénvisar till den "BRUKSANVISNING FOR
MULTIFUNKTIONELL MATARE SMG4” som
medféljer méataren angéende detaljer kring kor-
rekt hantering av den multifunktionella métaren.

ANMARKNING:

De navigeringsdata som métaren ger bor
endast anvdndas som referens. Anvénd &ven
sjékort och/eller precisa navigeringsinstrument,
nér exakt navigeringsinformation krévs.

Larm

Larm uppmarksammar anvandaren om drifts-
forhallanden som behdver atgardas. Om ett
larm aktiveras, sa visas omedelbart aktuellt var-
ningsmeddelande och varningsikonen pa mata-
rens skarm.

Varningsmeddelandet slocknar nar nagon av
knapparna pa mataren trycks in. Varningsiko-
nen fortsatter dock att visas tills orsaken till pro-
blemet har atgardats. VVarningssummern tystnar
ocksa nar felet atgardas.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Varningsmeddelande
2. Varningsikon

ANMARKNING:

Kontakta en auktoriserad aterférséljare av
Suzukis marinprodukter om det visas ett var-
ningsmeddelande pa métarens skdrm som inte
beskrivs i denna bruksanvisning.

VARVRAKNARE

Méataren visar motorvarvtalet och gor dig upp-
marksam pa olika situationer som kan foror-
saka skador pa din utombordsmotor.

Vi hanvisar till avsnittet VARNINGSSYSTEM i
denna bruksanvisning.

13



VARNINGSSYSTEM

Systemen ar konstruerade for att varna Dig for
olika situationer, som kan fororsaka skador pa
Din utbordare.

OBSI

Utombordsmotorn kan skadas, om du litar pa
att varningssystemet ska varna for varje tek-
niskt fel som kan intréffa eller ge en indikation
om behovet av underhall.

Undvik skador pa utombordsmotorn genom
att regelbundet inspektera och underhalla
den.

oBS/

Fortsatt anvandning av utombordsmotorn
efter att varningssystemet har aktiverats kan
resultera i allvarlig skada pa utombordsmo-
torn.

Om varningssystemet aktiveras medan utom-
bordsmotorn anvénds, sa sting av motorn sa
fort som mojligt och atgarda problemet eller
kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter angaende hjalp.

14

INDIKATORKONTROLL

Om motorn har en multifunktionell matare:
Varje gang tandningsnyckeln vrids till “ON”
positionen kommer fyra lampor-REV LIMIT 2,
OIL @, TEMP @ och CHECK ENGINE ® pa
varvraknaren att tandas tillfalligt och summern
att héras under 2 sekunder oberoende av
omstandigheterna i motorn.

Darefter anger lampors blinkningar och
matarnalens utslag pa varvrédknaren motorns
totala antal drifttimmar i tre sekunder.

= X1000 vimin
aHeck "
G E e




MONITOR-TACHOMETER
Total driftstid | Nalindikation |Lampan REVLIMIT
O] @ blinkar *
0 h- (49 h) inte inte
50 h- 500 varv/min inte
60 h- 600 varv/min inte
540 h- 5400 varv/min inte
550 h- 500 varv/min en gang
560 h- 600 varv/min en gang
1040 h- 5400 varv/min en gang
1050 h- 500 varv/min | tva ganger
1540 h- 5400 varv/min | tva ganger
1550 h- 500 varv/min tre ganger
2030 h- 5300 varv/min | tre ganger
2040 t eller mer| 5400 varv/min | tre ganger

*: varje blinkning motsvarar 500 timmar.

Efter denna inledande kontrollperiod kommer
dessa indikatorlampor pa varvraknaren att
aterga till beredskapslage och endast aktiveras
vid motorproblem.

OBSI

Om varningssystemet inte fungerar som det
ska kan det handa att ingen varning for ett for-
hallande som kan skada utombordsmotorn
ges.

Om nagon av de fyra lamporna inte ténds eller
summern inte ljuder nar tandningsnyckeln
vrids till laget ON (pa), sa kan det betyda att
lampan eller summern &r trasig eller att ett
kretsfel har uppstatt. Kontakta i sa fall en auk-
toriserad aterforséljare av Suzukis marinpro-

dukter angaende rad.

VARNINGSSYSTEM FOR OVERVARV

Detta system aktiveras nar motorns varvtal
Overstiger den hogsta rekommenderade gran-
sen i 6ver 10 sekunder.

Om multifunktionsmétare finns:
Om detta system aktiveras visas meddelandet
“Rev Limit” i indikeringsfonstret.

Om motorn fortsatter att kdras, sa sénks motor-
varvtalet automatiskt till cirka 3000 varv/min.,
samtidigt som summern ljuder. Sedan &ndras
varningsmeddelandet till “Over Revolution”.

Detta system maste aterstéllas genom att flytta
gasreglaget till tomgangslaget i ungefar en
sekund for att aterfa full motordrift.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar systemet aktiveras kommer varvtalet att
automatiskt sankas till cirka 3000 varv/min.
samtidigt som den réda lampan REV LIMIT
tands.

X1000 r/minn

= F & o
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Systemet maste sedan aterstéllas genom att
skjuta gasreglaget till tomgangslaget i cirka en
sekund for att aterstalla full motorkraft.

OBSI

Om varningssystemet for 6vervarvning akti-
veras vid rekommenderat maximalt gaspa-
drag, trots forvissning om att propellerns
stigning ar tillracklig och att inga sadana fak-
torer som “fér hog riggvinkelinstéllning” eller
“ventilation” forekommer, sa tyder det pa ett
eventuellt problem med varningssystemet for
6vervarvning.

Kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter, om varningssyste-
met for 6vervarvning aktiveras utan uppenbar
anledning.

INDIKATORSYSTEM FOR OLJETRYCKET
Detta system aktiveras nar motorns smorjol-
jetryck faller under den korrekta nivan.

Om lampan tands ska du stoppa motorn ome-
delbart, forutsatt att vind-och vattenférhallan-
den tillater detta.

OBSI/

Motorn kan skadas allvarligt, om du litar pa att
varningssystemet for lagt oljetryck ska ange
nér det &r dags att fylla pa motorolja.

Kontrollera regelbundet oljenivan och fyll pa
motorolja efter behov.

OBSI/

Korning av motorn efter att varningssystemet
for lagt oljetryck har aktiverats kan resultera i
allvarlig motorskada.

Om varningssystemet for lagt oljetryck aktive-
ras, sa sting av motorn sa fort som mdjligt
och fyll pa motorolja eller atgarda aktuellt pro-
blem efter behov.
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1. Om multifunktionsmatare finns:
Om detta system aktiveras pa 1000 varv/min
eller hogre, sanks motorvarvtalet automa-
tiskt till cirka 1000 varv/min.

Meddelandet "Low Qil Pressure” och en var-
ningsikon 8" visas pa skarmen samtidigt
som summern ljuder.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar systemet aktiveras tdnds den OIL lampan
samtidigt som en summer inleder en serie pip-
ljud. Om systemet aktiveras da du kor motorn
med ett hogre varvtal an 1000 varv/min. kom-
mer dessutom varvtalet att automatiskt att san-
kas till cirka 1000 varv/min. samtidigt som
lampan REV LIMIT tands.

X7000 rimin

e o aev
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2. Vid fortsatt kérning stannar motorn automa-
tiskt tre minuter efter att varningssystemet
ovan har borjat aktiveras.

ANMARKNING:

Om motorn har stannat automatiskt pa grund
av varningssystemet, s& kan motorn startas
igen.

Varningssystemet kommer dock att fortsétta
aktiveras &nda tills orsaken har atgérdats.

Kontrollera oljenivan och fyll pa olja vid behov.
Kontakta din auktoriserade SUZUKI-handlare
for utombordsmotorer om oljenivan ar korrekt.

A VARNING

Ett forsok att ta bort eller sétta tillbaka motor-
skyddet medan motorn ar igang kan leda till
att du skadar dig.

For att kontrollera oljenivan stannar du
motorn och tar sedan bort motorhuven.




VARNING MOT OVERHETTNING

Detta system aktiveras nar cylindervaggens
temperatur blir alltfér hog p.g.a. ofillracklig vat-
tenkylning.

Om detta system aktiveras under drift, sank
motorhastigheten omedelbart.

ANMARKNING:

Varningssystemet for &verhettning upptécker
inte hég temperatur i férbrdnningskammaren
orsakad av exempelvis fel i oljesystemet, délig
brénslekvalité eller fel vdrmetal péa tandstift.

1.

Om multifunktionsmatare finns:

Om detta system aktiveras pa 2000 varv/min
eller hogre, sanks motorvarvtalet automa-
tiskt till cirka 2000 varv/min.

Meddelandet "Overheat” och en varningsi-
kon ‘[ visas pa skarmen samtidigt som
summern ljuder.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar systemet aktiveras tands den lampan
TEMP samtidigt som en summer inleder en
serie pipljud. Om systemet aktiveras da du kor
motorn med ett hogre varvtal an 2000 varv/min.
kommer dessutom varvtalet att automatiskt att
sankas till cirka 2000 varv/min. samtidigt som
lampan REV LIMIT tands.

v ou  mev
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2. Vid fortsatt kérning stannar motorn automa-

tiskt tre minuter efter att varningssystemet
ovan har bdrjat aktiveras.

ANMARKNING:

Om motorn har stannat automatiskt pa grund
av varningssystemet, s& kan motorn startas
igen.

Varningssystemet kommer dock att fortsétta
aktiveras dnda tills orsaken har atgérdats.

Om varningssystemet for 6verhettning aktive-
ras vid drift, s minska genast motorvarvtalet
och kontrollera huruvida vatten toms ut genom
skvallerhalet. Om inget vatten syns, sa folj
anvisningarna nedan.

1. Stédng av motorn dar vatten- och vindférhal-
landena tillater.

2. Tippa upp utombordsmotorn ur vattnet och
avlagsna eventuellt skrdp, sasom alger,
plastpasar eller sand, som kan ha tappt till
vattenintagen.

3. Sank ner utombordsmotorn i vattnet igen, sa
att vattenintagen hamnar under vattenytan,
och starta om motorn.

4. Om multifunktionsmatare finns:

Kontrollera (A) att vatten tdms ut genom
skvallerhalet och (B) att “Overheat” inte
visas i indikeringsfonstret.

Observera att “Overheat” visas i indikerings-
fonstret igen, om motorn blir onormalt varm.

Om Monitor-Tachometer finns:

Kontrollera (A) att vatten tdms ut genom
skvallerhalet och (B) att den réda lampan
TEMP inte langre lyser.

Observera att den réda lampan TEMP kan
tandas igen, om motorn blir onormalt varm.

Om nagon av ovanstaende situationer upp-
star, sa maste en auktoriserad aterforséljare
av Suzukis marinprodukter kontaktas sa
snart som mgjligt.

ANMARKNING:

Aven om uttémningen av vatten genom skval-
lerhalet ér tillrdcklig kan det hdnda att varnings-
systemet fortsétter tills motorns temperatur har
sjunkit. Lat motorn ga i ldget NEUTRAL endast
tills varningssystemen har kopplats ur.

OBSI

Korning av motorn efter att varningssystemet
for overhettning har aktiverats kan resultera i
allvarlig motorskada.

Om varningssystemet for 6verhettning aktive-
ras, sa stiang sa fort som majligt av utombord-
smotorn dér vind- och vattenférhallandena
tillater och inspektera motorn enligt anvis-
ningarna ovan. Kontakta en auktoriserad ater-
forséljare av Suzukis marinprodukter, om
problemet inte kan atgardas pa egen hand.
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ANMARKNING:

Om motorn anvénds medan den &r vinklad forbi
maximal riggvinkel finns det risk for att vattenin-
tagens éppningar hamnar ovanfér vattenytan.
Det kan leda till att varningssystemet for éver-
hettning aktiveras.

VARNINGSSYSTEM FOR
BATTERISPANNING

Detta system aktiveras nar det uppstar ett pro-
blem med batterispanningen som kan paverka
motorns prestanda.

Om multifunktionsmatare finns:

Om detta system aktiveras visas meddelandet
"Low Battery Voltage” och en varningsikon
@ pa skarmen samtidigt som summern
ljuder.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar systemet aktiveras tands den réda lampan
CHECK ENGINE samtidigt som en summer
inleder en serie pipljud.

18

Detta systems funktion kan avbrytas automa-
tiskt nar batteriets laddning ater ar normal.
Avstd fran att anvanda elekriska tillbehor
sasom PTT-system trimplan el-hydraulisk
motorlyft mm.

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder vid inspektion eller underhall av bat-
teriet kan vara mycket farligt.

Forsok inte inspektera eller underhalla batte-
riet utan att forst ha last alla varningar, forsik-
tighetsatgarder och anvisningar i avsnittet
INSTALLERING AV BATTERI i denna bruksan-
visning.

ANMARKNING:

« Ett svagt batteri kan innehélla tillréckligt med
spénning fér att starta motorn, men det kan
likvél hdnda att detta varningssystem aktive-
ras om anvéndning av motorn eller diverse
tillbehér kréver ett stérre matt av batterispan-
ning.

* Om motorn har en multifunktionell métare:
Om meddelandet “Low Batt Voltage” visas
medan téndningsnyckeln star i Idget ON (pa)
och motorn stannar, sa kontrollera féljande.

Om Monitor-Tachometer finns:

Om den réda lampan CHECK ENGINE ténds
nér tédndningsnyckeln &r i laget “ON” och
motorn stannar, kontrollera féljande:

— Batteriomkopplaren star i ldget ON (pa).

— Batteriet &r korrekt anslutet.

— Batteriet &r i gott skick.

* Om varningssystemet aktiveras gang péa
gang, trots att du slutat anvdnda motorn eller
tillbehéren, bér du kontakta din auktoriserade
Suzuki aterforséljare.



SYSTEM FOR DIAGNOS

Om nagot onormalt intraffar med insprutnings-
systemets sensorer registreras det omedelbart
av kontrollboxens sjalvdiagnossystem som akti-
veras.

Om multifunktionsmatare finns:

Om detta system aktiveras visas meddelandet
"Check Engine X — X" och en varningsikon
‘[&) pa skirmen samtidigt som summern
ljuder.

Om Monitor-Tachometer finns:
Det vill sdiga CHECK ENGINE lampan borjar att
blinka och summem ljuder.

Det felaktiga systemet kan identifieras med
hjalp av indikatorlampans blinkande och en
summer som hors.

Diagnosekoden er konstruert slik at den fremt-
rer nar tdndningsnyckeln er slatt pa

Det finns aven ett “Fail-Safe System” en kor dig
hem funktion inbyggd i kontrollboxen som
garanterar fortsatt korning i lagre hastighet
aven under dessa omstandigheter.

ANMARKNING:

Om motorn har en multifunktionell métare:

* Diagnosekoden er konstruert slik at den
fremtrer nar tdndningsnyckeln er slatt pa.

* Summerljud med diagnossystem kommer att
avbrytas om tdndningsnyckein trycks in.

Om Monitor-Tachometer finns:

e Lampan CHECK ENGINE ténds kort nér
tdndningsnyckeln vrids till Idget “ON”.

* Det felaktiga systemet kan identifieras med
hjélp av den réda lampan CHECK ENGINEs
blinkande och en summer som hoérs.
Diagnosekoden er konstruert slik at den
fremtrer nar tdndningsnyckeln er slatt pa.

* Summerljud med diagnossystem kommer att
avbrytas om tdndningsnyckein trycks in.

OBSI

Om diagnossystemet aktiveras medan utom-
bordsmotorn anvénds, sa betyder det att ett
onormalt tillstand har uppstatt i nagon av styr-
systemets givarsignaler.

Kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter angaende reparation
av styrsystemet.
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PéMINNELSESYSTYEM
FOR OLJEBYTE

Detta system informerar anvandaren om nar
det ar dags att byta motorolja i enlighet med
underhallsschemat. Systemet fungerar sa att
det registrerar utombordsmotorns totala driftstid
och kopplar in paminnelsefunktionen nar det
forprogrammerade antalet timmar har gatt (Vi
hanvisar till avsnittet OVERSYN OCH UNDER-
HALL samt sista sidan.)

FLODESSCHEMAFOR
PAMINNELSESYSTEM FOR OLJEBYTE

Verkningssatt

Inkopplingsstart

l—(“)J I—("4)—l

Indikering — Urkoppling
1

oy
l—<2) (f)

Indikering — Urkoppling
1

l— (*3) — (‘f)

Indikering — Urkoppling
1

l— (*3) — (*f)

Indikering — Urkoppling

LYY Yy

Upprepning

*1: forlopp pa 20 timmars inledande drift

*2: forlopp pa 80 timmars drift

*3: forlopp pa 100 timmars drift

*4: nér urkoppling sker fére systemaktivering
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SYSTEMAKTIVERING

Om multifunktionsmatare finns:

Nar det totala antalet drifttimmar har natt forpro-
grammerat antal timmar visas meddelandet
“Change Oil” pa skarmen, samtidigt som sum-
mern ljuder. Denna indikering upprepas tills
aktivering av systemet kopplas ur.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar den totala driftstiden har natt det forpro-
grammerade antalet timmar boérjar oljelampan
OIL att blinka. Om inte motorn ar igang borjar
dessutom summern att aterge en serie dubbla
pipsignaler. Denna indikering upprepas tills sys-
temaktiveringen kopplas ur.

'
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URKOPPLING
1. Vrid tdndningsnyckeln till Iaget ON (pa).

-
Oon
| ON
START

Dra ut nédstoppens lasbricka .

Dra upp nddstoppsknappen @ tre ganger
inom tio sekunder. Du hor ett kort pip efter
lyckad urkoppling.

4. Vrid tandningsnyckeln till Iaget OFF (pa).

@nN

o~
OOFF

ON

&

START

5. Satt tillbaka platen @ i dess ursprungliga
position.

ANMARKNING:

« Systemaktiveringen kan kopplas ur obero-
ende av om motoroljan har bytts eller inte.
Suzuki rekommenderar dock a det bestdm-
daste att motoroljan byts, innan systemakti-
veringen kopplas ur, efter det att systemet en
géng har kopplat in paminnelsefunktionen.

« Aven om motoroljan har bytts, utan att syste-
met kopplat in paminnelsefunktionen, sé& &r
det forfarande nédvéndigt att utfora atgér-
derna for urkoppling.

VARNINGSSYSTEM FOR
STANNANDE MOTOR

Detta system informerar operatéren om att
motorn stannar medan den ar i drift.
Om motorn stannar av nagon anledning, sa
ljuder varningssummern tre ganger.
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VARNINGSSYSTEM FOR
VATTEN I BRANSLET

Motorn ar utrustad med ett branslefilter med
integrerad vattenavskiljare och tillhdrande var-
ningssystem.

Varningssystemet aktiveras om vatten separe-
rat fran branslet 6verstiger en viss mangd.

Om multifunktionsmétare finns:

Om detta system aktiveras visas meddelandet
"Water in Fuel” och en varningsikon “B&=8" hela
tiden pa skarmen. Summern ljuder endast nar

motorn ar i frilaget.

Om Monitor-Tachometer finns:

Nar systemet aktiveras borjar den roda lampan
REV-LIMIT blinka i alla vaxellagen, medan var-
ningssummern ger ifran sig trippelpip endast
nar kopplingen ar i frilage.

Om systemet aktiveras, s& stédng genast av
motorn, om radande vind- och vattenférhallan-
den ar tillrackligt sakra for det, och kontrollera
sedan forekomsten av vatten i branslefiltret/vat-
tenavskiljaren. Kontakta alternativt en auktori-
serad aterforsaljare av Suzukis marinprodukter
angaende rad.

Angaende inspektion och rengéring av bransle-
filtret hanvisar vi till LAGTRYCKSBRANSLE-
FILTER i avsnittet KONTROLL OCH
UNDERHALL.
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MOTORNS MONTERING

For hog motorstyrka for baten kan vara
mycket farligt. For manga hastkrafter paverkar
skrovsdkerheten negativt och kan forsvara
mandvrering/hantering av baten. Baten kan
ocksa utsattas for pafrestningar och adra sig
skador pa skrovet.

Installera aldrig en utombordsmotor med
héstkrafter som Gverstiger det maximala antal
héstkrafter som rekommenderas av tillverka-
ren och som star angivet pa batens markplat.
Kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter, om ingen mérkplat
aterfinns pa skrovet.

Suzuki rekommenderar a det bestdmdaste att
du later din utombordsmotor, reglage och mat-
instrument installeras av en auktoriserad
Suzuki Marine handlare. Han har de nédvan-
diga verktygen, faciliteterna och kunskaperna.

A VARNING

Felaktig montering av utombordsmotorn eller
tillhorande reglage och métare kan resultera i
personella eller materiella skador.

Suzuki rekommenderar starkt att montering
av utombordsmotor, reglage och métare over-
lats at en auktoriserad aterforsaljare av Suzu-
kis marinprodukter. Dér finns de verktyg,
faciliteter och kunskaper som kravs for kor-
rekt utforande av arbetet.




INSTALLERING AV INSTALLERING AV BATTERI

BATTERI

BATTERIKRAV

Anvand inte djupcykelbatterier eller gelcellbat-
terier for startmotorer.

Anvand ett 12 V startbatteri av blysyratyp som
uppfyller specifikationerna nedan.

Om batteriet placeras néra bransletanken
finns det risk for att en gnista fran batteriet
antander bensinen, sa att brand och/eller
explosion uppstar.

Marin startstrém (MCA) pa 850 A (ABYC) Placera inte bransletanken i samma utrymme/
kallstartstrém (CCA) pa 670 A (SAE) omrade som batteriet.
eller reservkapacitet (RC) pa 180 minuter

(SAE) A VARNING

eller 12 V/100 Ah (20HR/IEC)

Batterier producerar lattantandlig vatgas och
kan explodera om de kommer néra eldslagor
eller gnistor.

ANMARKNING:

» Ovan angivna specifikationer dr de minimala
batterivdrden som krévs for att starta motorn.

* Parallellt anslutna batterier méaste vara av Rk aldrig och framkalla aldrig gnistor vid
samma typ, kapacitet och fabrikat och unge- | | arbete i narheten av batteriet. Hall batteriet
fér lika gamla. Vid behov av batteribyte bor | | porta fran 6ppen eld. Undvik att framkalla en
batterierna bytas ut tillsammans.  Radgor | | gnista vid laddning av batteriet genom att
med en Suzukihandlare angéende informa- | | ansluta batteriladdarens kablar till korrekta
tion om Kkorrekt installation av batterier. poler innan laddaren slas pa.

*» Om batens anvéndningssétt kréver ytterli-
gare batteribelastning, sa rekommenderas att
ett eller fler extrabatterier installeras. Radgér
med en Suzukihandlare angaende informa-

tion om korrekt installation av batterier. Batterisyra ar giftigt och fratande. Det kan
orsaka allvarlig kroppsskada och skada lacke-

rade ytor.

Undvik kontakt med ogon, hud, kldder och
lackerade ytor. Om batterisyra skulle raka
komma i nagon sadan kontakt, sa spola
genast av det drabbade stéllet med rikligt med
vatten. Sok omedelbart ldkarvard, om syra
hamnat i 6gonen eller pa huden.

Installera batteriet pa en torr, vibrationsfri plats i
baten.

ANMARKNING:

« Det 4r rekommenderat att installera batteriet
en sluten lada.

» Vid anslutning av batterier maste sexkants-
muttrar anvéndas till att fasta batterikablar i
batteripoler.
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Anslut batteriet genom att forst ansluta den
réda kabeln fran motorn till batteriets positiva
pol och darefter den svarta kabeln till batteriets
negativa pol.

Rod kabel
Delbattenkabel
\, @ Svart kabel
@@ B @ /
V|t kabel
Sexkantsmutter

Nar man kopplar bort batteriet, skall forst den
svarta kabeln lossas fran batteriets minuspol,
och sedan skall den réda kabeln lossas fran
batteriets pluspol.

Suzuki rekommenderar att uttagsskyddet mon-
teras pa batteriets positiva pol for att forhindra
att batteripolerna kortsluts av misstag.

Kontakta en auktoriserad aterforsaljare av
Suzukis marinprodukter vid behov av ett uttags-
skydd.

OBSI

Det elektriska systemet eller dess komponen-
ter kan skadas, om inte lampliga forsiktighets-
atgarder for batteriet vidtas.

* Se till att fasta batterikablarna korrekt.
* Koppla inte loss batterikablarna fran batte-
riet medan motorn r igang.
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DELBATTERIKABEL

Delbatterikabeln @ anvands till att tillfora span-
ning till motorns styrsystem. Pa mitten av
kabeln sitter en 15 amperes sakring @ som ar
till for att skydda styrkretsen.

Om delbatterikabeln inte ar korrekt anslutet till
batteriet, sa gar det inte att starta motorn.




ANVANDNING AV ELEK-
TRISKA TILLBEHOR

Den strom, som ar tillganglig for att forsorja till-
behor, beror pa motorns arbetsvillkor. Kontakta
en av SUZUKI AUKTORISERAD ATERFOR-
SALJARE av utombordare fér ytterligare detal-
jer.

ANMARKNING:
For h6g stromférbrukning till elektriska tillbehdr
kan vid vissa driftférhéllanden leda till urladd-
ning av batteriet.

VAL OCH MONTERING AV
PROPELLER

PROPELLERVAL

Det ar viktigt att propellern, du anvander pa din
utbordare, ar anpassad till baten. Motorns varv-
tal vid fullgas beror pa den propeller, som ar
monterad.

For hogt motorvarvtal kan skada motorn allvar-
ligt, medan lagt motorvarvtal vid fullt gaspadrag
paverkar prestandan negativt. Driftbelastningen
paverkar ocksa valet av propeller. Mindre
belastningar kraver i regel propellrar med hogre
stigning, medan storre belastningar vanligtvis
kraver propellrar med lagre stigning. En auktori-
serad aterforsaljare av Suzukis marinprodukter
kan hjalpa dig att valja en lamplig propeller for
din bat.

OBSI

Installation av en propeller med antingen for
hog eller for lag stigning medfor fel maximalt
motorvarvtal, vilket kan resultera i allvarlig
skada pa motorn.

Be en auktoriserad aterforsaljare av Suzukis
marinprodukter om hjédlp med att valja en
lamplig propeller for din bat.

Det gar att kontrollera huruvida en propeller ar
lamplig att anvanda till en bat genom att
anvanda en varvraknare till att mata motorvarv-
talet vid korning av baten med fullt gaspadrag
under minimala belastningsférhallanden. Vid
anvandning av en lamplig propeller ska motor-
varvtalet ligga inom féljande omfang:

DF200 5000 - 6099
varv/min (min-")
Rekommende-
rat varvtal DF225 5000 — 6090_
varv/min (min-")
(Fullgas)
DF250 5500 = 6190_
varv/min (min-')
Om motorvarvtalet inte ligger inom detta

omfang, sa radgor med en auktoriserad aterfor-
saljare av Suzukis marinprodukter angaende
vilken propeller som bér anvandas.
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MONTERING AV PROPELLER

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgérder vid montering eller demontering av
propellern kan resultera i allvarlig person-
skada.

Vid montering eller demontering av propel-

lern:

* Ldgg alltid vaxeln i frilige och avlagsna
nodstoppens lasbricka, sa att motorn inte
kan startas av misstag.

+ Bar handskar for att skydda hédnderna och
fixera propellern genom att placera en trak-
loss mellan propellerbladen och kavita-
tionsplattan.

Nar Du installerar propellern pa Din utbordare,
bor Du folja dessa anvisningar.

)@ -4

0

QOB @ ®

1. Tack bommarna @ pa propelleraxeln med
Suzukis vattenbestandiga fett for att forhin-
dra korrosion.

. Placera distanshylsan @ pa axeln.

. Montera propellern 3 pa axeln. Se till att
rafflorna i propellern kommer ratt mot axelns
bommar.

4. Montera distansbrickan @ och planbricka ®

pa axeln.

5. Montera propellermuttern ® och dra at den-

samma.
Momentet skall vara 50 — 60 N-m (5,1 — 6,1
kgf-m).

6. Rikta in sparen i propellermuttern i linje med

halet i axeln. Fér déarefter in saxsprinten @
och boj sprintens andar sa att den lases fast.

w N

Utfér ovanstdende procedur i omvand ordning
for att ta av propellern.
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ANVANDNING AV
TIPPSYSTEMET

POWER TRIM OCH TILT (UPPTIPPNING)

A VARNING

Omkopplaren fér riggvinkelinstéllning och
upptippning (PTT) kan aktiveras av misstag
medan tandningsnyckeln star i laget OFF (av),
vilket kan resultera i personskada.

Hall alla personer borta fran utombordsmo-
torn for att forhindra oavsiktlig aktivering av
PTT-systemet.

Riggvinkeln och upptippningen regleras med en
kontakt pa sidan av reglagespaken eller pa
utbordarens babordssida. For att vinkla upp
motorn, tryck pa kontaktens évre del, och for att
tippa ner motorn, tryck pa kontaktens nedre del.

ANMARKNING:

Upprepad drift av omkopplaren for riggvinkelin-
stéllning och upptippning (PTT) leder till att
PTT-motorn blir éverhettad och skyddskretsen
kan stoppa motorn. PTT-omkopplaren &r inakti-
verad medan skyddskretsen &r aktiverad. Detta
inaktiverade systemtillstand upphér nar anvén-
daren har atgérdat éverhettningen.



SPARRKAM FOR TIPPNING MANUELL UPPTIPPNING

A VARNING A VARNING

Justering av tippbegransarens kam hindrar Allvarlig personskada kan uppsta om utom-
inte utombordsmotorn fran att tippas upp helt bordsmotorn av misstag faller.

och sla i motorbrunnen, om motorns rigg sto-

ter emot ett foremal vid hog fart. Sadan upp- Var aldrig under motorn nér den &r lutad.
tippning kan skada motorn, baten och

batpassagerare. Om du inte kan tippa upp motorn med hjalp av

“POWER TRIM och TILT” beroende pa problem
Se till att samtliga passagerare befinner sig pa | [ med el-férsérjningen eller av annan orsak, kan
behdrigt avstand fran motorn vid kérning i | | du tippa upp motorn med muskelkraft. For att
hég fart. tippa upp eller ner motorn, vrid ventilen ® tva
varv moturs, tippa sedan motorn till 6nskat lage
Om utombordsmotorn slar i batens motorbrunn | och stéang sedan ventilen.

vid tippning, sa justera sparrkammen for tipp-
ning enligt foljande for att begransa den maxi-
mala lutningen vid tippning.

1. Placera motorn i normalt driftslage. @ ‘ /// \9) —

Akterspegel X

2. Vrid pa sparrkammen for tippning.
For tungan ® pa kammen uppat for att
minska den maximala lutningen. (©) 0
For tungan ® pa kammen nedét for att 6ka /©/@Dd

den maximala lutningen. K@\\
|\ f ——

Akterspegel L ‘

3. Kontrollera instaliningen genom att tippa upp
motorn helt och se hur langt motorn nar. Jus-
tera vid behov ytterligare.

Placera tillbaka motorn i normalt driftslage
infor varje omjustering och kontrollera
installningen pa nytt efter varje justering.
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UPPTIPPNINGLASARMEN

Upptippningslasarmen &r avsedd for att ge
motorn stod i upptippat lage.

Anvandning av upptippningslasarmen:

1. Tippa upp motorn sa langt det gar genom att
trycka pa omkopplaren UP for riggvinkelin-
stallning och tippning.

2. Vrid ner upptippningslasarmen, som bilden
visar.

3. Sank ner motorn genom att trycka pa
omkopplaren DOWN fér riggvinkelinstalining
och tippning tills motorn vilar pa upptipp-
ningslasarmen.

4. Fortsatt att trycka pa omkopplaren DOWN
for riggvinkelinstallning och tippning tills trim-
sténgerna ar helt infallda.

Frigdr upptippningslasarmen genom att tippa
upp motorn sa langt det gar med hjalp av
omkopplaren UP for riggvinkelinstallning och
tippning och sedan dra upp upptippningslasar-
men.

A OBSERVERA

Fjarromkopplaren for riggvinkelinstéllning
och tippning fungerar medan tandningsnyck-
eln star i laget OFF (av). Du kan skada handen
om nagon aktiverar omkopplaren medan du
flyttar upptippningslasarmen.

Se till att halla andra personer borta fran fjarr-
romkopplaren for riggvinkelinstillning och
tippning medan upptippningslasarmen hante-
ras.

OBSI

Om inte trimkolvarna félls in helt vid fortoj-
ning finns det risk for att de forsvagas eller
rostar.

Se till att falla in trimkolvarna helt vid fortoj-

ning.
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Skada kan uppsta om upptippningslasarmen
anvénds annat an medan baten &r fortojd eller
pa annat satt stillastaende.

Upptippningslasarmen dampar trycket fran
riggvinkelinstallning och tippning och bor
endast anvandas medan baten &r stillasta-
ende. Anviand inte upptippningslasarmen vid
transport av baten och utombordsmotorn pa
en trailer. Vi hanvisar till avsnittet KORNING
MED TRAILER i denna bruksanvisning.




ANVANDNING AV
MOTORKAPANS SPAKAR

DEMONTERING AV MOTORKAPA

Ta bort motorkapan @ genom att lasa upp spa-
karna @ and ®. Dra ut och vrid upp spakarna
for att lasa upp. Vrid ner och tryck in spakarna
for att 1asa.

KONTROLLER FORE
KORNING

A VARNING

Underlatenhet att inspektera baten och
motorn fore en battur kan medfora stor fara.

Ga alltid igenom de kontrollpunkter som
beskrivs i detta avsnitt fore avfard.

Det ar viktigt att kontrollera att bat och motor ar
i gott skick och att du ar ordentligt forberedd for
en eventuell nddsituation.

Kontrollera alltid féljande punkter innan en bat-
fard paborjas:

* Kontrollera, att Du har nog med bransle
och olja for den berdaknade gangtiden.

» Kontrollera motoroljenivan i traget.

OBSI

Korning av motorn med en ofillrdcklig mangd
olja kan orsaka allvarlig motorskada.

Kontrollera alltid oljenivan fore varje tur och
fyll pa olja vid behov.

Att kontrollera oljenivan:

ANMARKNING:
Fér att undvika métningsfel av oljenivan, kont-
rollera nivdan med motorn kall.

1. Placera motorn vertikalt och avlagsna sedan
motorkapa. Vi hanvisar till avsnittet
ANVANDNING AV MOTORKAPANS SPA-
KAR.

29



2. Dra ut oljestickan och torka av den med en
ren trasa.

ANMARKNING:

Om oljan &r férorenad eller missférgad, byt ut
all motorolja i motorn. Se kapitlet MOTOR-
OLJA.

3. Skjut in stickan helt i motorn igen och ta ut
den.

Ovre gréans

-— Nedre gréns

Oljan pa oljestickan bor visa en niva som lig-
ger mellan det 6vre och det nedre strecket
pa oljestickan. Om oljenivan ligger néra det
nedre strecket, sa fyll pa tillrackligt med olja
for att héja nivan till det dvre strecket.
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Att fylla pa motorolja:

1. Ta bort oljepafyliningslocket.

2. Hall i den rekommenderade motoroljan till
det Ovre strecket pa oljestickan.

OBSI

Korning av motorn med for stor méangd olja
kan vara skadligt for motorn.

Fyll inte i for mycket olja i motorn.

3. Satt tillbaka och skruva fast oljepafylinings-
locket ordentligt.

« Kontrollera batterivatskenivan.
Nivan skall altid hallas mellan MAX och
MIN nivan. Om nivan kommer under MIN
nivan, se delen under KONTROLL OCH
UNDERHALL.

* Kontrollera att batterikablarna ar ordent-
ligt anslutna till batteripolerna.

* Kontrollera att propellern dr oskadad.

« Kontrollera att motorn ar sakert fastsatt
pa akterspegeln.

* Kontrollera att “power trim och tilt” funge-
rar felfritt.

* Kontrollera att riggvinkelpinnen &r i ratt
lage och sdkrad.

« Tillse att baten ar forsedd med sdkerhets-
utrusning och att nodutrustning finns
ombord.

* Kontrollera att nédstoppen fungerar som
den ska.

» Kontrollera att kylvattenintaget ar fritt fran
hinder.



INKORNING

Om motorn kérs pa ratt satt under inkérnings-
perioden, kommer det att medverka till, att
motorn far 6kad livslangd och prestanda. Fol-
jande rad forklarar ratt tillvagagangsatt under
denna period.

OBSI/

Underlatenhet att félja de anvisningar for
inkdrning som foljer nedan kan resultera i all-
varlig motorskada.

Se till att kora in motorn enligt nedanstaende
beskrivning.

Inkérningsperiod: 10 timmar

Inkérningsinstruktion

1. Under de férsta 2 timmarna.
Tillat tillrackligt med tid fér tomgangskérning
(ungefar 5 minuter) sa att motorn varms upp
efter kallstart.

OBSI

Korning pa hogt varvtal utan tillrécklig upp-
varmning kan orsaka allvarlig motorskada,
t.ex. att en kolv gar sonder.

Lat alltid motorn ga tillréckligt lange pa tom-
gang (5 minuter), sa att den hinner virmas
upp, fore korning pa hogt varvtal.

Efter att motorn blivit varm, kér motorn pa
tomgang med framvaxeln i cirka 15 minuter.
Under den aterstaende tiden 1 timme och 45
minuter skall motorn kéras med framvaxeln i
med mindre an 1/2 (halv gas) motsvarande
(3000 varv/minut), om sakerhetsforhallan-
dena sa tillater.

ANMARKNING:

Du kan dra pa gas 6ver de rekommenderade
varvtalet for att plana ut din bat. Men dra sedan
omedelbart ner pa gasen till den rekommende-
rade nivan.

2. Under nasta timme:

Om séakerhetsforhallandena tillater att kora
baten sa fort kan du med framvéxeln i 6ka
motorvarvet till 4000 varv/minut eller tre-
kvarts gas. Undvik att kéra motorn pa full
gas.
. Aterstaende 7 timmarna:

Motorn kan nu med ilagd framvéaxel koras
med oOnskat varvtal, men tank pa sakerhe-
ten. Du kan da och da dra pa full gas, men
|at inte motorn ga for fullt langre an 5 minuter
at gangen.

OBSI

Oavbruten kérning med fullt gaspadrag i 6ver
fem minuter at gangen under de sista sju tim-
marna av inkorningen kan orsaka allvarlig
motorskada, t.ex. att motorn skar ihop.

Kor inte med helt oppet gasspjéll mer an fem
minuter at gangen under de sista sju tim-
marna av inkérningen.
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ANVANDNING

KONTROLLERA INNAN MOTORNS

STARTAS

1. Kontrollera att riggen ar nersankt i vattnet.

2. Kontrollera noga att motorns bransleslang
och slangen fran batens bransletank har
fasts och klamts ihop ordentligt.

3. Kontrollera att batens bransletank ar ordent-
ligt avluftad och att inledningsfiltren ar rena
frdn smuts o.dyl.

Om bransletankens tanklock har ett manuellt
luftningshal bor du se till att der dppnas helt
och hallet.
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4. Se till att vaxeln ari frildage (NEUTRAL).

5. Se till att lasklykan sitter pa plats och satt
fast nodstoppskontaktens sladd pa en plats
pa din kropp.




A VARNING

Underlatenhet att fasta nodstoppslinan
ordentligt eller att vidta lampliga forsiktighets-
atgérder for att se till att nodstoppen kan
anvéndas som den ska kan resultera i allvarlig
kroppsskada eller dodsfall hos operator eller
passagerare.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder:

+ Se till att nédstoppslinan fasts ordentligt i
en handled eller pa lampligt stélle i kladseln
(t.ex. i ett balte) pa den som kor baten.

* Se till att det inte finns nagonting som for-
hindrar eller forsvarar anviandningen av
nodstoppen.

+ Se till att inte dra i nddstoppslinan eller sla
ut lasbrickan av misstag vid normal drift.
Vid nodstopp stannar motorn tvart, vilket
kan medfora att baten plotsligt tappar fart
och oforberedda passagerare kastas
framat.

ANMARKNING:

En extra lasklyka av plast medfdljer men &r
endast avsedd for tillféllig anvdndning. Ta av
den frén nédstoppsladden och férvara den péa
ett sékert stélle ombord pa baten. Om du rakar
férlora eller férstéra ndodstoppsladden med
klykan bér denna bytas ut s& snart som mdjligt
sa aftt nédstoppet kan anvdndas pa normalt sétt
igen.

START AV MOTORN

A VARNING

Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farlig
gas som ar svar att uppticka eftersom den ar
bade farglés och luktfri. Inandning av kolmo-
noxid kan orsaka dodsfall eller allvarlig
kroppsskada.

Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller pa
en plats med undermalig ventilation.

A VARNING

Korning av baten medan nddstoppen inte
fungerar ordentligt kan vara mycket farligt.

Kontrollera fore avférd att nddstoppen funge-
rar som den ska.

ANMARKNING:
Startmotorn fungerar inte, om inte nédstoppens
lasplatta &r i korrekt lage.

1. Kldm pa handpumpen pa bransleslangen
flera ganger, tills du kdnner motstand.

2. Kontrollera att uppvarmningsspaken ar i helt
stangt lage.
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3. Vrid startnyckel till “ON” positionen.
4. Vrid startnyckel till “START” positionen.

-

OFF
ON
{_ START
-~

OBSI

Startsystemet kan skadas, om tandningsnyck-
eln halls i laget START i langre dn fem sekun-
der.

Vrid aldrig tandningsnyckeln till laget START i
mer &n fem sekunder.

Kontroll av kylvatten

Sa snart som motorn startar, skall vatten spruta
ut ur skvallerhalet @, vilket visar att vattenpum-
pen och kylsystemet fungerar, som de skall.
Skulle du marka, att vattnet intekommer ut fran
nagot av skvallerhalen, stanna da motorn ome-
delbart och ta kontakt med Din Suzuki aterfor-
sdljare.

OBSI

ANMARKNING:

Startmotorns kontinuerliga drifttid &r instélld pa
fem sekunder.

Nér denna tid bverskrids stannar startmotorn
automatiskt.

Om motorn stannar, sa vénta i cirka tio sekun-
der pa att motorn ska svalna och férsék sedan
igen.

Anvand aldrig utombordsmotorn om inget vat-
ten kommer ut genom skvallerhalet, eftersom
det kan resultera i allvarlig skada.

Kontrollera efter start av motorn att vatten

kommer ut genom skvallerhalet.

OBSI

Om oljetrycksvarningssystemet aktiveras nar
du kor utombordaren kan oljenivan vara till-
rackligt lag for att skada motorn.

Sténg av motorn och kontrollera oljenivan.

5. Varm upp motorn under c:a 5 minuter.

OoBSI/

Korning av motorn pa hogt varvtal eller med
“helt 6ppet gasspjall” direkt efter motorstart,
utan att forst lata motorn vérmas upp, kan
orsaka motorkrangel.

Se alltid till att motorn ér tillrackligt uppvarmd,
innan den kors pa hoga varvtal.
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VAXLING OCH KONTROLL AV HASTIGHE-
TEN

OBSI

Allvarlig motorskada kan uppsta, om (a)
motorvarvtalet inte tillats aterga till tomgangs-
varvtal eller batens fart inte minskas vid vax-
ling fran laget FORWARD (framat) till laget
REVERSE (back) eller tvart om eller (b) forsik-
tighet inte iakttas vid backning av baten.

Lat alltid motorns varvtal aterga till tomgangs-
varvtal fore vaxling. laktta forsiktighet och kor
sa sakta som majligt vid backning av baten.
Kontrollera att handtaget/vaxelspaken befin-
ner sig i onskat lage innan gasen dras pa.

OBSI

Om véxling utférs medan motorn inte &r igang
kan vaxelmekanismen skadas.

Undvik att véxla medan motorn inte ar igang.

Véaxling

ANMARKNING:

Sidomonterad fjarrkontrolibox

Den sidomonterade fjérrkontrollboxen har en
lasmekanism som ar till fér att forhindra oavsikt-
lig &ndring av styrhandtagets lage fran frilaget
till Iaget for framatdrift eller bakatdrift. Tryck pa
spaken for frildgesspérr pa styrhandtaget fére
&ndringen, for att lossa spérren.

frilagessparr

Lagg i laget for framéatdrift (FORWARD) genom
att fora styrhandtaget framat ungefar till laget
®, sasom bilden visar.

Lagg i laget for bakatdrift (REVERSE) genom
att féra styrhandtaget bakat ungefar till 1aget ®,
sasom bilden visar.

Alla Suzuki-kontrollboxar ar utrustade med en
sparrhake eller ett spar for att “fysiskt” indikera
lagena ® och samt frilaget. Vaxla alltid
snabbt och bestamt fran frilaget till 1aget @ eller
laget for att forhindra onormalt slitage pa
vaxeln och kopplingen.

FORWARD

ANMARKNING:

Toppmonterad fjéarrkontrolibox

Har ingen spak for frildgesspérr. Var forsiktig
nér du véljer neutral position.

NEUTRAL

FORWARD
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Reglering av hastigheten 3. Vrid tandningsnyckeln till laget OFF (av).

Fortsatt fora mandvreringshandtaget framat Lamna alltid tdndningsnyckeln i laget OFF
eller bakat for att 6ka farten efter att en vaxel (av) medan motorn inte anvands for att for-
har lagts i. hindra urladdning av batteriet.
A VARNING
Eftersom samma handtag anvénds for bade OFF
véxling och gasreglering ar det mojligt att fora 9”
handtaget férbi sparrliget och aktivera gasen. START

Det gor att baten plotsligt kan satta fart, vilket
kan resultera i person- eller egendomsskador.

Var alltid noga med att inte féra mandvrerings-
handtaget for langt framat eller bakat vid véx-

ling.
OBSI
ATT STANNA MOTORN Batteriet laddas ur om tandningsnyckeln lam-
ANMARKNING: nas i laget ON (pa) medan motorn inte

Om motorn behéver stdngas av snabbt i en anvands.
nédsituation, sa dra ut nodstoppskontaktens
lasplatta ur nodstoppskontakten genom att | | Vrid alltid tindningsnyckeln till Iaget OFF (av)
rycka i kabeln till n6dstoppskontakten. nar motorn inte ska anvandas.

For att stdnga av motorn: A VARNING
1 Lagg i frilaget (NEUTRAL).

. Om motorn har kérts med fullt gaspadrag, sa
lat motorn svalna genom att kéra pa tom-
gang eller med lag hastighet i nagra minuter.

Obehérig anvandning av baten kan leda till en
olycka eller skador pa baten.

Se till att alltid avldgsna nyckeln och nodstop-
pens lasbricka for att forhindra obehodrig
anvandning av baten, nar baten lamnas utan
tillsyn.

4. Om en branslekoppling férekommer, sa
koppla loss bransleledningen fran utombord-
smotorn efter att motorn har stangts av.

A VARNING

Om motorn ldmnas avstangd under en langre
tid med bransleledningen ansluten finns det
risk for att brénslelidckage uppstar.

Om en brénslekoppling forekommer, sa
koppla alltid loss bréansleledningen fran
bransletanken ndr motorn ska lamnas
avsténgd en langre tid.
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5. Vrid avluftningsskruven pa tanklocket
medurs for att stdnga avluftningsventilen
(om sa utrustat).

ANMARKNING:

For att tillse att nddstoppskontakt fungerar som
den ska bor du stanna motorn da& och da
genom att dra ut lasklykan medan motorn gar
pa tomgang.

FORTOJNING

Motorn bor tippas upp ur vattnet nar du fortdjer
pa grunt vatten eller om motorn inte ska anvan-
das pa ett tag. Detta for att tillse att den inte
skadas genom att ga emot undervattensfore-
mal eller korroderar av saltvattnet.

Se avsnittet UPPTIPPNINGLASARMEN, som
visar hur motorn tippas upp.

OBSI

Felaktig fortojning av baten kan orsaka
skador pa baten eller motorn, eller pa annan
egendom.

Se till att baten inte skaver mot kajkanter, pirar
eller andra batar medan baten ligger fortojd.

KORNING PA GRUNT VATTEN

Nar Du kor Din bat i grunda vatten, kan det vara
nddvandigt att kéra med en stdrre riggvinkel an
normalt. Nar Du anvander denna instalining,
bor Du endast kéra med lag fart. Nar Du kom-
mer tillbaka till djupt vatten, kom da ihag att
andra till normal riggvinkel.

A VARNING

Om motorn &r nertippad forbi den maximala
riggvinkeln, sa far sviangtappens hallare inget
sidostod fran klamfastet. Det innebér att tipp-
systemet inte kan erbjuda nagon stétdamp-
ning fér motorn om riggen stoter emot ett
hinder, vilket kan leda till att passagerare ska-
das. Om den maximala riggvinkeln dverskrids
finns det dessutom risk fér att vattenintagens
oppningar hamnar ovanfor vattenytan, vilket
kan leda till allvarlig motorskada pa grund av
overhettning.

Kor inte motorn pa hogre varvtal &n 1

500 varv/min. och framfor inte baten planande
med motorn nertippad forbi maximal riggvin-
kel.

OBSI

Om motorn slar i botten kan allvarlig skada
uppsta.

Lat inte motorn sla i botten. Om det skulle
handa att motorn slar i botten, s& kontrollera
genast om den har skadats.

KORNING | SALTVATTEN

Efter att ha anvant motorn i saltvatten ska du
spola kylvattenkanalerna med rent sétvatten sa
som beskrivs i delen under SKOLJNING AV
KYLVATTENKANALERNA. Om du inte spolar
rent kanalerna kan salt goéra att motorn korrode-
rar och dess livslangd forkortas.
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ANVANDNING VID MINUSGRADER

Nar utombordsmotorn anvands vid frystempe-
ratur bor du lata riggen vara nerfalld i vattnet
hela tiden.

Nar motorn tas upp pa land maste den vara
nerfalld i vertikalt lage tills kylsystemet tomts ur
helt och hallet.

OBSI

Om utombordsmotorn vid minusgrader lam-
nas ovanfor vattenytan med vatten kvar i kyl-
systemet, sa kan vattnet frysa och expandera
och orsaka allvarlig skada pa motorn.

Se till att motorns nedre del halls nersankt i
vattnet hela tiden, nar utombordsmotorn ar i
vattnet medan det &r minusgrader. Om
motorn ska forvaras pa land medan det ar
minusgrader ute, sa placera den staende i
upprétt ldge sa att kylsystemet tappas av
ordentligt.
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JUSTERINGAR

INSTALLNING AV RIGGVINKELN

A VARNING

Riggvinkeln har stor paverkan pa styrstabilite-
ten. For liten riggvinkel kan leda till att baten
“plojer” eller “bogstyr”. For stor riggvinkel
kan leda till att baten “vobblar” fran sida till
sida eller “tumlar” upp och ner. Dessa till-
stand, vilka resulterar i forlorad styrformaga,
kan leda till att passagerare kastas 6verbord.

Se till att alltid uppratthalla korrekt riggvinkel
baserat pa aktuell kombination av bat, motor,
propeller och driftférhallanden.

A VARNING

Om motorn tippas ner forbi den maximala
riggvinkeln, sa far svangtappens hallare inget
sidostod fran klamfastet. Det innebér att tipp-
systemet inte kan erbjuda nagon stoétdamp-
ning for motorn om riggen stoter emot ett
hinder, vilket kan leda till att passagerare ska-
das.

Kor inte motorn pa hogre varvtal &n 1500 varv/
min. och framfor inte baten planande med
motorn tippad forbi maximal riggvinkel.

OBSI

Om baten framfors med motorn vinklad forbi
maximal riggvinkel, sa kan det handa att vat-
tenintagens 6ppningar hamnar ovanfor vat-
tenytan och att allvarlig motorskada uppstar
pa grund av 6verhettning.

Framfor aldrig baten med motorn vinklad forbi
maximal riggvinkel.




Riggvinkeln &r betydelsefull for att f& god styr-
formaga och bra prestanda. Se till att trimvin-
keln &r den lampliga, som visas pa bilden. Den
ldmpliga riggvinkeln ar beroende pa kombina-
tionen av bat, motor, propeller och i vilken has-
tighet baten framfores.

o Korrekt trimvinkel.

Tippomfang

Riggvinkelomfang

Gor en provtur for att bedéma, om riggvinkeln
maste justeras. Justera riggvinkeln med hjalp
av systemet for “POWER TRIM OCH TILT”. Om
det ar nédvandigt, kan Du andra gransen for
nedvinkling genom att flytta riggvinkelpinnen till
ett annat lage.

JUSTERING AV TRIMRODER

Denna justering anvandes for att kompensera
en eventuell tendens av baten att gira nagot till
babord eller styrbord. En sadan tendens kan
bero pa propellerns vridmoment, motorns mon-
teringslage etc.

Installning av trimroder:
1. Lossa skruven ®, som haller trimrodret pa
plats.

2. Om baten tenderar att gira at babord, flytta
da trimrodrets bakre del mot babord. Girar
baten at styrbord, flytta da trimrodrets bakre
del mot styrbord.

3. Dra at skruven, som haller trimrodret last.
Kontrollera efter justeringen, om baten fortfa-

rande har en tendens att gira at nagot hall. Gor
om justeringen om det behdvs.
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JUSTERING AV GASREGLAGET
Fjarrkontrollspakens motstand kan justeras
efter personligt dnskemal genom att vrida juste-
ringsknappen ® medurs for okat motstand.
Vrid knappen moturs fér minskat motstand.

Sidomonterad
typ

ANMARKNING:

Toppmonterad typ

1. Ta bort holjet @D.

2. Vrid justeringsknappen medurs for okat
motstand. Vrid justeringsknappen moturs
for minskat motstand.
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JUSTERING AV TOMGANGSVARVET

Tomgangen har fabriksinstallts till mellan 600 —
700 v/min med neutral véxel i.

ANMARKNING:

Om tomgéangen inte kan stéllas in inom ett visst
omfang ska du kontakta en auktoriserad f6rsél-
Jare av Suzuki utombordsmotorer.

JUSTERING AV MOTORHUVENS FAST-
SPANNING

Om motorhuven kanns 16s eller alltfor tatt atslu-
tande efter att den lasts fast med lasspakarna,
sa justera dess fastspanning enligt foljande:

1. Lossa bultarna @, @ och ®.

2. Justera lagena for fastena @, ® och ®.
Oka fastspanningen genom att flytta fastena
i riktning ®. Minska fastspanningen genom
att flytta fastena i riktning ®.

3. Dra at bultarna.

Motorkapa




BORTTAGNING OCH
TRANSPORT AV MOTORN

BORTTAGNING AV MOTORN

Anlita ocksa Din auktoriserade Suzuki aterfor-
saljare, nar Du behodver ta bort motorn fran
baten.

TRANSPORT AV MOTORN

Placera motorn antingen vertikalt eller horison-
tellt nar den ska transporteras.

Vertikal transport:

Fast motorn pa transportkdrran genom att
skruva fast upphangningsbyglarna med hjalp
av tva uppsattningar fastbult och mutter.
Anvand aldrig ett visningsstall vid transport av
motorn.

Horisontell transport:

1. Tappa av motoroljan. Se kapitlet MOTOR-
OLJAN.

2. Tappa av bensinen ur angseparatorn @ pa
foljande vis:

(1) Ta bort motorkapan.

(2)Dra ut avtappningsslangens anda .

(3)Lossa pa angseparatorns avtappningsskruv
@ och tappa ur bensinen.

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Anvénd en lamplig, saker behallare till att for-
vara eventuell bensin som tappats av fran
utombordsmotorn. Hall bensin borta fran
gnistor, 6ppen eld, manniskor och djur.

(4)Dra efter avtappning at angseparatorns
avtappningsskruv @ igen och satt darefter
tillbaka avtappningsslangen.

3. Lat motorn vila pa nagot mijukt med babords
sida nerat i enlighet med bilden.
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A VARNING

Utspillt bransle och brénsleangor kan orsaka
brand och &r mycket halsofarligt.

Vidta alltid foljande forsiktighetsatgarder:

* Tappa av brénslet ur bréansleledningen och
branslets angseparator, innan baten/utom-
bordsmotorn transporteras och innan
motorn tas loss fran baten.

» Légg INTE ner motorn pa sidan utan att
forst tappa av brénslet.

* Hall motorn borta fran 6ppen eld och gnis-
tor.

* Torka omedelbart upp utspillt bransle.

OBSI

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbeldggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

KORNING MED TRAILER

Nar Du kor Din bat pa trailer med motorn mon-
terad, ha motorn nedfalld, forutsatt att avstan-
det till marken ar tillrackligt. Om det finns behov
for ett storre avstand till marken, tippa da upp
den, men se till att den halles pa plats med det
stdd, som bilden visar.

OBSI

OBSI

Om inte forsiktighet iakttas och lampliga for-
siktighetsatgarder, sasom att forst tappa av all
motorolja och allt kylvatten, vidtas nar utom-
bordsmotorn ldggs pa sidan, sa kan skada
uppstd. Motorolja kan tranga in i cylindern
fran sumpen, vatten kan tranga in i cylindern
via avgasporten eller ytterhéljet kan skadas.

Tappa alltid av all motorolja och allt kylvatten
innan motorn laggs pa sidan och var forsiktig
nar motorn laggs ner.

OBSI

Om utombordsmotorns nedre del ftillats
befinna sig hogre an drivhuvudet under trans-
port eller forvaring kan det handa att vatten
sipprar in i drivhuvudet och orsakar skada pa
motorn.

Lat aldrig den nedre delen befinna sig hogre
an drivhuvudet vid transport eller forvaring av
utombordsmotorn.
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Om upptippningsldasarmen anvénds till att
halla upp motorn i helt upptippat lage medan
baten bogseras finns det risk for att bogse-
ringsrorelser eller ojamnt vagunderlag far
tipplaset att plotsligt frigoras, vilket resulterar
i att utombordsmotorn och tipplasmekanis-
men skadas.

Anvind aldrig upptippningslasarmen till att
halla upp motorn i helt upptippat lage vid bog-
sering av baten. Anvand ett akterspegels-
skydd eller liknande anordning till att stodja
motorns vikt.




KONTROLL OCH UNDERHALL

UNDERHALLSSCHEMA

Det ar viktigt att utombordsmotorn kontrolleras
och underhalls regelbundet. Folj schemat. Var
noga med att vid slutet av varje serviceperiod

angivna atgarder utfors.

Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller pa
en plats med undermalig ventilation.

A VARNING

Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farlig
gas som ar svar att upptédcka eftersom den &r
bade férglos och luktfri. Inandning av kolmo-
noxid kan orsaka dodsfall eller allvarlig
kroppsskada.

Service

Punkt

Forsta
manaden eller
efter 20 timmar

Var 100:e
drifttimme eller
var 12:e manad

Var 200:e
drifttimme eller
var 12:e manad

Var 300:e
drifttimme eller
var 36:e manad

Tandstift

Luft och bransleslang

Motorolja

Vaxelhusolja

Smdrjning

Anoder (yttre)

|
|
R
R
|
|

* Anoder (inre cylinder-
block/cylinderhuvud)

Bindvajrar

Batteri

* Motoroljefilter

R

Lagtrycksbranslefilter

— || -] -

Byt ut var 400:e drifttimme eller vartannat ar.

* Filter till lagtrycksbrans-
lepump

Byt ut var 1000:e timme.

* Hogtrycksbranslefilter

Byt ut var 1000:e timme.

* Tomgang

* Ventilspel

* Vattenpump

* Impeller

* Propellermutter och
saxpinne

* Bultar och muttrar

T

* Termostat

I: Inspektera och rengdr, justera, smorj eller byte vid behov T: Dra fast R: Byte

ANMARKNING:

Vattenavskiljande brénslefilter
Byt ut filterelementet var 12:e manad (eller oftare om filtertillverkaren sa rekommenderar).

43



A VARNING + Ofta férekommande vaxling

Underlatenhet att utféra underhall tillrackligt

Felaktigt underhall eller underlatenhet att ofta kan resultera i skada.

utfora rekommenderat underhall kan medfdra
fara. Daligt underhall eller brist pa underhall
okar risken for olyckor eller utrustningsska-
dor.

Radgor med en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter angaende lampliga
underhallsintervaller for aktuella anvand-
ningsforhallanden. Vid byte av delar pa utom-
bordsmotorn rekommenderar Suzuki starkt att
akta Suzukidelar eller likvardiga delar
anvénds.

Se till att underhall utfors enligt de intervaller
som anges i tabellen ovan. Suzuki rekommen-
derar att endast en auktoriserad aterforsaljare
av Suzukis marinprodukter eller en annan kva-
lificerad mekaniker utfér de underhallsatgar-
der i tabellen ovan som &r markerade med en | | VERKTYG

asterisk (*). De omarkerade underhallsatgar- En verktygssats medféljer din utombordsmotor.
derna kan med hjélp av anvisningarna i detta Forvara verktygspasen ombord pa baten och
avsnitt utforas av en lekman med mekanisk kontrollera att samtliga nedanstdende verktyg
erfarenhet. Be en auktoriserad aterforséljare och delar finns med.

av Suzukis marinprodukter utféra underhalls- | | Verktygsladan innehaller féljande foremal:
arbetet, om du ar osaker pa huruvida du sjalv
klarar av att slutfora nagon av de omarkerade
underhallsatgarderna.

@ Verktygspase

@ 8 mm fast nyckel

@ 8 x 10 mm fast nyckel

@ 16 mm skruvnyckel

® Skruvmejselhandtag

@ Tang

8 mm Sexkantnyckel

© Packning till motoroljans avtappningsplugg
(reserv)

Din och dina passagerares sakerhet avgors av
hur val utomborsmotorn underhalls.

Folj alla anvisningar for inspektion och under-
hall noggrant. Forsok inte sjélv utfora under-

hall pa utombordsmotorn, om du saknar @
tidigare mekanisk erfarenhet. Det kan leda till

att du sjalv eller motorn skadas. |
@ ONONG)
\ Y ov v

v
oBsI
o

—_— @

@
\
Underhallsintervallerna i tabellen géller for 8
normal anvandning av utombordsmotorn. Om
utombordsmotorn anvidnds under svara for-
hallanden enligt beskrivning nedan, sa kan
det handa att underhall behéver utféras oftare
@n vad som anges i tabellen.
+ Ofta forekommande fullt gaspadrag
* Langvarig kontinuerlig drift med maximal
hastighet
* Langvarig kontinuerlig drift med tomgangs-
hastighet eller dorjfart
+ Ofta forekommande anvandning i grumligt,
dyigt, sandigt, surt eller grunt vatten
* Drift utan ordentlig uppvarmning
+ Ofta forekommande plotslig fartokning och
fartminskning
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TANDSTIFT

Demontera tandstiften enligt foljande:

1. Skruva loss bultarna som haller fast
tandspolen.

2. Dra ut tdndspolen.

3. Lossa och ta bort tandstiftet med hjalp av
hylsnyckeln i verktygsladan.

Din utombordsmotor kommer forsedd med fol-
jande “standard” tandstift for normal anvand-
ning.

OBsSI

Anvéndning av oldmpliga tandstift eller felak-
tigt atdragna tandstift kan orsaka allvarlig
motorskada.

* Experimentera inte med tandstift av andra
fabrikat sa lénge du inte &r helt séker pa att
de &r fullstindigt likvardiga med rekom-
menderade tandstift, eftersom det kan leda
till motorskada som inte tacks av garantin.
Observera att eftermarknadens korshéanvis-
ningar till tabeller inte alltid ar korrekta.

* Montera ett tindstift genom att féra in det
sa langt det gar for hand och sedan
anvénda en tandstiftsnyckel till att dra at
det, antingen till rekommenderat atdrag-
ningsmoment eller enligt angiven rotations-
vinkel.

Atdragningsmoment
25— 29 N'm (2,5 — 3,0 kgf-m)

Rotationsvinkel
NGK BKR6E Standard Nytt tandstift 112 - 3/4 varv
Ateranvant tandstift 1/12 — 1/8 varv
OBSI + Dra inte at ett tindstift for hart och kors-

Resistorfria typer av téndstift paverkar den
elektriska tandningens funktion och kan
orsaka feltindning eller problem med batens
ovriga elektroniska utrustning och tillbehér.

Aanvand ENDAST tandstift av resistortyp i

ganga det inte, eftersom cylinderhuvudets
aluminiumgangning da skadas.

utombordsmotorn.

Den invandiga isolatorn pa ett tandstift, som
fungerar normalt har en ljusbrun farg. Om stan-
dardtandstiftet inte passar for Ditt korsatt, rad-
g6r da med Din Suzuki-verkstad.
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For att bibehalla en stark gnista, skall tandstif-
ten rengéras och justeras enligt underhallss-
chemat. Avlagsna sotavlagringar pa tandstiftet
med en liten stalborste eller en tandstiftsrengo-
rare, och stéll in avstandet mellan elektroderna
enligt forjande.

Avstand mellan
tandstiftets
elektroder

0,7 -0,8 mm

1. Utslitet 2. Trasigt 3. Smaltande
4. Eroderat 5. Gul belaggning 6. Rost

ANMARKNING:

Om tandstiftets tillstand férefinns vara av den
kondition som visas i illustrationen ovan, tillse
att det byts ut med ett nytt. Annars kan det
orsaka svérigheter vid start av motorn, éka
brédnslekonsumtionen och resultera i motorpro-
blem.
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LUFT OCH BRANSLESLANG

Kontrollera att ventilations och bransleslangen
inte lacker, har sprickor, att bulor eller andra
skador inte uppstatt. En skadad slang maste
bytas ut. Radgoér med din Suzuki aterférséljare
om det blir nédvandigt att byta ut ventilations
och bransleslangen.

Ventilationsslang

A VARNING

Brénsleldckage kan leda till explosion eller
brand, vilket kan resultera i allvarliga person-
skador.

Lat din auktoriserade SUZUKI-handlare byta
ut brénsleledningen om det finns tecken pa
lackage, spricker eller bulor.




MOTOROLJA

A VARNING

Utfor aldrig nagon atgéard for MOTOROLJA
medan motorn &r igang, eftersom det kan leda
till allvarlig personskada.

Motorn maste sténgas av innan nagon atgard
for MOTOROLJA utfors.

A VARNING

Motorolja kan vara skadligt for manniskor och
djur. Upprepad langvarig kontakt med anvand
motorolja kan orsaka hudcancer. Aven kortva-
rig kontakt med anvénd olja kan orsaka hudir-
ritation.

* Forvara bade ny och anvand olja oatkomligt
for barn och husdjur.

* Bar en langarmad tr6ja och vattentita hand-
skar vid hantering av olja.

+ Tvétta ren huden med tval, om den kommit i
kontakt med olja.

+ Tvitta klader och trasor som blivit fuktiga
av olja.

OBSI

Langvarig kérning pa lag fart (vid dorjning
etc.) kan leda till att oljans livslangd forkortas.
Motorn kan skadas om inte motoroljan byts ut
oftare dn normalt under sadana anvandnings-
forhallanden.

Byt ut motoroljan oftare &n normalt, om utom-
bordmoton anvands mycket till langsam kor-
ning.

Byte av motorolja
Oljan bor bytas medan motorn ar varm sa att
oljan kan tappas ur motorn helt och hallet.

Att byta motorolja:

1. Placera motorn i en vertikal position och ta
av motorhuven.

2. Ta av oljepafyliningslocket.

3. Placera en draneringsskal under motorol-
jans avtappningsskruv.

A OBSERVERA

Motoroljan kan vara tillrackligt het for att
orsaka brénnskador pa fingrar, nédr avtapp-
ningsskruven lossas.

Vinta tills avtappningsskruven ar tillrackligt
sval for att kunna vidroras med bara hénder,
innan den skruvas loss.

4. Avlagsna oljeavtappningsskruven,
ningen och lat oljan rinna ut.

pack-
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5. Efter avtappning, dra at oljans avtappnings-
skruv med en ny packning.

OBSI/

En ateranvand packning kan lacka och resul-
tera i motorskada.

Ateranvind inte packningar. Se till att alltid
anvénda nya packningar.

ANMARKNING:
Det finns reservpackningar i verktygsvéskan.

6. Fyll pd rekommenderad motorolja till den
Oversta nivan.

Oljekapacitet: 8,0 L
Motorolja: Se avsnittet MOTOROLJA i den
har manualen.

7. Kontrollera motoroljenivan.

Ovre grans

-— Nedre grans

ANMARKNING:

For att undvika felaktig métning av motoroljeni-
vén bér den enbart kontrolleras ndr motorn har
svalnat.

8. Satt pa oljepafyliningslocket.
ANMARKNING:
Atervinn eller avyttra anvédnd motorolja pé&

léampligt sétt. Kasta den inte i soporna och héll
inte ut den pa marken, i avloppet eller i vattnet.
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VAXELHUSOLJA

A VARNING

Véxelhusolja kan vara skadligt for manniskor
och djur. Upprepad, langvarig kontakt med
anvénd véxelhusolja kan orsaka hudcancer.
Aven kortvarig kontakt med anvénd olja kan
orsaka hudirritation.

 Forvara bade ny och anvand olja oatkomligt
for barn och husdjur.

* Baér en langarmad tr6ja och vattentita hand-
skar vid hantering av olja.

+ Tvétta ren huden med tval, om den kommit i
kontakt med olja.

» Tvatta klader och trasor som blivit fuktiga
av olja.

Kontrollera véxeloljenivdn genom att skruva
loss pluggen fran vaxeloljans nivahal @ och
titta

in genom halet. Oljenivan skall na till halets
undre kant. Om oljenivan ar largre, skall rekom-
menderad olja fyllas pa, sa att oljenivan nar
halets undre kant. Satt sen tillbaka oljepluggen
och dra at.
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Byte av véxelhusolja

1. Se till att motorn star lodratt, och placera ett
karl under densamma.

2. Skruva loss pluggen fran véaxeloljans
avtappningshal @ och skruva darefter loss
pluggen fran ventilationshalet 3.
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3. Vanta tills all olja har runnit ut och spruta
sedan in specificerad véxelolja genom vax-
eloljans avtappningshal @ tills det precis
borjar rinna ut genom ventilationshalet 3.
Omkring 1,1 L behdvs.

ANMARKNING:

Oljenivapluggen och oljeavtappningspluggen
Skiljer sig at fran varandra.

Avtappningspluggen é&r férsedd med en mag-
net.

Reng6r magneten, om metallspan har fastnat
pa den.

Se till att pluggarna inte monteras pa fel stéllen.

4. Skruva pa och dra at pluggen till ventila-
tionshalet @ och skruva snabbt darefter pa
och dra at pluggen till vaxeloljans avtapp-
ningshal .

ANMARKNING:

Kontrollera véxeloljans nivéa tio minuter efter att
atgarden i punkt 4 utférts, fér att undvika otill-
récklig insprutning av véxelolja. Om oljenivan ar
lag, sa spruta langsamt in véxelolja genom véx-
eloljans nivahal @ tills korrekt nivé uppnas.

ANMARKNING:

Atervinn eller avyttra férbrukad véxelhusolja pa
ldmpligt sétt. Kasta den inte i soporna och héll
inte ut den pa marken, i avloppet eller i vattnet.

OBSI

Om en fiskelina virar sig runt den roterande
propelleraxeln finns det risk for att propelle-
raxelns oljepackning skadas, vilket kan leda
till att vatten tranger in i vaxelhuset och orsa-
kar allvarlig skada.

Om vaxelhusoljan har en mjélkaktig farg bety-
der det att den &r fororenad med vatten. Kon-
takta i sa fall snarast en aterforséljare av
Suzukis marinprodukter angaende rad.
Anvénd inte utombordsmotorn forrén oljan
har bytts ut och orsaken till féroreningen har
atgardats.

LAGTRYCKSBRANSLEFILTER
Lagtrycksbranslefiltret maste bytas ut periodvis
av en auktoriserad aterforsaljare av Suzukis
marinprodukter.

Byt ut lagtrycksbranslefiltret med 400 drifttim-
mars (2 ars) intervall.

A VARNING

Bensin &r mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder vid

underhall av branslefiltret:

» Stédng av motorn innan brénslefiltret ren-
gors.

* Se till att inte spilla ut brénsle. Torka genast
upp eventuellt branslespill.

* Rok inte och se till att 6ppen eld och gnistor
halls pa avstand.
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A VARNING

Rengoringslosningar &r giftiga och irritativa
och kan orsaka skador pa manniskor och djur.

Hall reng6ringslésningar borta fran barn och
husdjur. Avyttra anvénd rengoringsldsning pa
korrekt satt.

Kontrollera och rengodr branslefiltret enligt fol-
jande anvisningar:

1. Sla av motorn och lat den svalna.

2. Kontrollera att tdndningsnyckeln ar i laget
OFF (av).

3. Skruva loss bultarna @ som haller branslefil-
terkapan @ pa plats.

OBSI

Om filterhuset lossas pa felaktigt satt finns
det risk for att sensorns ledningstrad skadas.

* Se noga till att inte sensorns ledningstrad
vrids runt nar filterhuset tas loss.

» Koppla loss ledningstradens kontakt innan
filterhuset tas loss.
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4. Tryck in kontaktens lastunga “a” och koppla
sedan loss kontakten pa vattensensorns led-
ningstrad .

5. Placera en trasa under filtret fére borttagning
for att fanga upp eventuellt branslespill.

6. Separera filterhuset @ fran locket @ genom
att vrida filterhuset moturs.

7. Tappa av branslet och vattnet fran filterhuset
i en lamplig behallare.

OBsSI

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbelaggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.




8. Dra ut filterinsatsen ®. Kontrollera forekom-
sten av skador pa filterinsatsen &, O-ringen
® och tatningsringen @. Byt ut skadade
delar.
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9. Tvétta filterinsatsen med en 1amplig reng6-
ringslosning och torka den sedan ordentligt.

10. Placera tillbaka tatningsringen och filterin-
satsen pa sina ursprungliga platser.

11. Kontrollera att O-ringen ar pa plats Overst
pa filterhuset och skruva i filterhuset pa

plats igen.

12. Anslut kontakten pa vattensensorns led-
ningstrad Q.

13. Skruva fast branslefiltret med fastbultarna
igen.

14. Starta motorn igen, och kontrollera att inget
bransle lacker ut runt filtret.

ANMARKNING:

Om vatten férekommer i branslefilterhuset, sa
ta loss huset och tappa av vattnet. Se ftill att
overflbdigt brénsle alltid avyttras pé ett sékert
sétt. Fraga vid behov en auktoriserad aterfor-
séljare av Suzukis marinprodukter om rad.
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SMORJUNING

Ratt smorjning ar ytterst viktigt for att tillférsdkra smidig drift och lang livslangd foér alla arbetande

delar i din utombordsmotor. Féljande diagram visar motorns smorjpunkter och rekommenderat
smorjmedel.

: Vattenbestandigt fett av marin kvalitet (Anvand en fettspruta for att smorja smorjnip-
peln)

Akterspegel L

Motorhallare

B
'Y

Akterspegel X

Akterspegel L

Upphangningsanordning

A
\
Akterspegel L
Riggfangare
Akterspegel L
Propelleraxel —
Styrbygel
ANMARKNING:

Las fast motorn i helt upptippat ldage, innan smorjfett tillférs genom smérjnippeln pa styrbygeln.

En auktoriserad aterforsaljare av Suzukis marinprodukter kan ha ytterligare rekommendationer
p.g.a. regionala klimat- eller driftsférhallanden. Radfraga aterforsaljaren.
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Anvand en handdriven fettspruta och folj anvis-
ningarna nedan vid fettinsprutning via smorjnip-
peln ® pa motorhallaren.

1. Sla av motorn och Iat den svalna.

2. Spruta forst in cirka 10 gram fett efter 20
drifttimmar.
Spruta darefter in cirka 5 gram fett med 100
drifttimmars (12 manaders) intervall.

OBSI

Anvandning av en hydraul- eller luftdriven fett-
pistol till fettinsprutning via smorjnippeln ®
pa motorhallaren kan skada oljepackningen.

Anvand inte maskindrivna fettpistoler vid fett-
insprutning via smorjnippeln ® pa motorhal-
laren.

ANMARKNING:

Kontakta en auktoriserad &terférséljare av
Suzukis marinprodukter, om det inte gar att
spruta in ndgot smérjfett i monteringen.

ANODER OCH BINDVAJRAR

Anoder

Denna motor skyddas fran yttre korrosion med
hjalp av anoder. Dessa anoder kontrollerar
elektrolysen och férhindrar att korrosion upp-
star. Anoderna kommer att fratas bort istallet for
de delar de skyddar. Du bor periodiskt inspek-
tera dessa och byta ut den om 2 tredjedelar av

metallen har fratits bort.
\Jgu
Lo
©
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OBsSI

Felaktigt underhall av anoder leder till att alu-
miniumytor under vattenytan (t.ex. pa den
nedre delen) drabbas av rostangrepp i form av
bimetallkorrosion.

* Inspektera anoder med jamna mellanrum
for att kontrollera att de inte har lossnat.

* Mala inte anoder, eftersom det kan gora
dem verkningsldsa.

* Rengdr med jamna mellanrum anoder med
en stalborste for att avliagsna eventuell
belaggning som kan minska deras skyd-
dande formaga.

ANMARKNING:

Kontakta en auktoriserad &terférséljare av
Suzukis marinprodukter angaende inspektion
och byte av inre anoder monterade pa cylinder-
blocket/cylinderhuvudet.
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Bindvajrar

Bindvajrar anvands for att ansluta motorns
komponenter elektriskt s& de befinner sig i en
gemensam jordkrets. Detta gor att de ar skyd-
dade mot elektrolys med hjalp av anoderna.
Dessa ledningar och kontakter bor kontrolleras
periodiskt for att tillse att de inte ar skadade.
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Akterspegel L

BATTERI

Vatskenivan maste alltid hallas mellan linjerna
markta MAX och MIN. Om nivan har sjunkit
under MIN-nivan, skall destillerat vatten tillsat-
tas, sa att nivan nar MAX-linjen.

A VARNING

Batterisyra ar giftigt och fratande och kan
orsaka allvarlig kroppsskada.

Undvik kontakt med ogon, hud, klader och
lackerade ytor. Om batterisyra skulle raka
komma i nagon sadan kontakt, sa spola
genast av det drabbade stéllet med rikligt med
vatten. S6k omedelbart lakarvard, om syra
hamnat i 6gonen eller pa huden.




A VARNING

Om inte forsiktighet iakttas vid kontroll eller
underhall av batteriet finns det risk for kort-
slutning, vilket kan resultera i explosion,
brand eller kretsskador.

Koppla loss den negativa (svarta) kabeln, nar
batteriet ska kontrolleras eller underhallas. Se
noga till att inte ett metallverktyg eller nagot
annat metallféremal vidror batteriets positiva
pol och motorn samtidigt.

A VARNING

Batteriklammor, batteripoler och relaterade
tillbehor innehaller bly och blyféreningar som
kan vara farliga.

Tvétta handerna efter hantering.

OBSI

Om utspadd svavelsyra (elektrolyt) tillsétts
batteriet efter initialt underhall, sa skadas bat-
teriet.

Tillsétt ALDRIG utspéadd svavelsyra efter initi-
alt underhall av batteriet. Folj batteritillverka-
rens anvisningar for sarskilda
underhallsatgarder.

MOTOROLJEFILTER

Motoroljefiltret maste bytas ut periodvis av en
auktoriserad aterforsaljare av Suzukis marin-
produkter.

Byt ut motoroljefiltret mot ett nytt férsta gangen
efter 20 drifttimmar (en manad).

Byt darefter ut motoroljefiltret mot ett nytt med
200 drifttimmars (12 manaders) intervall.

SKOLJNING AV
KYLVATTENKANALERNA

Efter att ha kort i lerigt, brackt eller saltvatten
bor du skolja ur kylvattenkanalerna och spola
motorn utvandigt med rent sétvatten. Om du
inte spolar rent kylvattenkanalerna kan saltet fa
motorn att korrodera och férkorta dess livs-
langd.

Skolj kanalerna pa foljande satt:

- Vertikal position -

1. Kontrollera att motorn ar avstangd.

2. Ta bort en av pluggarna ® eller © fran res-
pektive spolintag.

3. Koppla in en tradgardsslang genom att
anvanda en slanganslutning som passar till
skruvgangan ® i spolintaget.

Ganga ® : 0,75 — 11,5 NHR (amerikanska
standardgangningar pa slangkopplingar for
anvandning till trddgardsslangar.)
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ANMARKNING:

En slangkoppling (fastanordning fér spolning)
anpassad till skruvgédngan pa spolhuvudet
finns med bland delarna i spjélladan.

| A
I

\

|

4. Vrid pa vatten for att erhalla ett ordentligt
vattenflode. Skolj under omkring 5 minuter.

5. Stang av vattnet.

6. Ta bort slangen och slangnippeln (om sadan
anvands), satt tillbaka pluggen i spolintaget.

7. Lamna motorn i vertikal position tills den tor-
kat ur ordentligt.

— Helt uppfalld -

1. Fall upp motorn helt.

2. Folj instruktionerna under
KOR ALDRIG MOTORN NAR DEN AR
HELT UPPFALLD.

3. Fall ner motorn till vertikal position och lat
den torka ur ordentligt.

“— Vertikal position
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LANGTIDSFORVARING
FORVARING AV MOTORN

Om Du skall férvara Din motor under langre tid
t. ex. vinterférvaring, rekommenderar vi, att Du
tar den till en auktoriserad Suzuki aterforsaljare.

Om Du vaéljer att forbereda den for foérvaring

sjalv, folj da nedanstaende instruktioner.

1. Hall i antikoaguleringsmedel i bransletan-
ken genom att folja anvisningarna pa anti-
koaguleringsmedlets burk.

2. Starta motorn pa vattnet och lat motorn ga
pa tomgang i omkring fem minuter med ett
varvtal pa cirka 1500 varv/min for att fordela
det stabiliserade branslet genom motorn.

3. Stanna motorn.

4. Spola motorns kylvattenkanaler noggrant.
Vi héanvisar till avsnittet SPOLNING AV
KYLVATTENKANALERNA.

5. Byt ut vaxelhusoljan enligt anvisningarna i
avsnittet VAXELHUSOLJA.

6. Byt ut motoroljan enligt anvisningarna i
avsnittet MOTOROLJA.

7. Fettain alla rorliga delar, som det beskrivs i
avsnittet SMORJNING.

8. Tvatta utsidan av motorn med rent vatten.

Efter tvattning bor vatten som ar kvar pa
motorn torkas bort med torra tygtrasor.
En hogtryckstvatt bor endast anvandas for
rengdring av utsidan. Hogtryckstvattens
munstycke bor dessutom héllas pa ordent-
ligt avstand fran motorn.

9. Vaxa in motorns lackerade ytor med bilvax.
Skulle lacken vara skadad pa nagot stélle,
attra da pa lacken innan vaxningen.

10. Foérvara motorn staende pa ett torrt och val-
ventilerat utrymme.

A VARNING

Medan motorn &r igang finns det manga ror-
liga delar som kan orsaka allvarliga person-
skador.

Hall hander, har, klader o.s.v. borta fran
motorn medan motorn &r igang.




OBSI/

Alivarlig motorskada kan uppsta pa bara 15
sekunder om motorn startas utan att vatten
tillfors i kylsystemet.

Starta aldrig motorn utan att tillféra vatten i

kylsystemet.

FORVARING AV BATTERIET

1.

fraitande och kan orsaka allvarlig kropps-

* Undvik att framkalla en gnista vid laddning

* Hantera batteriet ytterst forsiktigt och und-

« Bar lamplig skyddskladsel (skyddsglasé-

Om motorn inte skall anvéndas pa en
manad eller langre tid, ta da bort batteriet
och foérvara det pa en sval och moérk plats.
Se till att batteriet blir fulladdat, innan det
anvandes igen.

. Om batteriet skall lagras en langre tid, bor

batterivatskans specifika vikt kollas minst en
gang i manaden, och ladda batteriet nar
laddningen ar lag.

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder vid laddning av batteriet kan vara
mycket farligt. Batterier avger explosiva gaser
som kan antandas. Batterisyra ar giftigt och

skada.

» ROk inte och hall batteriet borta fran eldsla-
gor och gnistor.

av batteriet genom att ansluta batteriladda-
rens kablar till korrekta batteripoler innan
laddaren slas pa.

vik hudkontakt med batterisyra.

gon, handskar o.s.v.)

EFTER FORVARING

Nar Du skall anvédnda Din motor efter férva-
ringen, folj da féljande anvisningar for att ater-
stalla den i korklart skick:

1.

2.

[e20N& I

Gor rent tandstiften noggrant. Byt ut dem om
det behdvs.

Kontrollera oljenivan i vaxelhuset och fyll pa
olja, om det behdvs. Folj anvisningarna i
avsnittet VAXELHUSOLJA.

. Smorj alla rérliga delar enligt anvisningarna i

avsnittet SMORJNING.

. Kontrollera motoroljenivan.
. Rengdr motorn och vaxa lackerade ytor.
. Ladda upp batteriet innan det installeras.
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FELSOKNING

Denna felstkningsguide hjalper dig att finna
orsakerna till de vanligaste problemen.

OBSI/

Ett problem som inte atgédrdas korrekt kan
orsaka skada pa utombordsmotorn. Felaktiga
reparationer och justeringar kan skada utom-
bordsmotorn istéllet for att fixa den. Sadana
skador técks inte alltid av garantin.

Radgér med en aterforsdljare av Suzukis
marinprodukter vid osédkerhet angaende kor-
rekt atgardande av ett problem.

Startmotorn fungerar inte:

+ Vaxelspaken stér inte i laget NEUTRAL.

» Sakringen har smalt.

* Lasplattan for nodstoppskontakt ar inte pa
plats.

Motorn startar inte (svarstartad):

* Bransletanken ar tom.

* Bransleslangen ar inte ordentligt ansluten till
motorn.

* Bransleledningen ar vriden eller hopklamd.

» Tandstiftet ar smutsigt.

Motorns tomgang ar ostadig eller stop-
pas:

* Bransleledningen ar vriden eller hopklamd.
+ Tandstiftet &r smutsigt.

Motorhastigheten 6kar inte (motorn ar
svag):

» Motorn ar 6verbelastad.

« Varnings/Diagnossystemet har aktiverats.
* Propellern ar skadad.

* Propellern matchar inte baten pa ratt satt.

Motorn vibrerar kraftigt:

» Motorns monteringsbult eller fastskruv ar 16s.

» Frammande féremal (tang el. dyl.) har fastnat
i propellern.

* Propellern ar skadad.

Motorn 6verhettas:

« Kylvattenintaget (-en) ar blockerat (-ade).
» Motorn ar dverbelastad.

* Propellern matchar inte baten pa ratt satt.
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SAKRING

A VARNING

Om en smélt sakring byts ut mot en sékring
med annat amperetal eller ersatts av alumini-
umfolie, staltrad e.dyl., sa kan det leda till
omfattande skador pa det elektriska systemet
och resultera i eldsvada.

Byt alltid ut en sékring som har smélt mot en
séakring av samma typ och med samma ampe-
retal.

1. Vrid tandningsnyckeln till laget OFF (av).
2. Ta bort motorkdpan och locket till eldosan.

Lock till eldosa

3. Ta bort sakringslocket och dra loss sak-
ringen.

v
/ Re/sa/sékrigg

=

Undersakring/

sékringsdosa




4. Ta bort sakringen till delbatterikabeln. ANMARKNING:
Om en sdkring smélter, sa forsok ta reda pa

orsaken och atgérda den.
Reservsakring Om orsaken inte atgérdas, sa kan sékringen
smaélta igen.
115 OBSI
115]
_ Om en ny sékring smalter kort efter att den
IZ)__ellb‘attegkabeIns Delbatterikabelns har installerats kan det bero pa ett allvarligt
sakringsdosa sakring problem med det elektriska systemet.

5. Inspektera sakringen och byt vid behov ut Kontakta i sa fall en auktoriserad aterforsal-
’ den mot en ny sakring. jare av Suzukis marinprodukter.

Huvudsakring (60A)

5

Normal sékring Smalt sékring

Undersékring (30A)

Normal sékring Smalt sakring
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VATTENDRANKT MOTOR

Om motorn kommit under vatten, maste den
atgardas omedelbart for att forhindra korrosion.
Vidtag foljande atgarder:

1.

2.

3.

5.

Ta upp motorn ur vattnet s snabbt som mgj-
ligt.

Tvatta den grundligt med farskvatten for att
avlagsna salt, lera och sjogras.

Ta bort tandstiften. Tém ut vattnet i cylin-
drarna genom tandstiftshalen genom att
manuellt vrida runt svanghjulet flera ganger.
. Kontrollera om det finns tecken pa vatten i
motoroljan. Om sa ar fallet ska du ta av olje-
avtappningsskruven och tappa ur oljan.

Dra sedan at skruven igen.

Tom bransleledningen.

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Hall 6ppen eld och gnistor borta fran bensin.
Gor av med odnskat bransle pa korrekt sétt.

6

. Hall i motorolja i motorn genom téndstiftsha-
len. Bestryk motorns inre delar med olja
genom att manuellt vrida runt svanghjulet
flera ganger.

OBSI/

Allvarlig motorskada kan uppsta om du fort-
sétter att dra runt motorn efter att ha stott pa
friktion eller motstand.

Om du stoter pa friktion eller motstand nar
motorn dras runt, sa avbryt genast startférso-
ket och forsok inte starta motorn igen forrén
problemet har hittats och atgardats.
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7. Lamna in motorn till en auktoriserad Suzuki

aterforsaljare sa snart som mojligt for dver-
syn.

OBSI

Motorskada kan uppsta om bransletiliférseln
ar fororenad av vatten.

Om pafyllare och ventil till batens bransletank
har vattendrénkts, sa inspektera bransletillfor-
seln for att kontrollera att den inte har forore-
nats av vatten.




TEKNISKA DATA

Punkt DF200 DF225 DF250
Motortyp 4-takt
Antal cylindrar 6
Diameter x slaglangd 95,0 x 85,0 mm
Cylindervolym 3614 cm®
Effekt 147,1 KW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)
Rekommenderat varvtal 5000 — 6000 5500 - 6100

varv/min (min-') varv/min (min-')

Tandningssystem

Helt transistoriserat

Motorsmérjning

Smérjning fér trochoid-pumptryck

Kapacitet for motor olja 8,0L

Mangd vaxelhusolja 1,1L

Tandstift NGK BKR6E

Tandstiftsgap 0,7-0,8 mm

Ventilspel In: 0,23 - 0,27 mm
Ut: 0,33 - 0,37 mm

Bransletyp Blyfri bensin utan alkohol

Minimalt bransleoktantal

91 (RON)

INFORMATION ANGAENDE EG-DIREKTIV

(géller lander i Europa)

Ljudtrycksniva

Bestimmelse

Ljudtrycksnivagrans

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Ljudtrycksnivan har matts i enlighet med ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

INSTRUKSJONSBOK

NNNNNNNNN



VIKTIG

A\ ADVARSEL/ A FORSIKTIG/LES DETTEI

MERKNAD

Les denne bruksanvisningen grundig og faelg
dens instruksjoner ngye. For a fremheve spesi-
informasjon er symbolet A og ordene
ADVARSEL, FORSIKTIG, LES DETTE og
MERKNAD brukt til & anytyde at visse avsnitt
har spesiell betydning. Ta spesielt hensyn il

ell

tekst som er uthevet med disse signalordene.

A ADVARSEL

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
dedsfall eller alvorlige personskader.

A FORSIKTIG

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
mindre eller middels alvorlige personskader.

LES DETTE

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
skade pa motoren eller baten.

MERKNAD:

Indikerer spesiell informasjon for & gjore vedli-

keholdet lettere eller instruksjonene klarere.

L

Dette symbolet er plassert pa forskjellige steder
pa ditt Suzuki-produkt og henviser til viktig infor-

masjon i bruksanvisningen.

VIKTIG MELDING TIL
EIEREN

A ADVARSEL

Det kan oppsta okt risiko for dedsfall eller
alvorlige personskader for deg og dine passa-
sjerer hvis man unnlater a iaktta samtlige for-
siktighetsregler.

* For du bruker pahengsmotoren for forste
gang ma du sette deg grundig inn i innhol-
det i denne bruksanvisningen. Lar deg alle
av pahengsmotorens funksjoner og alle
krav for sikkerhet og vedlikehold.

* Inspiser baten og motoren far hver ferd.
Se avsnittet INSPEKSJON FOR KJORING
for viktige kontrollpunkter.

* Gjer deg grundig kjent med bade batens og
motorens kjgre- og handteringsegenskaper.
Foreta pravekjering i lave og moderate has-
tigheter helt til du kontrollerer bat og motor
pa kompetent vis. Kjor aldri motoren med
full gass fer du har blitt grunnleggende for-
trolig med alle av motorens egenskaper.

* Ta alltid med sikkerhets- og redningsutstyr
for bat. Slikt viktig utstyr er blant annet: Fly-
tevester for alle passasjerer (inkl. linekas-
tende livboye pa bater som er 16 fot eller
lengre), brannslukker, signalhorn, synbar
ngdsignalinnretning, anker, lensepumpe,
bette, kompass, rep for nedstart, ekstra
drivstoff og olje, ferstehjelpspakke, lomme-
lykt, mat og vann, speil, padlearer, verktay-
kasse og transistorradio. Kontroller alltid at
du har med egnet redingsutstyr for batturen
du skal legge ut pa.

o Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.
Eksos inneholder karbonmonoksid, som er
en fargelos og luktfri gass og medforer livs-
fare eller alvorlige personskader.

* Undervis passasjerene i hvordan baten skal
styres, hva man gjor i nedssituasjoner, og
hvordan man anvender sikkerhets- og red-
ningsutstyr.

¢ lkke grip fatt i motordekselet eller andre
deler av pahengsmotoren under pa- eller
avstiging av baten.

* Pase at hver passasjer om bord har pa seg
flytevest.

+ Baten skal aldri fores nar man er pavirket av
alkohol eller andre berusende midler.

* Serg for jevn vektfordeling i baten.

* Sorg for at alt vedlikehold blir utfert ifelge
timeplanen. Radfer deg med din autoriserte
forhandler av Suzuki Marine-produkter.

* lkke foreta modifiseringer eller fjern noe av

pahengsmotorens standardutstyr. Slike
endringer kan fore til at motoren blir farlig a
bruke.

* Laer og overhold alle gjeldende navigas-

jonsregler.

* Folg noye med pa all vaervarsling. Ikke legg

ut pa ferd under utrygge verforhold.




» Vaer ekstremt forsiktig nar du skifter ut
deler eller tilbeher. Suzuki anbefaler pa det
sterkeste at du utelukkende bruker origi-
nale deler/tilbeher fra Suzuki eller utstyr av
tilsvarende kvalitet. Dersom du tar i bruk
reservedeler eller tilbeher av darlig kvalitet
kan det oppsta farlige driftsforhold.

* Fjern aldri svinghjulsdekselet (bortsett fra
under ngdstart).

MERKNAD:

Montering av radiosender/-mottaker eller navi-
gasjonsutstyr i for kort avstand til motordekse-
let, kan fgre til at det oppstar forstyrrende
elektrisk stoy. Suzuki anbefaler at antennen blir
montert i minst en meters avstand fra motor-
dekselet.

Denne bruksanvisningen skal anses som
en permanent del av pahengsmotoren og
skal felge med motoren hvis den blir
videresolgt, eller overfert pa annet vis, til
en ny eier eller forer. Vennligst les denne
bruksanvisningen ngye for du tar i bruk
din nye Suzuki-motor og ta den frem
igjen med jevne mellomrom. Bruksanvis-
ningen inneholder viktig informasjon
angaende sikkerhet, drift og vedlikehold.

FORORD

Takk for at du kjgpte en Suzuki pahengsmotor.
Les ngye gjennom bruksanvisningen. Les den
ogsa flere ganger senere. Den inneholder vik-
tige informasjoner angaende sikkerhet, betje-
ning og vedlikehold. En god forstaelse av
informasjonene i denne bruksanvisningen vil
gjere kjgreturen bade sikrere og hyggeligere.

All informasjon i denne bruksanvisningen er
basert pa den nyeste produktinformasjonen
som var tilgjengelig pa trykningstidspunktet. Pa
grunn av forbedringer eller andre forandringer,
kan det forekomme forskjeller mellom denne
bruksanvisningen og pahengsmotoren din.
Suzuki forbeholder seg retten til & foreta forand-
ringer nar som helst uten forvarsel.
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PLASSERING AV IDENTI-
FIKASJONSNUMMER

Modell- og identifikasjonsnummrene pa
pahengsmotoren er stemplet pa en plate som
er festet til festebraketten. Det er viktig a vite
disse numrene nar du skal bestille deler til
motoren eller dersom motoren blir stjalet.

BRENNSTOFF OG OLJE
BENSIN

A ADVARSEL

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og innebzerer helsefare
for mennesker og dyr.

Folgende forsiktighetsregler skal alltid iakttas

ved pafylling av brennstoff:

+ La aldri andre enn voksne personer fylle pa
bensintanken.

* Hvis du anvender en flyttbar bensintank ma
du alltid stanse motoren og fjerne bensin-
tanken fra baten nar du fyller pa brennstof-
fet.

* Fyll aldri tanken helt opp med brennstoff da
bensin ellers kan flyte over nar det utvider
seg pa grunn av solvarme.

* Unnga seling av brennstoff. Hvis du seler
brennstoff ma det terkes opp umiddelbart.

* Unnlat & reyke og hold brennstoffet i
avstand fra apen ild og gnister.

Suzuki anbefaler pa det sterkeste at man sa
fremt det er mulig bruker alkoholfri, blyfri bensin
med 91 oktan eller hgyere (Prgve metode).
Imidlertid kan man benytte en blanding av blyfri
bensin og alkohol med tilsvarende oktanverdi
dersom de fglgende retningslinjene overholdes.

LES DETTE

Bruk av blyholdig bensin kan fere til skade pa
motoren. Bruk av feil eller darlig brennstoff
kan pavirke ytelsen og pafere skade bade pa
motoren og brennstoffsystemet.

Bruk utelukkende blyfri bensin. Bruk aldri
drivstoff som har lavere oktanverdi enn den
som blir anbefalt, gammelt brennstoff eller
brennstoff som har blitt forurenset av smuss/
vanne.l.

MERKNAD:

Oksygenert drivstoff er drivstoff som inneholder
oksygenbaerende tilsetningsstoffer s& som
etanol.

Suzuki anbefaler at det installerers vannsepare-
rende drivstoffilter mellom batens dristofft-
ank(er) og pahengsomotor(er). Drivstof-
filtreringssystemer av denne typen forhindrer
eventuelt vann som trenger inn i drivstofftan-
ken(e) i & forurense motorens elektroniske driv-
stoffinnsprgytingssystem. Vannforurensing kan
forarsake nedsatt motorevne samt skade kom-
ponentene i det elektroniske drivstoffinnspray-
tingsystemet.

Radfer deg med en autorisert Suzuki batutstyr-
forhandler angaende vannseparerende driv-
stoffsystmer og installering av disse.



Bensin/etanol-blandinger

Blandinger av blyfri bensin og etanol (bioe-
tanol), ogsa kjent som “gasohol”, selges pa
enkelte steder. Blandinger av denne typen kan
benyttes i pahengsmotoren sa lenge de ikke
inneholder mer enn 10% etanol. Pase at blan-
dinger av bensin og etanol har et oktantall som
ikke er lavere enn det som er anbefalt for ben-
sin.

Bruk anbefalt bensin som overensstemmer
med fglgende etiketter.

eller

Merking av pumper for bensin/alkohol-
blandinger

Pa noen steder kreves det at pumper for ben-
sin/alkoholblandinger skal veere merket med
type og prosent alkoholinnhold og om blandin-
gen inneholder viktige tilsetningsmilder. Slik
merking kan gi nok informasjon for & bestemme
om en blanding oppfyller kravene som er nevnt
ovenfor. P& andre steder kan det vaere at pum-
pene ikke er merket med alkohol-type og tilset-
ningsmidler. Dersom du ikke er sikker pa om
brennstoffet du har til hensikt & benytte oppfyl-
ler kravene, bgr du spgrre de ansatte pa ben-
sinstasjonen eller leverandgren av brennstoffet.

MERKNAD:

Dersom du ikke er tilfreds med pahengsmoto-
rens drift eller brennstoff-ekonomi nar du bruker
bensin/alkohol-blandinger, bar du skifte til blyfri
bensin uten alkohol.

Forsikre deg om at enhver bensin/alkohol-blan-
ding du benytter har minst 91 oktan eller hayere
(Prove metode).

Dersom det oppstar motorbank, bar du skifte til
et anet merke. Det finnes forskjeller mellom
ulike merker.

Blyfri bensin forlenger tennpluggens levetid.

LES DETTE

Bensin som blir forvart i bensintanken i lengre
tid vil utvikle avleringer som kan skade moto-
ren.

Bruk alltid ny bensin.

LES DETTE

Brennstoff som inneholder etanol kan forar-
sake skader pa lakken og er ikke dekket av
garantien “New Outboard Motor Limited War-
ranty”.

Unnga seling av brennstoff som inneholder
alkohol under pafyllingen. Hvis du seler
brennstoff ma det terkes opp umiddelbart.




MOTOROLJE

LES DETTE

Bruk av motorolje av darlig kvalitet kan for-
ringe motorens yteevne og forkorte dens leve-
tid.

Suzuki anbefaler at du bruker 4-takts motor-
olje fra Suzuki Marine eller motorolje av tilsva-
rende kvalitet.

Kvaliteten pa motoroljen pavirker i stor grad
motorens yteevne og levetid. Velg alltid motor-
olje av beste kvalitet.

Suzuki anbefaler bruk av motorolje av typen
SAE 10W-40 eller 10W-30 SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL. Hvis SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL ikke er tilgjengelig, bar du
velge en NMMA-sertifisert FC-W-olje, eller en
kvalitets 4-takts motorolje oppfert i felgende
diagram, i henhold til gjennomsnittlige tempera-
turforhold i ditt omrade.

API-klassifisering SAE-viskositetsgradering
SG
eller
hoyere
20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 8 104
MERKNAD:

Under kalde veerforhold (lavere enn 5°C) bar du
bruke SAE (eller NMMA FC-W) 5W-30 for let-
tere oppstart og jevnere drift.

GIROLJE

Suzuki anbefaler bruk av SUZUKI OUTBOARD
MOTOR GEAR OIL (girolje for Suzuki pahengs-
motorer). Hvis denne typen olje ikke er tilgjen-
gelig ber du bruke SAE 90 hypoid girolje som
har graden GL-5 under klassifiseringssystemet
API.



PLASSERING AV SIKKERHETSETIKETTER

Instruksene som er nevt pa sikkerhetsetiket-
tene pa motoren eller drivstofftanken, ma fal-

ges.

>
=

Merkesymbolenes betydning

Veer helt sikker pa at du forstar informasjonen
pa alle etikettene. Etikettene ma alltid veere klis-
tret pa motoren eller drivstofftanken. Ma ikke
fiernes.

A WARNING  AVERTISSEMENT

/\ A\ [

« Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
* See owner's manual for details.

eLe carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

e Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

Symbolene under skal tolkes som folger;

&: Generelt advarselssymbol
(forholdsregel eller advarsel)

: Les bruksanvisningen noye

<0>

(forover/fri/revers)

: Betjening av fjernkontrollspaken/
girspaken-to retninger

() : Motorstart
A: Fare som oppstar pga. brann.

: Fare som oppstar hvis
motoren legges pa siden



DELENES PLASSERING
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1. Motordeksel 9. Trimfinne
2. Bryter for Kraft trim og vippe 10. Vanninntak
3. Pilotvannhull (styrbord side) 11.  Plugg for ventilasjonshull
4. Spyleplugg 12. @vre oljenivaplugg
5. Skrue for manuell frigivelse (styrbord side) 13. Oljetapningsplugg
6. Engine oil drain plug 14. Anoder
7. Motorbrakett 15. Handpumpe
8. Anti-kavitasjonsplate



TILLEGGSUTSTYR

Falgende deler er tilgjengelige fra en Suzuki Marine-forhandler.
Ta kontakt med en autorisert Suzuki Marine-forhandler for & f& mer informasjon.

ok
on

UZAULD

&

SUFAVIA

SUZUKI

MENU v A SET

aoa.

1. Fjernkontrollboks for sidemontering 4. Panel for ngdstoppbryter
2. Fjernkontrollboks for toppmontering 5. Multifunksjonsmaler
3. Tenningsbryterpanel 6. Monitorturteller

10



FJERNSTYRINGSBOKS

Kontrollboksen for fjernstyring driver girspa-
ken, gasspaken og fiernstyrte elektriske
handlinger.

Bryter for krafttrim og vipping (PTT)
Handtak for fiernstyring

Laseknapp

Oppvarmingsspak

Tenningsbryter

Nadstoppbryter

Justering av stramming pa gasshandtaket

© N o ok w2

Knapp for fri gasspedal

Bryter for krafttrim og vipping (PTT)
Se avsnittet BRUKE VIPPESYSTEMENE i
denne handboken.

Handtak for fjernstyring
Se avsnittet SKIFTING OG HASTIGHETSKON-
TROLL i denne handboken.

Laseknapp

Denne spaken er en lasemekanisme som for-
hindrer at styringshandtaket utilsiktet flyttes fra
ngytral til forover eller revers.

Se avsnittet SKIFTING OG HASTIGHETSKON-
TROLL i denne handboken.

Oppvarmingsspak
Hev spaken for & gi gass uten a skifte gir.

Tenningsbryter
Se avsnittet TENNINGSBRYTER i denne hand-
boken.

Nodstoppbryter
Se avsnittet NODSTOPPBRYTER i
handboken.

denne

Justering av stramming pa gasshandtaket
Se avsnittet JUSTERING AV STRAMMING PA
GASSHANDTAKET i denne handboken.

Knapp for fri gasspedal

Trykk pa knappen og beveg fjernstyringsspak
fremover eller bakover for & gi gass uten a
skifte gir.

11



TENNINGSBRYTER

Denne bryteren er for & sla stremkurser av/pa

og for a starte/stoppe motoren.

* Drei tenningsngkkelen til ON-posisjonen for &
sla pa stremkursene.

* Motoren starter automatisk nar du dreier ten-
ningsngkkelen til START-posisjonen.

NODSTOPPBRYTER

Snoren fra ngdstoppbryteren skal festes til
handleddet eller egnede steder pa kleerne dine,
for eksempel i et belte.

Hvis operatgren forlater betjeningsposisjonen,
gar laseplaten ut av bryteren og stopper moto-
ren.

Qo

Y

START

12

A ADVARSEL

Hvis du unnlater a feste nedstoppsbryterens
rep eller hvis du unnlater a foreta de ngdven-
dige tiltakene for at nadstoppsbryteren virker
som den skal, kan dette resultere i alvorlige
personskader eller livsfare for ferer og passa-
sjerer.

Overhold alltid felgende forsiktighetsregler:

* Seorg for a feste nedstoppsbryterens snor
forsvarlig til fererens handledd eller egnet
del av plagg (belte osv.).

* Pase at ingen gjenstander hindrer eller
begrenser ngdstoppsbryterens funksjons-
dyktighet.

* Unnlat a trekke i nedstoppsbryterens rep og
veer forsiktig slik at laseplaten ikke faller ut
under normal drift. Motoren vil stanse bratt
og passasjerer kan bli kastet forover nar
batens bevegelse fremover stanser plutse-

lig.




MULTIFUNKSJONSMALER

Denne maleren er en multifunksjonsmaler som
viser forskjellig informasjon overfert via digital
kommunikasjon med motoren.

Informasjonen som vises er motorhastighet, gir-
stilling, drivstoffniva, drivstofforbruk osv.

Malerskjerm
MENY-knapp
WV /\ -knapp
Set-knapp

ML bd =

MERKNAD:
Det kan forekomme at visse opplysninger ikke
kan fremvises avhengig av modell og ustyr.

MERKNAD:

Réadfer deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine angaende oppsett av multifunk-
sjonsmaleren.

MERKNAD:

Du finner mer informasjon om korrekt betjening
av multifunksjonsmaleren i BRUKSANVISNING
FOR MULTIFUNKSJONSMALER SMG4 som
folger med maleren.

MERKNAD:

Navigasjonsopplysningene pa denne méleren
bar kun anses som en veiledning. | situasjoner
som krever ngyaktige navigasjonsopplysninger
ber du bruke sjokart og/eller eksakte naviga-
sjonsinstrumenter i tillegg.

Alarm

Alarmene varsler fgreren om driftsforhold som
pakrever tiltak. Hvis en alarm gar av, vil maler-
skjermen umiddelbart vise varselmeldingen og
varselikonet.

Varselmeldingen vil slettes sa snart noen av
malerens taster trykkes. Varselikonet vil imidler-
tid vises inntil arsaken har blitt utbedret. Var-
seltonen vil ogsa opphegre nar arsaken har blitt
utbedret.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Varselmelding
2. Varselikon

MERKNAD:

Hvis det vises en advarselstekst pa mélerskjer-
men som ikke er beskrevet i denne handboken,
tar du kontakt med en autorisert Suzuki Marine-
forhandler.

13



MONITORTURTELLER

Denne maleren viser motorens hastighet og
varsler deg om visse situasjoner som kan
skade pahengsmotoren.

Se avsnittet VARSLINGSSYSTEM
handboken.

i denne

14

VARSLINGSSYSTEM

Dette monitor-systemet vil advare deg nar det
oppstar situasjoner som kan forarsake skader
pa din pahengsmotor.

LES DETTE

Pahengsmotoren kan bli skadet hvis du beror
deg kun pa varslingssystemet for a bli varslet
om funksjonssvikt eller bruker det som en
indikasjon pa nar vedlikehold er ngdvendig.

Foreta inspeksjon og vedlikehold av pahengs-
motoren med jevne mellomrom for & unnga
skade.

LES DETTE

Videre kjoring av pahengsmotoren nar varsel-
systemet er aktivert kan fore til alvorlig skade
pa pahengsmotoren.

Hvis varselsystemet aktiveres under kjering
av pahengsmotoren ma du stanse motoren sa
fort som mulig, og utbedre problemet, eller
radfere deg med din autoriserte Suzuki

Marine-forhandler for hjelp.




INDIKATORKONTROLL

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hver gang tenningsngkkelen vris til “ON”, vil fire
lamper REV LIMIT @ (omdreinningsgrense),
OIL @ (olie), TEMP @ (temperatur), og
CHECK ENGINE ® (sjekk motoren) i monitori
turtelleren lyse et kort gyeblikk og summeren vil
ringe i de to forste sekundene, uansett moto-
rens tilstand.

| de neste tre sekundene, vil monitor-turtelleren
indikere det totale antall timer motordrift ved en
lysende/blinkende lampe og indikerende nal.

MONITOR TURTELLER
Totalt antall Nalindikas:
driftstimer alindikasjon | REV LIMVITIampe®
@) blinker*
0 h- (49 h) Nei Nei
50 h- 500 o/min Nei
60 h- 600 o/min Nei
540 h- 5400 o/min Nei
550 h- 500 o/min 1 gang
560 h- 600 o/min 1 gang
1040 h- 5400 o/min 1 gang
1050 h- 500 o/min 2 ganger
1540 h- 5400 o/min 2 ganger
1550 h- 500 o/min 3 ganger
2030 h- 5300 o/min 3 ganger
2040 h eller over| 5400 o/min 3 ganger

*: Blinking en gang tilsvarer 500 himer

Etter denne korte kontrollperioden, vil monitor-
turtelleren returnere til reserve-modus og bare
aktiveres nar motoren kommer i beredskapstil-
stand.

LES DETTE

Hvis varselsystemet ikke virker som det skal,
kan det fare til at du ikke blir gjort oppmerk-
som pa alvorlige forhold som kan fore til
skade pa utenbordsmotoren.

Hvis noen av de fire lampene ikke lyser eller
summeren ikke lyder nar tennings ngkkelen
vris til “ON”, kan det bety at lampen eller sum-
meren er gatt i stykker, eller at det finnes feil i
systemkretsen. | sa fall ma du kontakte en
autorisert Suzuki marine-forhandler.
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OVEROMDREINIGS FORSIKTIGHETS-
SYSTEM

Dette systemet aktiveres nar motorhastigheten
overstiger maksimal anbefalt hastighet i mer
enn 10 sekunder.

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:
Hvis dette systemet aktiveres, vises “Rev Limit”
(omdreiningsgrense) pa skjermen.

Hvis du fortsetter & kjgre, vil motorhastigheten
automatisk reduseres til ca. 3000 r/min, og pa
samme tid vil varseltonen lyde. Deretter vil
skjermen skifte til & vise “Over Revolution”
(overomdreining).

Dette systemet ma nullstilles ved a sette gas-
sen pa tomgang i ca. ett sekund for & gjenopp-
rette full motordrift.

Hyvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis systemet aktiveres, vil motorhastigheten
automatisk reduseres til cirka 3000 r/min (tur-
tall) og den rgde REV LIMIT (TURTALL-
GRENSE) lampen vil lyse.
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Dette systemet ma gjeninnstilles ved a flytte
gasshandtaket til tomgangsstil-les i cirka ett
minutt sa full motordrift gjenopptas.

LES DETTE

Hvis varselsystemet for overdrevent turtall
aktiveres under kjoring i anbefalt maks-has-
tighet, og du er sikker pa at propellens stig-
ning er ftilstrekkelig, og at det ikke finnes
utovende faktorer slik som “over-trimming”
eller “ventilering”, kan det finnes en defekt i
varselsystemet for overdrevent turtall.

Radfer deg med din autoriserte Suzuki
Marine-forhandler hvis varselsystemet for
overdrevent turtall aktiveres uten tilsynela-
tende grunn.

OLJETRYKKETS INDIKATORSYSTEM
Dette systemet virker nar oljetrykket for motors-
mering faller under korrekt niva.

Hvis lampen slar seg pa, ma motoren stanses
oyeblikkelig s&fremt vind- og vannforhold tillater
det.

LES DETTE

Motoren din kan ta alvorlig skade hvis du
beror deg pa varselsystemet for oljetrykk som
anvisning for nar olje ma fylles pa.

Sjekk oljenivaet for med jevne mellomrom og
fyll pa med olje om nadvendig.

LES DETTE

Kjering av motoren nar varselsystemet for
oljetrykk er aktivert kan fore til alvorlig skade
pa motoren.

Hvis varselsystemet for oljetrykk aktiveres ma
du stanse motoren sa fort som mulig og fylle
pa olje om ngdvendig eller utbedre problemet
pa annen mate.




1. Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hvis dette systemet aktiveres med en
omdreining pa 1000 r/min eller hgyere, redu-
seres motorhastigheten automatisk til ca.
1000 r/min.

Varselet “Low Oil Pressure” (Lavt oljetrykk)
og varselikonet ‘8’ vises pa skjermen, og
varselalarmen avgir lyd.

Hyvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis systemet aktiveres vil den rgde OIL lam-
pen lyse og en summer vil starte en serie med
pipesignaler. | tillegg vil motorhastigheten auto-
matisk reduseres til cirka 1000 o/min (turtall) og
den rgde REV LIMIT lampen lyse nar dette
systemet aktiveres ved cirka 1000 o/min (turtall)
eller hgyere.

x1000 r/min 7

check
@ E O

1

. Hvis du fortsetter & kjgre baten vil motoren
stanse automatisk 3 sekunder etter at var-
selsystemet (CAUTION) bli aktivert.

MERKNAD:

| tilfeller hvor motoren har blitt stanset utoma-
tisk pga. av varselsystemet kan motoren startes
opp igjen.

Varselsystemet vil imidlertid aktiveres gjentatte
ganger helt til arsaken har blitt utbedret.

Sjekk oljenivaet og fyll pa mer olje hvis det er
ngdvendig. Hvis oljenivaet er riktig, ma du kon-
takte en godkjent forhandler av Suzuki batut-
styr.

A ADVARSEL

Hvis du prover a fierne eller sette pa igjen
motordekselet mens motoren gar, kan du bli
skadet.

For a kontrollere oljenivaet, stopp motoren og
fiern deretter motordekselet.

OVEROPPHETINGS-VARSLINGSSYSTEM
Dette systemet aktiveres nar sylinderveggens
temperatur er for hgy grunnet utilstrekkelig van-
navkjgling.

Hvis dette systemet aktiveres under drift, redu-
serer du motorhastigheten umiddelbart.

MERKNAD:

Varslingssystemet mot overoppheting vil ikke
registrere  hgye temperaturer | forbren-
ningskammeret som kan forarsakes av for

eksempel svikt i oljesystemet, darlig brennstoff
eller tennplugger som har feil temperaturom-
rade.

1. Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hvis dette systemet aktiveres med en
omdreining pa 2000 r/min eller hgyere, redu-

seres motorhastigheten automatisk til ca.
2000 r/min.

Varselet “Overheat” (Overoppheting) og var-
selikonet vises pa skjermen, og var-
selalarmen avgir lyd.

Hvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis systemet aktiveres vil den rede TEMP
lampen lyse og en summer vil starte en serie
med pipesignaler. | tillegg vil motorhastigheten
automatisk reduseres til cirka 2000 o/min (tur-
tall) og den rede REV LIMIT lampen lyse nar
dette systemet aktiveres ved cirka 2000 o/min
(turtall) eller hgyere.

e o aev
CHECK
g E @ e
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2. Hvis du fortsetter a kjgre baten vil motoren
stanse automatisk 3 sekunder etter at var-
selsystemet (CAUTION) bli aktivert.

MERKNAD:

| tilfeller hvor motoren har blitt stanset utoma-
tisk pga. av varselsystemet kan motoren startes
opp igjen.

Varselsystemet vil imidlertid aktiveres gjentatte
ganger helt til drsaken har blitt utbedret.

Hvis varselsystemet for overoppheting aktive-
res under kjgring ma du redusere motorhastig-
heten gyeblikkelig, og sjekke at vann straler ut
av pilotvannhullet. Hvis vann er fravaerende ma
du foreta prosedyren beskrevet nedenfor.

1. Stopp motoren hvis vann- og vindforhold til-
later det.

2. Vipp motoren ut av vannet, og fjern rusk, for
eksempel tang, plastposer eller sand, som
kan ha blokkert vanninntakene.

3. Senk motoren tilbake i vann og sjekk at van-
ninntakene er under vannflaten og start opp
motoren igjen.

4. Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Sjekk (A) at vann straler ut av pilotvannhullet
og (B) at “Overheat” (overppheting) ikke len-
ger vises pa skjermen.

Veer oppmerksom pa at meldingen “Over-
heat” kan bli fremstilt pa skjermen igjen hvis
motortemperaturen stiger unormalt mye.

Hyvis utstyrt med monitorturteller:

Sjekk (A) at vann straler ut av pilotvannhullet
og (B) at den rede TEMP-lampen ikke len-
ger lyser.

Veer oppmerksom pa at den rede TEMP-
lampen kan tenne pa nytt hvis motortempe-
raturen stiger unormalt mye.

Hvis noen av forholdene ovenfor inntreffer
ma du radfgre deg med din autoriserte
Suzuki marine-forhandler sa fort som mulig.

MERKNAD:

Det kan hende at varselsystemet er aktivert helt
til motortemperaturen reduseres selv om pilot-
vannhullet slipper ut tilstrekkelig med vann. Kjor
motoren bare i NEUTRAL (ngytral) inntil varsel-
systemet slas av.
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LES DETTE

Kjering av motoren nar varslingssystemet
mot overoppheting er aktivert, kan fore fil
alvorlig skade pa motoren.

Hvis varslingssystemet mot overoppheting
aktiveres, ma du stanse motoren sa fort som
mulig, og sa lenge sjg- og vindforhold tillater
det, inspisere motoren ifelge anvisningene
ovenfor. Radfer deg med din autoriserte
Suzuki marine-forhandler hvis du ikke er i
stand til a lese problemet.

MERKNAD:

Hvis motoren kjores med motoren i overkant av
gverste vippeposisjon kan det hende at van-
ninntakshullene blir stdende over vannflaten.
Det kan hende at varslingssystemet mot over-
oppheting blir aktivert i dette tilfellet.

VARSELSYSTEM FOR BATTERISPENNING
Dette systemet aktiveres nar det er noe galt
med batterispenningen som kan ga ut over
motorens yteevne.

Hyvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hvis dette systemet aktiveres, vises varselmeldin-
gen “Low Battery Voltage” (Lav batterispenning)
og varselikonet @ pa instrumentskjermen, og
varselalarmen avgir lyd.

Hyvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis dette systemet aktiveres, vil den rade
CHECK ENGINE (SJEKK MOTOREN) lampen
lyse og summeren vil starte en serie med pipe-
signaler.

X1000 r/min
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Dette systemet kanselleres automatisk nar bat-
terispenningen gjenopprettes til korrekt spen-
ningsniva.
Unnga a bruke elektrisk utstyr som f. eks. PTT-
system, hydrauliske trimklaffer, hydraulisk jakk-
plate, etc.

A ADVARSEL

Fare kan oppsta hvis du unnlater a iakta alle
forsiktighetsregler ved inspisering eller vedIi-
kehold av batteriet.

Forsgk aldri a inspisere eller vedlikeholde bat-
teriet uten forst & ha lest alle advarsler, forsik-
tighetsregler og anvisninger i avsnittet
“INSTALLERING AV BATTERI” i denne hand-
boken.

MERKNAD:

» Et marginalbatteri kan veere kraftig nok til a
starte motoren, men kan ogsa sette igang
dette varslingssystemet nar motoren eller
batutstyret krever mye strom fra batteriet.

* Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hvis meldingen “Low Battery Voltage” (Lav
batterispenning) blir vist pa skjermen nar ten-
ningsnokkelen er slatt pa (ON) og motoren
stanser, ma du kontrollere falgende:

Hvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis den rede CHECK ENGINE-lampen lyser
mens tenningsngkkelen er i “ON”-posisjon og
motoren stopper, méa du kontrollere falgende:
— Batteribryteren er slatt pa (ON).

— Batterikabelen er riktig tilkoblet.

— Batteriet er i god stand.

* Hvis dette varslingssystemet aktiveres konti-
nuerlig, selv etter at du har sluttet & bruke
motoren eller utstyret, ma du kontakte en
autorisert forhandler av Suzuki-batutstyr.

DIAGNOSESYSTEM

Dersom det oppstar en unormal situasjon ved
et sensorsignal inn til kontrollenheten for innfg-
ring av brennstoff.

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:
Hvis dette systemet aktiveres, vises varselet
“Check Engine X — X” (Kontroller motor X — X)
og varselikonet for kontroll av motor @ pa
skjermen, og varselalarmen avgir lyd.

Hvis utstyrt med monitorturteller:

Hvis dette systemet aktiveres, blinker den rade
CHECK ENGINGE-lampen, og varselalarmen
lyder.

Lhvnd
4

.
™3 ’
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Et system med feil kan bli identifisert ved hjelp
av den blinkende varslingslampen og summe-
ren som ringer.

Diagnosekoden er konstruert slik at den frem-
trer nar tenningsngkkelen er slatt pa.

Det er ogsa innebygget en “fail-safe” innretning
som gjer at det kan kjeres med sakte fart selv
under en slik feilsituasjon.

MERKNAD:

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

» Diagnosekoden er konstruert slik at den
fremtrer nar tenningsngkkelen er slatt pa.

* Summerlyden med diagnosesystemet akti-
vert, kanselleres ved & trykke inn ten-
ningsngkkelen.

Hvis utstyrt med monitorturteller:

» Lampen for CHECK ENGINE (sjekk motoren)
lyser et gyeblikk nér tenningsngkkelen vris til
ON-posisjon.

* Du kan identifisere systemet med feil ved
hjelp av modusen til CHECK ENGINE-lam-
pen som blinker radt, og varselalarmen.
Diagnosekoden er konstruert slik at den
fremtrer nar tenningsngkkelen er slatt pa.

» Summerlyden med diagnosesystemet akti-
vert, kanselleres ved & trykke inn ten-
ningsnokkelen.

LES DETTE

Dersom diagnosesystemet aktiveres nar
pahengsmotoren er i gang, betyr det at unor-
male signalforhold finnes i en av kontrollsys-
temets sensorer.

Radfer deg med din autoriserte Suzuki
marine-forhandler for reparasjon av kontroll-
systemet.
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PAMINNINGSSYSTEM
FOR OLJESKIFT

Dette systemet minner operatgren om tids-
punktet for & skifte ut motoroljen pa bakgrunn
avvedlikeholdsplanen.

Systemet er beregnet til & registrere pahengs-
motorens totale driftstimer og sette i funksjon
motordriften nar det forprogrammerte timeantal-
let er nadd.

(Se avsnittet INSPEKSJON OG VEDLIKE-
HOLD og siste side.)

FLYTEDIAGRAM FOR PAMINNINGSSYTEM
FOR OLJESKIFT

Handling

Start ay driften

l—(”)J I—(*4)—l

Indikasjon —» Annulerlng

o o

Indikasjon —» Annulermg

l—(s—'(m

Indikasjon —» Annulerlng

“3) (* "

Indikasjon —» Annulerlng

LYY Yy

Rcpetering

*1: Etter de fartse 20 driftstimene

*2: Etter 80 driftstimer

*3: Etter 100 driftstimer

*4: Nar annulering utfgres for systemet aktive-
res.



AKTIVERING AV SYSTEMET

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Nar den samlede driftstiden har nadd et for-
handsprogrammert antall timer, vil varselmel-
dingen “Change Oil” (skift olje) vises pa
skjermen og varseltonen lyde. Denne meldin-
gen vil gjentas inntil systemaktiveringen avbry-
tes.

(o]]]

00,

Hvis utstyrt med monitorturteller:

Nar det totale driftstimeantallet har nadd det for-
programmerte timeantallet, vil OLJE-lampen
(OIL) blinke.Hvis motoren ikke gar, vil summe-
ren sette i gang en serie dobbel pipelyd i tillegg.
Dette vil gjentas til aktiveringen av systemet
annuleres.

X1000 r/min 7

v ou  mev
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ANNULERING

1. Vri tenningsngkkelen i posisjonen “ON” (pa).

-
Oon
| ON
START

2. Trekk ut ngdstoppbryterens laseplate @.

3. Trekk opp n@dstoppknappen @ tre ganger i
lopet av 10 sekunder. En kort pipelyd hares
hvis avbrytelsen er vellykket.

@)@ -
P/
v A

4. Vri tenningsngkkelen i posisjonen “OFF”
(av).

4~
OOFF

ON

START

5. Still platen tilbake @ i utgangsposisjon.
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MERKNAD:

» Systemet kan annuleres uansett om motorol-
jen skiftes ut eller ikke. Men nar systemet har
veert en gang, anbefaler Suzuki pa det ster-
keste at motoroljen skiftes ut for systemakti-
viteten annuleres.

» Selv om motoroljen skiftes ut uten at
systemet har vaert aktivert, er det likevel ngd-
vendig & annulere systemeaktiviteten.

SYSTEM FOR
MOTVIRKNING AV
MOTORKVELING

Dette systemet gir beskjed hvis motoren kveles
under fart.

Hvis motoren av en eller annen grunn kveles vil
du hgre tre varseltoner.
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VANN I SYSTEMET FOR
BRENNSTOFFVARSLING

Denne motoren er utstyrt med en integrert
brennstoffilter / vannutskiller og et tilhgrende
varslingssystem.

Varslingssystemet vil aktiveres hvis vannet som
skiles ut fra brennstoffet overskrider en
bestemt mengde.

Hvis utstyrt med multifunksjonsmaler:

Hvis dette systemet aktiveres, vises varselet
“Water in Fuel” (Vann i drivstoffet) og varseliko-
net konstant, og varselalarmen avgir lyd
bare nar motoren star i ngytral.

Hvis utstyrt med monitorturteller:

Nar dette systemet aktiveres, vil den rede REV-
LIMIT-lampen blinke under enhver girstilling, og
summeren begynne a avgi tripple varseltoner
kun nar clutchen star i frigir.

Hvis varselsystemet aktiveres ma du stanse
motoren umiddelbart hvis vind- og sjgforhold til-
sier at dette er trygt og sjekke om det forekom-
mer vann i brennstoffilteret / vannutskilleren.
Eller radfer deg med din autoriserte Suzuki
Marine-forhandler.

Ved inspisering og rengjgring av brennstoffilte-
ret ma de lese avsnittet LAVTRYKKS BENSIN-
FILTER i delen INSPEKSJON  OG
VEDLIKEHOLD.



INNSTALLERING AV INSTALLERING AV
MOTOREN BATTERIET

BATTERIKRAV

Ikke bruk dypsyklusbatterier og gelcellebatterier
til & starte motorer.

Bruk et 12-volts blybatteri for motorstart som
oppfyller spesifikasjonene nedenfor.

Overdrevent kraftige motorer innebeerer fare.
En motor med for mange hestekrefter vil ha en
negativ innvirkning pa skroget og kan fore til

problemer med drift/styring. Det kan ogsa 850 Marine Cranking Amps (startstrem)

oppsta materialtretthet og skade pa skroget. (MCA)/ABYC

ller 670 Cold Cranking A kaldstart-
Monter aldri en pahengsmotor som har flere zt;rm) (CC;-)\)ISA?n ing Amps (kaldsta
h_estekrefter enn fabrikantens nanlsoefalte mqlf- eller 180 Reserve Capacity (RC) Minutes/
simalgrense, som er oppfert pa batens sertifi- SAE

seringsmerke.  Kontakt din  autoriserte ller 12 Volt 100 AH (20HRJIE
forhandler av Suzuki Marine-produkter hvis du efler olt 100 (20HRAEC)

ikke er i stand til a finne sertifiseringsmerket MERKNAD:
pa baten. y

« Spesifikasjonene vist ovenfor er laveste mer-
) . kekrav for oppstart av motoren.
Suzuki anbefaler pa det sterkeste at motor, | . pyis patterier tilkoples parallelt m& de veere

kontroller og mélere installeres av en autorisert av same type, kapasitet og ha samme drifts-
Suzuki skipsforhandler. Han har verktgyet, hjel- alder. Nar batteriene skal skiftes ut ma de
pemidlene og kunnskapene som kreves til dette erstattes samtidig. Radfor deg med din

arbeidet. Suzuki-forhandler for informasjon om riktig

installasjon av batterier.
A ADVARSEL * Hvis baten krever ytterligere batteristrom

anbefaler vi at du monterer et eller flere

Mangelfull installasjon av pahengsmotoren, ekstra batterier. Radfor deg med din Suzuki-
tilhgrende styringsenheter og mélere, kan fare forhandler for informasjon om riktig installa-
til personskader og skade pa utstyr. sjon av batterier.

Suzuki anbefaler pa det sterkeste at pahengs-
motoren, styringsenheter og malere blir
installert av din autoriserte Suzuki Marine-for-
handler. Denne personen har ngdvendig
kunnskap, verktey og verksted til & utfere
oppgaven pa riktig mate.
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MONTERING AV BATTERIET

A ADVARSEL

Hvis du plasserer batteriet i naerheten av ben-
sintanken, kan gnister fra batteriet antenne
bensinen og fare til brann ogleller en eksplo-
sjon.

Ikke plasser bensintanken i samme kammer/
omrade som batteriet.

A ADVARSEL

Batterier utvikler antennbar hydrogengass og
kan eksplodere hvis de befinner seg i neerhe-
ten av apen ild eller gnister.

Royk aldri sigaretter e.l. og skap aldri gnister i
nzrheten av batteriet. Hold batteriet pa
avstand fra apen ild. For & unnga at det opp-
star gnister nar batteriet skiftes ut, skal batte-
riladerens kabler kobles til de riktige
terminalene for du skrur pa laderen.

A ADVARSEL

Batterisyre er giftig og korroderende. Batte-
risyre kan pafere alvorlige helseskader og kan
skade lakkerte flater.

Unnga kontakt med eyne, hud, klaer og lak-
kerte flater. Hvis batterisyre kommer i kontakt
med noen av disse, ma du skylde av syren
oyeblikkelig med store mengder vann. Hvis
syre kommer i kontakt med gyne eller hud,
anskaff oyelikkelig legehjelp.

Plasser batteriet pa et tert sted som ikke er
utsatt for vibrasjoner.

MERKNAD:

* Vi anbefaler at batteriet innhegnes i en
kasse.

» Nar batteriene tilkoples ma sekskantmuttere
bli brukt for festing av stremlederne til batte-
ripolene.

Tilkople batteriet ved a forst & feste den rede
batterilederen fra motoren til den positive batte-
ripolen og kople deretter den svarte batterilede-
ren til den negative batteripolen.

Rad kabel
Tllleggsbatterl kabel
a @ Svart kabel
@ B /
HV|t kabel
Sekskantmutter

Nar du skal fierne batteriet, kopler du farst den
svarte ledningen fra den negative terminalen
(-), deretter den rade ledningen fra den posis-
tive (+) terminalen.

Suzuki anbefaler at du monterer terminallokket
pa batteriets positive pole for & forhindre at bat-
teriet kortsluttes ved et ulykkestilfelle.

Radfer deg med din autoriserte Suzuki marine-
forhandler dersom du trenger et terminallokk.

LES DETTE

Det elektriske systemet eller dets komponen-
ter kan skades hvis en unnlater a overholde
forholdsreglene for batteriet.

* Sorg for a feste batteriledningene forsvar-
lig.

* Tilkoble aldri batteriledningene fra batteriet
nar motoren er i drift.




SUB-BATTERILEDNING
Sub-batteriledningen @ brukes for tilfersel av
spenning til motorens kontrollsystem. Midt pa
kabelen sitter en 15A sikring @ som beskytter
kontrollkretsen.

Motoren kan ikke startes hvis sub-batterilednin-
gen har blitt koblet batteriet pa feil mate.

BRUK AV ELEKTRISK
TILBEHOR

Stremmengden som er tilgjengelig for slikt
utstyr avhenger imidlertid av bruksforholdene
for motoren. Vennligst kontakt Deres AUTORI-
SERTE FORHANDLER AV SUZUKI pahengs-
motorer for mer detaljert informasjon.

MERKNAD:

Uttak av for mye strom for det elektriske tilbe-
haret kan, under visse driftsforhold, fere til at
batteriet utlades.

VALG OG INSTALLERING
AV PROPELL

VALG AV PROPELL

Det er viktig at du bruker en propell pa motoren
som helt passer sammen med batens
betjeningsegenskaper. Motorens fart nar du
betjener baten med full gass avhenger av den
propellen du bruker.

Overdreven motorhastighet kan pafgre alvorlig
skade pa motoren, mens full gass med lav
motorhastighet vil ga utover ytelsen. Belastnin-
gen vil ogsa ha innvirkning pa valget av propell.
Mindre belastning krever vanligvis propeller
med hgyere stigning (pitch), mens starre
belastning krever propeller med lavere stigning.
Din autoriserte forhandler av Suzuki Marine-
produkter vil hjelpe deg med a velge propellen
som egner seg for din bat.

LES DETTE

Montering av en propell med enten for hoy
eller for lav stigning kan medfgre feil motor-
hastighet, som kan resultere i alvorlig skade
pa motoren.

Radfer deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter for hjelp med valget
av en propell som egner seg for din bat.

Du kan avgjgre om din propell er egnet for bruk
med din bat ved a bruke tachometeret til & male
motorhastigheten nar baten kjares pa full gass
med minimal belastning. Hvis du bruker en
egnet propell vil motorhastigheten ligge innen-
for falgende omrade:

DF200 | °000-6000

o/min (min~")

Turtallsomrade DF225 SOOQ - 6990
ved full gass o/min (min~")
DF250 | ©200-6100

o/min (min-")

Hvis motorhastigheten ligger utenfor dette
omradet ma du radfgre deg med din autoriserte
forhandler av Suzuki Marine-produkter om hvil-
ken propell som egner seg best.
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INNSTALLERING AV PROPELL

A ADVARSEL

Alvorlige personskader kan oppsta hvis du
unnlater & utvise ngdvendig aktsomhet ved
festing eller fjerning av propellen.

Ved installering eller fjerning av propellen:

+ Sett alltid giret i fri (NEUTRAL) og fjern
ngdstoppsbryterens laseplate for & forhin-
dre utilsiktet oppstart av motoren.

* Ha pa hansker for a beskytte hendene og
“las” propellen ved a plassere en trekloss
mellom propellbladene og anti-kavitasjons-

platen.

BETJENING AV
VIPPESYSTEMET

KRAFTTRIM OG VIPPING

A ADVARSEL

Bryteren for motorisert trimming og tilting
(PTT) kan aktiveres utilsiktet selv nar ten-
ningsbryteren er i av-stilling og forarsake per-
sonskader.

Hold alle passasjerer i avstand fra utenbords-
motoren for a forhindre utilsiktet aktivering av
PTT-systemet.

Ga frem pa folgende mate nar du skal installere
en propell pa pahengsmotoren:

w N

QBOB®R @ @

. Bruk rikelig med Suzuki vannbestandig fett

pa propellakselens kile @ for & hjelpe med &
forhindre korrosjon.

. Plasser stopperen 2 pa stangen.
. Juster propellakselens spor og skyv propel-

len @ pa.

. Plasser avstandsstykket @ og skiven ® pa

stangen som vist pa bildet.

. Skru propellmutteren ® stramt til med en

skrungkkel 50 — 60 N-m.

. Innrett sporene i propellmutteren etter hullet

pa spindelen, og far deretter inn kilepinne @
og bay pinneendene for & lase den pa plass.

Propellen demonteres ved & fglge prosedyren i
omvendt rekkefglge.
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“Krafttrim og vipping” betjenes ved a trykke pa
bryteren pa siden av fjernkontroll-spaken eller
pa babord side av pahengsmotoren. For a
vippe motoren opp, trykk den ovre del av bryte-
ren. For a vippe motoren ned ,trykk den nedre
delen pa bryteren.

MERKNAD:

Gjentatt bruk av bryteren for motorisert trim-
ming og vipping (PTT) vil forédrsake overopphe-
ting av PTT-motoren, noe som kan fore til at
beskyttelseskretsen stopper motoren. PTT-bry-
teren sperres mens beskyttelseskretsen er akti-
vert. Systemet opphever denne sperren nar
overopphetingen er Igst.



VIPPEBEGRENSERKAM MANUELL VIPPING

A ADVARSEL A ADVARSEL

Justering av tiltbegrensningskammen vil ikke Det kan oppsta alvorlige personskader hvis

forhindre at pahengsmotoren vipper seg helt pahengsmotoren faller ned ved et uhell.

opp og kommer borti motorkammeret dersom

den nedre delen av motoren skulle treffe en Du skal aldri befinne deg under motoren mens

gjenstand nar baten gar med stor fart. En slik den er vippet.

vipping kan skade motoren og baten, og fare

til persenskader pa personer ombord. Hvis du ikke er i stand til & vippe motoren ved &
bruke “Krafttrim og Vipping”, enten p.g.a. et

Hold alle passasjerer ombord unna motoren | | elektrisk problem eller et annet problem, kan du

nar den gar i hoy hastighet. bevege motoren manuelt. For & vippe motoren

opp elle ned, vri den manuelle utlgser-skruen
Hvis pahengsmotoren kommer i bergring med | ® to ganger motsatt klokkeretning, flytt moto-
motorkammeret under vipping, ma vippejuste- | ren til ansket posisjon og stram sa igjen utlgser-
ringskammen justeres for & begrense den mak- | skruen.

simale vippeposisjonen.

1. Sett motoren i normal driftposisjon. Akterspeil X

2. Roter vippebegrenserkammen: —_—
For a redusere vippemengden, skyves tapp @ ‘ /// \»
® pa kammen oppover.

For & gke vippemengden, skyves tapp ® pa
kammen nedover. ©

3. For a kontrollere justeringen, vippes moto-
ren helt opp for & sjekke motorkontakten.
Juster mer hvis ngdvendig.

Returner motoren til normal kjgreposisjon for
hver justering som gjgres og gjenta kontrol-
len hver gang.
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VIPPELASSPAK

Det medifglger en vippelasspak som kan bru-
kes for & stotte motoren i en hellende posisjon
nar den ikke er i gang.

Monter vippeldsspak pa felgende mate:

1.

2.

Vipp motoren helt opp ved a trykke UP-bry-
teren for krafttrim og vipping.

Dra ned vippelasspak slik som det er vist i
illustrasjonen.

. Senk motoren ved a trykke pa DOWN-bryte-

ren for krafttrim og vipping, inntil motoren
stattes av vippelasspaken.

. Fortsett a betiene DOWN-bryteren for kraft-

trim og vipping inntil trimstengene har truk-
ket seg helt inn.

LES DETTE

Hvis du unnlater a trekke trimstengene helt
inn ved forteying, kan de forringes eller bli
rustne.

Pass pa a trekke trimstengene helt inn ved for-
toying.
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Frigjgr vippelasspaken ved & vippe motoren
helt opp med UP-bryteren for krafttrim og vip-
ping og trekk opp vippelasspak.

A FORSIKTIG

Bryteren for fijernstyrt trim og vipping vil virke
selv nar tenningsnokkelen er slatt av. Hvis en
person skrur den pa nar du beveger vippe-
lasspak for vipping, kan det skje at du skader
handen.

Hold alle personer i avstand fra fjernstyringss-
paken for motorisert trim og tilt nar du beve-
ger vippelasspak.

LES DETTE

Skade kan oppsta hvis du bruker vippelass-
pak i andre situasjoner enn nar baten er foran-
kret eller stillestaende.

Vippelasspak frigjer trykk fra motorisert trim
og tilt og skal kun brukes nar baten er stille-
staende. Bruk aldri vippelasspak nar bat og
motor transporteres med tilhenger. Se avsnit-
tet FLYTTING MED TILHENGER i denne hand-
boken.

BETJENING AV MOTOR-
DEKSELSPAKEN

FJERNING AV MOTORDEKSELET

Ta a motordekselet @ ved 4 frigjgre spak @ og
®@. Trekk ut og vipp spaken opp for & frigjare
dekselet. Vipp ned og skyv inn for & lase fast
dekselet.




INSPEKSJON FOR
KJORING

A ADVARSEL

Det inneberer fare hvis du unnlater & inspi-
sere baten og motoren for du legger ut pa en
battur.

For batturen skal du alltid foreta inspeksjo-
nene som blir beskrevet i dette avsnittet.

2. Trekk ut oljepinnen og terk av oljen med en
ren klut.

Det er viktig og passe pa at baten og motoren
din er i godt hold og at du er tilstrekkelig forbe-
redt i tilfelle ngdsituasjoner.

Foreta alltid felgende kontroller for du starter
bruk av baten:

* Se etter om du har tilstrekkelig brennstoff
og olje.

 Sjekk motorens oljeniva i oljetrauet.

LES DETTE

Kjering av motoren med for lite olje kan fore til
alvorlig skade pa motoren.

Sjekk alltid oljenivaet for hver battur og fyll pa
med olje om ngdvendig.

Slik sjekkes oljenivaet:

MERKNAD:
For & unngé at oljenivaet feilvurderes, ma
nivéet sjekkes nar motoren er avkjalt.

1. Plasser motoren i vertikal stilling, fiern
motordekslet. Se avsnittet BETJENING AV
MOTORDEKSELSPAKEN.

MERKNAD:
Hvis motoroljen er forurenset eller misfarget,
mé den skiftes ut. Se avsnittet MOTOROLJE.

3. For oljepinnen helt inn i motoren, og ta den
ut igjen.

“—@vre grense

-— Nedre grense

Det skal veere olje pa peilepinnen mellom
gvre og nedre grense som indikert pa pei-
lepinnen. Hvis nivaet er naer nedre grense,
ma ny olje fylles pa for & heve nivaet til gvre
grense.

29



Pafylling av motorolje:
1. Fjern oljelokket.
2. Fyll pa anbefalt olje opp til @vre grense.

LES DETTE

Kjering av motoren med for mye olje kan fore
til alvorlig motorskade.

Unnga pafylling av for mye olje.

3. Skru lokket godt pa igjen.

« Sjekk batteriopplosningsnivaet.
Nivaet ber holdes mellom MAX og MIN-
nivaene til enhver tid. Hvis nivaet synker
til under MIN-nivaet, se under avsnittet
“INSPEKSJON OG VEDLIKEHOLD”.

* Se til at batteriledningen er forsvarlig fes-
tet til batteriterminalene.

* Se etter om propellen er skadet.

* Se etter om motoren er skikkelig montert
pa akterspeilet.

* Se etter om “krafttrim og vipping” funge-
rer skikkelig.

* Se etter om vippepinnen er montert i riktig
posisjon.

» Se etter om du har sjosikkerhets- og ngd-
utstyr ombord.

» Pase at nedstoppsbryteren er betjenbar.

* Pase at det ikke forekommer noen blokke-
ringer for vanninntakshullet.
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INNKJORING

Riktig betjening under denne innkjgringsperio-
den vil sikre et langt liv og god ytelse fra din
motor. Ved innkjering ga frem pa felgende
mate:

LES DETTE

Hvis innkjeringsprosedyrene som er beskre-
vet nedenfor ikke felges, kan det fare til alvor-
lig skade pa motoren.

Serg for a folge innkjeringsprosedyrene som

blir beskrevet nedenfor.

Innkjoringsperiode 10 timer

Innkjgringsprosedyre

1. De fgrste 2 timene:
La motoren ga pa tomgang en stund (cirka 5
minutter) slik at motoren blir varm etter opp-
starting pa kald motor.

LES DETTE

Kjoring med hoyt turtall uten tilstrekkelig opp-
varming, kan fere til alvorlig motorskade som
for eksempel at stempelet river seg.

La alltid motoren ga tilstrekkelig pa tomgang
(i 5 minutter) slik at motoren gis tid til 8 varme
seg opp for den kjores med hoyt turtall.

Etter oppvarmingen mé motoren fa ga pa
tomgangshastighet eller pa laveste gir i ca.
15 minutter. De siste 1 time og 45 minutter,
og hvis sjgsikkerhetsmessige forhold tillater
det, lar du motoren ga i gir pa mindre enn 1/
2 (halv) gass (3000 o/min).

MERKNAD:

Du kan gi gass utover det som er anbefalt for a
rette opp baten, for sé& straks & redusere til
anbefalt betjeningshastighet.



2. Den neste timen: BETJENING

Hvis de sjasikkerhetsmessige forhold tillater
det, lar du motoren ga med innkoplet gir pa

4000 o/min (turtall/min) eller pa trekvart | FGR DU STARTER MOTOREN SE ETTER

gass. Unnga a la motoren ga pa full gass. oM

3. Resterende 7 timer: ] ] 1. Motoren er nede i vannet.
Hvis de sjgsikkerhetsmessige forhold tillater | 5 g¢ etter at motorens drivstoffslange og
det, lar du motoren ga med den hastighet du siangen fra batens drivstofftank er forsvarlig
selv gnsker. montert.

Innimellom kan motoren ga pa full gass,
men aldri mer enn 5 minutter om gangen.

LES DETTE

Sammenhengende kjoring med full gass i mer
enn 5 minutter i lopet av innkjeringsperiodens
7 siste timer kan forarsake alvorlig skade pa
motoren sa som motorbank.

| lopet av de resterende 7 timene av innkje-

ringsperioden ma motoren aldri kjgres med A )
full gass i mer enn 5 minutter av gangen. 3. Serg for at batens drivstofftank er korrekt

ventilert og at eventuelle rekkefiltre er fri for
skitt etc.

Hvis drivstofftankens pafyllingshette har
manuell ventil, ma denne veere helt pen
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4. Pass pa at motoren er stilt i “NEUTRAL” (i
fri).

5. Kontroller at klypen er pa plass og fest
ngdstoppbryterens snor pa et sted pa krop-
pen din.
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A ADVARSEL

Hvis du unnlater & feste nedstoppsbryterens
rep eller hvis du unnlater a foreta de ngdven-
dige tiltakene for at nedstoppsbryteren virker
som den skal, kan dette resultere i alvorlige
personskader eller livsfare for ferer og passa-
sjerer.

Overhold alltid felgende forsiktighetsregler:

+ Sorg for & feste nodstoppsbryterens snor
forsvarlig til fererens handledd eller egnet
del av plagg (belte osv.).

* Pase at ingen gjenstander hindrer eller
begrenser ngdstoppsbryterens funksjons-
dyktighet.

* Unnlat a trekke i ngdstoppsbryterens rep
og var forsiktig slik at laseplaten ikke faller
ut under normal drift. Motoren vil stanse
bratt og passasjerer kan bli kastet forover
nar batens bevegelse fremover stanser
plutselig.

MERKNAD:

Det falger med en reserve laseplate av plast,
kun beregnet til midlertidig bruk. Demonter den
fra ledningen og oppbevar den pa et trygt sted i
baten. Hvis du mister eller adelegger nadstopp
bryterledning/ldseplatemontasje, ma du fa fatt i
ny snarest mulig slik at normal bruk av
nadstoppbryter er tilgjengelig.



START AV MOTOR

A ADVARSEL

3. Vri tenningsnekkelen til “ON” posisjon.
4. Vri tenningsngkkelen til “START” posisjon.

Kjering av baten med en defekt nedstoppsbry-
ter medforer fare.

Kontrollere at ngdstoppsbryteren virker som
den skal fer du legger ut pa battur.

MERKNAD:
Hvis ngdstoppbryterens laseplate ikke er pa
plass, vilr startermotoren ikke fungere.

1. Klem ballongen péa brennstoff- slangen flere
ganger til du fgler motstand.

2. Pass pa at oppvarmingsspaken er i helt luk-
ket posisjon.

Eksos inneholder karbonmonoksid, en farlig s
DR - OFF
gass som er vanskelig a gjenkjenne fordi den ON
er fargelgs og luktfri. Inhalering av karbonmo- { START
noksid kan fore til dedsfall eller alvorlige per- -
sonskader.
Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.
A ADVARSEL [ES DETTE

Startersystemet kan ta skade hvis du dreier
tenningsnokkelen i START-posisjonen i mer
enn 5 sekunder.

Drei aldri tenningsnokkelen i START-posisjo-
nen i mer enn 5 sekunder.

MERKNAD:

Sammenhengende kjoring av startmotoren er
stilt til fem sekunder.

Motoren vil stanse automatisk etter at denne
tiden har passert.

Vent ca. ti sekunder og forsgk pé& nytt hvis
motoren stanser.

LES DETTE

Hvis oljetrykkvarslingssystemet aktiveres
under bruk av pahengsmotoren, kan oljeni-
vaet vaere lavt nok til & skade motoren.

Stans motoren og sjekk oljenivaet.

5. Varm opp motoren i ca. 5 minutter.

LES DETTE

Motoren kan svikte dersom den kjores med
“full gass” umiddelbart etter at den har blitt
startet opp, og fer motoren har blitt varm.

Gi alltid motoren tid til & varme seg opp i til-
strekkelig grad fer den kjores i hoy hastighet.
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Sjekk av kjolevaeske
Straks motoren starter skal vannet sprayte ut
av pilotvannhullet @ som et tegn pa at vann-
pumpen og kjglesystemet fungerer korrekt.
Hvis du oppdager at vannet ikke sprayter ut av
pilotvannhullene, ma du stanse motoren sna-
rest mulig og kontakte forhandleren for Suzuki-
pahengsmotorer.

SKIFTING OG HASTIGHETSKONTROLL

LES DETTE

Alvorlig motorskade kan oppsta hvis (a)
motorhastigheten ikke returneres til tomgang,
og batens hastighet ikke reduseres, nar du
skifter fra FORWARD (forover) til REVERSE
eller fra REVERSE til FORWARD, eller (b) for-
siktighet ikke utvises nar baten kjeres i
revers.

La alltid motorhastigheten returnere til tom-
gang for du skifter driftsretning. Veer forsiktig
og bruk minste hastighet nar du kjerer baten i
revers. Pase at handtaket/girspaken er i
onsket stilling fer du akselerer farten.

LES DETTE

LES DETTE

Kjor aldri pahengsmotoren hvis vann ikke
straler fra pilotvannhullet, da det ellers kan
oppsta alvorlig skade.

Nar motoren har blitt startet ma du sjekke at
det straler ut vann fra pilotvannhullet.

Hvis du skifter gir nar motoren ikke er i drift
kan girmekanismen bli skadet.

Unnlat a skifte gir nar motoren ikke er i drift.
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Girskifte

MERKNAD:

Fjernkontrollboks for sidemontering
Fjernkontrollboksen for sidemontering har en
lasemekanisme som forhindrer utilsiktet bytte
fra ngytral til forover eller revers. Hvis du vil frigi
lasen, trykker du inn skiftlasespaken pa kon-
trollspaken fgr du bytter.

Skiftlasespak




For & skifte til “FOROVER” skyve kontrollspa-
ken frem til omtrent posisjon ®, som vist i bil-
det.

For a skifte til “‘REVERS” ma du skyve kontrolls-
paken bakover til omtrent posisjon ®, som vist i
bildet.

Det er en stoppehake eller et spor & alle kon-
trollboksene til Suzuki for & gi “felelsen av” posi-
sjonene ®), ® og ngytral. Alltid skift gir raskt og
bestemt fra ngytral til posisjon ® eller ® for &
forhindre unormal slitasje pa gir- og klgtsj-over-
flatene.

FORWARD

MERKNAD:

Fjernkontrollboks for toppmontering

Ikke utstyrt med en skiftlasespak. Veer forsiktig
ved valg av naytral posisjon.

NEUTRAL

FORWARD

Hastighetskontroll

Fortsett a flytte skiftespaken forover eller bak-
over for & gke hastigheten etter at du har satt
motoren i gir.

A ADVARSEL

Da samme handtak brukes for girskifte og
hastighetskontroll kan det skje at handtaket
dreies over sperren og iverksetter gassen.
Dette kan fore til at baten flytter seg bratt og
resultere i skade pa person eller eiendom.

Vear forsiktig slik at du ikke flytter kontroll-
handtaket for langt forover eller bakover nar
du skifter gir.

STOPPING AV MOTOREN

MERKNAD:

Huvis det blir nadvendig & stanse motoren ved et
nadstilfelle, trekker du ngdstoppsbryterens
laseplate ut av nadstoppsbryteren ved & trekke
i nadstoppsstroppen.

For & stanse motoren:

1. Skift til “NEUTRAL”.

2. Etter kjgring pa full gass, lar du motoren
avkjele seg i noen fa minutter ved & la den
ga pa tomgang eller drift i laveste hastighet
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3. Drei tenningsbryteren i “OFF” posisjonen. La | 5. Drei luftventils skruen pa drivstofftankens

alltid tenningsbryteren sta i “OFF”-posisjo- lokk med klokken for & stenge ventilen (hvis
nen nar motoren ikke er i drift, da batteriet sa finnes).
ellers kan lade seg ut.
MERKNAD:
For & sjekke at nadstoppbryteren fungerer som
“ den skal, kan du av og til stanse motoren nar
OFF den gér pa tomgang ved & trekke ut laseplaten.
ON
/
START
-~ FORTQYNING
Motoren ma vippes opp og ut av vannet nar du
fortgyer baten pa grunt vann eller hvis motoren
ikke skal brukes pa en stund, for & beskytte den
for skader grunnet hindringer i sjgen ved lav-
vann eller korrosjon av saltvannet.
Se avsnittet VIPPELASSPAK for naermere
LES DETTE detaljer om hvordan motoren kan vippes opp.
Hvis tenningsnekkelen blir staende pa ON nar LES DETTE

motoren ikke er i drift, vil batteriet utlades.

Drei alltid tenningsngkkelen OFF nar motoren Mangelfull fortoying av béten kan fore til
ikke er i drift. skade pa bat og motor eller annen skade pa

eiendom.

A ADVARSEL La aldri motoren gnisse mot kaier, brygger
eller andre bater nar den er fortoyet.

Bruk av baten uten tillatelse kan fore til ulyk-
ker eller skade pa baten.

For a forhindre at baten brukes uten tillatelse
ber du fierne nekkelen og ngdstoppbryterens
laseplate nar du forlater baten.

4. Frakoble drivstoffledningen fra pahengsmo-
toren etter at motoren stanses hvis det fin-
nes en drivstofftilkobling.

A ADVARSEL

Hvis motoren ikke kjeres over lengre tid nar
drivstoffledningen er tilkoblet kan det fore-
komme lekkasje av drivstoff.

Frakoble drivstoffledningen fra drivstofftan-
ken, hvis det finnes en drivstofftilkobling, nar
du ikke skal kjgre motoren i lengre tid.




BETJENING | GRUNN SJ@

Nar du betjener din bat i grunn sjg er det kan-
skje ngdvendig & vippe motoren hgyere enn
normal tiltvinkel. Nar du vipper motoren mer
enn normalt bgr du bare kjgre sakte. Nar du er i
dyp sje igjen, glem ikke & senke motoren til nor-
mal trimvinkel.

A ADVARSEL

Nar motoren star utenfor den maksimale trim
posisjonen vil svingbraketten og tiltesystemet
ikke ha stotte sideveis fra klammebraketten
og tiltesystemet vil ikke veere i stand til a
stotte motoren i tilfelle nedre del treffer en
hindring. Dette kan fore til at personer ombord
skades. Utenfor den maksimale trimposisjo-
nen kan i tillegg vanninntakshullene bli sta-
ende over vannflaten og fore til alvorlig skade
pa motoren pa grunn av overoppheting.

Kjor aldri motoren i mer enn 1500 o/min eller
med baten med en planvinkel hvor motoren
star utenfor den maksimale trimposisjonen.

LES DETTE

Alvorlig skade kan oppta hvis motoren treffer
sjebunnen.

La aldri motoren treffe sjgbunnen. Hvis moto-
ren imidlertid skulle treffe bunnen ma den
inspiseres umiddelbart for eventuell skade.

BETJENING | SUGVANN

Nar motoren har vaert brukt i sjgvann, bgr vann-
passasjene skylles med rent ferskvann som
beskrevet i avsnittet “SKYLLING AV VANNKA-
NALENE”. Hvis dette ikke gjares, kan salt kor-
rodere og forkorte motorens levetid.

BETJENING | KULDEGRADER

Nar pahengsmotoren brukes under meget
kalde veerforhold, ma den nederste delen av
motoren veere konstant under vann.

Nar motoren tas ut av vannet, skal den sta i en
loddrett posisjon til kjglesystemet er fullstendig
drenert.

LES DETTE

Hvis motoren tas ut av vannet og lagres i kul-
degrader mens vann fortsatt befinner seg i
kjolesystemet, vil vannet fryse og utvide seg
og pafere store skader pa motoren.

Nar pahengsmotoren star i vann i kuldegrader
ma den nederste delen vare konstant under
vann. Hvis motoren trekkes opp fra sjgen og
lagres i kuldegrader, ma den stilles loddrett
helt til kjslesystemet er fullstendig drenert.
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JUSTERINGER For & hjelpe med a oppna god styre-stabilitet og

god ytelse, oppretthold alltid den riktige trimvin-
kelen som er vist i illustrasjonen. Riktig vinkel

JUSTERING AV TRIMVINKEL avhenger av en rekke forhold: kombinasjonen

bat, motor og propell, og dessuten av bruksfor-
A ADVARSEL holdene.

Trimvinkelen har stor innvirkning pa batens
mangvrering. Hvis trimvinkelen er for liten vil
baten ha en tendens til & “playe” eller “styre
med baugen”. Hvis trimvinkelen er for stor vil
baten ha en tendens til a “steile” eller “duppe”
opp og ned. Slike forhold, som ferer til ned-
satt mangvrerbarhet, kan fore til at passasje-
ren hives overbord.

 Trimvinkelen er for liten
(baten har en tendens til & playe)

Oppretthold alltid en riktig trimvinkel basert
pa en kombinasjon av battype, motor og pro-
pell sa vel som driftsforholdene.

A ADVARSEL

Hvis motoren vippes i hoyere posisjon enn
maksimumsgrensen vil svingbraketten ikke
lenger motta stottet sideveis fra klammebra-
ketten, noe som innebarer at tiltsystemet ikke
lenger vil veere i stand til & stette motoren hvis
motorens nedre del rammer en hindring. Dette
kan fore til at personer om bord skades.

 Trimvinkelen er for stor
(baten har en tendens til & synke ned bak)

Kjor aldri motoren i mer enn 1500 o/min og
unnlat & kjere motoren i mer enn maksimal
trimposisjon.

e God trimvinkel

LES DETTE

Hvis du kjgrer med en hgyere trimposisjon
enn den maksimale, kan vanninntakshullene
bli staende over vannflaten, og fere til alvorlig
skade pa motoren pa grunn av overoppheting.

Kjer aldri baten hvis motoren har en trimposi- Trimomrade
sjon som overstiger maksimalgrensen.
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Testkjor baten for & bestemme om det er ngd-
vendig a justere trimvinkelen. Juster trimvinke-
len ved a bruke “krafttrim og vipping”-systemet.
Hvis ngdvendig kan du forandre grensen for
hvor langt motoren kan beveges nedover med
“krafttrim og vippeing”-systemet. Dette gjgres
ved a flytte vippingspinnen til en annenn posi-
sjon.

JUSTERING AV TRIMROR

Denne justering foretas for & kompensere for
den mulige tendens at din dat gir litt ut til babord
elle styrbord. En slik tendens kan skylles pro-
pelltrosjon, motorens monteringsposisjon o0.s.v.

For a justere trimroret:
1. Lasne pa ® som holder trimroret pa plass.

2. Hvis baten har en tendens til & gi ut til port,
flytt den bakre enden pa trimroret mot portsi-
den. Hvis baten har en tendens til & gi ut til
styrbord, flytt den bakre enden pa trimroret
mot styrbord.

3. Stram bolten som holder trimroret pa plass.

Etter justering av trimreret se etter om baten
fremdeles har en tendens til & gi ut til en side.
Hvis n@dvendig, juster trimroret en gang til.

JUSTERING AV STRAMMING PA
GASSHANDTAKET

Fjernstyringsspak stramming kan justeres i
henhold til smak og behag. Nar du skal gke
strammingen, dreier du justeringen ® med
klokken, og nar du skal slakke strammingen,
dreier du den mot klokken.

For sidemontering

MERKNAD:

For toppmontering

1. Fjern dekselet .

2. Nar du skal gke strammingen, dreier du jus-
teringen med klokken, og nar du skal
slakke strammingen, dreier du justeringen
mot klokken.
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JUSTERING AV TOMGANGSHASTIGHEN

Tomgangshastigheten er justert pa fabrikken til
mellom 600 — 700 o/min i frigir.

MERKNAD:

Hvis tomgangshastigheten ikke kan stilles inn
innenfor spesifisert omrade, ma en autorisert
forhandler av Suzuki pahengsmotorer kontak-
tes.

STRAMNINGSJUSTERING FOR MOTOR-
DEKSEL

Hvis du merker at motordekslet ikke er stramt
nok eller alt for stramt nar llasehendlene lases,
justerer du som fglger:

1. Lasne bolt M, @ og @.

2. Juster posisjonen for konsollene @, ® og
®. For & gke stramningen, flyttes konsollene
mot retning ®. For & minske stramningen,
flyttes konsollene mot retning ®.

3. Trekk boltene til.
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FJERNING AV MOTOR,
TRANSPORT AV MOTOR

FJERNING AV MOTOR

Hvis det er ngdvendig a fijerne pahengsmotoren
fra din bat, anbefaler vi at du henvender deg til
din autoriserte forhandler for & fa arbeidet gjort.

TRANSPORT AV MOTOR

Ved transport av motoren, kan den plasseres
enten i vertikal eller i horisontal stilling.

Vertikal transport:

Fest motoren til tilhengeren ved a feste motor-
braketten med to hekkbolter og mutre.

Bruk aldri stativ ved transport av motoren.

Horisontal transport:

1. Tapp motoroljen. Se avsnittet MOTOROLJE.

2. Tapp bensinen fra dampseparatoren 1 pa
folgende mate.

(1)Fjern motordekslet.

(2) Trekk tappeslangens ende @ ut.




(3) Skru lgs dampseparatorens tappeskrue 3. A ADVARSEL

Bensinsgl og bensindamp kan fere til brann,
og er i tillegg helseskadelig.

laktta alltid folgende forholdsregler:

* Tem bensin fra bensinslangen og dampse-
paratoren for du transporterer baten/
pahengsmotoren, eller for du tar motoren
av baten.

+ LEGG ALDRI MOTOREN PA SIDEN uten
forst & tamme den helt for bensin.

* Hold motoren pa avstand fra apen ild og
A ADVARSEL gnister.

* Tork opp selt bensin umiddelbart.

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og innebaerer helsefare LES DETTE
for mennesker og dyr.

Bruk en egnet og forsvarlig beholder til & opp- Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
bevare bensin som har blitt temt fra pahengs- ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
motoren. Hold bensin pa avstand fra gnister, overflatebelegget.

apen ild, mennesker og kjzledyr.

Terk av bensinsgl umiddelbart med en myk

(4)Etter dreneringen, trekk til dampseparato- Klute.l.
rens dreneringsskrue 3, og sett drenerings-
slangen pé plass igjen. LES DETTE
3. La motoren hvile pa en kassebeskytter med
babord side ned som vist. Hvis du ikke er forsiktig nar utenbordsmoto-

ren ligger pa siden og ikke foretar negdvendige
tiltak sa som fullstendig drenering av motor-
olje eller kjglevann, kan det oppsta skade.
Motorolje kan trenge inn i sylinderen fra bunn-
pannen, vann kan trenge inn i sylinderen gjen-
nom eksosutslippet eller de ytre flatene kan ta
skade.

Drener alltid motorolje og kjelevann fullsten-
dig fer du legger motoren pa side og legg den
alltid varsomt ned.

LES DETTE

Hvis du lar den nederste delen av pahengsmo-
toren ligge hoyere enn krafthodet under trans-
port eller lagring, kan vann trenge inn i
krafthodet og dermed skade motoren.

La aldri den nederste delen ligge hgyere enn
krafthodet under transport eller lagring.
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FLYTTING MED
TILHENGER

Nar du transporterer baten pa en tilhenger med
motoren montert, skal motoren veere i normal
bruksposisjon med mindre det ikke er nok bak-
keklaring. Dersom du trenger mer bakkeklaring,
kan du benytte en tverrstang el.l. til & statte
motoren i oppvippet posisjon.

LES DETTE

Hvis du bruker vippelasspaken & holde moto-
ren i helt oppvippet posisjon for tilhenger-
transport, kan bevegelser under transport
eller darlige veiforhold fare til at oppvippings-
armens las frigjeres og skade motoren og vip-
peldasmekanismen.

Ved tilhengertransport av baten ma du aldri
bruke vippelasspaken a holde motoren oppe i
helt oppvippet posisjon. Bruk en stettebjelke
for hekken eller en lignende innretning for a
baere motorens vekt.
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INSPEKSJON OG VEDLIKEHOLD

TIMEPLAN FOR VEDLIKEHOLD

Det et viktig a inspisere og vedlikehold
pahengsmotoren din regelmessig. Felg tabel-
len. Pass pa a utfere den indikerte service ved
hvert intervall. Vedlikeholdsintervallene skal
regnes i henhold til antall brukstimer eller antall

A ADVARSEL

Eksos inneholder karbonmonoksid, en farlig
gass som er vanskelig a gjenkjenne fordi den

maneder, hva som enn kommer forst.

er fargelos og luktfri. Inhalering av karbonmo-
noksid kan fore til dedsfall eller alvorlige per-
sonskader.

Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.

Del

Forste maned
eller 20t

Hver 100 tmr.
eller hver
12. maned.

Hver 200 tmr.
eller hver
12. maned.

Hver 300 tmr.
eller hver
36. maned.

Tennplugger

Puste og
brennstoffslange

Motorolje

Girolje

Smering

Anode (utvendig)

==

R
R
|
|

* Anode (innvendig
motorblokk/sylinderlokk)

Jordings-wire

Batteri

* Motoroljefilter

R

Lavtrykks bensinfilter

—|3o| ==

Skiftes ut hver 400 timer eller hvert 2. ar.

* Lavtrykks bensinpumpe-
filter

Skiftes ut hver 1000 timer.

* Hoytrykks bensinfilter

Skiftes ut hver 1000 timer.

* Tomgangsturtall

* Ventilklaring
(Ventilspillerom)

* Vannpumpe

* Vannpumpens skovlhjul

* Propellmutter og stift

* Bolter og mutrer

T

* Termostat

I: Inspeksjon og rensing, justering, smgring eller utskifting hvis ngdvendig.

T: Stramming R: Utskifting

MERKNAD:

Vannseparerende drivstoffilter
Filterelementet ma skiftes ut hver 12. maned (eller ofter dersom dette anbeflaes av filterprodusenten).
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A ADVARSEL Skade kan oppsta dersom vedlikeholdet ikke

utferes med kortere mellomrom.

Feil eller manglende utfering av anbefalt vedli-
kehold medfarer fare. Darlig eller manglende
vedlikehold gker risikoen for at det oppstar
ulykker eller skade pa utstyr.

Radfer deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter om hvor hyppig ved-
likeholdsarbeidet ber utferes i henhold til dine
forhold. Suzuki anbefaler pa det sterkeste at
du bruker reservedeler fra Suzuki eller deler

Foreta vedlikeholdet i henhold til timeplanen i av tilsvarende kvalitet nar de ma skiftes ut.

tabellen ovenfor. Suzuki anbefaler at kun din
autoriserte forhandler av Suzuki Marine-pro-
dukter, eller kvalifiserte servicepersoner, utfg-
rer vedlikeholdsoppgavene i tabellen som er
merket med en stjerne (*). Dersom du har | | VERKT@Y
mekanisk erfaring, kan du selv utfere vedlike- Det folger verktgy med pahengsmotoren. Ha
holdsoppgavene som ikke er merket med en det med i baten og serg for at alle delene alltid
stjerne, ved a folge instruksjonene i dette er pa plass.
avsnittet. Hvis du er usikker pa om du selv Verktayet innholder falgende deler:
kan utfore vedlikeholdsoppgavene bgr du
sporre din autoriserte forhandler av Suzuki @ Verktgyskasse
Marine-produkter om a foreta vedlikeholdsar- @ 8 mm skrungkkel
beidet. @ 8 x 10 mm skrungkkel
@ 16 mm skrungkkel

® Kombinasjonsskrutrekker
R
@ Nebbtang
Sikkerheten for deg og dine passasjerer 8 mm sekskantnekkel

avhenger av hvor godt du vedlikeholder | | @ Pakning til drenplugg for girolje (reserve)
pahengsmotoren.

Folg alle instruksjonene for inspeksjon og -' @
vedlikehold ngye. Hvis du ikke har mekanisk

erfaring fra for, ma du unnlate a foreta vedlike-
g ?EE

|
hold av pahengsmotoren. Du kan pafere ska- C?
der bade pa deg selv og motoren.

©
v
o

—_— @

LES DETTE

\

SN <O

Vedlikeholdsintervallene i tabellen er beregnet

for normal bruk av din pahengsmotor. Hvis

pahengsmotoren brukes under svart kre-

vende forhold, som beskrevet nedenfor, kan

det bli nedvendig a foreta vedlikehold oftere

enn det som er oppgitt i tabellen.

* Hyppig kjering med full gass

* Vedvarende drift i hoyeste hastighet

» Vedvarende drift pa tomgang eller i dor-
gingshastighet

* Hyppig kjering i vann med mye mudder,
salt, sand, syre eller pa grunt vann

* Drift uten tilstrekkelig oppvarming

* Hyppig bra akselerering og deakselerering

* Hyppig skifte av gir
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TENNPLUGGER

Fjern tennpluggene pa fglgende mate:

1.
2.
3. Skru lgs og fiern tennpluggen ved hjelp av

Fjern bolten som holder tennspolen pa
plass.
Dra ut tennspolen.

pipengkkelen som er i verktgykassen.

Pahengsmotoren leveres med felgende “stan-
dard” tennplugg for normalt bruk.

LES DETTE

Bruk av uegnede tennplugger eller utilstrekke-
lig stramming av tennpluggene kan fore til
alvorlig motorskade.

* lkke eksperimenter med andre tennplugg-
merker med mindre du kan fastsla at de helt
tilsvarer det angitte merket, da det ellers
kan oppsta skade pa motoren som ikke er
dekket av garantien. Veer oppmerksom pa
at kryssreferansediagrammer i ettermarke-
det kan vaere upresise.

¢ Installer tennpluggen ved a stikke den inn
sa langt den gar for hand, og bruk deretter
en tennpluggngkkel til a8 stramme den il
med anbefalt tiltrekkingsmoment og rota-
sjonsvinkel.

Tiltrekkingsmoment
25-29 N'm (2,5 — 3,0 kgf-m)

Rotasjonsvinkel
NGK BKRGE Standard Ny plugg 1/2 - 3/4 dreining
Gjenbruk av plugg | 1/12 — 1/8 dreining
LES DETTE + Trekk ikke tennpluggen til for mye da tverr-

Andre enn motstandstypen tennplugger kan
forarsake forstyrrelser i den elektroniske ten-
ningskretsen og resultere i feiltenning eller
skape problemer med annet elektronisk batut-
styr og tilbeher.

Benytt UTELUKKENDE tennplugger av mot-

gjengene eller aluminiumsgjengene pa
sylinderhodet kan ta skade.

standstypen med denne pahengsmotoren.

En tennplugg som virker normalt er lysebrun pa
farge. Dersom standardpluggen ikke passer til
ditt bruk, kan du kontakte din autoriserte Suzuki
pahengsmotor-forhandler.
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For & opprettholde en kraftig gnist ma du ren-
gjere og justere pluggene ved de intervallene
som er vist i vedlikeholdstabellen. Fjern kullav-
leiring fra tennpluggene ved & bruke en liten
stalbgrste eller en spesiell tennpluggrenser, og
juster gapet i henhold til den fglgende tabellen:

Tennplugg-gap 0,7-0,8 mm

1. Kraftig slitasje 2. Brudd 3. Smelting
4. Erosjon 5. Gul avleiring 6. Oksydering

MERKNAD:

Dersom tennpluggens tilstand er som vist i
illustrasjonen ovenfor ma den skiftes ut. Ellers
kan den forarsake startvansker, okt bensinfor-
bruk og motorproblemer.
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PUSTE OG BRENNSTOFFSLANGE

Inspiser puste og brennstoffslangen for lekka-
sjer, sprekker, hevelser eller andre skader. Der-
som puste og brennstoffslangen er skadet pa
noen mate, ma den byttes ut. Kontakt din auto-
riserte Suzuki pahengsmotorforhandler dersom
det er ngdvendig & bytte ut brennstoffslangen.

Pusteslange

Brennstoff-
slange

A ADVARSEL

Brennstofflekkasjer medfarer fare for eksplo-
sjon og brann og kan fore til alvorlige person-
skader.

Be din Suzuki-forhandler om & skifte ut driv-
stoffledningen hvis det er noe som tyder pa
lekkasje, sprekker eller hevelser.




MOTOROLJE

A ADVARSEL

Foreta aldri MOTOROLJE-prosedyrer med
motoren i drift, da det kan fore til alvorlige per-
sonskader.

Motoren ma slas av for du foretar noen
MOTOROLJE-prosedyrer.

A ADVARSEL

Motorolje kan skade bade mennesker og kjae-
ledyr. Gjentatt og vedvarende kontakt med
brukt motorolje kan fare til hudkreft. Selv kort-
varig kontakt med brukt olje kan irritere hud.

* Hold derfor brukt olje pa avstand fra barn
og husdyr.

* Ha pa en langermet skjorte og vanntette
hansker nar du handterer oljen.

* Vask med sape hvis oljen kommer i kontakt
med huden din.

* Vask alle kleer eller kluter som er tilsglt med
olje.

LES DETTE

Trolling over lengre tid kan redusere oljens
levetid. Motoren kan ta skade hvis du unnlater
a skifte ut motoroljen oftere med denne typen
bruk.

Skift ut motoroljen hyppigere hvis motoren
brukes for trolling over lengre tid.

Oljeskift
Oljen ber skiftes nar motoren er varm slik at
motoren tappes helt for olje.

Slik skiftes oljen:

1. Plasser motoren i vertikal posisjon og fijern
motordekslet.

2. Fjern oljelokket.

3. Plasser et dreneringsfat under motoroljens
tappeskrue.

A FORSIKTIG

Motorens oljetemperatur kan vaere hgy nok til
a brenne fingrene dine nar dreneringspluggen
losnes.

Vent inntil dreneringspluggen er kald nok til &
kunne bergres med bare hender for du fijerner
den.

4. Fjern dreneringsskruen @ og pakningen @
og la deretter oljen renne ut.
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5.

Etter tappingen ma drenskruen for motorolje
skrus godt til med en ny pakning.

LES DETTE

En brukt pakning kan lekke og fere til skade
pa motoren.

Ikke benytt brukte pakninger. Bruk alltid nye
pakninger.

MERKNAD:
Reservepakninger finnes i verkgysvesken.

6.

Fyll pA med anbefalt motorolje til gverste
niva.

Oljekapasitet: 8,0 L
Motorolje: Se  avsnittet MOTOROLJE i
denne handboken.

. Sjekk oljenivaet.

Qvre grense

Nedre grense

MERKNAD:
For & unnga feilmaling av oljenivaet, ma nivaet
sjekkes nér motoren er avkjalt.

8. Sett oljelokket tilbake pa plass.

MERKNAD:
Brukt motorolje skal resirkuleres eller kasseres
pa forsvarlig mate. Oljen méa ikke kastes som
vanlig sgppel, helles pa bakken, ned i avigp
eller i sjoen.

48

GIROLJE

A ADVARSEL

Girolje kan skade bade mennesker og husdyr.
Gjentatt og vedvarende kontakt med brukt gir-
olje kan fore til hudkreft. Selv kortvarig kon-
takt med brukt olje kan irritere hud.

¢ Hold derfor brukt olje pa avstand fra barn
og kjzledyr.

* Ha pa en langermet skjorte og vanntette
hansker nar du handterer oljen.

* Vask med sape hvis oljen kommer i kontakt
med huden din.

* Vask alle kleer eller kluter som er tilsglt med
olje.

For & sjekke giroljenivaet, fiern den gvre oljeni-
vapluggen @ og titt inn i hullet. Oljenivaet skal
veere ved den nedre kanten av hullet. Hvis
oljenivaet er lavt, tilfey spesifisert olje til nivaet
rekker hullets nedre kant. Deretter setter du
pluggen pa plass og strammer den igjen.

For a skifte olje:

1. Pass pa at motoren er i opprettstaende stil-
ling og plasser en oljepanne under nedre
kasse.

2. Fjern girets oljetapningsplugg @ of fjern
pluggen for ventilasjonshullet 3.
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3. Etter at oljen er tappet fullstendig fyll den
angitte giroljen inn i nedre tapnings hull @
inntil det begynner & komme ut av det gvre
ventilasjonshullet 3. Det trengs ncermere
1,1 L olje.

MERKNAD:

Oljenivapluggen og luftehullspluggen er fort-
skjellige fra oljedreneringspluggen.

Magneten er plassert i dreneringspluggen.
Rengjor magneten hvis den har fatt metallstav
pa seg

Ikke plasser de pa feil sted nar disse monteres.

4. Sett pa og stram ventillasjonspluggen @ og
sett deretter hurtig pa og stram oljetapnings-
pluggen @.

MERKNAD:

For & unnga utilstrekkelig innsprayting av gir-
olie, ma giroljenivaet sjekkes 10 minutter etter
at prosedyren i trinn 4 er utfert. Hell langsomt
pa girolje opp til korrekt niva inn i oljenivahullet
@ dersom oljenivaet er lavt.

MERKNAD:

Brukt girolje ma enten resirkuleres eller kasse-
res pa forsvarlig mate. Oljen méa ikke kastes
som vanlig s@ppel, helles pa bakken, ned i
avlop eller i vann.

LES DETTE

Hvis et fiskesngre vikler seg rundt den rote-
rende propellakselen, kan propellakselens
oljeforsegling bli brutt og vann trenge inn i
girkassen og pafere alvorlig skade.

En melkeaktig farge pa giroljen betyr at den
har blitt kontaminert med vann. Radfer deg
umiddelbart din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter. Unnlat a kjore
pahengsmotoren inntil oljen har blitt skiftet ut
og arsaken til kontaminasjonen har blitt utbe-
dret.

LAVTRYKKS BENSINFILTER
Lavtrykksfilteret for drivstoff ma skiftes ut av en
autorisert forhandler av Suzuki Marine med
jevne mellomrom.

Erstatt lavtrykksfilteret for drivstoff hver 400.
time (2 ar).

A ADVARSEL

Bensin er meget lettantennelig og giftig. Den
kan fare til brann og er helsefarlig for mennes-
ker og dyr.

laktta alltid felgende forholdsregler ved vedli-

kehold av brennstoffilteret:

+ Stans motoren for du renser brennstoffilte-
ret.

* Pass pa at du ikke sgler brennstoff. Hvis det
sples ma det terkes opp med en gang.

o Unnlat @ reyke, og hold brennstoff pa
avstand fra apen ild og gnister.

A ADVARSEL

Rengjeringsmiddelet er giftig og irriterende
og kan pafere skade pa mennesker og dyr.

Hold rengjeringsmiddelet borte fra barn og
dyr. Serg for at rengjeringsmiddelet avhendes
pa forsvarlig mate etter bruk.

Inspiser og rengjer brennstoff-filteret pa fol-
gende mate:

1.
2.

3.

Sla motoren av og la den avkjgle.

Se etter at tenningsngkkelen er stilt i OFF-
posisjonen.

Fjern boltene 1 som holder filterhetten @
pa plass.
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LES DETTE

Feil fierning av filterkoppen kan pafere skade
pa sensorledningen.

* Pass pa at du ikke vrir sensorledningen nar
du fjerner filterkoppen.

* Frakoble ledningskontakten for du fijerner
filterkoppen.

4. Trykk pa kontaktens lasetapp “a” og frakoble
deretter vannsensorens ledningskontakt (3.

5. Plasser en fille under filteret for du fierner
det for & fange eventuelt sglt brennstoff.

6. Separer filterkoppen @ fra filtrerhetten @
ved a dreie filterkoppen mot klokken.

7. Tem brennstoff og vann som finnes i filter-
koppen over i en egnet beholder.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Tork av bensinsel umiddelbart med en myk
klut e.l.
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8. Trekk ut filterelementet B. Inspiser filterele-
mentet &, O-ringen ® og pakningen @ for
skade. Hvis disse er skadet ma de erstattes.
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9. Vask filterelementet med rengjgringsmidde-
let og terk det.

10. Sett pakningen og filterelementet tilbake pa
plass.

11. Kontroller at O-ringen sitter pa plass gverst
i filterkoppen og skru filterkoppen tilbake pa
plass.

12. Tilkoble vannsensorledningens kontakt 3.

13. Fest brennstoffilteret tilbake pa plass med
festeboltene.

14. Start motoren pa nytt og kontroller at der
ikke er noen lekkasje rundt brennstofffilte-
ret.

MERKNAD:

Hvis vann finnes i filterkoppen ma koppen tas ut
og vannet temmes. Avhend alltid overfladig
brennstoff pa forsvarlig méate. Radfer deg med
din autoriserte forhandler av Suzuki Marine hvis
du har spgrsmal.



SMORING

Skikkelig smarning er viktig for sikker og jevn drift i tillegg til lang levetid for hver drivdel i pAhengs-
motoren. Fglgende diagram viser smgringspunktene i motoren samt anbefalt smareolje.

,@4: Vannbestandig smering med maritim klassifisering (bruk en smearepistol for & smare
smegrenippelen)

gy
@‘/ e —

7

Akterspeil X

Akterspeil L

Motorholder

S
Akterspeil L

Svingbrakett

Akterspeil X
W i
“\
Akterspeil X
Akterspeil L
Trimklaff
Akterspeil L
Propellstang —
Styre-konsoll
MERKNAD:

For du péfarer fett giennom styrekonsollens smgrenippel, ma du lase motoren | helt oppvippet stil-
ling.

En autorisert Suzuki Marine-forhandler kan ha ytterligere anbefalinger med hensyn til lokalt klima
eller lokale driftsforhold. Snakk med dem for & fa rad.

51



Bruk en handreven fettpresse og felg stegene
beskrevet nedenfor nar du betjener smgrenip-
pelen ® pa motorholderen.

1. Skru av motoren og la den kjgle seg ned.

2. Sprgytinn ca. 10 gram fett i begynnelsen av
hver 20. time.
Sprayt inn ca. 5 gram fett i begynnelsen av
hver 100. time (12 maneder).

ANODER OG JORDINGS-WIRE

Anoder

Motorfoten er beskyttet fra ytre fortcering av fire
sinkstykker. Disse anodene kontrollerer elek-
trolyse og hindre fortcering. Anodene vil fortcere
istedet for delene de beskytter. Du bey
regelmessig sjekke hver av disse anoder ne og
nar 2/3 av metallet er fortoert bgr du bytte dem.

u “g@ !
)

LES DETTE

Bruk av hydrauliske eller luftdrevne fettpres-
ser ved betjening av motorholderens smg-
renippel ®, kan fore til at oljedekselet skades.

Bruk utelukkende handrevne fettpresser nar
du betjener smgrenippelen ® pa motorholde-
ren.

MERKNAD:

Radfgr deg med din autoriserte Suzuki Marine-
forhandler dersom fett ikke lar seg sprgyte inn i
munnstykket.
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LES DETTE

Manglende vedlikehold av anodene vil fare il
at aluminiumsflatene som befinner seg under
vann (slik som nederste del) blir utsatt for gal-
vanisk korrosjonsskade.

* Inspiser anodene med jevne mellomrom for
a kontrollere at de ikke har lgsnet.

* Anodene ma aldri males over da dette vil
gjere de uvirksomme.

* Rengjer anodene med en stalberste med
jevne mellomrom for a fjerne eventuelle
belegg som kan svekke deres beskyttelse-
sevne.

MERKNAD:

Radfgr deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine for inspeksjon og erstatning av
innvendige anoder som sitter p& motorblokken/
sylinderlokket.



Jordings-wire

Jordings-wire brukes til & elektrisk kople moto-
rens komponenter slik at de har en felles jor-
dingskrets. Dette gjor at de beskyttes mot
elektrolyse av anodene. Disse wirene og deres
terminaler ma sjekkes regelmessig for a sikre at
de ikke er gdelagte.

Akterspeil L

BATTERI

Batteriveeskenvidet ma holdes mellom strekene
for maksimalt (MAX) og minimalt (MIN) niva il
enhver tid. Dersom nivaet synker under streken
for minimalt (MIN) niva, ma du fylle pa& KUN
DESTILLERT VANN inntil veesken nar linjen for
maksimalt niva (MAX).

A ADVARSEL

Batterisyre er giftig og korroderende og kan
forarsake alvorlige personskader.

Unnga kontakt med eyne, hud, kler og lak-
kerte flater. Hvis batterisyre kommer i kontakt
med noen av disse, ma du skylde av syren
oyeblikkelig med store mengder vann. Hvis
syre kommer i kontakt med gyne eller hud,
anskaff gyelikkelig legehjelp.
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A ADVARSEL

Mangelfull aktsomhet ved kontroll eller vedli-
kehold av batteriet kan fare til at det kortslut-
tes, og fore til en eksplosjon, brann eller
skade pa kretsen.

Frakoble den negative (svarte) kabelen nar du
foretar vedlikehold av batteriet. Pass pa ikke
at verktey av metall eller andre metallgjen-
stander bergrer batteriets positive terminal og
motoren samtidig.

A ADVARSEL

Batteripoler, terminaler og tilhgrende utstyr
inneholder bly og blyholdige stoffer som inne-
barer helsefare.

Vask hender etter handtering.

LES DETTE

Batteriet vil ta skade hvis du etterfyller uttyn-
net svovelsyre pa batteriet etter at det allerede
har blitt forsynt.

Etterfyll ALDRI pa med svovelsyre pa batteriet
etter at det forst har blitt forsynt. Etterfolg
batterifabrikantens instruksjoner angaende

spesifikke vedlikeholdsprosedyrer.

MOTOROLJEFILTER

Motoroljefilteret skal utskiftes av en autorisert
forhandler av Suzuki Marine med jevne mellom-
rom.

Motoljefilteret skal skiftes ut med et nytt etter de
forste 20 timers drift (1 maned).

Skift deretter ut motoroljefilteret hver 200. time
(12 maneder).
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SKYLLING AV
VANNKANALENE

Etter at motoren har veert brukt i gjerme,
brakkvann eller saltvann, ma vannpassasjene
og motorens overflate spyles med rent fersk-
vann. Hvis dette ikke gjeres vil saltet forarsake
korrosjon og forkorte motorens levetid. Skyll
deretter vannkanalene pa fglgende mate:

- VERTIKAL POSISJON -

1. Pase at motoren er stanset.

2. Fjern enten plugg ® eller © fra spyleinnta-
kene.

3. Monter en hageslange ved & bruke en slan-
gekopling som passer til gjengene ®) i spyle-
apningene.

Gjenge ® : 0,75 — 11,5 NHR (Samme type
gjenger som for tilkobling av ordineere hage-
slanger.)



MERKNAD:

Det medfalger en slangekopling (skyllefeste),
som passer til giengene pa spyleinntaket ®), i
kassen med deler.

| A
I
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4. Skru opp for vannet sa det oppnas en god
vannstrgm. Spyl motoren i cirka fem minut-
ter.

. Skru av for vannet.

. Fjern slangen og koplingen (hvis slik brukes)
og sett pluggen tilbake pa plass i spyleap-
ningen.

7. La motoren bli staende i en vertikal posisjon

til alt vannet er tappet helt ut.

\
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- OPPVIPPET POSISJON -

1. Hev motoren til helt oppvippet posisjon.

2. Fglg prosedyren beskrevet under “— VERTI-
KAL POSISJON -".
MOTOREN MA IKKE GA | HELT OPPVIP-
PET POSISJON.

3. Senk motoren til en vertikal posisjon til alt
vannet er tappet helt ut.

FREMGANGSMATE VED
LAGRING

LAGRING AV MOTOREN

Nar du skal lagre motoren i lengre tid (f.eks. nar
batsesongen er slutt), anbefales det at du brin-
ger motoren til din autoriserte Suzuki pahengs-
motor-forhandler. Men hvis du foretrekker &
klargjere motoren for lagring selv, ma du felge
fremgangsmaten som er beskrevet nedenfor:

1.

10.

Fyll drivstoffstabilisator pa drivstofftanken i
henhold til instruksjonene pa stabilisator-
kannen.

Start motoren pa vannet, kjgr motoren ved
ca. 1500 o/min i ngytralt i fem minutter for a
distribuere det stabiliserte drivstoffet gjen-
nom motoren.

Stopp motoren.

Spyl vannpassasjene i motoren grundig. Se
avsnittet SPYLE VANNPASSASJENE.

Bytt girolje slik det star beskrevet i avsnittet
GIROLJE.

Bytt motorolje slik det star beskrevet i
avsnittet MOTOROLJE.

Smgr alle de bevegelige delene. Se avsnit-
tet SMORING.

Vask motoren utvending med ferskvann.
Etter vask ber alt gjenveerende vann pa
motoren tarkes med en tarr klut.

Vask motoren kun utvendig med en hgy-
trykksspyler. Pase at heytrykksspylerens
dyse holdes pa god avstand fra motoren.
Pé&far et lag bilvoks p4 motorens ytterflater.
Dersom lakken er skadet, bar du male over
eventuelle riper med “Touchup” lakk fgr du
har pa voks.

Lagre motoren i stdende posisjon pa et tart,
godt ventilert sted.

A ADVARSEL

En motor i drift har mange deler i bevegelse
som kan fore til alvorlige personskader.

Nar motoren er i drift ma hender, har, klaer osv.
Holdes i avstand fra motoren.
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LES DETTE

Alvorlig skade pa motoren kan oppsta i lgpet
av bare 15 sekunder hvis motoren startes uten
tilfersel av vann til kjolesystemet.

Start aldri motoren uten at kjolesystemet er

forsynt med vann.

LARGING AV BATTERI

1.

Hvis motoren ikke skal brukes pa en maned
eller lengre, fiern batteriet og legg det pa en
kjelig og mark plass. Du ma ogsa opplade
det helt far du bruker det igjen.

. Dersom batteriet skal lagres i lengre tid, ma
du kontrollere veeskens egenvekt og lade
batteriet opp dersom ladingen er lav.

A ADVARSEL

Helsefare kan oppsta hvis du unnlater a utvise
nedvendig aktsomhet ved ladning av batteriet.
Batterier utvikler eksplosive gasser og kan
antennes. Batterisyre er giftig og korrode-
rende, og kan forarsake alvorlige personska-
der.

* Unnlat & royke, og hold brennstoffet i
avstand fra apen ild og gnister.

¢ For & unnga at det oppstar gnister nar bat-
teriet skiftes ut, skal batteriladerens kabler
kobles til de riktige terminalene for du skrur
pa laderen.

 Handter batteriet med ekstrem varsomhet,
og unnga at batterisyren kommer i kontakt
med hud.

* Ha pa egnet verneantrekk (vernebriller, han-

sker osv.)
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ETTER LAGRING

Nar du tar motoren ut fra lagring, ma du felge
fremgangsmaten nedenfor for & klargjere den til
bruk igjen:

1.

2.

Rengjer tennpluggene godt. Bytt dem ut om
ngdvendig.
Kontroller oljenivaet i girkassen, og, hvis
ngdvendig, hell pa girolje i henhold til frem-
gangsmaten som er beskrevet i avsnittet
GIROLJE.

. Smgr alle de bevegelige delene i henhold til

instruksjonene i avsnittet SMORING.

. Sjekk motoroljenivaet.
. Rengjer motoren og ha voks pa de malte

overflatene.

. Lad opp batteriet for du installerer det.



FEILSOKING

Denne feilsgkingsguiden er ment som en hjelp
til & finne arsaken til de mest vanlige problemer.

LES DETTE

Hvis problemet ikke feilsokes pa riktig mate
kan pahengsmotoren ta skade. Feil utforte
reparasjoner eller justeringer kan skade
pahengsmotoren i stedet for & reparere den.
Slik skade kan falle utenfor garantibetingel-
sene.

Radfer deg med din forhandler av Suzuki
Marine-produkter hvis du er usikker pa om
hva som ber gjere for  lgse et problem.

Startermotoren virker ikke:

« Skifthendelen star ikke i NEUTRAL (fri).

« Sikringen er gatt.

* Laseplaten for ngdstoppbryter er ute av stil-
ling.

Motoren vil ikke starte (vanskelig a

starte):

* Drivstofftanken er tom.

* Drivstoffslangen er ikke korrekt koplet til
motoren.

« Drivstoffkabelen er buktet eller i klemme.

* Tennpluggen er skitten.

Motoren gar ujevnt eller stopper:
« Drivstoffkabelen er buktet eller i klemme.
» Tennpluggen er skitten.

Motorhastigheten oker ikke (Motorkraften
er liten):

* Motoren er overbelastet.

* Varslings/Diagnosesysmet er aktivert.

* Propellen er skadet.

* Propellen er ikke skikkelig montert.

Motoren vibrerer for mye:

» Motorens monteringsbolter eller klemskruer
er lgse.

» Fremmelegemer (tang/sjggress etc.) har satt
seg fast i propellen.

* Propellen er skadet.

Motoren koker:

* Inntaket for kjglevann er tilstoppet.
» Motoren er overbelastet.

* Propellen er ikke skikkelig montert.

SIKRING

A ADVARSEL

Hvis du skifter ut en utgatt sikring med en
som har forskjellig amperetall eller erstatter
den med et stykke aluminiumsfolie eller led-
ning, kan det oppsta omfattende skade pa det
elektriske systemet og innebaere brannfare.

Erstatt alltid en utgatt sikring med en av
samme type og samme amperetall.

1. Drei tenningsngkkelen i av-posisjonen.
2. Ta av motordekselet og deksel for elektro-
nikkfeste.

Deksel for
elekroinikkfeste

w
Py
Q
<
28
=
=)
=
«Q
7]
Q
(0]
L3
%]
@
[0]
-
o
«Q
-
o
(0]
3
=
c
-
@,
=
=)
=}
«Q
(0]
S

%
LN\ 2
eservesikring

Subsikring/|
sikringsboks

b

4. Fjern tilleggsbatteriets kabelsikring.

Reservesikring
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Tilleggsbatteriets
kabelsikring

Tilleggsbatteriets
sikringsboks
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5. Inspiser sikringen og erstatt den med en ny

om ngdvendig.

Hovedsikring (60A)

Normal sikring Utbrent sikring

Subsikring (30A)

Normal sikring Utbrent sikring

MERKNAD:

Hvis en sikring gar ma du forseke & finne arsa-

ken og utbedre forholdet.

Hvis arsaken ikke utbedres kan det skje at sik-

ringen gar péa nytt.

LES DETTE

Hvis sikringen gar i lgpet av kort tid etter
installering kan det ha oppstatt et et alvorlig
problem med det elektriske systemet.

Radfer deg med din autoriserte Suzuki
Marine-forhandler.

NEDSENKET MOTOR

En motor som har blitt fullstendig nedsenket i

vann ved et uhell, ma overhales s& snart som

mulig for & unnga korrosjon. Dersom motoren
nedsenkes i vann ved et uhell, ma du ga frem
pa felgende mate:

1. Fa motoren ut av vannet sa snart som mulig.

2. Vask den grundig med ferskvann for & fierne
salt, slam og tang fullstendig.

3. Ta ut tennpluggene. Tegm vannet fra sylin-
derne gjennom tennplugghullene ved & dreie
svinghjulet flere ganger for hand.

4. Sjekk om det finnes vann i motoroljen. Hvis
det er vann i oljen, fierner du drenerings-
pluggen og tapper ut all oljen. Etter drenerin-
gen skrur du pluggen godt til igjen.

5. Tem brennstoffslangen.

A ADVARSEL

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og inneberer helsefare
for mennesker og dyr.

Hold bensin pa avstand fra gnister og apen
ild. Bensin ma kasseres pa forsvarlig vis.

6. Hell motorolje pa motoren via tennpluggap-
ningene. Smgr motorens innvendige deler
med olje ved a rotere svinghjulet flere gan-
ger for hand.

LES DETTE
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Alvorlig skade pa motoren kan oppsta hvis du
fortsetter & sveive motoren etter at du merker
friksjon eller motstand.

Hvis du merker friksjon eller motstand under
sveiving av motoren ma du stoppe @yeblikke-
lig og la vaere a gjore forsgk pa a starte den
igjen inntil du har funnet arsaken og rettet opp

problemet.




7. Ta motoren til en autoriserte Suzuki
pahengsmotor-forhandler for overhaling sa
snart som mulig.

LES DETTE

Motorskade kan oppsta hvis brennstofforsy-
ningen har blitt kontaminert med vann.

Hvis batens bensintankfilter og luftehull har
kommet under vann ma du inspisere brenn-
stoffet og kontrollere at det ikke er kontami-
nert med vann.
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SPESIFIKASJONER

Del DF200 DF225 DF250

Motortype 4-takts

Antall sylindere 6

Boring og slaglengde 95,0 x 85,0 mm

Sylindervolum 3614 cm®

Hestekrefter 147,1 KW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)

Turtallsomrade ved full gass 5000 — 6000 5500 — 6100
o/min (min-") o/min (min-")

Tenningssystem Full-transistorisert

Motorsmering Trokoide pumpetrykkssmgreolje

Motorolje kapasitet 8,0L

Mengde girolje 1,1L

Tennplugg NGK BKR6E

Tennplugg-gap 0,7-0,8 mm

Ventilklaring INNV.: 0,23 — 0,27 mm

(Ventilspillerom) UTV.: 0,33-0,37 mm

Drivstofftype Alkoholfri, blyfri bensin

('\)/Ik'?asr:te:”rav for drivstoffets 91 (teoretisk beregningsmetode)

INFORMASJON VEDRORENDE EC-DIREKTIV

(For europeiske land)

Lydtrykkniva
Forskrift Grense for lydtrykkniva
2013 /53 /EU 75 dB(A)

Lyddtrykknivaet er malt i henhold til ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

OMISTAJAN KASIKIRJA
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TARKEAA

A VAROITUS/ A HUOMIO/HUOMAUTUSI
HUOMAA

Lue tama kayttoohje huolellisesti ja noudata
aina sen ohjeita. Erityishuomautusten korosta-
miseksi merkilla A ja sanoilla VAROITUS,
HUOMIO, HUOMAUTUS ja HUOMAA on eri-
koisen tarked merkitys. Kiinnitd erikoista huo-
miota naiden sanojen alla oleviin viesteihin.

A VAROITUS

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

A HUOMIO

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
johtaa vahdisempéaan tai keskivaikeaan vam-
maan.

HUOMAUTUS

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
vahingoittaa moottoria tai venetta.

HUOMAA:

Hoitoa tai ohjeita selventévié lisétietoja.

L

Tama tunnus esiintyy monissa paikoissa

Suzuki-tuotteessa ja muistuttaa kayttéohjeis-
taloytyvista tarkeista tiedoista.

TARKEA HUOMAUTUS
OMISTAJALLE

A VAROITUS

Jos asianmukaisia toimenpiteitd ei tehda,
itsesi ja kyydissa olevien riski saada vakava
vamma tai kuolemanvaara nousee.

* Ennen kuin kadytdt peramoottoria ensim-
madista kertaa, lue huolellisesti timan omis-
tajan kasikirjan sisélto. Tutustu kaikkiin
peramoottorin ominaisuuksiin ja turva- ja
huoltoméaarayksiin.

+ Tarkista vene ja perdmoottori aina ennen
ajoa. Katso tarkeét seikat luvusta TARKIS-
TUS ENNEN VENEILYA.

* Tutustu hyvin kaikkiin veneen ja moottorin
kaytto- ja kasittelyominaisuuksiin. Harjoit-
tele pienelld tai keskisuurella nopeudella
kunnes pystyt hallitsemaan venettd ja
moottoria. Al yrita kayttid venetti ja moot-
toria suurimmalla kayttoteholla ennen kuin
pystyt tdysin hallitsemaan kaikki ominai-
suudet.

* Varmista, ettd veneessasi on tarpeelliset
varusteet hatatapauksen varalle. Tarvitset
esim. pelastusliivit kullekin veneessé oli-
jalle (plus yksi veteen heitettdva kelluva
tyyny kaikissa 16 jalan tai pitemmissa
veneissd), tulensammuttimen, merkinanto-
laitteet, ankkurin, airot, tyhjennyspumpun,
nuoraa, ensiapupakkauksen, tyokalupakka-
uksen, hatiakaynnistysnuoran, taskulam-
pun, ylimaardistd polttoainetta, o6ljya,
ruokaa, vettd, matkaradion jne. Varmista
ennen ajoon lahtoa, etté kaikki tarpeellinen
on mukana.

+ Ali koskaan kiynnisti dliki anna mootto-
rin kdyda sisatiloissa tai paikoissa, joissa
on huono ilmanvaihto tai joissa ilma ei
kierra ollenkaan. Pakokaasu siséltda hiili-
monoksidia, joka on viriton ja hajuton
kaasu ja saattaa aiheuttaa kuoleman tai
vakavan vamman.

* Opeta muille veneessa olijoille moottorin
kaytto, anna heille ohjeet héatitapauksen
varalle ja neuvo turvalaitteiden kaytto.

+ Al3 ota kiinni moottorikannesta tai muista
peramoottorin osista noustessasi venee-
seen tai pois veneesta.

* Varmista, ettd kaikilla veneessa olevilla on
paalladn henkilokohtainen kelluntalaite
(PFD).

+ Al koskaan kéyté venetté alkoholin tai l4a-
kityksen vaikutuksen alaisena.

« Jaa kaikki paino tasaisesti veneessa.

* Suorita kaikki méaraaikaishuollot. Ota tar-
peen ollen yhteys valtuutettuun Suzuki-
veneliikkeeseen.

+ Al3 tee muutoksia peramoottorin vakiova-

rustukseen aldkd poista mitédan varusteita.
Muutosten tekeminen saattaa tehda moot-
torista epaturvallisen.

* Opi tuntemaan kaikki veneilysdénnét ja

noudata niita.

+ Kuuntele aina saitiedotus. Ali lihde aja-

maan, jos saa on epéavakaa.




* Ole erittdin huolellinen, kun ostat vaihto-
osia tai varusteita. Suzuki suosittelee kayt-
tdmaan ehdottomasti vain aitoja Suzuki-
vaihto-osialvarusteita tai vastaavia osia. Vir-
heelliset tai huonolaatuiset vaihto-osat
saattavat aiheuttaa epaturvallisen kayt-
toympaériston.

+ Ald koskaan irrota vauhtipyérin kantta

(hatakaynnistysté lukuun ottamatta).

HUOMAA:

Radioldhetinvastaanottimen tai navigaatiolait-
teen asentaminen liian ldhelle moottorin suo-
justa saattaa aiheuttaa sdhkéhairibitd. Suzuki
suosittelee, ettd antenni asennetaan ainakin
yhden metrin (40 tuuman) pa&hdn moottorin
suojuksesta.

Tama kasikirja on osa peramoottorin
varusteista ja jos perdmoottori myydaan
tai muulla tavalla luovutetaan uudelle
omistajalle, kasikirja on annettava
mukana. Kasikirja on luettava huolelli-
sesti ennen uuden Suzuki-perdmoottorin
kayttoa ja siita on katsottava neuvoa tar-
vittaessa. Késikirjassa on tarkeaa tietoa
turvallisuudesta, kdytosta ja huollosta.

ALKUSANAT

Kiitamme Suzuki-peramoottorin valinnasta. Lue
tama ohjekirja huolellisesti lapi ja lue ohjeita
vield kertaalleen silloin talldin. Tassa ohjekir-
jassa on tarkeaa tietoa turvallisuudesta, pera-
moottorin kaytosta ja huollosta. Naiden tietojen
lapikotainen ymmartaminen on edellytys turval-
liseen ja nautittavaan veneilyyn.

Taman kayttohjeen tiedot perustuvat viimeisim-
piin julkaisuhetkella kaytettavissa oleviin tuote-
tietoihin. Parannusten tai muiden muutosten
vuoksi kayttdohjeen tiedoissa ja itse peramoot-
torissa saattaa olla eroavaisuuksia. Suzuki
pidattdad oikeuden muutoksiin milloin hyvansa
ilman ennakkoilmoitusta.
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TUNNISTUSNUMERON
SIJAINTI

Peramoottorin malli- ja tunnusnumero on meis-
tetty jalustaan kiinnitettyyn laattaan. Naiden
numerojen muistaminen on térkeaa tilattaessa
lisdosia tai jos peramoottori varastetaan.

POLTTOAINEESTA JA
OLJYSTA

BENSIINI

A VAROITUS

Bensiini on erittdin helposti rajahtavaa ja myr-
kyllistd. Se voi aiheuttaa tulipalon ja olla vaa-
rallista ihmisille ja lemmikeille.

Noudata aina seuraavia varotoimia, kun lisaat

polttoainetta:

+ Ala koskaan anna muun kuin aikuisen téyt-
taa polttoainesailiota.

+ Jos kéytit kannettavaa polttoainesailiota,
sammuta aina moottori ja nosta polttoaine-
siilio pois veneesta tayttamista varten.

« Alz tiytd polttoainesiiliota ylareunaan
saakka, silld polttoaine saattaa tulvia yli
reunan, kun se laajenee auringonvalon lam-
mittaessa sita.

+ Al3 laikyti polttoainetta. Jos sité paasee lai-
kahtamaan, pyyhi se pois valittomasti.

+ Al3 tupakoi ja pysyttele poissa avotulen ja
kipindiden lahettyvilta.

Suzuki suosittelee kaytettavaksi mieluiten 91 tai
sitd suurempi oktaanista bensiinia (Tutkimus-
tapa), joka ei sisélla alkoholia eika lyijya. Voi-
daan kuitenkin my6s kayttaa lyijyttdman
bensiinin ja alkoholin sekoitusta, jonka oktaani-
luku on sama. Talléin on kuitenkin noudatettava
alla mainittuja ohjeita.

HUOMAUTUS

Lyijya siséltavan polttoaineen kaytté saattaa
vahingoittaa moottoria. Virheellisen tai heik-
kolaatuisen polttoaineen kayttd heikentda
suorituskykyé ja saattaa vahingoittaa mootto-
ria ja polttoainejarjestelmaa.

Kiyta aina vain lyijytontd polttoainetta. Ald
kdyta sellaista polttoainetta, jonka oktaani-
luku on suositettua alhaisempi tai joka on
vanhaa tai lian/veden jne. saastuttamaa.

HUOMAA:
Hapetettu polttoaine on polttoainetta, joka sisél-
tda happea kantavia lisdaineita kuten alkoholia.

SUZUKI suosittelee asennettavaksi vetta erot-
tavan polttoainesuodattimen veneen polttoaine-
sailion (sailididen) ja peramoottorin
(peramoottorien) valiin. Taman tyyppinen polt-
toainesuodatusjarjestelmad auttaa estamaan
mahdollisesti polttoainesailiossa (sailidissa)
olevaa vettd padsemastd moottorin elektroni-
seen ruiskutusjarjestelmaan. Veden paasy
saattaa heikentdad moottorin toimintaa ja aiheut-
taa myoOs vaurioita elektronisen polttoaineruis-
kutusjarjestelman osille.

Valtuutettu Suzuki-veneilytarvikkeiden myyja
antaa neuvoa vetta erottavista polttoainesuoda-
tusjarjestelmista ja niiden asennuksesta.



Bensiinin/Etanolin sekoitukset

Joissakin paikoissa myydaan lyijytttman bensii-
nin ja etanolin (etyylialkoholi) sekoitusta, jota
kutsutaan gasoholiksi. Peramoottorissa voi-
daan laitetakuuta vaarantamatta kayttaa bensii-
nia, jossa on korkeintaan 10% etanolia.
Varmista, ettd tdman bensiinin ja etanolin sekoi-
tuksen oktaaniluku ei ole alhaisempi kuin ben-
siinille suositettu.

Kayta suositettua polttoainetta, joka vastaa
seuraavia merkintoja.

tai

Bensiinin/Alkoholin sekoitusten merkin-
nat

Paikasta riippuen pumpuissa, joista saadaan
bensiinin/alkoholin sekoitusta, on oltava mer-
kinnat alkoholin tyypista ja maarasta ja mahdol-
lisista tarkeimmistd lisdaineista. Tallaisista
merkinndista voidaan paatella tayttaako poltto-
ainesekoitus ylld mainitut vaatimukset. Pum-
puissa ei kuitenkaan aina ole naitd merkintoja.
Jos et ole varma siita sopiiko polttoaine kaytet-
tavaksi vai ei, kysy huoltoaseman henkilokun-
nalta tai polttoaineen toimittajalta.

HUOMAA:

Jos et ole tyytyvdinen perdmoottorisi suori-
tuskykyyn tai polttoaineen kulutukseen ké&yt-
tdessési bensiinin/alkoholin sekoitusta, vaihda
bensiiniin, joka ei sisélld alkoholia eika lyijya.
Varmista, ettd kayttdmési bensiinin/alkoholin
sekoituksen oktaaniluku on ainakin 91 oktaania
(Tutkimustapa).

Jos moottori nakuttaa, vaihda polttoaineen
merkkia, silld eri merkkien vélilld on hienoisia
eroja.

HUOMAUTUS

Kauan sdiliossa sailytetty bensiini tuottaa lak-
kaa ja kumia, jotka saattavat vaurioittaa moot-
toria.

Kéyta aina tuoretta bensiinia.

HUOMAUTUS

Alkoholia sisaltdva polttoaine saattaa aiheut-
taa maalivahinkoja, joita uuden perédmootto-
rin rajoitettu takuu ei kata.

Ala laiskyta alkoholia sisiltivai polttoainetta
tayttamisen aikana. Jos polttoainetta laikkyy,
pyyhi se pois vélittomasti.




MOOTTORIOLJY

HUOMAUTUS

Heikkolaatuisen moottoriéljyn kadytté saattaa
heikentdd moottorin suorituskykya ja kayttoi-
kaa.

Suzuki suosittelee kaytettavaksi Suzuki

Marine 4-tahtimoottorioljya tai vastaavaa.

Oliyn laatu vaikuttaa ratkaisevasti moottorin
suorituskykyyn ja kestoon. Valitse aina korkea-
laatuinen moottoridljy.

Suzuki suosittelee kaytettavaksi SAE 10W-40
tai 10W-30 SUZUKI MARINE 4-TAHTIMOOT-
TORIOLJYA. Jos SUZUKI MARINE 4-TAHTI-
MOOTTORIOLJYA ei ole kaytettavissa, valitse
NMMA-sertifikoitu FC-W 0ljy tai korkealaatui-
nen 4-tahtimoottoridljy seuraavasta taulukosta
paikkakunnan keskilampétilan mukaisesti.

API-luokitus SAE-viskositeettiaste

SG
tai
parempi

TEMP.

HUOMAA:

Kéyta hyvin kylmélla saéllé (alle 5°C) SAE (tai
NMMA FC-W) 5W-30, jotta kdynnistyminen olisi
helppoa ja toiminta tasaista.

VAIHTEISTOOLJY

Suzuki suosittelee kaytettavaksi SUZUKI-
PERAMOOTTORIVAIHTEISTOOLJYA. Jos sité
ei ole saatavilla, kaytd SAE 90 -hypoidivaihteis-
todljya, joka on luokiteltu luokkaan GL-5 API-
luokitusjarjestelmassa.



TURVATARROJEN SIJAINTI

Lue kaikki peramoottorissa tai polttoainesaili- | Pida tarrat kiinnitettyind peramoottoriin tai polt-
dssé olevat turvatarrat ja noudata niissa olevia | toainesailiéén. Ala irrota niita mistaan syystéa.
ohjeita. Varmista, ettd ymmarrat hyvin kaikki

tarroissa olevat huomautukset.

B85-800

A\ WARNING  AVERTISSEMENT

/\ A\

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

eLe carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

* Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
E
@

Tarran symbolimerkkien merkitys
Nama symbolimerkit tarkoittavat

seuraavaa; @ : Moottorin kdynnistys

& : Yleinen varoitussymboli
(Huomautus tai varoitus)
: Moottorin sivulleen

LLD: Lue kayttéohjeet huolellisesti - -
asettamisesta aiheutuva

A

¢ : Kauko-ohjaimen saatévivun/kytkimen vaara
vaihtovivun kayttétapa — kaksi
suuntaa: Eteen/neutraali/taakse

A: Tulipalon aiheuttama vaara



OSIEN SIJAINTI
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Moottorin suojakoppa

Rikikulman saatokytkin

Ohjaajan vesiaukko (oikea puoli / tyyrpuuri)
Huuhteluliitin

Manuaalinen irrotusruuvi (oikea puoli / tyyrpuuri)
Moottoridljyn tyhjennystulppa

Kiinnitysteline

Kavitaatiolevy

10.
11.
12.
13.
14,
15,

10

Trimmieva

Vedenottoauko

Tuuletusaukon tulppa
Vaihdedljypinnan tarkastustulppa
Vaihdedljyn poistotulppa

Anodi

Polttoainepumppu



VALINNAISET OSAT

Seuraavat osat ovat saatavilla Suzuki Marine jalleenmyyijalta.
Kysy lisatietoja valtuutetulta Suzuki Marine jalleenmyyjaltasi.

ok
on

UZAULD

&

t
SUZUKI
MENU v A SET
Oa
el

1. Sivuun asetettu kauko-ohjainrasia 4. Hatapysaytyskytkimen paneeli
2. Paalle asetettu kauko-ohjainrasia 5. Monitoimimittari
3. Kaynnistyskytkinpaneeli 6. Nayttd-kierroslukumittari
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KAUKO-OHJAUSRASIA
Kauko-ohjainlaatikko kaynnistéad ja liikuttaa
vaihteiden vaihtajaa, kaasua ja etakayttoisia
sahkotoimintoja.

Voiman saato- ja kallistuspainike (PTT)
Kauko-ohjaimen kahva

Lukitusvipu

Lammittelyvipu

Kéaynnistyskytkin

Hatapysaytyskytkin

Kaasun jannityksen saadin

© N o ok w2

Vapaan kiihdytyksen painike

Voiman saato- ja kallistuspainike (PTT)
Katso lisatietoja taman oppaan osiosta KALLIS-
TUSJARJESTELMIEN KAYTTO.

Kauko-ohjaimen kahva
Katso lisatietoja taman oppaan osiosta VAIH-
TEET JANOPEUDEN HALLINTA.

Lukitusvipu

Tama vipu on lukkomekanismi, joka estaa
ohjauskahvan siirtymisen vahingossa asen-
nosta vapaa asentoon eteenpain tai taakse-
pain.

Katso lisatietoja tdman oppaan osiosta VAIH-
TEET JANOPEUDEN HALLINTA.

Lammittelyvipu
Nosta vipu avataksesi kaasun ilman vaihteiden
vaihtamista.

KAYNNISTYSKYTKIN
Katso ohjeet tdman oppaan osiosta KAYNNIS-
TYSKYTKIN.

Hatapysaytyskytkin o
Katso ohjeet taman oppaan osiosta HATAPY-
SAYTYSKYTKIN.

Kaasun jannityksen saadin
Katso ohjeet tdman oppaan osiosta KAASUN
JANNITYKSEN SAATAMINEN.

Vapaan kiihdytyksen painike
Avaa kaasu vaihtamatta vaihdetta painamalla
painiketta ja siirtamalla kauko-ohjaimen kahvaa
asentoon eteenpain tai peruutus.

11



KAYNNISTYSKYTKIN HATAPYSAYTYSKYTKIN

Tama kytkin on sahkopiirien kytkemiselle | Hatapysaytyskytkimen narun tulee olla kiinni-
paalle/pois ja moottorin kaynnistamiseen/ | tetty ranteeseesi tai sopivaan vaatekappalee-

pysayttamiseen. seen, kuten vyohosi.
» Kaynnistysavaimen kaantaminen asentoon | Jos kayttaja siirtyy pois ohjauspaikalta, luk-
“ON” kytkee sahkopiirit paalle. kolevy tulee kytkimesta ja pysayttda moottorin.

» Kaynnistysavaimen kaantaminen asentoon
“START” kaynnistdd moottorin automaatti-
sesti.

A VAROITUS

Jos hatipysaytyskytkimen narua ei kiinniteta
kunnolla tai ellei hatapysaytyskytkimen toi-
mintaa varmisteta asianmukaisella tavalla,
kayttaja ja veneessa olevat voivat loukkaantua
vakavasti tai seurauksena voi olla jopa kuole-
maan johtava onnettomuus.

Suorita aina seuraavat varotoimet:

* Varmista, ettd hatapysaytyskytkimen johto
on kiinnitetty lujasti kayttdjan ranteeseen
tai muualle vaatteisiin (esim. vy6hon tms.).

 Varmista ettei mikdan esté tai rajoita hatapy-
saytyskytkimen toimintaa.

o Alz veda hatipysaytyskytkimen johtoa
dlaka irrota lukkolevya tavallisen kayton
aikana. Moottori sammuu yhtakkida ja
veneessd olijat saattavat sinkoutua pois
veneesta.

12



MONITOIMIMITTARI

Tama mittari on monitoimimittari, joka nayttaa
eri tietoja moottorin kanssa tapahtuvan digitaali-
sen kommunikaation avulla.

Tassa nakyvat moottorin nopeus, vaihteen
asento, polttoaineen maara, polttoaineen kulu-
tus, jne.

Mittarinayttd
Valikkopainike
WV /N painike
Aseta-painike

Db =

HUOMAA:
Joitakin tietoja ei voi ndyttdd mallista ja lait-
teesta riippuen.

HUOMAA:

Kysy valtuutetulta Suzuki-veneilylaitteiden jél-
leenmyyjéltd ohjeet monitoimimittarin asennuk-
sesta.

HUOMAA:
Ohjeet monitoimimittarin asianmukaiseen kayt-
t6én 16ydéat mittarin pakkauksessa olevasta
oppaasta “SMG4 MONITOIMIMITTARIN KAYT-
TOOPAS”.

HUOMAA:

Tdmén mittarin navigointitietoja tulee kéyttaa
ainoastaan viitteeksi. Kun tarvitaan tarkkoja
navigaatiotietoja, kdytd merikarttoja ja/tai tark-
koja navigaatiolaitteita.

Halytys

Halytykset ilmoittavat kayttajalle toimintaa vaa-
tivista toimintaolosuhteista. Jos halytys kuuluu,
mittarinayttd nayttaa valittdtmasti halytysviestin
ja halytyskuvakkeen.

Huomautusviesti pyyhkiytyy pois, kun paine-
taan jotakin mittarin painikkeista. Huomautuk-
sen halytyskuvake nakyy kuitenkin, kunnes
halytyksen aiheuttaja poistetaan. Halytyksen
merkkidani loppuu myds kun aiheuttaja poiste-
taan.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Huomautusviesti
2. Huomautuksen halytyskuvake

HUOMAA:

Jos mittarin néyt6lla nékyy varoitusviesti, jota ei
ole kuvailtu tdssé oppaassa, kysy lisétietoja val-
tuutetulta Suzuki Marine jalleenmyyjéltasi.
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NAYTTO-KIERROSLUKUMITTARI

Tama mittari nayttdd moottorin nopeuden ja
iimoittaa sinulle tilanteista, jotka saattavat
vahingoittaa peramoottoriasi.

Katso ohjeet tdman oppaan osiosta VAROI-
TUSJARJESTELMA.

14

VAROITUSJARJESTELMA

Tama varoitusjarjestelma on kehitetty varoitta-
maan tietyistd tapauksista, jotka saattavat
aiheuttaa peramoottorille vakavia vahinkoja.

HUOMAUTUS

Peramoottori saattaa vahingoittua, jos luotat
siihen, ettd varoitusjarjestelma varoittaa kai-
kista mahdollisista ongelmista tai ilmoittaa
huoltotarpeesta.

Jotta peramoottori ei paédse vahingoittumaan,
se on tarkastettava ja huollettava saannolli-
sesti.

HUOMAUTUS

Perédmoottorin kéyton jatkaminen varoitus-
lamppujen palamisesta huolimatta saattaa
johtaa peramoottorin vakavaan vaurioitumi-
seen.

Jos varoitusjarjestelma kdynnistyy peramoot-
toria kdytettdessd, sammuta moottori mahdol-
lisimman nopeasti ja korjaa vika tai pyyda
apua valtuutetulta Suzuki-veneilylaitteiden
edustajalta.




MERKKIVALOJEN TARKASTUS

Jos tuotteeseen kuuluu monitoimimittari:

Joka kerta. kun virta-avain kadannetaan asen-
toon “ON”, monitorikdyntinopeusmittarin nelja
lamppua-REV LIMIT @, OIL ®, TEMP @ ja
CHECK ENGINE ® -syttyvét hetkeksi ja dani-
merkki soi myds ensimmaisten kahden sekun-
nin ajan riippumatta moottorin tilasta.

Seuraavien kolmen sekunnin ajan monitori-
kayntinopeusmittari nayttdd moottorin koko-
naiskayntituntimaaran lampun palamisella/
vilkkumisella ja neulan merkinnalla.

Kokonaiskéy- MONITORIKAYNTINOPEUSMITTARI
witormit .| Neulan @ | REVLIMIT lamppu
merkinta @ vilkkuu*
0- (49 tuntia) Ei Ei
50 tuntia- 500 kierr./min Ei
60 tuntia- 600 kierr./min Ei
540 tuntia- | 5400 kierr./min Ei
550 tuntia- | 500 kierr./min 1 kerta
560 tuntia- | 600 kierr./min 1 kerta
1040 tuntia- |5400 kierr./min 1 kerta
1050 tuntia- | 500 kierr./min 2 kertaa
1540 tuntia- | 5400 kierr./min 2 kertaa
1550 tuntia- | 500 kierr./min 3 kertaa
2030 tuntia- |5300 kierr./min 3 kertaa
2040 tuntia tai enemmén | 5400 kierr./min 3 kertaa

*: Yksi vilkkuminen vastaa 500 tuntia

Taman lyhyen tarkastusajan jalkeen monitori-
kayntinopeusmittari palautuu valmiustilaan ja
reagoi vain sellaiseen moottorin tilaan, joka
vaatii halytysta.

HUOMAUTUS

myyjaan.

Jos varoitusjarjestelma ei toimi oikein, et ken-
ties saa varoitusta tilasta, joka saattaa vahin-
goittaa moottoria.

Jos jokin neljasta lampusta ei syty tai jos aani-
merkki ei soi kddnnettaessa virta avain asen-
toon “ON”, lamppu tai d&énimerkki saattaa olla
viallinen tai jarjestelmépiirissa saattaa olla
jokin vika. Pyyddmme ottamaan téllaisessa
tapauksessa yhteyden valtuutettuun Suzuki-

15



YLIKIRROSTEN VAROITUSJARJESTELMA
Tama jarjestelma kaynnistyy, kun moottorin
nopeus ylittdd suurimman sallitun nopeuden yli
10 sekunnin ajan.

Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:
Jos tama jarjestelma aktivoidaan, “Rev Limit”
nakyy nayttdruudussa.

Jos kayttoa jatketaan, moottorin nopeus laskee
automaattisesti noin 3000 kierrokseen/min. ja
samanaikaisesti kuuluu aanimerkki. Nayttd
muuttuu merkinnalle “Over Revolution (ylikier-
rokset)”.

Tama jarjestelma taytyy nollata siirtamalla
kaasutin joutokdynnin asentoon noin sekun-
niksi, jotta moottorin taysi toiminta palautuu.

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Jos tadma jarjestelma kaynnistyy, moottorin
nopeus laskee automaattisesti noin 3000 kier-
rokseen/ min. ja REV LIMIT-lamppu palaa.

® 5-

x7000 r/min 7o

7ewr
cHECK
ENGIE
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Tama jarjestelma on saadettava alkutilaan sul-
kemalla kaasu tyhjakayntiasentoon noin sekun-
niksi, jotta moottori  palautuu  tayteen
toimintakuntoon.

HUOMAUTUS

Jos ylikierrosten varoitusjarjestelma kaynnis-
tyy suositetulla suurimmalla kaasulla, ja olet
varma siitd, ettd potkurin nousu on sopiva
eikd muita tekijoitd kuten “ylikierroksia” tai
“tuuletusta” ole, ylikierrosten varoitusjarjes-
telmassa saattaa olla jotakin vikaa.

Ota yhteys valtuutettuun Suzuki-veneilylaittei-
den edustajaan, jos ylikierrosten varoitusjar-
jestelmd kéaynnistyy ilman mitdén ilmeista

syyta.

OLJYNPAINEEN MERKKIVALOJARJES-
TELMA

Tama jarjestelma toimii, jos moottorin voiteludl-
jyn paine laskee alle oikean tason.

Jos valo syttyy, sammuta moottori valittdmasti,
jos turvallista tuuli- ym. olosuhteisiin nahden.

HUOMAUTUS

Moottori saattaa vahingoittua pahasti, jos luo-
tat vain siihen, ettd 6ljynpaineen varoitusjar-
jestelma ilmoittaa moottorioljyn
lisddmistarpeesta.

Tarkasta moottoridljy sdannollisesti ja lisda
6ljya tarpeen ollen.

HUOMAUTUS

Jos moottoria kaytetdan, kun oljynpaineen
varoitusjarjestelma on kadynnistynyt, moottori
saattaa vahingoittua vakavasti.

Jos odljynpaineen varoitusjarjestelma kéynnis-
tyy, sammuta moottori mahdollisimman
nopeasti ja lisid moottoriéljya tarpeen ollen
tai korjaa muu vika.




1. Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:
Kun tédma jarjestelma kaynnistyy 1000 kierr./
min. tai suuremmilla ylikierroksilla, mootto-
rin nopeus laskee automaattisesti noin 1000
kierrokseen/min.

“Low Oil Pressure” (Matala oljynpaine) ja
varoituskuvake “[EBY nakyvat naytslla ja
kuulet halytysaanen.

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Jos tama jar jestelmd@ kaynnistyy, punainen
OlL-lamppu syttyy ja merkkiaani alkaa kuulua
aanimerkin sarjoissa. Lisaksi jos tdma jarjes-
telma kaynnistyy 1000 kierr./min. tai suurem-
milla ylikierroksilla, moottorin nopeus laskee
automaattisesti noin 1000 kierr./min. ja REV-
LIMIT-lamppu palaa.

2. Jos ajoa jatketaan, moottori sammuu auto-
maattisesti 3 minuutin  kuluttua siita, kun
edelld  kuvattu ~ MERKKIVALOJARJES-
TELMA kaynnistyy.

HUOMAA:

Jos moottori sammuu automaattisesti MERKKI-
VALOJARJESTELMAN vuoksi, moottori voi-
daan kéynnistéa uudelleen.
MERKKIVALOJARJESTELMA kéynnistyy kui-
tenkin toistuvasti uudelleen, kunnes kdynnisty-
misen aiheuttaja poistetaan.

Tarkasta o6ljyn taso ja lisda oljya tarpeen ollen.
Jos dljyn taso on sopiva, ota yhteys valtuutet-
tuun Suzuki-veneilytarvikkeiden edustajaan.

A VAROITUS

Jos yritét irrottaa tai asentaa moottorin suo-
justa moottorin ollessa kdynnissé, voit louk-
kaantua.

Kun tarkistat oljytason, pysaytd moottori ja
irrota sitten moottorin kansi.

OVERHEAT CAUTION SYSTEM )
YLIKUUMENEMISESTA VAROITTAVA JAR-
JESTELMA

Tama jarjestelma kaynnistyy, kun sylinterin sei-
nan lampdtila on liian korkea johtuen riittamat-
tomasta veden jaahtymisesta.

Jos tama jarjestelma kaynnistyy kayton aikana,
laske moottorin kayntinopeutta valittdmasti.

HUOMAA:

Ylikuumenemisesta varoittava jérjestelmé ei
tunnista korkeita palokammion ldmpétiloja, joi-
hin on syyné esimerkiksi éljyjarjestelmén vika-
toiminta,  huonolaatuinen  polftoaine  tai
sytytystulpat, joilla on virheellinen kuumuusala.

1. Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:
Kun téma jarjestelma kaynnistyy 2000 kierr./
min. tai suuremmilla ylikierroksilla, mootto-
rin nopeus laskee automaattisesti noin 2000
kierrokseen/min.

“Overheat” (Ylikuumeneminen) ja varoitus-
kuvake ‘[’ nakyvat naytslla ja kuulet
halytysaanen.
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Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Jos tama jar jestelmd@ kaynnistyy, punainen
TEMP-lamppu syttyy ja merkkidani alkaa kuu-
lua danimerkin sarjoissa. Lisaksi jos tama jar-
jestelma kaynnistyy 2000 kierr./min. tai
suuremmilla ylikierroksilla, moottorin nopeus
laskee automaattisesti noin 2000 kierr./min. ja
REV-LIMIT-lamppu palaa.
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. Jos ajoa jatketaan, moottori sammuu auto-

maattisesti 3 minuutin kuluttua siitd, kun
edelld  kuvattu MERKKIVALOJARJES-
TELMA kaynnistyy.

HUOMAA:

Jos moottori sammuu automaattisesti MERKKI-
VALOJARJESTELMAN vuoksi, moottori voi-
daan kéynnistdé uudelleen.
MERKKIVALOJARJESTELMA kéynnistyy kui-
tenkin toistuvasti uudelleen, kunnes kéynnisty-
misen aiheuttaja poistetaan.

Jos ylikuumenemisesta varoittava jarjestelma
kaynnistyy kayton aikana, pienenna moottorin
nopeutta heti ja katso tuleeko veden tarkastus-
aukosta vettd. Jos vettd ei ndy, noudata alla
kuvattuja ohjeita.

1.

2.

Jos vesi- ja tuuliolosuhteet sallivat, sammuta
moottori.

Nosta se pois vedesta ja ota pois vieraat
aineet, kuten vesiheinat, muovipussit tai
hiekka, jotka saattavat tukkia vedenottoau-
kot.

. Laske moottori veteen varmistaen, etta

vedenottoaukot tulevat veden alle, ja kayn-
nistd moottori uudelleen.
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4. Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:
Tarkasta (A) ettéd vettd tulee tarkastusau-
kosta ja (B) ettd “Overheat” ei ndy enaa nay-
tolla.

Muista, etta “Overheat” saattaa syttya uudel-
leen nayttéon, jos moottorin Iampdtila nou-
see epatavallisen korkeaksi.

Jos monitoimikayntinopeusmittari  kuuluu
varusteisiin:

Tarkasta (A) ettéd vettd tulee tarkastusau-
kosta ja (B) etta punainen TEMP-lamppu ei
enaa pala.

Muista, ettéa punainen TEMP-lamppu saattaa
syttya uudelleen, jos moottorin [ampdtila
nousee epatavallisen korkeaksi.

Jos esiintyy jompikumpi edelld mainituista
tilanteista, valtuutettuun Suzuki-veneilylait-
teiden edustajaan taytyy ottaa yhteys mah-
dollisimman nopeasti.

HUOMAA:

Jos vettd tulee tarkastusaukosta riittdvéasti,
VAROITUSJARJESTELMA saattaa yhé toimia,
kunnes moottorin lampétila laskee. Kdytd moot-
toria VAPAALLA vain siihen saakka, kunnes
varoitusjérjestelmét peruuntuvat.

HUOMAUTUS

Jos moottorin kayttoa jatketaan vaikka ylikuu-
menemisesta varoittava jérjestelméd on kayn-
nistynyt, moottori saattaa vahingoittua
pahasti.

Jos ylikuumenemisesta varoittava jarjestelma
kaynnistyy, sammuta moottori mahdollisim-
man nopeasti tuuli- ja vesistoolosuhteiden
salliessa ja tarkasta moottori edelld kuvattujen
ohjeiden mukaisesti. Jos ongelmaa ei saada
korjatuksi, ota yhteys valtuutettuun Suzuki-
veneilylaitteiden edustajaan.

HUOMAA:
Jos moottoria kdytetddn suurin kallistusasento
ylitettynd, vedenottoaukot saattavat joutua vesi-
rajan yldpuolelle. Tassé tapauksessa ylikuume-
nemisesta varoittava jadrjestelmd saattaa
k&ynnistyéa.



AKKUJANNITTEEN VAROITUSJAJES-
TELMA

Tama jarjestelma kaynnistyy, kun akkujannite
on niin pieni, etta se saattaa haitata moottorin
toimintaa.

Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:

Jos tama jarjestelma kaynnistyy, “Low Battery
Voltage” (Alhainen akun jannite) ja varoitusku-
vake “[@] nakyvat naytslla ja kuulet halytys-
aanen.

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Jos tama jarjestelma kaynnistyy, punainen
CHECK ENGINE-lamppu syttyy ja merkkiaani
alkaa kuulua danimerkin sarjoissa.

Tama jar jestelmd peruuntuu automaattisesti,
kun akkujannite palautuu oikealle jannitetasolle.
Ala kaytd mitdan sahkolaitetta kuten PTT-jar-
jestelmaa, hydraulisia saatdliuskoja, hydraulista
nostolevya jne.

A VAROITUS

Akun tarkastaminen ja huoltaminen noudatta-
matta tarpeellisia varotoimenpiteitd voi olla
erittdin vaarallista.

Ali tarkasta aldkd huolla akkua ennen kuin
olet lukenut tamén kayttdohjeen luvussa
“AKUN ASENNUS” olevat varoitukset, huo-
mautukset ja ohjeet.

HUOMAA:
* Heikossa akussa saattaa olla tarpeeksi janni-

tettd moottorin kdynnnistykseen, mutta tdmé
Jérjestelmé saattaa silti kdynnistyd, kun moot-
tori tai veneen tarvike vaatii paljon virtaa
akusta.

Jos tuotteeseen kuuluu monitoimimittari:

Jos viesti “Low Battery Voltage” (Paristovirta
véhissé) tulee ndkyviin, kun virta-avainsdéadin
on asennossa “ON”, ja moottori sammuu, tar-
kista seuraavat seikat:

Jos  monitoimikdyntinopeusmittari  kuuluu
varusteisiin:

Jos punainen CHECK ENGINE -valo syttyy,
kun virta-avain on asennossa “ON” ja moot-
tori pyséhtyy, tarkista seuraavat asiat:

— Akkukytkin on asennossa “ON”.

— Akku on liitetty oikein.

— Akku on hyvéssé kunnossa.

Jos tédmé jéarjestelmé& kéynnistyy alituiseen
vaikka moottorin tai veneen tarvikkeen kaytté
on lopetettu, ota yhteys valtuutettuun Suzuki-
venetarvikkeiden jélleenmyyjéén.
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DIAGNOOSIJARJES-
TELMA

Jos polttoaineen ruiskutuksen saatojarjestel-
maan tulevissa tunnistinsignaaleissa on jotakin
normaalista poikkeavaa.

Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:

Jos tdma jarjestelmd kaynnistyy, “Check
Engine X — X” (Tarkista moottori X — X) ja moot-
torin tarkistuskuvake @ nakyvat naytolla ja
kuulet halytysaanen.

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:
Jos tama jarjestelma kaynnistyy, punainen
CHECK ENGINE -lamppu vilkkuu ja aanimerkki
kuuluu.
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Epékuntoon joutunut jarjestelma voidaan pai-
kallistaa merkkivalojen vilkkumistavasta ja aani-
merkista.

Diagnoosikoodi nakyy, kun paakytkin on kyt-
ketty.

Laitteessa on myos turvalaite, joka sallii ajon
pienella nopeudella myods tallaisessa vikatilan-
teessa.

HUOMAA:

Jos tuotteeseen kuuluu monitoimimittari:

» Diagnoosikoodi nékyy, kun pé&ékytkin on kyt-
ketty.

« Ad&nimerkki ja diagnoosijérjestelmén kéynnis-
tyminen peruuntuvai painettaessa virta-avain
sis&an.

Jos monitoimikdyntinopeusmittari kuuluu varus-

teisiin:

« CHECK ENGINE -lamppu syttyy Iyhyeksi
aikaa, kun virta-avain kddnnetddn asentoon
“ON”.

» Vikaantuneen jarjestelméan tunnistaa punai-
sen CHECK ENGINE -lampun vilkkumista-
van ja &dnimerkin soimistavan perusteella.
Diagnoosikoodi nédkyy, kun paakytkin on kyt-
ketty.

« Adnimerkki ja diagnoosijérjestelmén kéynnis-
tyminen peruuntuvai painettaessa virta-avain
sisdén.

HUOMAUTUS

Jos diagnoosijarjestelma kaynnistyy ajon
aikana, jossakin saatojarjestelman anturisig-
naalissa on vika.

Kysy valtuutetulta Suzuki-myyjiltd neuvoa
saatojarjestelman korjaamisesta.




OLJYNVAIHDON

MUISTUTUSJARJES-
TELMA

Tama jarjestelma ilmoittaa kayttajalle moottori-
o6ljyn vaihtoajan huoltoaikatauluun perustuen.
Tama jarjestelma rekisterdi peramoottorin
kokonaiskayttétunnit ja toimii, kun saavutetaan
ennalta ohjelmoitu tuntimaara.

(Katso kohtaa TARKASTUS JA HUOLTO vii-
meiselta sivulta.)

f)I:JYN VAIHDON MUISTUTUSJARJESTEL-
MAN VUOKAAVIO

Toiminta

Toiminnan aloitus

l—(*nJ |—(*4>—l

Merkintda —» Peruutus

l_ ("2) — (’il)

Merkintd —» Peruutus

l— (*3) — (il)

Merkintda —» Peruutus

. *I
co— ¢
! \

Merkintda —» Peruutus

LYYy Yy

Toisto

*1: Ensimmaiset 20 kayttétuntia ovat kuluneet

*2: 80 kayttotuntia kulunut

*3: 100 kayttotuntia kulunut

*4: Suoritettaessa peruutus ennen jarjestelman
kaynnistystas

JARJESTELMAN KAYNNISTYMINEN

Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:

Kun kokonaiskayttdaika saavuttaa ennalta
ohjelmoidun ajan, merkkivalo “Change Oil”
nakyy naytélla ja danimerkki kuuluu. Téma mer-
kinta tulee nakyviin toistuvasti kunnes jarjestel-
man kaynnistys peruutetaan.

o
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E Eg c 611:34

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Kun peramoottorin kokonaiskayttdaika saavut-
taa ennalta ohjelmoidun ajan,OLJY-lamppu
alkaa vilkkua. Jos moottori ei kdy, kuulet liséksi
kahden aanimerkin sarjan. Tama toistuu, kun-
nes jarjestelman kaynnistyminen peruutetaan.

'
UL
w3z g

PERUUTUS
1. Kaanna virta-avainsaadin asentoon “ON”.
-
Oorr
| ON
START
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2. Veda hatapysaytyskytkimen lukkolevy @ irti. MOOTTORIN

3. Vedi hatapysaytyksen kytkinnuppi @ ylés

kolme kertaa 10 sekunnin kuluessa. Jos SEISAHTAMISEN .
peruutus onnistuu, kuuluu lyhyt aanimerkki. | VAROITUSJARJESTELMA

Tama jarjestelma ilmoittaa kayttajalle, jos moot-
tori seisahtuu kaytén aikana.
@ Jos moottori seisahtuu jostakin syysta, varoitu-

1 / / - saanimerkki kuuluu kolme kertaa.

@

4. Kaanna virta-avainsaadin asentoon “OFF”.

o~
OOFF

ON

START

5. Aseta levy @ takaisin alkuperaiselle paikal-
leen.

HUOMAA:

» Jérjestelmdn kéaynnistymisen peruuttaminen
on mahdollista riippumatta siitd onko mootto-
rioljy vaihdettu vai ei. Kuitenkin kun jérjes-
telmd on kerran kdynnistynyt, Suzuki
suosittelee, ettd moottoribljy vaihdetaan
ehdottomasti ennen jéarjestelmdn k&ynnisty-
misen peruuttamista.

» Valkka moottoribljyy on vaihdettu, kun jérjes-
telmé ei ole vield toiminut, peruuttaminen on
yhé tarpeen.
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VETTA POLTTOAINEHA-
LYTYSJARJESTELMASSA

Tama moottori on varustettu yhdistetylla poltto-
ainesuodattimella/vedenerottimella ja halytys-
jarjestelmalla.

Halytysjarjestelmd kaynnistyy, jos polttoai-
neesta erotettu vesi ylittda tietyn maaran.

Jos monitoimimittari kuuluu varusteisiin:

Jos tdma jarjestelma kaynnistyy, “Water in Fuel”
(Vettd polttoaineessa) ja varoituskuvake [’
nakyvat koko ajan ja kuulet halytysdanen, kun
moottori on vain neutraalissa tilassa.

Jos monitoimikayntinopeusmittari kuuluu varus-
teisiin:

Kun tama jarjestelmad kaynnistyy, punainen
REV-LIMIT —lamppu vilkkuu kaikilla vaihteen
asennoilla ja summeri alkaa antaa kolme aani-
merkkia vain kun kytkin on vapaalla.
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Jos tama jarjestelma kaynnistyy, sammuta
moottori valittdmasti, jos tuuli- ja vesistdolosuh-
teet sen sallivat, ja tarkasta polttoainesuodatti-
men/vedenerottimen vesi. Tai ota yhteys
valtuutettuun Suzuki Marine -edustajaan.

Katso tietoja polttoainesuodattimen tarkastuk-
sesta ja puhdistuksesta kohdasta MATALA-
PAINEINEN POLTTOAINESUODATIN osasta
TARKASTUS JAHUOLTO.

MOOTTORIN ASENNUS

Liian suuritehoisen moottorin kaytté on vaa-
rallista. Liian suuri hevosvoimaluku heikentaa
rungon turvallisuutta ja saattaa aiheuttaa
kaytto/kasittelyongelmia. Vene saattaa myos
kuormittua liikaa ja runko vahingoittua.

Ald koskaan asenna veneeseesi peramootto-
ria, joka ylittdd valmistajan suositteleman,
veneen arvokyltissd mainitun hevosvoimalu-
vun. Jos et Idyda veneesta em. hevosvoimalu-
kua, kysy neuvoa valtuutetulta Suzuki-
peréamoottorikauppiaalta.

Suzuki suosittelee peramoottorin, saatimien ja
mittareiden asennuttamista valtuutetulla
Suzuki-veneilvlaitteiden edustajalla. Hanella on
kaikki tarvittavat tyokalut, tilat ja asiantuntemus.

A VAROITUS

Jos peramoottoria, saitimia ja mittareita ei
asenneta oikein, saattaa seurauksena olla
henkilévahinkoja tai vaurioita.

Suzuki suosittelee perdamoottorin, sédatimien
ja mittareiden asennuttamista valtuutetulla
Suzuki-veneilylaitteiden edustajalla. Hanella
on kaikki tarvittavat tyokalut, tilat ja asiantun-
temus tyon suorittamiseen oikealla tavalla.
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AKUN ASENNUS
AKKUVAATIMUKSET

Ala kayta syvapurkaus- tai geelikennoakkuja
moottorien kaynnistysakkuna.

Kayta kaynnistysakkukayttoon tarkoitettua 12
voltin lyijyhappoakkua, joka on jaliempana
maaritettyjen teknisten tietojen mukainen.

850 Marine Cranking Amps (MCA)/ABYC,
tai 670 Cold Cranking Amps (CCA)/SAE
tai 180 Reserve Capacity (RC) Minutes/
SAE

tai 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

HUOMAA:

» Edelld mainitut tekniset ominaisuudet ovat
minimiakkuvaatimukset moottorin kdynnisty-
miselle.

* Kun akut liitetdédn rinnakkain, niiden on oltava
samantyyppisid, kapasiteetiltaan samanlai-
sia, saman valmistajan tekemié ja yhtd van-
hoja. Vaihdettaessa kumpikin akku on
vaihdettava samalla. Kysy Suzuki-jélleen-
myyjéltéd tarkemmat tiedot asennuksesta.

« Jos veneessd tarvitaan lisdakkutehoa, on
suositeltavaa asentaa lisdakku tai —akkuja.
Kysy Suzuki-jélleenmyyjélté tiedot sopivasta
asennustavasta.
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AKUN ASENNUS

A VAROITUS

Jos akku asetetaan polttoaineséilion lahetty-
ville, akusta tuleva kipind saattaa sytyttaa
polttoaineen palamaan, mista on seurauksena
tulipalo ja/tai rajahdys.

Al3 pane polttoainesailiotd samaan paikkaan/
tilaan akun kanssa.

A VAROITUS

Akut tuottavat helposti syttyvaa vetykaasua ja
saattavat rajahtaa, jos ne sijaitsevat avotulen
tai kipinoiden lahettyvilla.

Al3 polta ja varo tuottamasta kipinéita tyds-
kennellessédsi akun lahettyvilld. Pida akku
poissa avotulen laheisyydesta. Jotta kipinoita
ei synny akkua ladattaessa, liitd akkulaturi
oikeisiin liittimiin ennen kuin kytket laturin vir-
ran.

A VAROITUS

Akkuhappo on myrkyllista ja syovyttavaa. Se
saattaa aiheuttaa vakavia vammoja ja vahin-
goittaa maalattuja pintoja.

Vilta hapon paasemista silmiin, iholle, vaattei-
siin ja maalatuille pinnoille. Jos akkuhappoa
paasee tallaisiin paikkoihin, huuhdo paikka
vilittdmasti runsaalla vedelld. Jos akkuhap-
poa paasee silmiin tai iholle, mene heti laaka-
riin.

Kiinnitd akku kuivalle paikalle moottorissa niin,
ettei siihen vality varinaa.

HUOMAA:

* On suositeltavaa asentaa akku suljettuun
koteloon.

* Kun liitdt akkuja, akkukaapelit on kiinnitettdvéa
akkuliittimiin kuusiomuttereilla.



Liitd akku liittdmalla ensin punainen johto moot-
torista positiiviseen akkuliittimeen ja sitten
musta johto negatiiviseen akkuliittimeen.

Punainen johto

Apuakkukaapell

VaIkomen kaapeli

A=

\, Musta johto

Kuusiomutteri

Irrota akku irrottamalla ensin musta johto nega-
tiivisesta liittimesta ja sitten punainen johto
positiivisesta liittimesta.

Suzuki suosittelee, ettd sulakerasian kansi
asennetaan akun positiiviseen liittimeen, jotta
saadaan estettya akkuliittimien oikosulku. Jos
litinkansi on tarpeen, ota yhteys valtuutettuun
Suzuki-veneilylaitteiden jalleenmyyjaan.

HUOMAUTUS

Séhkdjarjestelma tai sen osat saattavat vahin-
goittua, jos akkuvaroituksia ei noudateta.

* Kiinnita akkujohdot aina oikein.
* Ald irrota akkujohtoa akusta moottorin
ollessa kdynnissa.

AKUN APUKAAPELI

Akun apukaapelia @ kaytetdan antamaan vir-
taa moottorin saatojarjestelmalle. Kaapelin kes-
kelld on 15A sulake (@  s&atopiirin
suojaamiseksi.

Jos akun apukaapelia ei ole liitetty oikein
akkuun, moottoria ei voi kaynnistaa.
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SAHKOISTEN LISAOSIEN
KAYTTO

Lisdosia varten saatavilla oleva teho riippuu
kuitenkin moottorin kayttdolosuhteista. Yksityis-
kohtaisia tietoja antaa valtuutettu SUZUKI-
peramoottoriliike.

HUOMAA:

Liian suuren virtaméaérén kaytté sdhkdévarustei-
siin tietyissé kayttéolosuhteissa saattaa aiheut-
taa akun tyhjenemisen.

26

POTKURIN VALINTA JA
ASENNUS

POTKURIN VALINTA

On erittain tarkeaa, ettéa peramoottorissa kayte-
téaan potkuria, joka sopii veneen toimintaominai-
suuksille. Kun ajetaan taydelld kaasulla,
moottorin nopeus riippuu kaytossa olevasta
potkurista.

Liiallinen nopeus saattaa vahingoittaa moottoria
vakavasti, kun taas pieni nopeus taydella kur-
kulla heikentaa suorituskykya. Veneen kuorma
vaikuttaa myds potkurin valintaan. Pieni kuorma
vaatii tavallisesti suurempinousuisen potkurin ja
suuri kuorma pienempinousuisen potkurin. Val-
tuutettu Suzuki-peramoottorimyyja auttaa mie-
lellaan veneelle sopivan potkurin valinnassa.

HUOMAUTUS

Sellaisen potkurin asennus, jonka nousu on
liian suuri tai pieni, aiheuttaa virheellisen suu-
rimman mahdollisen moottorin kierrosluke-
man, mikd saattaa vaurioittaa moottoria
vakavasti.

Pyyda valtuutettua Suzuki-perdmoottorimyy-
jaé@ auttamaan veneelle sopivan potkurin
valinnassa.

Voit varmistaa sopiiko potkuri veneelle mittaa-
malla kierroslukumittarilla moottorin kierroslu-
keman kaytettaessa venetta taydella kaasulla
minimikuormalla. Jos kaytéssa on sopiva pot-
kuri, moottorin kierroslukema on seuraavalla
alueella:

DF200 15000 - 600_07
kierr./min. (min-")
Kierroslukualue
taydella DF225 | 5000 —6000
kierr./min. (min-")
kaasulla
5500 - 6100
DF250 kierr./min. (min-")

Jos moottorin  kierroslukema ei ole tadman
alueen rajoissa, kysy valtuutetulta Suzuki-pera-
moottorimyyjaltd apua sopivimman potkurin
koon valinnasta.



POTKURIN ASENNUS

A VAROITUS

Jos potkurin asennuksessa tai irrotuksessa ei
noudateta varovaisuutta, seurauksena saattaa
olla vakava loukkaantuminen.

Asennettaessa tai irrotettaessa potkuria:

* Vaihda aina vapaalle (“Neutral”) ja poistaa
hatapysaytyskytkimen lukkolevy, jotta
moottori ei kdynnisty vahingossa.

* Suojaa kéatesi kayttamalld kasineitd ja
“lukitse” potkuri paikalleen asettamalla
puupala terien ja antikavitaatiolevyn valiin.

Asenna potkuri peramoottoriin seuraavien toi-
menpiteiden mukaisesti:

QeOB®E @ ®

1. Voitele potkurin akselin @ urat runsaalla
maaralla vetta hylkivaa rasvaa ruostumisen
estamiseksi.

. Aseta lukituslaite @ akselille.

. Aseta potkurin akselin urat sopivaan asen-
toon ja aseta potkuri 3 paikoilleen.

4. Aseta vililevy @ ja tiivistysrengas & akse-

lille kuvassa naytetylla tavalla.

5. Ruuvaa potkurin mutteri ® paikoilleen jja
kiristd se momenttiavaimella asentoon 50 —
60 N-m.

6. Kohdista potkurin mutterin urat varren auk-
koon, aseta sokkanaula @) ja vadnna sokan
paadyt niin, etta se lukittuu paikalleen.

w N

Potkuri irrotetaan suorittamalla edella mainitut
toimenpiteet painvastaisessa jarjestyksessa.

KIPPAUSJARJESTELMAN
KAYTTO

SAHKOINEN KALLISTUS-JA
KIPPAUSKYTKIN

A VAROITUS

Séahkaoinen kallistus- ja kippauskytkin (PTT)
voidaan kadynnistaa virtalukon ollessa poissa
péilta, jolloin seurauksena saattaa olla vauri-
oita.

Ald passta ketddn perdmoottorin lihettyville,
jotta saadaan estettyd séhkdisen kallistus- ja
kippausjérjestelmén (PTT) kaynnistyminen
vahingossa.

Sahkoinen kallistus-ja kippauskytkin toimii pai-
namalla peramoottorin vasemalla puolella kau-
kosaatimen sivulla olevaa kytkintd. Kun haluat
kallistaa moottorin ylés, paina kytkimen yla-
osasta.

Kun haluat kallistaa moottorin alas, paina moot-
torin alaosasta.
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HUOMAA:

Séhkdbisen trimmin ja kallistuksen (PTT) jatkuva
kaytté johtaa PTT-moottorin ylikuumenemiseen
Jja moottorin pyséhtymiseen suojapiirin aktivoi-
tuessa. Kun suojapiiri on aktivoituneena, PTT-
kytkintd ei voi kadyttdd. Tadma jarjestelmén kay-
ténestotila peruuntuu, kun ylikuumeneminen on
ratkaistu.

KALLISTUKSEN RAJOITIN

A VAROITUS

Kallistuksen rajoittimen saato ei estd pera-
moottorin nousua kokonaan ylos eikd estd
sitd koskettamasta moottoriaukkoa, jos moot-
torin alayksikké osuu johonkin ajettaessa
suurella nopeudella. Tallainen moottorin
nousu saattaa vahingoittaa moottoria ja
venettd ja veneessa olevia.

Pida kaikki veneessa olevat poissa moottorin
lahettyvilta, kun ajetaan suurella nopeudella.

Jos peramoottori koskettaa veneen moottori-
aukkoa kallistuksen aikana, sdada kallistuksen
rajoittimella suurin mahdollinen kallistusasento.

1. Aseta moottori tavalliseen kayntiasentoon.
2. Kaanna kallistuksen rajoitinta.
Kun halutaan pienentda kallistusmaaraa,
siirra rajoittimen liuskaa ® yl6spain.
Kun halutaan suurentaa kallistusmaaraa,
siirra rajoittimen liuskaa ® alaspain.

3. Varmista saato kallistamalla moottori koko-
naan ylos ja katsomalla mihin moottori kos-
kettaa.

Saada uudelleen, jos tarpeen.

Palauta moottori tavalliseen kayntiasentoon
kutakin sdatda varten ja varmista saato aina
uudelleen saatétoimenpiteiden jalkeen.
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KALLISTUS KASIN

A VAROITUS

Peramoottorin putoaminen vahingossa saat-
taa aiheuttaa vakavia vammoja ja vahinkoja.

Al3 koskaan mene moottorin alle, kun se on
kallistettu.

Jos et esim sahkohirdn tms, vian vuoksi voi kal-
listaa moottoria kayttamalla shkoista kallistusja
kippauskytkinta, voit tehda sen kasin. Kun
haluat kallistaa moottorin ylds tai alas, kdanna
kasikayttoista vapautusruuvia ® kaksi kierrosta
vastapaivaan, siirrd moottori haluttuun asen-
toon ja kirista sitten vapautusruuvi.
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KALLISTUKSEN LUKKOVIPU

Kallistuksen lukkovipu pitaa moottorin ylos kal-

listetussa asennossa ja tukee moottoria veneen

ollessa liilkkumaton.

Toimi seuraavalla tavalla, kun haluat kayttaa

kallistuksen lukkovipua:

1. Nosta moottori ylés painamalla sahkoisen
kallistuksen lukitusvipua “YLOS” -kytkinta.

2. Veda kiinnitin alas kaavakuvassa naytetylla
tavalla.

3. Laske moottori alas painamalla sahkdisen
kallistuksen ja kippauksen “ALAS”-kytkinta,
kunnes moottori on kallistuksen lukkovivun
varassa.

4. Jatka sahkoisen kallistuksen ja kippauksen
“ALAS” -kytkimen kayttéa, kunnes trimmita-
pit ovat vetaytyneet kokonaan sisaan.

Kallistuksen lukkovipu vapautetaan kallista-
malla moottori taysin ylos sahkdisen kallistuk-
sen ja kippauksen “YLOS -kytkimelld ja
vetamalla kallistuksen lukkovipua ylospain.

A HUOMIO

Séhkaisen trimmin ja kallistuksen etakaytto-
kytkin toimii, kun virta-avainsééddin on pois
pailta. Jos joku aktivoi kytkimen, kun liikutat
kallistuksen lukitusvipua, saatat vahingoittaa
katesi.

Pida kaikki poissa sahkoisen kallistus- ja Kip-
pausjarjestelman kytkimen Ildhettyviltd, kun
liikutat kallistuksen lukkovipua.

HUOMAUTUS

HUOMAUTUS

Jos trimmijunttien ei anneta vetdytyd koko-
naan sisdan ankkuroitaessa, ne saattavat hei-
kentyé tai syopya.

Veda trimmijuntit kokonaan sisdan, kun ank-

kuroidaan.

Vahinkoja saattaa esiintyd, jos kallistuksen
lukkovipua kaytetddn muulloin kun veneen
ollessa ankkuroitu tai muuten liikkumaton.

Kallistuksen lukkovipu vadhentaa painetta sah-
koisesta kallistus- ka kippausjérjestelmésta ja
sita tulee kdyttaa vain silloin, kun vene on liik-
kumaton. Kallistuksen lukkovipua ei tule kayt-
téd moottorin hinauksen aikana. Katso lukua
“HINAUS” naista kayttoohjeista.

MOOTTORIKANNEN
VIVUN KAYTTO

MOOTTORIKANNEN POISTO

Irrota moottorikansi @ avaamalla vivut @ ja .
Vivut avataan vetamalla ne ulos ja kaantamalla
yléspain. Ne lukitaan kdantamalla alas ja paina-
malla sisdan.




TARKISTUS ENNEN
VENEILYA

A VAROITUS

Voi olla erittdin vaarallista jattaa vene ja moot-
tori tarkistamatta ennen vesille 1ahtoa.

Suorita ennen vesille 13htod aina tassa
luvussa mainitut tarkastustoimet.

On tarkeda varmistaa, ettd vene ja moottori
ovat hyvassa kunnossa ja ettd hatatilanteeseen
on varauduttu.

Suorita aina ennen vesille lahtda seuraavat tar-
kistustoimet:

* Varmista, ettd polttoainetta ja 6ljya on riit-
tavasti suunniteltua ajoa varten.

* Tarkista 6ljykammion moottorioljyn taso.

HUOMAUTUS

Moottorin kayttd riittamattomalla 6ljymaaralla
saattaa aiheuttaa pahoja moottorivaurioita.

Tarkista 6ljyn maara aina ennen vesille l1aht6a
ja lisaa oljya tarpeen ollen.

Oljyn tason tarkistus:

HUOMAA:
Oljyn tason tarkistuksen virheellisen tuloksen
vélttdmiseksi taso on tarkistettava moottorin
jaahayttya.

1. Aseta moottori pystyasentoon ja ota sitten

moottorikansi. Katso lukua MOOTTORIKAN-
NEN VIVUN KAYTTO.
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2. Veda 6ljyn mittatikku esille ja pyyhi 6ljy puh-
taalla kankaalla.

HUOMAA:

Jos moottoribljy on likaista tai vériténta, vaihda
se tuoreeseen 6bljyyn. Katso lukua MOOTTORI-
OLJY.

3. Tyénna mittatikku kokonaan moottoriin ja ota
se taas pois.

Oljyjalien tulisi olla mittatikussa nakyvan
ylimmén ja alimman rajan valilla. Jos 6&ljy-
merkinta on |ahelld alarajaa, liséda 6ljya niin,
etta taso nousee ylarajaan saakka.



Moottoridljyn lisddminen:
1. Irrota 6ljyn tayttéaukon kansi.
2. Lisaa suositettua 6ljya ylarajaan saakka.

SISAANAJO

Oikea kaytté tana sisdanajoaikana auttaa var-
mistamaan pitkdn kéayttéian ja hyvan suori-
tuskyvyn uudelle moottorille. Seuraavassa on
ohjeita kaytolle sisadnajon aikana.

HUOMAUTUS

HUOMAUTUS

Moottorin kaytto liiallisella dljymaarélla saat-
taa vahingoittaa moottoria.

Al3 pane moottoriin liikaa 6ljya.

3. Sulje dljyn tayttdaukon kansi tiukasti.

* Tarkista akkunesteen taso.
Taso on pidettivd MAX ja MIN viivojen
vélilla kaiken aikaa. Jos taso laskee alle
MiIN-tasoviivan, katso lukua TARKASTUS
JA HUOLTO.

* Varmista, etta akkujohdot on liitetty lujasti
akkuliittimiin.

* Katso ettei potkuri ole vaurioitunut.

¢ Varmista, ettd moottori on tiukasti kiinni-
tetty paikoilleen.

* Tarkista, ettd “sahkoinen kallistus-ja kip-
pauskytkin” toimii kunnolla.

¢ Varmista, ettd kallistuksen sdatésauva on
oikeassa asennossa.

¢ Varmista, etta veneessa on turvavarusteet
ja varusteet hatiatapausta varten.

e Varmista, ettd hatdpysaytyskytkin toimii
oikein.

* Varmista, ettd vedenottoaukossa ei ole
esteita.

Alla kuvattujen sisdanajotoimenpiteiden lai-
minlydminen saattaa aiheuttaa pahoja mootto-
rivaurioita.

Noudata alla kuvattuja sisdadanajon toimenpi-
teita.

Sisaanajoaika: 10 tuntia

Sisaanajon toimenpiteet

1. Ensimmainen 2 tuntia:
Kun kylma moottori on kaynnistetty, anna
sen kayda joutokaynnilld tarpeeksi kauan
(noin 5 minuuttia), jotta se lampenee.

HUOMAUTUS

Ajaminen suurella nopeudella ilman riittavaa
sisddnajoa saattaa aiheuttaa pahoja moottori-
vikoja kuten kiinnileikkautumisen.

Lammita moottoria aina joutokaynnilla riittava
aika (5 minuuttia) ennen suurella nopeudella
tapahtuvaa ajoa.

Lammityksen jalkeen kayta moottoria jouto-
kayntinopeudella tai pienimman vaihteen
nopeudella noin 15 minuuttia. Jaljella ole-
vien 1 tunnin ja 45 minuutin aikana anna
moottorin kayda vaihteella alle 1/2 kaasulla
(3000 kierr./min.), jos tama on turvallista
veneilyolosuhteissa.
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HUOMAA:

Voit suurentaa kaasua suositetun alan yli
veneen tasaamiseksi ja pienentdd kaasua sit-
ten heti suositetulle kéyttéalueelle.

2. Seuraava tunti:
Jos olosuhteissa on turvallista, kayta moot-
toria 4000 kierr/min. tai 3/4 kaasulla. Valta
moottorin kayttoa taydella kaasulla.

3. Jaljella olevat 7 tuntia:
Jos turvallista veneilyolosuhteissa, kayta
moottoria vaihteella halutulla moottorin
nopeudella. Voit kayttaa taytta kaasua silloin
talloin, mutta ala kuitenkaan kayta moottoria
taydella kaasulla 5 minuuttia kauempaa ker-
rallaan.

HUOMAUTUS

Ajaminen jatkuvasti taydelld kaasulla yli 5
minuuttia kerrallaan sisadnajon 7 viimeisen
tunnin aikana saattaa aiheuttaa pahoja moot-
torivahinkoja kuten kiinnileikkautumisen.

Al kdytd moottoria sisdanajon 7 viimeisen
tunnin aikana taydella kaasulla yli 5 minuuttia
kerrallaan.
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KAYTTO

ENNEN KUIN YRITAT KAYNNISTAA

MOOTTORIA

1. Moottori on laskettu veteen.

2. Varmista, ettd moottorin polttoaineletku ja
veneen polttoainetankin letku on asennettu
ja kiinnitetty lujasti.

3. Varmista, ettd veneen polttoainetankki on
oikein ilmareijitetty ja ettd suodattimissa ei
ole likaa tms.

Jos polttoainetankin tayttdaukon kannessa
on manuaalinen ilmareika, varmista, etta se
on taysin auki.

4. Varmista, ettd moottori on vapaalla (“NEUT-
RAL").




5. Varmista, etta lukkolevy on paikallaan ja kiin-
nita hatapysaytyskytkimen johto itseesi.

HUOMAA:

Varamuovilukkolevy on tarkoitettu vain tilapéi-
seen kéyttéon. Ota se pois johdosta ja aseta se
turvalliseen paikkaan veneeseen. Jos kadotat
tai rikot héatédpysaytyskytkimen johdon/lukkole-
vyn, hanki tilalle uusi mahdollisimman nopeasti,
Jotta hétdpysdytyskytkimen tavallista kayttdéa
voidaan jatkaa.

MOOTTORIN KAYNNISTAMINEN

A VAROITUS

Pakokaasu sisaltdd myrkyllistd hiilimonoksi-
dia, joka on vaarallinen kaasu, jota on vaikea
havaita, koska se on varitén ja hajuton. Hiili-
monoksidin hengittdminen saattaa johtaa
kuolemaan tai vakavaan vammaan.

Al koskaan kiynnistd moottoria &laka kayti
sitd sisétiloissa tai paikoissa, joissa tuuletus
on huono tai ilma ei vaihdu ollenkaan.

A VAROITUS

Jos hétapysaytyskytkimen narua ei kiinnitetd
kunnolla tai ellei hatapysaytyskytkimen toi-
mintaa varmisteta asianmukaisella tavalla,
kayttdja ja veneessa olevat voivat loukkaantua
vakavasti tai seurauksena voi olla jopa kuole-
maan johtava onnettomuus.

Suorita aina seuraavat varotoimet:

* Varmista, ettd hatdpysaytyskytkimen johto
on Kkiinnitetty lujasti kéyttajan ranteeseen
tai muualle vaatteisiin (esim. vyohon tms.).

* Varmista ettei mikaéan esté tai rajoita hata-
pyséytyskytkimen toimintaa.

+ Ala vedid hatapysaytyskytkimen johtoa
alaka irrota lukkolevyd tavallisen kaytén
aikana. Moottori sammuu yhtakkid ja
veneessd olijat saattavat sinkoutua pois
veneesta.

A VAROITUS

Veneen kayttdo hatapysaytyskytkimen ollessa
rikki saattaa olla erittdin vaarallista.

Varmista ennen vesille 1ahto4, ettd hatapysay-
tyskytkin toimii kunnolla.

HUOMAA:
Jos hétapysékointikytkimen lukkolevy ei ole
paikallaan, kdynnistysmoottori ei toimi.

1. Puristele  polttoaineletkun  kasipumppua
useita kertoja kunnes tunnet vastustusta.
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2. Varmista, etta lammitysvipu on taysin sulje-
tussa asennossa.

3. Kaanna virta-avain asentoon “ON”.
4. Kaanna virta-avain asentoon “START".

5. Lammita moottoria noin 5 minuuttia.

HUOMAUTUS

HUOMAUTUS

Jos virta-avain kdannetaan “START” -asen-
toon yli 5 sekunniksi, kdynnistysjarjestelméa
saattaa vahingoittua.

Al koskaan kdanni virta-avainta “START”
—asentoon yli 5 sekunniksi.

Moottorin kdyttdminen suurella kierrosluvulla
tai “kuristusventtiili auki” heti moottorin kayn-
nistdmisen jalkeen ilman, ettd moottorin anne-
taan lammetd, saattaa vahingoittaa moottoria.

Anna moottorin aina lammeta tarpeeksi ennen
kuin kaytat sita suurella nopeudella.

Jaahdytysveden tarkastus

Kun moottori kaynnistyy, vettd tulee roiskua
veden tarkistusaukosta (D, tdma on osoitus
siitd, ettd vesipumppu ja jaahdytysjarjestelma
toimivat.

Jos vettd ei tule veden tarkistusaukosta,
pysayta moottori mahdollisimman nopeasti ja
ota yhteys Suzuki-peramoottorimyyjaan.

%@)@
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HUOMAUTUS

HUOMAA:

Ké&ynnistysmoottorin jatkuva toiminta-aika on
saddetty viiteen sekuntiin. Kun tdméa aika kuluu
umpeen, kaynnistysmoottori sammuu auto-
maattisesti. Jos moottori sammuu, odota noin
kymmenen sekuntia, jotta moottori jéahtyy, ja
yritd uudelleen.

HUOMAUTUS

Jos 6ljynpaineen varoitusjarjestelma aktivoi-
tuu perédmoottoria kaytettdessd, dljytaso voi
olla niin alhainen, ettd moottori vaurioituu.

Sammuta moottori ja tarkasta dljyn taso.
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Al3 kiyta moottoria, jos vett ei tule veden tar-
kistusaukosta. Kayton jatkaminen saattaa
aiheuttaa moottorin vahingoittumisen.

Kun moottori on kédynnistetty, varmista, etta
vetta tulee veden tarkistusaukosta.




VAIHTAMINEN JA NOPEUDEN SAATO

HUOMAUTUS

Vakavia moottorivaurioita saattaa syntyé, jos
(a) moottorin nopeuden ei anneta palautua
joutokéynnille ja veneen nopeutta viahenneta
ennen kuin vaihdat eteenpéin vaihteelta
(FORWARD) peruutusvaihteelle (REVERSE)
tai painvastoin peruutusvaihteelta (REVERSE)
eteenpéin vaihteelle (FORWARD) tai (b) varo-
vaisuutta ei noudateta ajettaessa veneelld
taaksepain.

Anna moottorin nopeuden palautua aina jou-
tokdynnille ennen vaihteen vaihtamista. Ole
erittdin varovainen ja aja pienelld vauhdilla,
kun veneelld peruutetaan. Varmista, etta
kahvalvaihdevipu on halutussa asennossa
ennen kuin kiihdytét.

Vaihda peruutusvaihteelle (REVERSE) siirta-
malla saadinvipu taaksepain kuvassa naytet-
tyyn asentoon ®.

Kaikissa Suzukin kaukosaatorasioissa on pida-
tin tai uurros, joka antaa “tuntuman” asennoista
® ja sekd vapaa-asennosta. Vaihda aina
vapaa-asennosta asentoon @ tai ® nopeasti ja
vakaasti, jotta vaihteiston ja kytkimen kosketus-
pinnat eivat kulu epanormaalisti.

FORWARD

HUOMAUTUS

Jos vaihdetta vaihdetaan, kun moottori ei kdy,
vaihtomekanismi saattaa vaurioitua.

Al3 vaihda vaihdetta, kun moottori ei kay.

Vaihto

HUOMAA:

Sivulle asennettava kaukoséaatorasia

Sivulle asennettavassa kaukosédéatbrasiassa on
lukkomekanismi, joka estdé vahingossa tapah-
tuvan siirron vapaalta eteenpdéin tai taaksepdin.
Lukko vapautetaan puristamalla lukitusnappia
ennen vaihtamista..

Vaihda eteenpain vaihteelle (FORWARD) siirta-
malla saadinvipu eteenpain kuvassa naytet-
tyyn asentoon ®.

HUOMAA:

Péélle asennettava kaukosaatorasia
Lukitusnappia ei ole varustuksessa. Valitse
vapaa-asento huolellisesti.

NEUTRAL

FORWARD

Nopeussaadin

Jos haluat lisdta nopeutta vaihdon jalkeen,
siirrd saadintda kauemmas eteen- tai taakse-
pain.

A VAROITUS

Koska samaa kahvaa kaytetédan vaihteen vaih-
toon ja nopeuden saatoon, on mahdollista
siirtda kahva salvan ohi ja kytkea kaasu. Tama
saattaa aiheuttaa sen, ettd vene liikkuu yllat-
taen ja aiheuttaa henkilo- tai omaisuusvahin-
koja.

Varo siirtdmasta saatokahvaa liian paljon
eteen tai taakse vaihdetta vaihdettaessa.
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MODTTORIN PYSRYTTAMINEN

HUOMAA:

Kun moottori joudutaan sammuttamaan hététa-
pauksessa, vedd héatapysaytyskytkimen luk-
kolevy pois hétépyséytyskytkimestd vetémaélla
hétapyséaytyskytkimen johdosta.

Veneen luvaton kéytto saattaa johtaa onnetto-
muuteen tai veneen vahingoittumiseen.

Varkauden estémiseksi irrota virta-avain ja
Moottorin sammuttaminen: hétépys_é_iytyskytkimen lukkolevy, kun poistut
1. Vaihda vapaalle asentoon “NEUTRAL”. veneestd.

2. Kun on ajettu tédydella kurkulla, anna mootto-
rin jadhtyd muutama minuutti antamalla sen | 4. Kun moottori on sammutettu, irrota polttoai-
kayda joutokdynnilld tai ajamalla pienella nejohto moottorista, jos siina on polttoainelii-
nopeudella. tin.

A VAROITUS

Jos moottori on sammutettuna kauan polttoai-
nejohto liitettynd, polttoainetta saattaa vuo-
taa.

Irrota polttoainejohto polttoainesailiésta, jos
siind on polttoaineliitin, aina kun moottori
sammutetaan pitemmaksi aikaa.

3. Kaanna virta-avain asentoon “OFF”. Pida | © Sulie aukko (jos se kuuluu varusteisiin)
virta-avain aina asennossa “OFF”. kun kaantamalla polttoainesailion kannen

moottori ei kdy, muuten akku saattaa pur- ilmaaukkoruuvia mydtapaivaan.
kautua tyhjiin.

HUOMAA:
Varmista héatépyséytyskytkimen oikea toiminta
pyséyttdmaélla moottori silloin télléin vetamalla
lukkolevy pois mootorin kdydessa joutokdyn-
OFF nilla.
ON
{, START
-~
HUOMAUTUS

Jo virta-avain pidetddn asennossa ON, kun
moottori ei kdy, akku purkautuu tyhjiin.

Kaanna virta-avain aina asentoon OFF, kun
moottori ei kay.
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ANKKURONTI

Moottori on kallistettava yl6s vedesta ankkuroi-
taessa vene matalaan veteen tai jos moottoria
ei aiota kayttdad vahaan aikaan. Nain se saa-
daan suojattua vedenalaisten esteiden aiheut-
tamilta vahingoilta laskuveden aikaan ja
suolaisen veden aiheuttamalta sy6pymiselta.

Katso ohjeita moottorin kallistamisesta KALLIS-
TUKSEN LUKKOVIPU kasittelevasta luvusta.

HUOMAUTUS

Veneen virheellinen Kiinnitys saattaa aiheut-
taa vaurioita veneelle tai moottorille tai muita
omaisuusvahinkoja.

Katso ettd moottori ei paase hankaamaan lai-
turin reunoihin, laituriin tai muihin veneisiin,
kun vene on Kiinnitetty.

AJAMINEN MATALASSA VEDESSA

Kun ajat matalassa vedessa, moottoria joudu-
taan kenties kallistamaan tavallista kallistuskul-
maa korkeammalle. Kun kallistat moottoria
tavallista kallistuskulmaa korkeammalle, aja
aina hitaasti. Kun palaat taas syville vesille,
laske moottori sen tavalliseen kallistuskulmaan.

A VAROITUS

Kun moottori kallistetaan yli suurimman salli-
tun saatoéasennon, liikkuva kiinnitin ei saa
sivutukea pidikekiinnittimestd eika kallistus-
jarjestelma pysty suojaamaan moottoria, jos
alayksikkd osuu johonkin esteeseen. Tama
saattaa vahingoittaa kyydissa olevia. Lisaksi
jos moottoria kaytetdan niin, ettd se on saa-
detty yli suurimman sallitun sadatéasennon,
vedenottoaukot saattavat sijaita vesitason yla-
puolella, jolloin moottori saattaa kuumentua
liikaa ja vahingoittua vakavasti.

Al3 kiytd moottoria yli 1500 kierr./min. laka
kdytda moottoria niin, ettd se on kallistettu yli
suurimman sallitun saatoasennon.

HUOMAUTUS

Jos moottori ly6 pohjaan, seurauksena saat-
taa olla vakavia vaurioita.

Varo ettei moottori lyd pohjaan. Jos moottori
ly6 pohjaan, tarkista heti onko se vaurioitunut.

KAYTTO SUOLAVEDESSA

Kun moottoria on kaytetty suolavedessa, vesi-
tiet on huuhdeltava puhtaalla, makealla vedella
luvussa “VESITEIDEN HUUHTELEMINEN”
kuvatulla tavalla. Jos vesiteitd ei huuhdella,
suola sydvyttaa moottoria ja lyhentaa sen kayt-
toikaa.

KAYTTO PAKKASSAALLA

Jos peramoottoria kaytetdan pakkasella, alaosa
on pidettavéa veden alla koko ajan.

Kun moottori otetaan pois vedesta, nosta se
seisomaan pystyasentoon, kunnes jaahdytys-
jarjestelma on kokonaan kuivunut.

HUOMAUTUS

Jos peramoottori otetaan pois vedesté pakka-
sella ja vettd jaa jaahdytysjarjestelmaan, vesi
saattaa jaatya ja laajentua, mika saattaa vaka-
vasti vaurioittaa moottoria.

Jos peramoottoria kédytetddan pakkasella, ala-
osa on pidettdva veden alla koko ajan. Kun
moottori otetaan pois vedestd, nosta se seiso-
maan pystyasentoon niin, ettd jadhdytysjar-
jestelma kuivuu kokonaan.
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SAADOT Jotta ohjaus pysyisi vakaana ja suorituskyky
hyvana, varmista etta kallistuskulma on oikea

(katso oheista kuvaa). Sopiva kallistuskulma

KALLISTUSKULMAN SAATO vaihtelee riippuen veneen, moottorin ja potkurin

yhdistelmasta ja kayttdolosuhteista. Jos kallis-
tuskulma on liian suuri, veneen kelluvuuden
keskipiste siirtyy kohti veneen peraa. Jos nain
Kallistuskulma vaikuttaa suuresti ohjaavuu- | | k&Y, vene pyrkii hyppimaan aalloilta aalloille ja
teen. Jos kallistuskulma on liian pieni, vene mahdollisesti heittamaan veneessa olijat yli lai-
saattaa “kyntad” tai “hyppid”. Jos kallistus- | [ dan-
kulma taas on liian suuri, vene pyrkii hyppi-
maan puolelta toiselle tai ylos ja alas. Téll6in
seurauksena on ohjauksen menetys ja
veneessa olijat saatetaan heittéa yli laidan.

Séilyta aina oikea kallistuskulma, joka perus-
tuu veneen, moottorin ja potkurin yhdistel-
malle ja kédyttdolosuhteille.

 Kallistuskulma liian pieni
(vene pyrkii kyntdmaan keulallaan)
A VAROITUS _

Kun moottori kallistetaan yli suurimman salli-
tun saatoéasennon, lilkkkuva kiinnitin ei saa
sivutukea pidikekiinnittimestd eikéd kallistus-
jarjestelma pysty suojaamaan moottoria, jos
alayksikkd osuu johonkin esteeseen. Tama
saattaa vahingoittaa kyydissa olevia.

 Kallistuskulma liian suuri
(vene pyrkii olemaan perallaan)

Al kayta moottoria yli 1500 kierr./min. alika
kdyta moottoria niin, ettd se on kallistettu yli
suurimman sallitun saatéasennon.

HUOMAUTUS

Jos moottoria kdytetddn niin, ettd se on saa-
detty yli suurimman sallitun saatéasennon,
vedenottoaukot saattavat sijaita vesitason yla-
puolella, jolloin moottori saattaa kuumentua
liikaa ja vahingoittua vakavasti.

Al3 kiyta moottoria niin, ettd moottori on sai-
detty yli suurimman sallitun séatéasennon.

‘/: S
=

Kallistusala

Saatbala
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Suorita koeajo tarkastaaksesi onko kallistuskul-
man saato tarpeen. Saada kallistuskulma kayt-
tamalla sahkoista kallistusja
kippausjarjestelmaa. Tarpeen ollen voit muuttaa
sahkoisella kallistus-ja kippauskytkimella saa-
vutettavaa alaslaskumé&araa siirtdamalla kallis-
tuspuikon toiseen asentoon.

TRIMMIEVAN SAATO

Tama saatd kompensoi veneen mahdollista
pyrkimysta kaartaa hieman oikealle tai vasem-
malle. Tama kaartamispyrkimys saattaa johtua
esimerkiksi potkurin vaantdomomentista, moot-
torin kiinnitysasennosta jne.

Saada trimmieva seuraavalla tavalla:
1. Loysenna evaa @ paikoillaan pitava pultti.

2. Jos vene pyrkii kaartamaan vasemmalle,
kdanndevan takaosaa vasemmalle. Jos
vene pyrkii kaartamaan oikealle, k&anna
evan takaosaa oikealle.

3. Kirista trimmievaa paioillaan pitava pultti.

Tarkista s&adon jalkeen vielakd vene pyrkii
kaartamaan jommallekummalle suunnalle. Jos
tarpeen suorita trimmievan saatoé uudelleen.

KAASUTTIMEN KIREYDEN SAATO
Kauko-ohjainkahvan tiukkuus voidaan saataa
mieleiseksi. Tiukkuutta lisatdan kaantamalla
saadinnuppia ® myotapaivaan. Tiukkuutta
vahennetaan kaantamalla saadinnuppia vasta-
paivaan.

Sivulle asennettava
malli

HUOMAA:

Pdéélle asennettava malli

1. Irrota kansi .

2. Lisaa tiukkuutta kaantamalla saadinnuppia
myo6tapaivaan. Vahenna tiukkuutta kaan-
tamalla saadinnuppia vastapaivaan.
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JOUTOKAYNTINOPEUDEN SAATO

Joutokayntinopeus on saadetty tehtaalla valille
600 — 700 kierr./min. vapaalla.

HUOMAA:

Jos joutok@yntinopeutta ei voi séétdd mééra-
tylle alalle, pyyddmme ottamaan yhteyden val-
tuutettuun Suzuki-perdmoottorimyyjaéan.

MOOTTORIKANNEN KIINNITYKSEN
SAATO

Jos moottorikannen kiinnitys tuntuu 16ysalta tai
lian tiukalta vipuja lukittaessa, saada seuraa-
valla tavalla:

1. Loysenna pultit D, @ ja @.

2. S&ada kiinnittimien @, & ja ® asento. Kiin-
nitys Kiristyy siirrettdessa kiinnittimia suun-
taan @®. Kiristys 16ystyy siirrettdessa
kiinnittimia suuntaan ®.

3. Kirista pultit.

Moottorin
suojakoppa
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MOOTTORIN IRROTUS JA
KULJETUS

MOOTTORIN IRROTUS

Samoin jos peramoottori on irrotettava
veneesta, suosittelemme, etta tyo jatetaan val-
tuutetun Suzuki-peramoottorikauppiaan tehta-
vaksi.

MOOTTORIN KULJETUS

Kun kuljetat moottoria, aseta se joko pystyyn tai
vaakasuoraan.

Kuljetus pystyasennossa:

Kiinnitd moottori kuljetusalustaan kiristamalla
kiinnitin kahdella perapeilin pultilla ja mutterilla.
Ala koskaan kayta nayttojalustaa moottorin kul-
jettamiseen.

Kuljetus vaakasuorassa asennossa:

1. Valuta moottoridljy. Katso lukua MOOTTO-
RIOLJY.

2. Valuta polttoneste hoyryseparaattorista (D
seuraavalla tavalla:

(1) Irrota moottorin suojus.

(2)Veda valutusletkun paa @ ulos.




(3)LOysenna hdyryseparaattorin valutusrruuvi

@ ja valuta polttoneste.

A VAROITUS

Polttoaine on erittdin herkasti syttyvaa ja myr-
kyllistd. Se saattaa aiheuttaa tulipalon ja olla
vaarallista ihmisille ja lemmikkieldimille.

Séilytd perédmoottorista valutettu polttoaine
sopivassa, turvallisessa astiassa. Pida poltto-
aine poissa kipindiden, avotulen, ihmisten ja

A VAROITUS

Laikkynyt polttoaine tai polttoainehéyry saat-
taa aiheuttaa tulipalon ja on terveydelle haital-
lista.

Noudata aina seuraavia varotoimenpiteita:

* Tyhjenna polttoaine polttoaineletkusta ja
polttoaineen  hoyryerottimesta  ennen
veneen/peramoottorin  kuljettamista ja
ennen peramoottorin irrottamista veneesta.

+ ALA aseta perdmoottoria kyljelleen valutta-
matta polttoainetta pois.

* Pida moottori poissa avotulen tai kipindiden
lahettyvilta.

* Pyyhi laikkynyt polttoaine pois valittdmasti.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

lemmikkieldinten laheisyydesta.

Pyyhi ldikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla

(4)Kirista valuttamisen jalkeen hoyryseparaat- | | kankaalla tms.

torin tyhjennysruuvi @ uudelleen ja aseta
tyhjennysletku takaisin.

HUOMAUTUS

3. Aseta moottori suojukselle vasen puoli alas-

pain naytetylla tavalla. Jos et ole varovainen, kun lasket perdmootto-
rin sivulleen tai jos et tee tarvittavia varotoi-
menpiteitd kuten valuta moottoridljya ja
jaahdytysvettd kokonaan pois, seurauksena
saattaa olla pahoja vahinkoja. Moottoridljya
saattaa paastd sylinteriin kammiosta, vetta
saattaa paastd sylinteriin pakoaukosta tai

ulkopinnat saattavat vahingoittua.

Valuta moottoriéljy ja jaahdytysvesi aina
kokonaan pois ennen kuin asetat moottorin
sivulleen, ja aseta moottori sivulleen erittdin
varovasti.
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HUOMAUTUS

Ald anna perdmoottorin alayksikén olla kor-
keammalla kuin tehopaa kuljetuksen tai séilyt-
tamisen aikana, muuten vettd saattaa paasta
tehopéahén, mika vahingoittaa moottoria.

A3 koskaan anna alayksikon olla korkeam-
malla kuin tehopdéd perdmoottoria kuljetetta-
essa tai séilytettidessa.
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HINAAMINEN

Kun venettd hinataan moottori kiinnitettyna,
moottori on pidettdva normaalissa kayttdasen-
nossa, jos suinkin mahdollista sen kosketta-
matta maata. Jos moottori koskettaa maata,
hinaa venettd moottori kallistettuna kayttamalla
moottorin painon tukemiseen perapeilin tukitan-
koa tms.

HUOMAUTUS

Jos hinaat venettd pitdémalld moottorin ylos
kallistetussa asennossa kallistuksen lukkovi-
vun avulla, hinausliike tai huono tie saattavat
aiheuttaa kallistuksen lukkovivun &killisen
vapautumisen, jolloin moottori ja kallistusluk-
komekanismi vahingoittuvat.

Ala koskaan pidd moottoria ylés Kallistetussa
asennossa kallistuksen lukkovivun avulla,
kun hinaat venettd. Tue moottorin paino peréa-
peilin tukitangolla tai muulla samanlaisella
laitteella.




TARKASTUS JA HUOLTO
HUOLLON MAARAAJAT

Peramoottorin saanndllinen tarkastus ja huolto
on erittdin tarkeaa. Noudata seuraavassa taulu-
kossa mainittuja ohjeita ja huollon aikavaleja.
Suorita kunakin huoltokertana mainitut huolto-
toimenpiteet. Huollon aikavali paatelldan kayton
tuntimaaran tai kuukausimdaran mukaisesti
riippuen siitd kumpi tulee tayteen ensin.

A VAROITUS

vakavan vamman.

tai olematon tuuletus.

Pakokaasut siséltévat hiilimonoksidia, joka on
myrkyllinen, vaikeasti havaittava kaasu, koska
se on varitontd ja hajutonta. Hiilimonoksidin
hengittdminen saattaa aiheuttaa kuoleman tai

Moottoria ei saa koskaan kédynnistéa tai kayt-
taa sisatiloissa tai paikoissa, joissa on huono

Ensimmainen

Joka 100 Joka 200
Kohta kuukausi tunti tai joka tunti tai joka
tai 20 tuntia 12 kuukausi. 12 kuukausi.

Joka 300
tunti tai joka
36 kuukausi.

Sytytystulpat

Huohotin ja polttoaine- |

letku
Moottoridljy
Vaihteistodljy
Voitelu
Anodit (ulkoinen)
* Anodit (sisdinen sylinte- |
rilohko/sylinteripaa)
Liitosjohdot
Akku
* Mottoridljyn suodatin

—|—| A
—|—|R|R

R

—| o —| —

Matalapaineinen poltto- I
ainesuodatin Vaihda joka 400 tunti tai joka 2 vuosi.

Matalapaineisen poltto- Vaihda joka 1000 tunti.
ainepumpun suodatin

* Korkeapaineinen poltto-
ainesuodatin

* Joutokaynti |
* Venttiilin valys
* Vesipumppu |
* Ve§i9umpun juoksu- | R

pyora
* Potkurin mutteri ja tappi | |
* Pultit & mutterit T T
* Termostaatti |
I: Tarkastus ja puhdistus, saato, voitelu tai vaihto, jos tarpeen T: Kiristys R: Vaihto

Vaihda joka 1000 tunti.

HUOMAA:

Vetté erottava polttoainesuodatin

Vaihda suodatinelementti joka 12. kuukausi (tai useammin jos suodattimen valmistaja néin suo-
sittelee).
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A VAROITUS

Virheellinen huolto tai suositettujen huoltotoi-
menpiteiden tekemétta jattdminen voi olla vaa-
rallista. Huono huolto tai huollon tekematta
jattdminen lisaé onnettomuusvaaraa tai laittei-
den vaurioitumisvaaraa.

Suorita huolto ylléd olevassa taulukossa ilmoi-
tetun aikataulun mukaisesti. Suzuki suositte-
lee, ettd edellisen taulukon tahdelld (*)
merkittyjen kohtien huolto annetaan valtuute-
tun Suzuki-peramoottorimyyjan tai asiantun-
tevan huoltomekaanikon suoritettavaksi. Jos
sinulla on kokemusta huoltotoimien suoritta-
misesta, voit suorittaa itse niiden kohtien
huollon, joissa ei ole merkintda. Noudata sil-
loin tasséd luvussa mainittuja ohjeita. Jos et
ole varma suoriudutko em. toimista, anna ne
valtuutetun Suzuki-peramoottorimyyjan suori-
tettavaksi.

* Usein tapahtuva dkillinen jarrutus tai kiihdy-
tys

* Usein tapahtuva vaihteen vaihto

Jos huoltoa ei tehda useammin, seurauksena

saattaa olla vaurioita.

Jos sopivista huollon aikavéleistd ilmenee
kysymyksid, kysy neuvoa valtuutetulta
Suzuki-peramoottorimyyjéltd. Peramoottorin
osia vaihdettaessa Suzuki suosittelee kaytet-
tavaksi ehdottomasti vain aitoja Suzuki-osia
tai vastaavia.

A VAROITUS

Itsesi ja muiden veneessa olijoiden turvalli-
suus riippuu siitd, kuinka hyvin moottori on
huollettu.

Noudata siis huolella kaikkia tarkastus- ja
huolto-ohjeita. Jos et omaa mekaanista koke-
musta, ala yritd suorittaa itse moottorin huol-
toa. Saatat loukkaantua tai vahingoittaa
moottoria.

HUOMAUTUS

Taulukossa olevat huollon aikavilit perustuvat
peramoottorin normaalille kaytélle. Jos pera-
moottoria kéytetaén rasittavissa olosuhteissa,
kuten alla on mainittu, huoltotoimet on suori-
tettava useammin kuin taulukossa on mai-
nittu.

* Usein taydella kaasulla

* Pitkaaikainen jatkuva kaytté suurimmalla
mahdollisella nopeudella

* Pitkaaikainen jatkuva kaytto joutokaynti- tai
uistelunopeudella

 Usein mutaisessa, suolaisessa, happopitoi-
sessa tai matalassa vedesséa

* Kéytto ilman asianmukaista lammitysté
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TYOKALUPAKKAUS
Perédmoottorin varusteisiin kuuluu tyokalupak-
kaus. Pida pakkaus aina veneessa ja varmista,
etta siind on kaikki varusteet.

Pakkaus sisaltéa seuraavat varusteet:

@ Tyoékalupussi

@ 8 mm holkkiavain

@ 8 x 10 mm holkkiavain

@ 16 mm holkkiavain

® Yhdistelmaruuviavain

® Ruuviavaimen kahva

@ Pinhdit

8 mm kuusioavain

© Moottoridljyn valutuspistokkeen tiiviste
(Vara)
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SYTYTYSTULPAT

Poista sytytystulpat seuraavalla tavalla:

1. Irrota sytytyskelaa kiinnittava pultti.

2. Veda sytytyskela pois.

3. Léysenna ja irrota sytytystulppa tydkalulaati-
kossa olevalla tankoavaimella.

Peramoottori on varustettu seuraavalla “stan-
dardilla” sytytystulpalla tavallista kayttéa varten.

HUOMAUTUS

Virheellisten sytytystulppien tai vaarin kiris-
tettyjen sytytystulppien kayttdo voi aiheuttaa
pahoja moottorivahinkoja.

+ Aldz kokeile muita sytytystulppamerkkeji
ellet ole varma, etta ne vastaavat talle lait-
teelle maarattyd merkkia. Mutten saatat
aiheuttaa moottorivaurioita, joita takuu ei
kata. Muista, etta viitetaulukot eivat kenties
ole tarkkoja

* Kun asennat sytytystulppaa, kdénna sita
mahdollisimman kauan sormin ja kirista sit-
ten ruuviavaimella suositettuun kiristysmo-
menttiin tai kddntokulmaan.

Kiristysmomentti
25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)
Kéantokulma

NGK BKR6E Standardi Uusi sytytys"tulppa 1/2 — 3/4 kierrosta
Uudelleenkaytet- | 4,15 _ 4/g kierrosta
tava sytytystulppa

HUOMAUTUS + Ala kirista liikaa dlaka asenna sytytystulp-

Muut kuin resistori-tyyppiset sytytystulpat
héiritsevit elektronisen sytytyksen toimintaa
ja aiheuttavat sytyttamatta jaamista tai ongel-
mia muiden veneen elektronisten laitteiden ja
varusteiden suhteen.

Kayta VAIN resistori-tyyppisid sytytystulppia

paa vadrille kierteille, muuten sylinteripaan
alumiinikierteet vahingoittuvat.

perdamoottorissa.

Normaalisti toimiva sytytystulppa on variltaan
vaaleanruskea. Jos standardi sytytystulppa ei
sovi kayttotarkoitukseesi, kysy neuvoa valtuute-
tulta Suzuki-peramoottori myyjalta.
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Voimakkaan kipinan yllapitamiseksi on tulpat
puhdistettava ja saadettava huoltotaulukossa
mainituin aikavalein. Poista noki sytytystulpista
pienella terasharjalla tai sytytystulppien puhdis-
tajalla ja saada karkivali seuraavan taulukon
mukaisesti.

Sytytystulpan

karkien vali 0,7-0,8mm

1. Erittéin kulunut 2. Rikki 3. Sulanut
4. Sybpynyt 5. Keltaisia jaanteita
6. Hapettunut

HUOMAA:

Jos sytytystulppa on ylléd olevassa kaavaku-
vassa ndkyvédn kaltainen, vaihda se. Muuten
moottorin kdynnistys on vaikeaa, polttoaineen
kulutus lisdéntyy ja seurauksena on héiribita
moottorin toiminnassa.
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HUOHOTIN JA POLTTOAINELETKU

Tarkasta onko huohotin ja polttoaineletkussa
vuotavia kohtia, halkeamia, paisumia tai muita
vaurioita. Jos huohotin ja polttoaineletku on jol-
lakin tapaa vaurioitunut, se on vaihdettava.
Neuvottele valtuutetun Suzuki- peramoottori-
myyjan kanssa polttoaineletkun vaihtotar-
peesta.

Huohotinletku

A VAROITUS

Polttoaineen vuotaminen saattaa aiheuttaa
rdjahdyksen tai tulipalon ja aiheuttaa néin
vakavia henkilovaurioita.

Pyyda valtuutettua Suzuki-jalleenmyyjaa vaih-
tamaan polttonesteletku, jos siind on jélkia
vuodosta, halkeamia tai paisumista.




MOOTTORIOLJY

A VAROITUS

A3 suorita mitdéan MOOTTORIOLJY liittyvia
toimenpiteitd moottorin kadydessd, muuten
seurauksena voi olla vakava loukkaantumi-
nen.

Moottori on sammutettava ennen kuin suorite-
taan mitdan MOOTTORIOLJY liittyvia toimen-
piteita.

A VAROITUS

Moottoridljy saattaa aiheuttaa vahinkoa ihmi-
sille ja lemmikkieldimille. Toistuva ja pitkdéan
jatkuva kosketus kaytetyn moottoriéljyn
kanssa aiheuttaa ihosyopda. Lyhytaikainen
kosketuskin saattaa drsyttaa ihoa.

* Pida uusi ja kaytetty Oljy poissa lasten ja
lemmikkieldinten ulottuvilta.

+ Kayta pitkahihaista paitaa ja kosteutta kes-
tévia késineita kasitellessasi oljya.

* Jos 6ljya paasee iholle, pese kohta huolelli-
sesti saippualla ja vedella.

* Pese kaikki vaatteet tai rievut, joihin on
roiskunut 6ljya.

Moottoridljyn vaihto
Oljy on vaihdettava moottorin ollessa I[dammin,

jotta 6ljy valuu kokonaan pois moottorista.

Moottoridljyn vaihtamiseksi:

1. Aseta moottori pystyyn ja irrota moottorin
kansi.

2. Irrota 0ljyn tayttdaukon kansi.

3. Aseta tyhjennysastia moottoridljyn tyhjen-
nysruuvin alle.

A HUOMIO

HUOMAUTUS

Moottoridljy saattaa olla niin kuumaa, etta se
polttaa sormesi, kun I6ysennét tyhjennystulp-
paa.

Odota, kunnes tyhjennystulppa on jaahtynyt
tarpeeksi, ennen kuin kosketat sitd paljain
kasin.

Pitk&an kestava uistelu saattaa lyhentéa 6ljyn
kayttoikaa. Moottori saattaa vahingoittua ellei
moottoriéljyd vaihdeta useammin téllaisen
kayton yhteydessa.

Vaihda moottoridljy useammin, jos moottoria
kaytetdan pitkaaikaiseen uisteluun.

4. Irrota moottori6ljyn tyhjennysruuvi @ ja tii-

viste @ ja anna moottorin 6ljyn valua pois.
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5. Kiinnitd moottoridljyn valutusruuvi valutuk-
sen jalkeen uudella tiivisteella.

HUOMAUTUS

Kéytetty tiiviste saattaa vuotaa, jolloin seu-
rauksena on moottorin vahingoittuminen.

Ald kayta ftiivistettd uudelleen. Kiytd aina
uutta tiivisteta.

HUOMAA:
Ty6kalulaukussa on varatiivisteita.

6. Pane sailioon suositettua moottoridljya ylata-
soon saakka.

Oliykapasiteetti: 8,0 L
Moottoridljy: katso tadman oppaan
MOOTTORIOLJY.

luku

7. Tarkista moottoridljyn taso.

HUOMAA:

Jotta saadaan Vvéltettyd moottoriéljyn tason vir-
heellinen mittaus, tarkista éljyn taso vasta kun
moottori on jaéhtynyt.

8. Aseta 0ljyn tayttdaukon kansi takaisin paikal-
leen.

HUOMAA:

Kierrétéa tai hévitd kaytetty moottoribljy oikein.
Alé heité sitd talousroskiin tai kaada maahan,
viemadriin tai veteen.
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VAIHTEISTOOLJY

A VAROITUS

Vaihteistodljy saattaa aiheuttaa vahinkoa
ihmisille ja lemmikkieldimille. Toistuva ja pit-
kaan jatkuva kosketus kaytetyn vaihteistool-
jyn kanssa aiheuttaa ihosyopaa.
Lyhytaikainen kosketuskin saattaa arsyttaa
ihoa.

* Pida uusi ja kadytetty 6ljy poissa lasten ja
lemmikkieldinten ulottuvilta.

+ Kéyta pitkahihaista paitaa ja kosteutta kes-
tavia kasineita kasitellessasi 6ljya.

* Jos 6ljya paasee iholle, pese kohta huolelli-
sesti saippualla ja vedella.

* Pese kaikki vaatteet tai rievut, joihin on
roiskunut oljya.

Tarkasta vaihteistodljy irrottamalla vaihdedljy-
pinnan tarkastustulppa @ ja katsomalla
aukosta sisdan. Oljynpinnan tason tulee olla
aukon alareunassa. Jos Oljyn pinta on liian
alhaalla, lisaa maariteltya oljya kunnes pinta on
aukon alareunan tasolla. Aseta tulppa sitten
takaisin paikoilleen ja kirista se.
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Vaihda vaihteistooljy seuraavalla tavalla:

1. Varmista ettd moottori on pystysuorassa ja
aseta alaosan alle valutusastia.

2. Irrota vaihdedljyn poistotulppa @ ja irrota sit-
ten tuuletusaukon tulppa @.

3. Kun 6ljy on poistunut kokonaan, sy6ta maa-
ritettyd Oljya vaihdedljyn poistoaukkoon @
niin paljon, etta sita alkaa tulla ulos tuuletus-
aukosta @. Tahan tarvittaan noin 1,1 L dljya.

HUOMAA:

Oljypinnan tulppa ja tuuletusaukon tulppa eroa-
vat bljyn poistotulpasta.

Magneetti on asennettu poistotulppaan.
Puhdista magneetti, jos siind on metallipdlyé.
Kun asennat tulppia, varmista, ettd ne tulevat
oikeille paikoilleen.

4. Aseta tuuletusaukon tulppa @ takaisin pai-
kalleen, kiristé se ja asenna ja kirista sitten
nopeasti vaihdeéljyn poistotulppa @.

HUOMAA:

Jotta vaihteistodljy ei jaa liian vdhéiseksi, tar-
kista sen taso 10 minuutin kuluttua vaiheessa 4
kuvatun toimenpiteen jélkeen. Jos éljyn taso on
liian alhainen, liséé 6ljya hitaasti vaihdedljypin-
nan tarkastusaukkoon () oikealle tasolle
saakka.

HUOMAA:

Kierrété tai havité kaytetty vaihteistodljy oikein.
Al4 heitd sité talousroskiin &léké kaada maa-
han, viemdriin tai veteen.

HUOMAUTUS

Jos siima kiertyy pyorivdn potkurin akselin
ympérille, potkurin akselin oljytiiviste saattaa
vahingoittua ja vettd paasee vaihteistokote-
loon, miké aiheuttaa pahoja vahinkoja.

Jos vaihteisto6ljy on maidon varista, siind on
vettd. Ota yhteys valtuutettuun Suzuki-pera-
moottorimyyjaan. Ald kaytd peramoottoria
ennen kuin 6ljy on vaihdettu ja veden paasyn
syy korjattu.

MATALAPAINEINEN
POLTTOAINESUODATIN

Matalapaineinen polttoainesuodatin on vaihda-
tettava valtuutetulla Suzuki Marine —kauppiaalla
saannodllisesti.

Vaihda matalapaineinen
joka 400. tunti (2. vuosi).

A VAROITUS

Bensiini on erittdin helposti rajahtavaa ja myr-
kyllistd. Se saattaa sytyttdaa tulipalon ja olla
erittdin vaarallista ihmisille ja lemmikkielai-
mille.

polttoainesuodatin

Noudata aina seuraavia varotoimia, kun huol-

lat polttoainesuodatinta:

« Sammuta moottori ennen polttoainesuodat-
timen puhdistamista.

+ Al lsikyta polttoainetta. Jos siti paisee lii-
kadhtdmaan, pyyhi se pois vélittomasti.

» Ala tupakoi ja pysyttele poissa avotulen ja
kipindiden lahettyvilta.

A VAROITUS

Puhdistusneste on myrkyllistd ja aiheuttaa
arsyyntymista ja vammoja ihmisille ja
lemmikkielaimille.

Al3 pida puhdistusnestetti lasten ja lemmikki-
eldinten ulottuvilla. Havita kaytetty
puhdistusneste oikein.
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Tarkasta ja puhdista polttoainesuodatin seuraa-
vallat tavalla:

1. Sammuta moottori ja anna sen jadhtya.

2. Varmista, ettd virta-avain on asennossa
OFF.

3. Irrota pultit @, jotka Kiinnittavat polttoaine-
suodattimen suojuksen @ paikalleen.

HUOMAUTUS

Suodatinkupin virheellinen I6ysentdminen
saattaa vaurioittaa anturin johdinjohtoa.

* Varo vaantamasta anturin johdinjohtoa suo-
datinkupin poiston yhteydessa.

* Irrota johdinjohdon liitin ennen suodatinku-
pin poistamista.

4. Paina liittimen lukkoliuskaa “a” ja irrota sitten
vesianturin johdinjohdon liitin 3.

5. Aseta suodattimen alle riepu ennen poistoa,
silla polttoainetta saattaa laikkya.

6. Erota suodatinkuppi @ suojuksesta @ k&aan-
tamalla suodatinkuppia vastapaivaan.

7. Tyhjenna suodatinkupissa oleva polttoaine
ja vesi sopivaan astiaan.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla
kankaalla tms.

8. Veda suodatinelementti ® irti. Tarkasta onko
suodatinelementissd ®, O-renkaassa ® ja
eristysrenkaassa @ vaurioita. Jos vaurioita
|6ytyy, vaihda ne.

©®- =S
&
@1 @R@
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9.

10.

1.

12.

13.

14.

Pese suodatinelementti puhdistusliuoksella
ja kuivaa se.

Asenna eristysrengas ja suodatinelementti
takaisin alkuperaisille paikoilleen.

Varmista, ettda O-rengas on paikallaan suo-
datinkupin paalla ja ruuvaa suodatinkuppi
takaisin paikalleen.

Liita vesianturin johdinjohdon liitin 3.
Asenna polttoainesuodatin takaisin paikoil-
leen kiinnityspulteilla.

Kaynnista moottori ja tarkista, ettd polt-toai-
nesuodattimen ympoarilla ei ole vuotoja.

HUOMAA:

Jos polttoainesuodattimen kupissa on vetta,
irrota kuppi ja poista vesi. Havita liiallinen polt-
toaine aina turvallisesti. Jos kysymyksid ilme-
nee, pyyddmme ottamaan yhteyden
valtuutettuun Suzuki Marine -edustajaan.
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VOITELU

Oikea voitelu on tarkeaa peramoottorin kunkin osan turvallista ja hairi6tonta toimintaa ja pitkaa
kayttoikaa varten. Seuraavassa taulukossa on esitetty moottorin voideltavat osat ja suositettu voi-
teluaine.

: Meriymparistoon tarkoitettu vedenkestéava rasva (kdyta voitelupuristinta rasvanipan
voitelemiseen)

Transom L

Moottorin pidin

@}%\2\

Transom X

Transom L

Olkakiinnike

th
\

Transom L

Trimmitukilevy

Transom L

Potkurin akseli

Ohjauskiinnike

HUOMAA:

Ennen kuin panet rasvaa ohjauskannattimen voitelunipasta, lukitse moottori kokonaan yléskallis-
tettuun asentoon.

Valtuutetulla Suzuki Marine jalleenmyyijallasi saattaa myos olla paikallisiin kayttdolosuhteisiin tai -
ilmastoon liittyvia lisdsuosituksia. Kysy haneltad neuvoja.
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Kayta kasikayttoistd rasvapyssya ja noudata | ANODIT JA LITOSJOHDOT

alla olevia ohjeita, kun huollat rasvanippaa ® | Anodit

moottorin pitimessa. Moottorin jalusta on suojattu ulkoista ruostu-

mista vastaan neljalla anodilla. Nama anodipa-

1. Sammuta moottori ja anna sen jaahtya. lat saatelevdt elektrolyysia ja  estavat

2. Ruiskuta noin 10 grammaa voiteluainetta | korroosiota. Anodit sydpyvét Itse niiden osien

ensimmaisten 20 tunnin aikana. sijasta, joita ne suojelevat. Kukin anodi on

Ruiskuta noin 5 grammaa voiteluainetta joka | szannéllisesti tarkastettava, ja kun 2/3 metal-
1000. tunti (12 kuukautta). lista on sydpynnt, anodit on vaihdetfave.

:

ug@\;
1

HUOMAUTUS ‘ ~
o)

Hydraulisen tai ilmatehosteisen rasvapyssyn
kayttd moottori pitimen rasvanipan ® huol- \
lossa saattaa vahingoittaa 6ljytiivistetta.

Al kiyta tehostettuja rasvapyssyja moottori _— % !
pitimen rasvanipan ® huollossa.

HUOMAA:
Jos on vaikeaa ruiskuttaa voiteluainetta, kysy

neuvoa valtuutetulta Suzuki-veneilytarvikkeiden HUOMAUTUS
Jélleenmyyjélta.

Jos anodeja ei huolleta oikein, vedenalaiset
alumiinipinnat (esim. alayksikkd) saa galvaa-
nisen korroosion aiheuttamia vaurioita.

 Tarkista saannollisesti etteivat anodit ole
irronneet.

« Ald maalaa anodia, silli maalattuna se ei
tehoa.

* Puhdista anodit saannéllisesti terasharjalla
ja poista kaikki pinnalle kertynyt karsta,
joka heikent&a niiden suojakykya.

HUOMAA:

Kysy tietoja tarkastuksista ja sylinterilohkoon/
sylinteripd&hén kiinnitetyistd siséisistd ano-
deista valtuutetusta Suzuki-perdmoottoriliik-
keesté.
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Liitosjohdot

Liitosjohtoja kaytetdan moottorin osien elektro-
niseen liittdmiseen niin, ettd ne ovat yhteisessa
maattopiirissa. Nain anodit suojaavat ne elekt-
rolyysiltd. Nama johdot ja niiden liittimet on tar-
kastettava saanndllisesti ja varmistettava, etta
niissa ei ole vaurioita.
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Transom L

AKKU

Akkunesteen on aina oltava MAX ja MIN tason
viivojen valissa. Jos taso laskee alle MIN-taso-
viivan, lisda TISLATTUA VETTA kunnes nes-
teen taso saavuttaa MAX-tasoviivan.

A VAROITUS

Akkuneste on myrkyllisté ja syovyttdvaa ja se
saattaa aiheuttaa vakavia vammoja.

Ali paasti akkunestetta silmiin, iholle, vaat-
teille ja maalatuille pinnoille. Jos akkunes-
tettd paasee tallaisiin paikkoihin, huuhdo
paikka heti runsaalla vedelld. Jos akkunes-
tettd paasee silmiin tai iholle, mene heti laédka-
riin.




A VAROITUS

Jos et ole huolellinen tarkastaessasi tai huol-
taessasi akkua, voit aiheuttaa oikosulun, josta
saattaa seurata rajéhdys, tulipalo tai piiriva-
hinkoja.

Irrota negatiivinen (musta) kaapeli tarkastaes-
sasi tai huoltaessasi akkua. Varo ettei mikaan
metallinen ty6kalu tai muu metalliesine paase
koskettamaan akun positiivista liitintd ja
moottoria samanaikaisesti.

A VAROITUS

Akkukiinnittimet, liittimet ja muut varusteet
sisaltavat lyijya ja lyijysekoituksia, jotka saat-
tavat olla vaarallisia.

Pese katesi kasittelyn jalkeen.

HUOMAUTUS

Jos akkuun lisdtaan tislattua rikkihappoa
huollon jélkeen, akku vahingoittuu.

ALA KOSKAAN lisaa rikkihappoa akkuun
huollon jélkeen. Noudata akun valmistajan
antamia ohjeita erityishuollon suhteen.

MOOTTORIOLJYSUODATIN
Moottoridljysuodatin on vaihdatutettava saan-
nollisesti valtuutetussa Suzuki Marine -liik-
keessa.

Vaihda moottoridljysuodatin ensimmaisten 20
tunnin (1 kuukauden) kuluttua.

Vaihda moottoridljysuodatin joka 200. tunti (12.
kuukausi).

VESITEIDEN
HUUHTELEMINEN

Mutaisessa, murto- tai suolavedessa kayton jal-
keen vesitiet ja moottorin pinta on huuhdeltava
puhtaalla, tuoreella vedella. Jos vesiteita ei
huuhdella, suola sydvyttaa moottoria ja lyhen-
taa sen kayttoikaa. Puhdistavesitiet seuraavalle
tavalla:

- Pystyasennossé -

1. Varmista, etta moottori on sammutetty.

2. Irrota yksi tulpista ® tai © kahdesta huuhte-
luaukosta.
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3. Kiinnitd puutarhaletku suoraan tai huuhte-
luaukon lankaan sopivaa letkukiinnitinta
kayttamalla.

Lanka ® : 0,75 — 11,5 NHR (Amerikkalaiset
standardit letkujen liitantalangat puutarhalet-
kuja varten.)

HUOMAA:
Huuhteluaukon lankaan sopiva letkuliitin
(huuhtelukiinnike) kuuluu varusteisiin.

| A
I

\

|

4. Kytke vedentulo niin, ettd saadaan hyva
vesivirta. Huuhtele moottoria noin viiden
minuutin ajan.

5. Lopeta vedentulo.

6. Irrota letku ja kiinnitin (jos kaytetty) ja
asenna tulppa takaisin huuhteluaukkoon.

7. Anna moottorin olla pystysasennossa kun-
nes se on kokonaan kuivunut.

- Ylésnostetussa asennossa —

1. Kohota moottori mahdollisimman ylos.

2. Suorita kohdassa “~ Pystyasennossa -’
mainitut toimenpiteet.
ALA KAYTA MOOTTORIA, KUN SE ON
KOHOTETTU YLOS.

3. Laske moottori vaakatasoon ja anna sen olla
siina kunnes se on kuivunut kokonaan.
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SAILYTYS
MOOTTORIN SAILYTYS

Kun moottoria sailytetdan pitkédn aikaa (esim.
veneilykauden jalkeen), suosittelemme, etta se
toimitetaan valtuutetulle Suzuki-peramoottori-
myyjalle huollettavaksi. Jos kuitenkin aiot tehda
huoltotoimet itse, noudata seuraavia ohjeita:

1. Lisda polttoainetankkiin polttoaineen sta-
bilointiainetta stabilointiaineastiassa olevan
ohjeen mukaisesti.

2. Kaynnistd moottori vedessa, kayta mootto-
ria noin 1500 kierr/min teholla vaihde
vapaalla viiden minuutin ajan, jotta stabiloitu
polttoaine leviad moottoriin.

3. Pysayta moottori.

4. Huuhdo moottorin vesikaytavat huolelli-
sesti. Katso ohjeet osiosta VESIKAYTA-
VIEN HUUHTOMINEN.

5. Vaihda vaihteistodljy osiossa VAIHTEIS-
TOOLJY kuvatulla tavalla.

6. Vaihda moottoridljy osiossa MOOTTORI-
OLJY kuvatulla tavalla.

7. Voitele kaikki liikkuvat osat. Katso lukua
VOITELU.

8. Pese moottorin pinta puhtaalla vedella.

Pyyhi pesun jalkeen moottoriin jaanyt vesi
kuivalla rievulla.
Korkeapainepesuria tulee kayttaa ainoas-
taan ulkopintojen pesuun. Korkeapainepe-
surin suutin on pidettava riittdavan kaukana
moottorista.

9. Levitad autovahaa moottorin ulkopinnalle.
Jos huomaat maalivahinkoja, maalaa
ennen vahaamista.

10. Pane moottori pystysuoraan asentoon kui-
vaan paikkaan, jossa on hyva ilmanvaihto.

A VAROITUS

Kun moottori on kdynnissa, siind on monta
liikkuvaa osaa, jotka saattavat aiheuttaa
pahoja vammoja.

Kun moottori kdy, pida kddet, hiukset, vaatteet
jne. poissa moottorin ldhelta.




HUOMAUTUS

Pahoja moottorivaurioita saattaa syntya jopa
15 sekunnissa, jos moottori kdynnistetdan
ilman ettd jaadhdytysjarjestelméasséa on vetta.

Al koskaan kiynnistd moottoria ilman ett
jaahdytysjarjestelméassé on vetta.

AKUN SAILYTYS

1. Kun peramoottoria ei aiota kayttaa kuukau-
teen tai sita pitempaan aikaan, irrota akku ja
sailytd se viileassa, pimeassa paikassa.
Lataa akku uudelleen ennen kuin otat jalleen
kayttoon.

2. Jos akku pannaan sailoon pitkaksi aikaa,
tarkasta akkunesteen ominaispaino ainakin
kerran kuussa ja lataa akku, jos lataus on
alhainen.

A VAROITUS

Oikeiden turvatoimien noudattamatta jattami-
nen akkua ladattaessa saattaa olla vaarallista.
Akun tuottavat helposti rédjahtavaa kaasua.
Akkuneste on myrkyllista ja sy6vyttavaa ja se
saattaa aiheuttaa vakavia vammoja.

+ Al polta ja pidd akku poissa avotulen ja
kipindiden ldhettyvilta.

+ Jotta kipinoitd ei padase syntymaan akkua
ladattaessa, liitd akkulaturin kaapelit oikei-
siin liittimiin ennen kuin kytket laturiin vir-
ran.

+ Kasittele akkua erittain huolellisesti ja varo
ettei akkunestetta paése iholle.

+ Kayta sopivaa suojavaatetusta (turvalaseja,
késineita, jne.)

SAILOSTA POISOTTO

Kun otat moottorin pois sailosta, noudata seu-
raavia toimenpiteitd saattaaksesi sen jalleen
kayttokuntoon.

1.

2.

Puhdista sytytystulpat huolella. Tarpeen
ollen vaihda ne.

Tarkasta vaihteistokotelon 6ljytaso, ja jos tar-
peen lisaa VAIHTEISTOOLJY asiaa kasitte-
levan luvun ohjeiden mukaisesti.

. Voitele kaikki liikkuvat osat luvun VOITELU

ohjeiden mukaisesti.

. Tarkista moottoridljyn taso.
. Puhdista moottori ja vahaa maalatut pinnat.
. Lataa akku ennen sen asentamista.
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VIANETSINTA

Taman vianetsintdoppaan avulla voit korjata
tavallisimmat toimintahairiot.

HUOMAUTUS

Jos héirion aiheuttajaa ei paikallisteta oikein,
perdamoottori saattaa vahingoittua. Vaarat kor-
jaustoimet ja saadot vahingoittavat peramoot-
toria eivdtka korjaa sitd. Vakuutus ei kata
téllaisia vahinkoja.

Jos et ole varma siita, miten hairio tulisi kor-
jata. Pyydémme ottamaan yhteyden Suzuki-
jalleenmyyjaan.

Kéaynnistysmoottori ei toimi:

» Vaihtovipu ei ole asennossa NEUTRAL.

* Sulake on palanut.

» Hatapysaytyskytkimen lukkolevy ei ole pai-
kallaan.

Moottori ei kdaynnisty (kdynnistyminen on

vaikeaa):

* Polttoainesailio on tyhja.

* Polttoaineletkua ei ole liitetty oikein mootto-
riin.

* Polttoaineletku on kierteelld tai puristuk-
sessa.

* Vika sytytystulpassa.

Moottori kdy epavakaasti tai juuttuu
kiinni:

* Polttoaineletku on kierteella tai puristuksissa.
* Vika sytytystulpassa.

Moottorin nopeus ei suurene (moottorin

teho on pieni):

* Moottori on ylikuormitettu.

* Varoitus/Diagnoosijarjestelma on kaynnisty-
nyt.

» Potkuri on vahingoittunut.

* Veneelle ei ole valittu sopivaa potkuria.

Moottori tarisee huomattavasti:

» Moottorin asennuspultti tai kiinnitysruuvi on
irronnut.

* Vieras esine (vesikasvi tms.) juuttunut kiinni
potkuriin.

* Potkuri on vahingoittunut.
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Moottori kuumenee liikaa:

» Jadhdytysveden sisdaanottotie tukossa.
* Moottori on ylikuormitettu.

* Veneelle ei ole valittu sopivaa potkuria.

SULAKE

A VAROITUS

Jos palanut sulake vaihdetaan sulakkeeseen,
jolla on erilainen ampeerilukema tai korvaa-
vaan laitteeseen kuten alumiinikelmuun tai
lankaan, sédhkojarjestelmd saattaa vahingoit-
tua erittdin pahasti ja seurauksena olla tuli-
palo.

Vaihda sulake aina samantyyppiseen ja -arvoi-
seen sulakkeeseen.

1. Kéanna virta-avain “pois paaltd olevaan”
asentoon.

2. Irrota moottorin suojus ja sahkdosien piti-
men Suojus.

TN Y
/Varasulake\

=

[ r———t
Apusulake/
sulakerasia




4. Irrota apuakkukaapelin sulake. HUOMAA:
Jos sulake on palanut, yritd I6ytééd mikd sen

aiheuttaa ja korjaa asia. Jos aiheuttajaa ei
Varasulake saada selville, sulake saattaa palaa uudelleen.
HUOMAUTUS
15[
/”5‘ Jos sulake palaa heti asennuksen jilkeen,
sédhkojarjestelméssé saattaa olla vakava vika.
Apuakkukaapelin Apuakkukaapelin
sulakerasia sulake Ota yhteys SUZUKI-veneilylaitteiden edusta-
jaan.

o

Tarkista sulake ja vaihda se tarvittaessa.

Paasulake (60A)

5 &

Tavallinen sulake Palanut sulake

Apusulake (30A)

Tavallinen sulake Palanut sulake
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VETEEN PUDONNUT 7. Toimita moottori mahdollisimman pian tarkis-

tettavaksi valtuutetulle Suzuki-peramoottori-

MOOTTORI myyijélle.

Veteen vahingossa pudonnut moottori on valit- HUOMAUTUS

tomasti tarkastettava perinpohjaisesti ruostumi-

sen estamiseksi. Jos moottori on vahingossa
pudonnut veteen, noudata seuraavia toimenpi-
teita:

1. Nosta moottori pois vedesta mahdollisim-
man nopeasti.

2. Pese se lapikotaisin makeallda vedella ja
poista kaikki suola, liete ja merileva.

3. Irrota sytytystulpat. Valuta vesi sylinterista
sytytystulppien reikien kautta kaantamalla
vauhtipy6raa kasin useita kertoja.

4. Katso nakyyké moottoridljyssa vettd. Jos
vettd nakyy, irrota Oljyn tyhjennystulppa ja
valuta 6ljy pois. Kirista 6ljyn tyhjennystulppa
valutuksen jalkeen.

5. Tyhjenna polttoaineletku.

A VAROITUS

Polttoaine on erittdin herkasti syttyvaa ja myr-
kyllistd. Se saattaa aiheuttaa tulipalon ja olla
vahingollista ihmiselle ja lemmikkielamille.

Jos polttoaineeseen padsee vettd, moottori
saattaa vahingoittua.

Jos veneen polttoaineséilion tayttéaukko ja
ilmaruuvi ovat olleet veden alla, varmista, etta
polttoaineeseen ei ole paéssyt vetta.

Pida kipinat ja avotuli poissa polttoaineen
laheisyydestd. Havita tarpeettomaksi kaynyt
polttoaine oikein.

6. Kaada moottoridljya moottoriin sytytystulp-
pien reikien kautta. Kaanna vauhtipyoraa
kasin useita kertoja niin, etta Oljy peittaa
moottorin sisdosien pinnat.

HUOMAUTUS

Moottori voi vahingoittua pahasti, jos sen ryn-
tayttamista jatketaan vaikka esiintyy kitkaa tai
vastustusta.

Jos kitkaa ja vastustusta esiintyy ryntaytetta-
essd moottoria, lopeta heti dlaka yrita kayn-
nistdd moottoria ennen kuin se on tarkistettu
tai korjattu.
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TEKNISET TIEDOT

kaasulla

kierr./min. (min-")

Kohta DF200 DF225 DF250
Moottorityyppi 4 tahti
Sylinterien lukumaara 6
_Syllnte_rln halkaisija ja 95.0 x 85,0 mm
iskunpituus
Iskutilavuus 3614 cm?
Teho 147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS) | 183,9 kW (250PS)
Kierroslukualue taydella 5000 — 6000 5500 - 6100

kierr./min. (min-

")

Sytytysjarjestelma Taysin transistoroitu
Moottorin voitelujarjestelma Pyorépumppupaineen voitelu
Moottorin 6ljytilavuus 8,0L
Vaihteistodljyn maara 11L
Sytytystulppa NGK BKRGE

Sytytystulpan kaskivali

0,7 - 0,8 mm (0,028 — 0,031 tuumaa)

Venttiilin valys

IN.: 0,23 - 0,27 mm (0,009 — 0,011 tuumaa)
EX.: 0,33 -0,37 mm (0,013 — 0,015 tuumaa)

Polttoainetyyppi

Alkoholiton lyijytdn bensiini

Polttoaineen minimioktaaniluku

91 (Méthode recherche)

TIETOJA EY-DIREKTIIVISTA

(Euroopan maille)

Ainenpaineen taso

Saannos

Aznenpaineen tason raja

2013 /53 /EU

75 dB(A)

A&nenpaineen tason mittaus perustuu standardille EN 1ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

INSTRUCTIEBOEKJE




BELANGRIJK

A WAARSCHUWING/A VOORZICHTIG/
LET OPIAANWIJZING

Lees deze handleiding aandachtig door en volg
de instructies zorgvuldig op. Belangrijke infor-
matie wordt benadrukt aan de hand van het
symbool A en de woorden WAARSCHUWING,
VOORZICHTIG, LET OP en AANWIJZING.
Besteed extra aandacht aan passages die voor-
afgegaan worden door één van de boven-
staande woorden.

A WAARSCHUWING

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in ernstig of fataal letsel.

A VOORZICHTIG

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in min of meer ernstig let-
sel.

LET OP

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in beschadiging van de
motor of de boot.

AANWIJZING:

Geeft belangrijke informatie om onderhoud te
vergemakkelijken of instructies te verduidelij-
ken.

(LY

Dit symbool, dat op diverse plaatsen op uw
Suzuki product staat aangegeven, dient om u te
attenderen op belangrijke informatie in de
gebruikshandleiding.

BELANGRIJKE AANWIJ-
ZING VOOR DE EIGE-
NAAR

A WAARSCHUWING

Neem altijd de vereiste voorzorgsmaatrege-
len om ernstig of fataal letsel voor u en uw
passagiers te voorkomen.

Voordat u de buitenboordmotor de eerste
maal gebruikt, dient u dit instructie-
boekje zorgvuldig door te lezen. Zorg dat
u op de hoogte bent van alle voorzienin-
gen van de buitenboordmotor en de vei-
ligheids- en onderhoudsvoorschriften.
Inspecteer de boot en de motor voor elke
tocht. Zie het hoofdstuk CONTROLE VOOR
HET VAREN voor belangrijke punten.

Zorg dat u volledig vertrouwd bent met alle
gebruiks- en vaareigenschappen van uw
boot en motor. Vaar met een gematigde
snelheid totdat u het gebruik van de boot en
de motor goed beheerst. Vaar niet met
maximaal vermogen voordat u alle eigen-
schappen kent en volledig onder controle
hebt.

Zorg dat er veiligheids- en nooduitrusting in
uw boot aanwezig is. De belangrijkste uit-
rusting is: drijfbanden voor alle opvarenden
(plus een uitgooibare boei in elke boot van
langer dan 5 meter), brandblusser, voorzie-
ning voor noodgeluidssignalen en zichtbare
noodsignalen, anker, lenspomp, emmer,
kompas, noodstartkoord, extra brandstof
en olie, ehbo-doos, zaklantaarn, eten en
water, spiegel, roeispanen, gereedschaps-
set en transistorradio. Zorg dat u de ver-
eiste uitrusting voor uw tocht hebt voordat
u vertrekt.

U mag de motor niet starten of stationair
laten draaien in een afgesloten ruimte of op
een andere plaats waar er geen of weinig
ventilatie is. De uitlaatgassen bevatten kool-
monoxide, een kleurloos en reukloos gas
dat dood door verstikking, of ernstig letsel
kan veroorzaken.

Neem de tijd om uw passagiers uit te leggen
hoe de boot werkt, wat er in een noodgeval
moet worden gedaan en hoe de veiligheids-
en nooduitrusting moet worden gebruikt.
Pak niet de motorafdekking of andere
onderdelen van de buitenboordmotor vast
wanneer u in of uit de boot stapt.

Zorg dat iedereen aan boord een reddings-
vest draagt.

Vaar niet met de boot wanneer u onder
invloed bent van alcohol of drugs.

Verdeel alle gewicht gelijk over de boot.
Laat alle voorgeschreven onderhoudsbeur-
ten uitvoeren. Raadpleeg indien nodig uw
officiéle Suzuki Marine dealer.




* Breng geen modificaties aan en verwijder
ook geen standaarduitrusting van de bui-
tenboordmotor. Dit kan de buitenboordmo-
tor onveilig maken.

* Leer alle vereiste navigatieregels en neem
deze in acht.

* Zorg dat u op de hoogte bent van de weers-
voorspellingen. Ga niet varen bij onzekere
weersomstandigheden.

* Ga zorgvuldig te werk bij de aanschaf van
vervangingsonderdelen of accessoires.
Suzuki raadt u aan uitsluitend originele
Suzuki vervangingsonderdelen/accessoi-
res of gelijkwaardige onderdelen te gebrui-
ken. Gebruik van vervangingsonderdelen of
accessoires van inferieure kwaliteit kan
resulteren in een onveilige werking.

* Verwijder nooit het vliegwieldeksel (behalve
voor de noodstart).

AANWIJZING:

Wanneer de antenne van een radio-transceiver
of navigatie-apparatuur te dicht in de buurt van
de motorafdekking wordt gemonteerd, kan dit
elektrische ruisinterferentie veroorzaken.
Suzuki raadt u aan de antenne ten minste 1
meter uit de buurt van de motorafdekking te
monteren.

Dit instructieboekje dient te worden
beschouwd als een onderdeel van de bui-
tenboordmotor en moet bij verkoop
samen met de buitenboordmotor aan de
nieuwe eigenaar worden overhandigd.
Lees dit instructieboekje zorgvuldig door
voordat u uw nieuwe Suzuki buitenboord-
motor gebruikt en bewaar het boekje voor
naslag in de toekomst. Dit boekje bevat
belangrijke informatie over de veiligheid,
de bediening en het onderhoud.

VOORWOORD

Dank u voor het feit dat uw keuze is gevallen op
een buitenboordmotor van Suzuki. Lees deze
handleiding aandachtig door en herhaal dit
regelmatig. Deze handleiding bevat belangrijke
informatie betreffende veiligheid, werking en
onderhoud. Een grondige kennis van de infor-
matie die in deze handleiding gegeven wordt,
draagt bij tot een veilige en plezierige vaarerva-
ring.

Alle informatie in dit handboek is de meest
recente op het tijdstip van publicatie. Als gevolg
van verbeteringen of wijzigingen kunnen er ver-
schillen bestaan tussen de beschrijvingen in
het boekje en de werkelijke uitvoering van de
buitenboordmotor. Suzuki behoudt zich het
recht voor om op ieder gewenst moment wijzi-
gingen aan te brengen zonder voorafgaande
kennisgeving.
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PLAATS VAN HET
IDENTIFICATIENUMMER

Het model- en identificatienummer zijn ingesla-
gen op het plaatje dat zich op de ophangsteun
van de motor bevindt. De beide nummers zijn
belangrijk voor het bestellen van onderdelen en
bij eventuele ontvreemding van uw motor. Het
is dan ook aan te bevelen om dit nummer in uw
administratie vast te leggen.

BRANDSTOF EN OLIE
BENZINE

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len bij het bijvullen van benzine:

* Het bijvullen van benzine mag uitsluitend
door een volwassene worden gedaan.

* Als u een draagbare brandstoftank hebt, zet
u de motor af en verwijdert u de brandstof-
tank van de boot voordat u deze vult.

* Vul de brandstoftank niet helemaal tot de
rand, want anders kan er brandstof uit de
tank lopen wanneer deze uitzet als gevolg
van verhitting door de zon.

* Weer voorzichtig dat u geen benzine morst.
Als dit toch gebeurt, moet u het meteen
opvegen.

* Rook niet en houd open vuur en vonken uit
de buurt.

Suzuki adviseert met klem alcoholvrije onge-
lode brandstof met een octaangetal van mini-
maal 91 (RON) te gebruiken. Het is echter
toegestaan om, met inachtneming van de
onderstaande richtlijnen, gebruik te maken van
benzine/alcoholmengsels waarvan het octaan-
getal minimaal 91 (RON) is.

LET OP

Gebruik van loodhoudende benzine kan
beschadiging van de motor veroorzaken.
Gebruik van benzine van inferieure kwaliteit
kan van invloed zijn op de prestatie en kan
beschadiging van de motor en het brand-
stofsysteem veroorzaken.

Gebruik uitsluitend loodvrije benzine. Gebruik
geen benzine met een lager octaangetal dan
het aanbevolen getal, of benzine die ver-
schaald is of verontreinigd met vuil/water enz.

AANWIJZING:

Geoxygeneerde brandstof is brandstof die
zuurstofdragende toevoegingen bevat zoals
alcohol.

Suzuki adviseert de montage van een brand-
stoffilter met waterafscheider tussen de brand-
stoftank(s) van de boot en de
buitenboordmotor(en). Dergelijke brandstoffil-
ters helpen te voorkomen dat water dat eventu-
eel in de brandstoftank aanwezig s,
terechtkomt in het elektronisch brandsto-
finspuitsysteem van de motor. Water in de
brandstof kan leiden tot slechtere prestaties
van de motor en kan tevens resulteren in
schade aan de onderdelen van het elektronisch
brandstofinspuitsysteem.

Uw officiéle Suzuki-dealer kan u informeren
over brandstoffilters met waterafscheiders en
de montage daarvan.



Benzine/ethanol-mengsels

Mengsels van loodvrije benzine en ethanol
(graanalcohol), ook bekend als “GASOHOL”,
zijn in sommige gebieden verkrijgbaar. Deze
mengsels mogen ook in uw buitenboordmotor
worden gebruikt, mits ze niet meer dan 10%
ethanol bevatten. Zorg ervoor dat het gebruikte
benzine-ethanol mengsel een octaangetal heeft
dat niet lager is dan het octaangetal aanbevo-
len voor benzine.

Gebruik de aanbevolen benzine die voldoet
aan de volgende specificaties.

Vermelding van benzine/alcoholmengsels
bij tankstations

In sommige landen zijn pompstations verplicht
om bij verkoop van benzine/alcoholmengsels
zowel het soort en het percentage alcohol als
de toevoeging van belangrijke additieven te
vermelden. Deze vermeldingen moeten u vol-
doende informatie geven over de toepasbaar-
heid voor uw buitenboordmotor. In sommige
landen geldt deze verplichting echter niet.
Overleg daarom in geval van twijfel met de
pomphouder of brandstofleverancier.

AANWIJZING:

Ga over op alcoholvrije ongelode benzine als
bij gebruik van benzine/alcoholmengsels de
prestaties van de motor niet optimaal zijn of het
brandstofverbruik hoog is.

Verzeker u ervan dat het octaangetal van het
benzine/alcoholmengsel minimaal 91 (RON) is.
Voeg een ander merk brandstof toe zodra pin-
gelen optreedt. Er ziin namelijk verschillen tus-
sen de merken brandstof.

Loodvrije benzine verlengt de levensduur van
de bougies.

LET OP

Benzine die langere tijd in de brandstoftank is,
produceert vernis en gom wat de motor kan
beschadigen.

Gebruik altijd verse benzine.

LET OP

Brandstof die alcohol bevat kan de lak
beschadigen, wat niet onder de garantie valt
van de Beperkte garantie voor een nieuwe bui-
tenboordmotor.

Wees voorzichtig dat u tijdens het bijvullen
van brandstof met alcohol geen brandstof
morst. Als dit toch gebeurt, moet u het meteen
opvegen.




MOTOROLIE

LET OP

Gebruik van motorolie van inferieure kwaliteit
kan van invloed zijn op de prestatie en levens-
duur van de motor.

Suzuki raadt u aan Suzuki Marine 4-takt
motorolie of een gelijkwaardige olie te gebrui-
ken.

De kwaliteit van de motorolie draagt in aanzien-
ljke mate bij aan de prestaties en de levens-
duur van uw motor. Kies altijd motorolie van
goede kwaliteit.

Suzuki beveelt het gebruik aan van SAE 10W-
40 of 10W-30 SUZUKI MARINE 4-TAKT
MOTOROLIE. Als er geen SUZUKI MARINE 4-
TAKT MOTOROLIE verkrijgbaar is, kiest u dan
een NMMA-gewaarmerkte FC-W olie of een
goede kwaliteit 4-takt motorolie uit het volgend
overzicht die geschikt is voor de gemiddelde
temperaturen in uw woongebied.

API-classificatie SAE-viscositei de
SG
of
hoger
20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104
AANWIJZING:

Bij erg koud weer (onder 5°C) gebruikt u SAE
(of NMMA FC-W) 5W-30 voor gemakkelijk star-
ten en een soepele werking.

STAARTSTUKOLIE

Suzuki beveelt het gebruik van SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL aan. Als deze niet
verkrijgbaar is, kunt u SAE 90 hypoide staart-
stukolie gebruiken met een classificatie van GL-
5 onder het API-classificatiesysteem.



PLAATS VAN DE VEILIGHEIDSLABELS

Lees alle veiligheidslabels op uw buitenboord- | Laat de labels op de buitenboordmotor en de
motor en de brandstoftank en volg de instruc- | brandstoftank zitten. Verwijder ze onder geen
ties nauwkeurig. Raadpleeg uw dealer als u | beding.

niet helemaal begrijpt wat er wordt bedoeld.

LS

A\ WARNING  AVERTISSEMENT

/A /A ]

*Fuel can leak creating a fire hazard if

@ O you lay motor on its side. Drain fuel

completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
*See owner's manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

=N
]
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Betekenis van de symbolen op de labels
De symbolen betekenen het volgende;

&: Algemeen waarschuwingssymbool @ : Motorstart

(Voorzichtig of Waarschuwing) &: Gevaar veroorzaakt door

[LL]): Lees de handleiding zorgvuldig brand
D Bediening van afstandsbediening- A: Gevaar veroorzaakt door de
shendel/schakelhendel - twee motor op de zijkant te leggen
richtingen: Voorwaarts/Neutraal/
Achterwaarts



PLAATS VAN DE ONDERDELEN
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1. Afdekkap motor 9. Trimplaat
2. Schakelaar elektrische trim- en kantelverstelling (ETK) 10. Waterinlaat
3. Controle-wateruitlaat (stuurboordzijde) 11.  Plug ontluchtingsopening
4. Spoelplug 12. Niveauplug staartstukolie
5. Schroef voor handmatige ontgrendeling (stuurboordzijde) 13. Aftapplug staartstukolie
6. Aftapplug motorolie 14. Anode
7. Ophangsteun 15. Balgpomp
8. Anticavitatieplaat



OPTIONELE ONDERDELEN

De volgende onderdelen zijn verkrijgbaar bij de Suzuki Marine dealer.
Neem contact op met uw officiéle Suzuki Marine dealer voor verdere informatie.

)
©)
w
t
SUZUKI
9
1. Afstandsbediening met zijmontage 4. Noodstopschakelaarpaneel
2. Afstandsbediening met topmontage 5. Multifunctionele meter
3. Contactschakelaarpaneel 6. Monitor-toerenteller

10



AFSTANDSBEDIENING

De afstandsbediening bedient de schakelhen-
del, de gashendel en de elektrische bediening
op afstand.

-

Schakelaar elektrische trim- en kantelverstelling
(ETK)

Bedieningshendel

Vergrendelknop neutraalstand
Handgashendel

Contactschakelaar
Noodstopschakelaar

Stelknop bedieningskracht gashendel

® N o g r 0N

Vrije acceleratieknop

Schakelaar elektrische trim- en kantelver-
stelling (ETK)

Zie het hoofdstuk WERKING VAN HET KAN-
TELSYSTEEM in deze handleiding.

Bedieningshendel
Zie het hoofdstuk SCHAKEL- EN SNELHEIDS-
REGELING in deze handleiding.

Vergrendelknop neutraalstand

Deze hendel is een vergrendelingsmechanisme
die voorkomt dat de bedieningshendel per
ongeluk van neutraal naar vooruit of achteruit
gaat.

Zie het hoofdstuk SCHAKEL- EN SNELHEIDS-
REGELING in deze handleiding.

Handgashendel
Til de hendel op om het gas te openen zonder
te schakelen.

Contactschakelaar
Zie het hoofdstuk CONTACTSLOT in deze
handleiding.

Noodstopschakelaar
Zie het hoofdstuk NOODSTOPSCHAKELAAR
in deze handleiding.

Stelknop bedieningskracht gashendel

Zie het hoofdstuk AFSTELLEN VAN DE
BEDIENINGSKRACHT VAN DE GASHENDEL
in deze handleiding.

Vrije acceleratieknop

Om de gashendel te openen zonder te schake-
len, drukt u op de knop en beweegt u de bedie-
ningshendel vooruit of achteruit.

11



CONTACTSCHAKELAAR

Deze schakelaar is bedoeld voor het in- en uit-

schakelen van elektrische circuits en het star-

ten/stoppen van de motor.

* Door het contactslot in de stand “ON” te
draaien, worden de elektrische circuits inge-
schakeld.

» Door het contactslot in de stand “START” te
draaien, wordt de motor automatisch gestart.

OFF

I 0“@&

START

12

NOODSTOPSCHAKELAAR

Het koord van de noodstopschakelaar moet
aan uw pols of aan een geschikt kledingstuk
zoals uw riem worden bevestigd.

Als de bestuurder uit de gebruiksstand gaat,
komt het borgplaatje uit de schakelaar en stopt
de motor.

A WAARSCHUWING

Als het koord van de noodstopschakelaar niet
goed is vastgemaakt of als niet de vereiste
maatregelen zijn genomen om ervoor te zor-
gen dat de noodstopschakelaar werkt zoals
bedoeld, bestaat er kans op ernstig of fataal
letsel voor de bestuurder en de andere opva-
renden.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

* Controleer of het koord van de noodstop-
schakelaar stevig aan de pols of aan een
geschikte plaats van de kleding (broekriem
enz.) van de bestuurder is vastgemaakt.

* Controleer of er geen belemmeringen of
beperkingen zijn voor het gebruik van de
noodstopschakelaar.

* Wees voorzichtig dat u niet aan het koord
van de noodstopschakelaar trekt of het
borgplaatje lostrekt tijdens normaal
gebruik. De motor zal anders plotseling
stoppen waardoor de opvarenden door het
wegvallen van de beweging naar voren
onverwachts naar voren worden geslingerd.




MULTIFUNCTIONELE METER

Deze meter is een multifunctionele meter die
via digitale communicatie met de motor allerlei
informatie toont.

De getoonde informatie omvat het motortoeren-
tal, de schakelstand, het brandstofpeil, het
brandstofverbruik enz.

Meterscherm
Menutoets
WV A\ -toets
Insteltoets

H Db =

AANWIJZING:
Bepaalde informatie kan niet worden getoond,
afhankelijk van het model en de accessoires.

AANWIJZING:
Raadpleeg uw bevoegde Suzuki Marine Dealer
voor het instellen van de multifunctionele meter.

AANWIJZING:

Raadpleeg de “BEDIENINGSHANDLEIDING
VAN DE MULTIFUNCTIONELE METER
SMG4” die bij de meter wordt geleverd voor
verdere informatie over de juiste bediening van
de multifunctionele meter.

AANWIJZING:

Gebruik de navigatiegegevens van deze meter
alleen als vingerwijzing. Als er precieze naviga-
tiegegevens vereist zijn, dient u daarbij tevens
gebruik te maken van waterkaarten en/of nauw-
keurige navigatie-instrumenten.

Alarm

De alarmen maken de gebruiker attent op een
bedrijfstoestand die actie vereist. Als een alarm
geactiveerd wordt, zal het meterscherm meteen
het waarschuwingsbericht en het storingspicto-
gram tonen.

Het waarschuwingsbericht verdwijnt wanneer u
op een willekeurige toets van de meter drukt. Er
blijft echter wel een storingspictogram oplichten
totdat de oorzaak van de storing is verholpen.
De alarmzoemer stopt ook pas wanneer de oor-
zaak van de storing is verholpen.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- ‘:_' D-E—

1. Waarschuwings-bericht

2. Storingspictogram

AANWIJZING:

Als een waarschuwingsmelding die niet in deze
handleiding wordt beschreven op het meter-
scherm wordt weergegeven, neem dan contact
op met uw officiéle Suzuki Marine dealer.

13



MONITOR-TOERENTELLER WAARSCHUWINGSSY-

Deze meter geeft het motortoerental aan en
waarschuwt u voor bepaalde situaties die STEEM
schade aan uw buitenboordmotor kunnen ver-

oorzaken. De waarschuwingssystemen zijn ontworpen om
Zie het hoofdstuk WAARSCHUWINGSSY- | u op de hoogte te stellen van situaties die ern-
STEEM in deze handleiding. stige motorschade kunnen veroorzaken.

LET OP

Uw buitenboordmotor kan beschadigd raken
als u op het waarschuwingssysteem wacht
om u te attenderen op een defect dat kan
optreden of om u attent te maken op noodza-
kelijk onderhoud.

Om beschadiging van uw buitenboordmotor
te voorkomen, moet u deze regelmatig inspec-
teren en onderhouden.

LET OP

Wanneer u de buitenboordmotor blijft gebrui-
ken terwijl het waarschuwingssysteem is
geactiveerd, bestaat er kans op ernstige
schade van uw buitenboordmotor.

Als het waarschuwingssysteem geactiveerd
wordt terwijl u de buitenboordmotor gebruikt,
moet u de buitenboordmotor zo spoedig
mogelijk stoppen en het probleem verhelpen
of een officiéle Suzuki Marine dealer om hulp
vragen.

14



CONTROLE VAN WAARSCHUWINGS-
LAMPJES

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Telkens wanneer de contactsleutel in de stand
“ON” wordt gezet, klinkt de alarmzoemer gedu-
rende drie seconden.

LET OP

Als het waarschuwingssysteem niet juist
werkt, is het mogelijk dat u niet attent wordt
gemaakt op een toestand die schade aan uw
buitenboordmotor kan veroorzaken.

Als de zoemer geen geluid maakt wanneer de
contactsleutel in de stand “ON” wordt gezet,
kan de zoemer defect zijn of kan er een defect
in het elektrisch systeem zijn. Raadpleeg in

dat geval uw officiéle Suzuki Marine dealer.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

De 4 lampjes — REV LIMIT @, OIL @, TEMP @
en CHECK ENGINE ® zullen kort gaan bran-
den en de zoemer zal 2 seconden geluid
maken als het contactslot in de stand “ON”
gezet wordt om de werking van de lampjes en
de zoemer te controleren.

Daarna zal gedurende drie seconden door de
monitor/toerenteller met behulp van de naald en
het knipperen van het lampje het totaal aantal
bedrijffsuren van de motor worden aangegeven.

Totaal MONITOR/TOERENTELLER
aantal Aanwijzing | Lampje REV-LIMIT
bedrijfsuren naald @ @ knippert*
0-49 Nee Nee
50 - 500 omw/min Nee
60 - 600 omw/min Nee
540 - 5.400 omw/min Nee
550 - 500 omw/min 1 keer
560 - 600 omw/min 1 keer
1.040 - 5.400 omw/min 1 keer
1.050 - 500 omw/min 2 keer
1.540 - 5.400 omw/min 2 keer
1.550 - 500 omw/min 3 keer
2.030 - 5.300 omw/min 3 keer
2.040 of meer |5.400 omw/min 3 keer

*: Eén knippering komt overeen met 500 uur.

Hierna zal de monitor/toerenteller weer terug-
keren naar de uitgangspositie en een waar-
schuwingssignaal geven als de
omstandigheden daartoe aanleiding geven.

LET OP

Als het waarschuwingssysteem niet juist
werkt, wordt u mogelijk niet attent gemaakt op
een toestand die kan resulteren in beschadi-
ging van uw buitenboordmotor.

Als een van de vier lampjes niet gaat branden
of als de zoemer niet klinkt wanneer de con-
tactsleutel in de stand “ON” wordt gezet, kan
het lampje of de zoemer defect zijn of is er
wellicht een defect in het systeemcircuit.
Neem contact op met uw officiéle Suzuki
Marine dealer.

15



TOERENTALBEGRENZING
Het systeem begrenst het toerental als het
maximum toerental gedurende meer dan 10
seconden overschreden wordt.

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Als dit systeem wordt geactiveerd, verschijnt
“Rev Limit” op het scherm.

Als u door blijft varen, wordt het motortoerental
automatisch afgeregeld op ongeveer 3.000
omw/min en klinkt tegelijkertijd de zoemer. Dan
verandert de schermaanduiding naar “Over
Revolution”.

Dit systeem moet worden teruggesteld door de
gasklep ongeveer een seconde lang terug te
zetten in de stationairstand om de volledige
normale motorwerking te herstellen.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Zodra het begrenzingssysteem in werking is
getreden gaat het rode lampje “REV LIMIT”
branden. Het maximum toerental wordt auto-
matisch naar een toerental van ongeveer 3.000
omw/min afgeregeld.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L
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De toerentalbegrenzing kan opgeheven worden
door de gasklep gedurende 1 seconde in de
stationairstand te zetten.

LET OP

Als de toerentalbegrenzing geactiveerd wordt
bij het voorgeschreven volgas en u zeker weet
dat de spoed van de schroef voldoende is en
er geen factoren zijn zoals “over-trimming” of
“ventilatie”, kan er een probleem zijn met het
waarschuwingssysteem zelf.

Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer als de toerentalbegrenzing om
onduidelijke reden wordt geactiveerd.

WAARSCHUWINGSSYSTEEM OLIEDRUK
Dit waarschuwingssysteem treedt in werking
als de oliedruk te laag wordt.

Stop de motor onmiddellijk als dit systeem in
werking treedt (wanneer de omstandigheden dit
toestaan).

LET OP

De motor kan zwaar beschadigd raken als u
enkel op het waarschuwingssysteem voor de
oliedruk vertrouwd als aanwijzing voor het bij-
vullen van motorolie.

Controleer het motoroliepeil regelmatig en vul
indien nodig olie bij.

LET OP

Gebruik van de motor terwijl het waarschu-
wingssysteem voor de oliedruk is geacti-
veerd, kan resulteren in  ernstige
beschadiging van de motor.

Als het waarschuwingssysteem voor de olie-
druk wordt geactiveerd, moet u de motor zo
spoedig mogelijk uitzetten en dan indien
nodig motorolie bijvullen, of het probleem op
andere wijze verhelpen.




1. Indien uitgerust met een multifunctionele
meter:
Als dit systeem in werking treedt bij 1.000
omw/min. of hoger, wordt het motortoerental
automatisch teruggebracht tot ongeveer
1.000 omw/min.

“Low Oil Pressure” en een waarschuwingsa-
larmpictogram @ worden op het scherm
weergegeven en de zoemer klinkt.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Als de oliedruk te laag wordt gaat het rode
lampje “OIL” branden en geeft de zoemer een
serie pieptonen. Als het systeem in werking
treedt bij een toerental hoger dan 1.000 omw/
min, wordt het motortoerental automatisch
afgeregeld op ongeveer 1.000 omw/min en
gaat het rode lampje REV LIMIT branden.

2. Als u blijft varen, zal de motor automatisch
stoppen 3 minuten nadat het bovenstaande
WAARSCHUWING systeem is geactiveerd.

AANWIJZING:

Wanneer de motor automatisch stopt als gevolg
van de werking van het WAARSCHUWING
systeem, kan de motor opnieuw gestart wor-
den.

Het WAARSCHUWING systeem zal echter
weer geactiveerd worden totdat de oorzaak van
de storing is verholpen.

Controleer het oliepeil en vul indien nodig olie
bij. Raadpleeg uw officiéle Suzuki-dealer als
het oliepeil in orde is.

A WAARSCHUWING

Als u probeert de motorkap te verwijderen of
terug te plaatsen terwijl de motor draait, kunt
u gewond raken.

Om het oliepeil te controleren, stopt u de
motor en verwijdert u vervolgens de motor-
kap.

WAARSCHUWINGSSYSTEEM KOELING
Het systeem wordt geactiveerd als de motor te
heet wordt.

Als dit systeem tijdens het rijden geactiveerd
wordt, verlaag dan onmiddellijk het motortoe-
rental.

AANWIJZING:

Het waarschuwingssysteem voor oververhit-
ting kan geen hoge temperatuur in de verbran-
dingskamer waarnemen die bijvoorbeeld wordt
veroorzaakt door een defect van het oliesy-
steem, gebruik van brandstof van slechte kwali-
teit of gebruik van bougies met een verkeerde
hittegraad.

1. Indien uitgerust met een multifunctionele
meter:
Als dit systeem in werking treedt bij 2.000
omw/min. of hoger, wordt het motortoerental
automatisch teruggebracht tot ongeveer
2.000 omw/min.

“Overheat” en een waarschuwingsalarmpic-
togram g worden op het scherm weer-
gegeven en de zoemer klinkt.
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Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Het rode lampje “TEMP” gaat branden en de
zoemer produceert geluid. De toerentalbegren-
zing treedt in werking zodra het waarschu-
wingssysteem geactiveerd is en het toerental
hoger dan 2.000 omw/min is en het lampje
“‘REV LIMIT” zal gaan branden.

. Als u blijft varen, zal de motor automatisch

stoppen 3 minuten nadat het bovenstaande
WAARSCHUWING systeem is geactiveerd.

AANWIJZING:

Wanneer de motor automatisch stopt als gevolg
van de werking van het WAARSCHUWING
systeem, kan de motor opnieuw gestart wor-
den.

Het WAARSCHUWING systeem zal echter

weer geactiveerd worden totdat de oorzaak van
de storing is verholpen.

Als het waarschuwingssysteem voor oververhit-
ting geactiveerd wordt, vermindert u meteen het
toerental en controleert dan of er water uit de
controle-wateruitlaat naar buiten stroomt.

Als er geen water te zien is, volgt u de onder-
staande procedure.

1.

2.

Als de toestand van het water en de wind
het toelaat, zet u de motor af.

Kantel de motor vervolgens uit het water en
verwijder dan verontreinigingen zoals zee-
wier, plastic zakken of zand dat een verstop-
ping van de waterinlaten heeft veroorzaakt.

. Laat de motor daarna weer in het water zak-

ken, controleer of de waterinlaten onder
water zijn en start de motor opnieuw.
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4. Indien uitgerust met een multifunctionele
meter:
Controleer (A) of er water uit de controle-
wateruitlaat komt en (B) of “Overheat” niet
meer op het scherm wordt weergegeven.
Houd er rekening mee dat “Overheat” weer
op het scherm wordt weergegeven als de
temperatuur van de motor te hoog oploopt.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:
Controleer (A) of er water uit de controle-
wateruitlaat komt en (B) het rode TEMP
lampje niet meer brandt.

Houd er rekening mee dat het rode TEMP
lampje weer kan gaan branden als de tem-
peratuur van de motor te hoog oploopt.

Als een van de bovenstaande situaties zich
voordoet, moet u zo spoedig mogelijk con-
tact opnemen met een officiéle Suzuki
Marine dealer.

AANWIJZING:

Als er voldoende water via de controle-uitlaat
naar buiten stroomt, is het mogelijk dat het
waarschuwingssysteem nog werkt totdat de
temperatuur van de motor afneemt. Laat de
motor uitsluitend in de VRIJSTAND draaien tot-
dat de waarschuwingssystemen zijn geannu-
leerd.

LET OP

Gebruik van de motor terwijl het waarschu-
wingssysteem voor oververhitting is geacti-
veerd, kan resulteren in  ernstige
beschadiging van de motor.

Als het waarschuwingssysteem voor overver-
hitting geactiveerd wordt, zet u de motor zo
spoedig mogelijk af, mits de toestand van de
wind en het water dit toelaat, en inspecteert
dan de motor overeenkomstig de boven-
staande instructies. Neem contact op met een
officiéle Suzuki Marine dealer als u het pro-
bleem niet kunt verhelpen.

AANWIJZING:

Als de motor voorbij de maximale trimstand
wordt gebruikt, kunnen de waterinlaten boven
het water liggen. In dit geval kan het waarschu-
wingssysteem voor oververhitting geactiveerd
worden.



WAARSCHUWINGSSYSTEEM ACCUSPAN-
NING

Dit systeem wordt geactiveerd zodra de accus-
panning zo laag wordt dat het functioneren van
de motor in gevaar komt.

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Als dit systeem in werking treedt, worden “Low
Battery Voltage” en een waarschuwingsalarm-
pictogram " op het scherm weergegeven
en klinkt de zoemer.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Als het systeem geactiveerd wordt, zal het rode
lampje “CHECK ENGINE” gaan branden en zal
de zoemer geluid gaan maken.

e ou  mev
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Het systeem wordt automatisch uitgeschakeld
zodra de accuspanning weer op peil is. Gebruik
als het waarschuwingssysteem aangeeft dat de
accuspanning te laag is geen elektrische of
elektrisch aangedreven hydraulische appara-
tuur.

A WAARSCHUWING

Wanneer u niet de vereiste voorzorgsmaatre-
gelen neemt bij controle of onderhoud van de
accu, kan er een gevaarlijke situatie ontstaan.

Voer geen controle of onderhoud van de
accu uit zonder eerst de waarschuwin-
gen, aanwijzingen en instructies te heb-
ben gelezen in “PLAATSEN VAN DE ACCU”
in dit hoofdstuk.

AANWIJZING:
* Een slechte accu kan nog net over vol-

doende energie beschikken om de motor te
kunnen starten en toch aanleiding geven
voor het in werking treden van het waarschu-
wingssysteem als de accu veel energie moet
leveren voor accessoires en dergelijke.
Indien uitgerust met een multifunctionele
meter:

Indien uitgerust met een multifunctionele
meter en niet uitgerust met een sleutelvrij
startsysteem:

Als het bericht “Low Batt Voltage” wordt
weergegeven terwijl de contactsleutel in de
“ON” stand staat en de motor stopt, moet u
controleren of aan de volgende punten is vol-
daan.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Als het rode lampje CHECK ENGINE gaat
branden terwijl de contactsleutel in de stand
“ON” staat en de motor stopt, controleer dan
het volgende:

— De accuschakelaar staat in de “ON” stand.
— De accu is correct aangesloten.

— De accu verkeert in goede staat.

Neem contact op met uw officiéle Suzuki-
dealer als het waarschuwingssysteem geacti-
veerd blijft, ook na het uitzetten van de motor
en het uitschakelen van eventueel ingescha-
kelde accessoires.
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DIAGNOSESYSTEEM

Zodra er een afwijking in het signaal van de
sensor optreedt wordt dit door de regeleenheid
geconstateerd.

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Als dit systeem in werking treedt, worden
“Check Engine X — X” en een waarschuwingsa-
larmpictogram @ op het scherm weergege-
ven en klinkt de zoemer.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

Het zelfdiagnose- systeem zorgt ervoor dat het
waarschuwingslampje CHECK ENGINE gaat
knipperen en de zoemer geluid maakt.
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De storing kan aan de hand van het aantal
knipperingen van het waarschuwingslampje
vastgesteld worden.

Het geluid van de zoemer dat hoorbaar wordt
zodra het diagnosesysteem in werking treedt,
kan worden uitgezet door de contactsleutel in te
drukken.

De geintegreerde failsafe-functie maakt het
mogelijk om met een beperkte snelheid door te
varen.

AANWIJZING:

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:

« Deze diagnosecode verschijnt wanneer de
hoofdschakelaar aan staat.

* Het geluid van de zoemer dat hoorbaar wordt
zodra het diagnosesysteem in werking treedt,
kan worden uitgezet door de contactsleutel in
te drukken.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:

* Het lampje “CHECK ENGINE” licht kort op
wanneer de contactsleutel in de stand “ON”
wordt gedraaid.

* Het defecte systeem kan worden geidentifi-
ceerd door het knipperen van het rode lampje
“CHECK ENGINE” en het klinken van de
zoemer.

Deze diagnosecode verschijnt wanneer de
hoofdschakelaar aan staat.

* Het geluid van de zoemer dat hoorbaar wordt
zodra het diagnosesysteem in werking treedt,
kan worden uitgezet door de contactsleutel in
te drukken.

LET OP

Als het diagnosesysteem geactiveerd wordt
terwijl u de buitenboordmotor gebruikt, is er
een abnormale toestand in een van de sensor-
signalen van het regelsysteem.

Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer voor reparatie van het regelsy-
steem.




HERINNERINGSSY-
STEEM VOOR OLIE VER-
VERSEN

Dit systeem maakt de gebruiker erop attent dat
de olie ververst moet worden op basis van de
voorgeschreven intervallen in het onderhouds-
schema.

Het systeem registreert het totaal aantal
bedrijfsuren van de buitenboordmotor en treedt
in werking wanneer het voorgeprogrammeerde
aantal uren is bereikt.

(Zie het hoofdstuk CONTROLE EN ONDER-
HOUD en de laatste bladzijde.)

WERKING WAARSCHUWINGSSYSTEEM
“OLIE VERVERSEN”

Actie

Eerste gebruik

l—(*nJ |—(*4>—l

Waarschuwing— Resetten

l_ ("2) — (’il)

Waarschuwing— Resetten

l— (*3) — (il)

Waarschuwing — Resetten

. *I
E—
! \

Waarschuwing — Resetten

ecoe

Wordt herhaald

*1: Eerste 20 bedrijfsuren

*2: Periode van 80 bedrijfsuren

*3: Periode van 100 bedrijfsuren

*4: Bij resetten voordat systeem in werking is
getreden

SYSTEEM-ACTIVERING

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Als de motor het geprogrammeerde aantal
bedrijfsuren heeft bereikt, verschijnt “Change
Oil” (Olie verversen) op het scherm en klinkt de
zoemer.

Deze aanduiding wordt herhaald totdat u de
systeemactivering uitschakelt.

*1000...

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:
Wanneer het totaal aantal bedrijfsuren gelijk is
aan het voorgeprogrammeerde aantal uren,
begint het OIL lampje te knipperen. Als de
motor niet draait, zal tevens de zoemer een
serie dubbele pieptonen laten klinken. Dit wordt
herhaald totdat u de activering van het systeem
uitschakelt.

oK
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UITSCHAKELEN

1. Draai de contactsleutel in de stand “ON”.

-
Oon
| ON
START

2. Trek het borgplaatie @ van de noodstop-
schakelaar los.

3. Trek de noodstopschakelaar @ binnen
10 seconden drie keer omhoog. Als het sys-
teem gereset is, klinkt een kort geluidssig-

@

4. Draai de contactsleutel in de stand OFF.

o~
OOFF

ON

&

START

5. Zet plaat @ in de oorspronkelijke stand.
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AANWIJZING:

* Het systeem kan altijd worden uitgeschakeld,
ongeacht of de motorolie wel of niet is ver-
verst. Wanneer het systeem echter in wer-
king is getreden, raadt Suzuki u met nadruk
aan om de motorolie te verversen voordat u
het systeem uitschakelt.

» Wanneer de motorolie wordt ververst terwijl
het systeem nog niet geactiveerd is, zult u
het systeem toch moeten uitschakelen.

MOTORAFSLAGWAAR-
SCHUWINGSSYSTEEM

Dit systeem waarschuwt de gebruiker wanneer
de motor tijdens gebruik afslaat.

Wanneer de motor om enige reden afslaat,
klinkt er driemaal een waarschuwingstoon.



WAARSCHUWINGS-
SYSTEEM VOOR WATER
IN DE BRANDSTOF

Deze motor is uitgerust met een geintegreerd
brandstoffilter/waterafscheider en een bijbeho-
rend waarschuwingssysteem.

Het waarschuwingssysteem treedt in werking
als het water dat van de brandstof is afgeschei-
den een bepaalde hoeveelheid overschrijdt.

Indien uitgerust met een multifunctionele meter:
Als dit systeem in werking treedt, worden
“Water in Fuel” en een waarschuwingsalarmpic-
togram “[52)” voortdurend weergegeven en
klinkt een zoemer wanneer de motor alleen in
neutraal staat.

Indien uitgerust met monitor/toerenteller:
Wanneer dit systeem in werking treedt, gaat het
rode REV-LIMIT lampje knipperen ongeacht in
welke positie de versnelling staat en maakt de
zoemer een drievoudige pieptonen in het geval
de koppeling in vrijstand staat.

"
ottt
SF 4,
NS ‘.

5%

~

Y 950 7

X1000 r/min 7
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Als het systeem in werking treedt, moet u de
motor onmiddellijk afzetten als de wind- en
wateromstandigheden dit toestaan, waarna u
het brandstoffilter/waterafscheider op de aan-
wezigheid van water controleert. U kunt ook
contact opnemen met een officiéle Suzuki
Marine dealer.

Zie LAGEDRUK BRANDSTOFFILTER in het
gedeelte CONTROLE EN ONDERHOUD voor
het inspecteren en schoonmaken van het
brandstoffilter.

PLAATSEN VAN DE
MOTOR

A WAARSCHUWING

Overbelast uw boot nooit want dit is gevaar-
lijk. Wanneer het vermogen van de motor te
groot is voor uw boot, kan dit de veiligheid en
de besturing/vaareigenschappen van de boot
nadelig beinvlioeden. Ook kan er te veel belas-
ting op de boot komen te staan met mogelijk
beschadiging van de romp tot gevolg.

Plaats nooit een buitenboordmotor waarvan
het vermogen hoger is dan het door de fabri-
kant aanbevolen maximaal toelaatbare vermo-
gen aangegeven op het “Specificatieplaatje”
van de boot. Neem contact op met een offici-
éle Suzuki Marine dealer als u het “Specifica-
tieplaatje” niet op de romp van de boot kunt
vinden.

Suzuki beveelt u ten zeerste aan uw buiten-
boordmotor, de bedieningsmechanismen en de
meters door een Suzuki-dealer te laten monte-
ren. Hij heeft de juiste gereedschappen, goede
faciliteiten en de kennis om de motor vakkundig
te bevestigen.

A WAARSCHUWING

Wanneer de buitenboordmotor en de bijbeho-
rende bedieningselementen en meters niet
juist zijn gemonteerd, kan dit resulteren in
persoonlijk letsel of beschadigingen.

Suzuki raadt u met klem aan dat u uw buiten-
boordmotor, de bedieningselementen en de
meters door een officiéle Suzuki Marine dealer
laat monteren. Hij heeft het gereedschap en
de vaardigheden om deze werkzaamheden
correct uit te voeren.
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PLAATSEN VAN DE ACCU | PLAATSEN VAN DE ACCU
VEREISTEN VOOR DE ACCU

Gebruik geen diepe-cyclusaccu’s en gelaccu’s
voor het starten van motoren.

Gebruik een 12 volt-loodzuurstartaccu die aan
de onderstaande vereisten voldoet.

850 marine-startcapaciteit (MCA)/ABYC,
of 670 koudstartcapaciteit (CCA)/SAE

of 180 reservecapaciteit (RC) minuten/
SAE

of 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

AANWIJZING:

De bovenstaande specificaties zijn de mini-
mumvereisten voor de accu om de motor te
kunnen starten.

Wanneer accu’s parallel worden aangeslo-
ten, moeten deze van hetzelfde type zijn,
dezelfde capaciteit hebben, van dezelfde
fabrikant zijn en ongeveer even oud zijn. Bij
vervanging moeten de accu’s als set worden
vervangen. Neem contact op met uw Suzuki-
dealer voor de juiste montagemethode van
de accu’s.

Als de uitrusting van uw boot de accu te
zwaar belast, dient u een extra accu of accu’s
te monteren. Neem contact op met uw
Suzuki-dealer voor de juiste montageme-
thode van de accu’s.

Als u de accu in de buurt van de brandstof-
tank plaatst, kan een vonk van de accu de
benzine tot ontbranding brengen, met brand
en/of een ontploffing tot gevolg.

Plaats de brandstoftank niet in hetzelfde com-
partiment/ruimte als de accu.

A WAARSCHUWING

Accu’s produceren ontbrandbaar waterstof-
gas en kunnen ontploffen als zij in de buurt
van open vuur of vonken zijn geplaatst.

Rook nooit en veroorzaak geen vonken wan-
neer u in de buurt van de accu werkt. Houd de
accu uit de buurt van open vuur. Om te voor-
komen dat er een vonk ontstaat wanneer de
accu wordt opgeladen, moet u de acculaadka-
bels op de juiste polen aansluiten voordat de
acculader wordt ingeschakeld.

A WAARSCHUWING

Accuzuur is giftig en corrosief. Accuzuur kan
ernstig letsel veroorzaken en kan het lakwerk
beschadigen.

Vermijd contact met de ogen, huid, kleding en
gelakte oppervlakken. Als accuzuur met een
van deze dingen in contact komt, moet u de
betreffende plaats met veel water afspoelen.
Als accuzuur in de ogen of op de huid terecht-
komt, dient u meteen de hulp van een arts in

te roepen.

Monteer de accu in een droog, trillingsvrij
gedeelte van de boot.

AANWIJZING:

* Het verdient aanbeveling de accu in een
afgesloten ruimte te monteren.

* Bij het aansluiten van de accu’s moeten zes-
kantmoeren worden gebruikt om de accuka-
bels aan de accupolen te bevestigen.
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Sluit eerst de rode kabel van de motor aan op
de pluspool van de accu en sluit daarna de
zwarte kabel van de motor aan op de minpool
van de accu.

Rode kabel
Subaccukabel
@ Zwarte kabel
@ BB /
Wltte kabel
Zeskantmoer

Neem bij het verwijderen van de accu eerst de
zwarte minkabel en daarna de rode pluskabel
los.

Suzuki beveelt aan een accupooldop op de
positieve accupool te plaatsen om abusievelijke
kortsluiting van de accupolen te voorkomen.
Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer als u een accupooldop nodig
hebt.

LET OP

Het elektrisch systeem of de componenten
ervan kunnen worden beschadigd als de
juiste voorzorgsmaatregelen voor de accu niet
worden opgevolgd.

* Zorg dat de accukabels correct zijn aange-
sloten.

* Maak de accukabels niet los van de accu
terwijl de motor draait.

SUBACCUKABEL

De subaccukabel @ wordt gebruikt om span-
ning naar het motorregelsysteem te voeren. In
het midden van de kabel is een 15A zekering @
om het regelcircuit te beschermen.

Als de subaccukabel niet juist op de accu is
aangesloten, kan de motor niet gestart worden.
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GEBRUIK VAN ELEKTRI-
SCHE ACCESSOIRES

Het vermogen dat beschikbaar is voor de
accessoires is afhankelijk van het toerental van
de motor. Raadpleeg de officiéle Suzuki-dealer
voor meer gedetailleerde informatie.

AANWIJZING:

Bij gebruik van elektrische accessoires met een
te hoog vermogen kan onder sommige omstan-
digheden de accu uitgeput raken.
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KEUZE EN PLAATSING
VAN DE SCHROEF

KEUZE VAN DE SCHROEF

Het is essentieel om een schroef op de motor
toe te passen, die aansluit bij de vaar- karakte-
ristieken van uw boot. De maximale snelheid
die uw boot bij volgas bereikt, is direct afhanke-
lijk van de keuze van de schroef.

Een te hoog toerental kan de motor ernstig
beschadigen terwijl een te laag toerental bij vol-
gas een nadelige invloed heeft op de prestatie.
De belasting van de boot is ook van invioed op
de keuze van de schroef. Een lage belasting
vereist meestal een schroef met een grote
spoed; een hoge belasting vereist een schroef
met een kleine spoed. Een officiéle Suzuki
Marine dealer kan u helpen bij de keuze van
een geschikte schroef voor uw boot.

LET OP

Wanneer u een schroef met een te grote of te
kleine spoed monteert, wordt een verkeerd
maximumtoerental verkregen, met mogelijk
ernstige beschadiging van de motor tot
gevolg.

Uw officiéle Suzuki Marine dealer kan u hel-
pen bij de keuze van een geschikte schroef
voor uw hoot.

U kunt controleren of uw schroef geschikt is
voor gebruik met uw boot door een toerenteller
te gebruiken voor het meten van het toerental
wanneer u met volgas vaart bij een minimale
belasting. Als u een geschikte schroef hebt, is
het toerental binnen het volgende bereik:

DF200 5.000 — 6..000
omw/min
Maximaal DF225 5.000 - 6..000
toerental omw/min
DF250 5.500 — 6._100
omw/min

Als het toerental niet binnen dit bereik is, moet
u contact opnemen met een officiéle Suzuki
Marine dealer voor advies over de juiste
schroef.



PLAATSEN VAN DE SCHROEF

A WAARSCHUWING

Nalatigheid betreffende de juiste voorzorgs-
maatregelen bij het monteren of verwijderen
van de schroef kan resulteren in ernstig letsel.

Wanneer u de schroef monteert of verwijdert:

* Schakel altijd in de “neutraalstand” en ver-
wijder het borgplaatje van de noodstop-
schakelaar zodat de motor niet per ongeluk
kan worden gestart.

* Draag handschoenen om uw handen te
beschermen en “vergrendel” de schroef
door een blok hout tussen de bladen en de
anticavitatieplaat te plaatsen.

Volg tijdens het plaatsen van de schroef de
onderstaande procedure:

DQeOB®R @ @

1. Breng royaal speciaal Suzuki waterbesten-
dig vet aan op de schroefas 1, zodat roest-
vorming wordt voorkomen.

. Plaats de aanslag @ op de as.

. Breng de groeven in naaf @ van de schroef
in lijn met de spiebanen op de schroefas en
schuif de schroef op de as.

4. Plaats de vulring @ en de borgring ® op de

as.

5. Plaats de moer ® en draai deze met een
aanhaalmoment van 50 — 60 Nm (5,1 — 6,1
kgm) vast.

6. Lijn de groeven in de schroefmoer uit met
het gat in de as, breng vervolgens de split-
pen @ aan en buig de uiteinden van de pen
om om deze op zijn plaats te vergrendelen.

w N

Het verwijderen van de schroef geschiedt in
omgekeerde volgorde.

WERKING VAN HET
KANTELSYSTEEM

ELEKTRISCHE TRIM- EN KANTELVER-
STELLING (ETK)

A WAARSCHUWING

De elektrische trim- en kantelschakelaar (PTT)
kan per ongeluk geactiveerd worden wanneer
het contact uit staat, met letsel tot gevolg.

Houd alle personen uit de buurt van de buiten-
boordmotor om letsel door per ongeluk in
werking treden van het PTT-systeem te voor-
komen.

Deze motoren zijn uitgerust met een elektrische
kantelverstelling. De verstelling omhoog vindt
plaats door het bovenste deel van de schake-
laar op de bedieningshevel in te drukken. De
verstelling omlaag vindt plaats door het onder-
ste deel van de schakelaar in te drukken.

Omhoog’
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AANWIJZING: 3. Om de afstelling te controleren, kantelt u de

Door herhaalde bediening van de elektrische motor volledig omhoog en controleert dan of
trim- en kantelverstelling (PTT) raakt de PTT- de motor nergens tegenaan stoot.

motor oververhit en wordt de motor mogelijk uit- Stel indien nodig opnieuw af.

geschakeld door het beveiligingscircuit. Wan- Plaats de motor weer in de normale wer-
neer het beveiligingscircuit geactiveerd s, kingsstand en herhaal de controle en afstel-
werkt de PTT-schakelaar niet. Deze inactieve ling naar vereist.

status van het systeem verdwijnt wanneer de
oververhitting verdwijnt.

KANTELEN MET DE HAND
KANTELBEGRENZINGSNOK A WAARSCHUWING

A WAARSCHUWING Ernstig letsel kan optreden als de buiten-

boordmotor per ongeluk valt.

Het afstellen van de kantelbegrenzingsnok
kan niet voorkomen dat de buitenboordmotor Kom nooit onder de motor terwijl deze gekan-
de motorkast raakt als het onderste gedeelte teld is.

van de motor met hoge snelheid tegen een
voorwerp stoot. Een dergelijke kanteling van | [ De motor kan ook met de hand gekanteld wor-
de buitenboordmotor kan de motor ende boot | | den als de elektrische bediening niet werkt.
beschadigen en letsel aan de inzittenden ver- Draai in dit geval de schroef ® twee slagen los
oorzaken. en kantel de motor in de gewenste stand. Draai
de schroef daarna weer voldoende vast.

Zorg dat alle inzittenden uit de buurt van de
motor zijn wanneer u met hoge snelheid vaart.

Hekbalk X

Als de buitenboordmotor bij het kantelen tegen @ ‘ /// \»

de motorkast van de boot stoot, moet de kantel-

begrenzingsnok worden afgesteld om het maxi- oy

male kantelbereik te beperken. © @@@

1. Plaats de motor in de normale werkings- ///k/,\
stand. @

2. Draai aan de kantelbegrenzingsnok: K \\ o
Om het kantelbereik te verkleinen, duwt u L — L
het lipje ® van de nok naar boven.

Om het kantelbereik te vergroten, duwt u het H'ekbalk L |
lipje ® van de nok naar beneden. e u/
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HEVEL VOOR DE KANTELVERGRENDE- Om de hevel voor de kantelvergrendeling te

LING ontgrendelen, kantelt u de motor helemaal
omhoog door indrukken van de elektrische trim-
en “OMHOOG”-kantelknop en dan trekt u de
hevel voor de kantelvergrendeling omhoog.

De hevel voor de kantelvergrendeling biedt de
mogelijkheid om de motor in de gekantelde
stand star te vergrendelen.

Om deze te gebruiken: A VOORZICHTIG
1. Kantel de motor helemaal omhoog door op
de elektrische trim- en “OMHOOG"-kantel- | | De elektrische trim- en kantelschakelaar werkt
knop te drukken. ook wanneer de contactsleutel is afgezet. Als
2. Druk de steun omlaag zoals aangegeven. iemand de schakelaar activeert terwijl u de

hevel voor de kantelvergrendeling bedient,
kan uw hand verwond worden.

Houd alle personen uit de buurt van de elektri-
sche trim- en kantelschakelaar wanneer u de
hevel voor de kantelvergrendeling bedient.

LET OP

Als de hevel voor de kantelvergrendeling
wordt gebruikt terwijl de boot niet is aange-
3. Laat de motor omlaag zakken door op de meerd of op andere wijze stil ligt, kunnen er
elektrische trim- en “OMLAAG’-kantelknop beschadigingen worden veroorzaakt.
te drukken totdat de motor op de hevel voor

de kantelvergrendeling. De hevel voor de kantelvergrendeling dient
4. Blijf de elektrische trim- en “OMLAAG”-kan- om de elektrische trim- en kantelverstelling te
telknop indrukken totdat de trimstangen ontlasten en mag alleen worden gebruikt wan-
helemaal zijn ingeschoven. neer de boot stil ligt. Gebruik de hevel voor de

kantelvergrendeling nooit tijdens het vervoe-
ren van de boot en motor. Zie voor verdere
details het hoofdstuk VERVOER.

LET OP

Als u bij het afmeren de trimstangen niet hele-
maal inschuift, kunnen ze gaan roesten of ver-
weren.

Zorg bij het afmeren dat de trimstangen hele-
maal zijn ingeschoven.
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BEDIENING HENDEL
MOTORKAP

MOTORKAPVERWIJDERING

Verwijder de motorkap @ door de hendel @ en
@ te ontgrendelen. Trek de hendels uit en draai
ze omhoog om ze te ontgrendelen. Draai de
hendels naar beneden en druk ze in om te ver-
grendelen.

&

CONTROLE
VOOR HET VAREN

A WAARSCHUWING

Het is gevaarlijk als u de boot en motor niet
inspecteert voordat u aan een tocht begint.

Voer voor vertrek altijd de inspecties uit die in
dit hoofdstuk staan beschreven.

Het is belangrijk dat uw boot en motor in goede
toestand verkeren en dat u altijd bent voorbe-
reid op een noodgeval.

Voer de volgende controles uit voordat u gaat
varen:

* Zorg ervoor dat u voor de tocht voldoende
brandstof en olie aan boord heeft.

* Controleer het motoroliepeil.
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LET OP

Wanneer de motor draait met onvoldoende
olie, kan dit ernstige beschadiging van de
motor veroorzaken.

Controleer altijd het oliepeil voordat u gaat
varen en vul indien nodig olie bij.

Controleren van het oliepeil:

AANWIJZING:

Controleer het oliepeil alleen bij afgekoelde
motor om te voorkomen dat u het niveau ver-
keerd beoordeelt.

1. Zet de motor verticaal en verwijder de afdek-
kap. Zie het hoofdstuk BEDIENING HEN-
DEL MOTORKAP.

2. Trek de peilstok uit de houder en veeg hem
af met een schone doek.

AANWIJZING:
Vervang de olie als deze vervuild of sterk ver-
kleurd is (zie CONTROLE EN ONDERHOUD/
MOTOROLIE).

3. Steek de peilstok geheel in de houder en
trek hem weer naar buiten.




Het oliepeil dient zich tussen beide aanduidin-
gen op de peilstok te bevinden. Vul olie bij tot
aan het bovenste merkteken van de peilstok
indien het peil tot het onderste merkteken
gedaald is.

Bijvullen van motorolie:

1. Verwijder de vuldop.

2. Vul de motor bij met de voorgeschreven
soort olie totdat het peil zich bij het bovenste
merkteken op de peilstok bevindt.

LET OP

Wanneer de motor draait met overmatig veel
olie, kan dit ook beschadiging van de motor
veroorzaken.

Giet niet te veel olie in de motor.

3. Draai de vuldop zorgvuldig vast.

* Controleer het elektrolytniveau in de
accu. Het niveau moet zich tussen de aan-
duidingen MIN en MAX bevinden. Raad-
pleeg het hoofdstuk “CONTROLE EN
ONDERHOUD” als het niveau zich bene-
den het merkteken MIN bevindt.

* Zorg dat de accukabels stevig op de accu-
polen zijn aangesloten.

* Controleer de schroef visueel en verzeker
u ervan dat deze niet beschadigd is.

* Controleer of de motor stevig op de spie-
gel bevestigd is.

* Controleer of de elektrische trim- en kan-
telverstelling werkt.

* Controleer of de kantelblokkeerpen in de
juiste stand staat en stevig vastzit.

* Zorg ervoor dat u voldoende reddingsma-
terialen en veiligheidsvoorzieningen aan
boord heeft.

* Controleer of de noodstopschakelaar juist
werkt.

* Controleer of er geen obstakel voor de
waterinlaatopening is.
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INLOOPPERIODE

De eerste 10 uren van de inloopperiode zijn van
groot belang voor de verdere levensduur van
de motor. Het juiste gebruik van de motor gedu-
rende de inloopperiode is van essentieel belang
voor de levensduur en de prestaties. Laat de
motor inlopen volgens de onderstaande richtlij-
nen.

LET OP

Als u de hieronder beschreven inloopproce-
dures niet opvolgt, kan dit resulteren in ern-
stige beschadiging van de motor.

Volg de hieronder beschreven inloopprocedu-

AANWIJZING:

U mag meer gas geven om de boot te laten pla-
neren. Ga daarna terug naar de aanbevolen
gasklepstand.

2. Volgende uur:
Laat de motor belast met 4.000 omw/min of
3/4 gas draaien.

3. Resterende 7 uur:
Laat de motor belast met het gewenste toe-
rental draaien. U mag van tijd tot tijd volgas
geven als dat tenminste niet langer dan 5
minuten achter elkaar is.

LET OP

res zorgvuldig op.

Inloopperiode: 10 uur

Inloopprocedure

1. Eerste twee uren:
Laat de motor bij koude start minimaal 5
minuten stationair warmdraaien.

LET OP

Als de motor direct na een koude start met te
hoog toerental draait, kan dit ernstige bescha-
diging van de motor veroorzaken.

Laat de motor altijd voldoende stationair
draaien (5 minuten) zodat deze goed is opge-
warmd voordat u de motor met hoog toerental
laat draaien.

Laat nadat de motor op bedrijfstemperatuur
gekomen is, de motor in de neutraalstand of
bij ingeschakelde vooruitstand stationair
draaien. Geef gedurende de volgende 1 uur
en 45 minuten de motor niet meer dan half
gas (3.000 omw/min).
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Langer dan 5 minuten achtereen met volgas
varen tijdens de laatste 7 uur van de inlooppe-
riode kan ernstige motorschade, zoals het
vastlopen van de zuigers, veroorzaken.

Tijdens de laatste 7 uur van de inloopperiode
mag u niet langer dan 5 minuten achtereen

met volgas varen.




WERKING 5. Controleer of de borgplaat van de man-

overboord-schakelaar aangebracht is en de

L stuurman (-vrouw) het koord van de man-

VOOR HET STARTEN VAN DE MOTOR overboord-schakelaar ergens aan het

1. Controleer of de motor in het water hangt. lichaam vastgemaakt heeft.

2. Controleer of de brandstofslang van de
motor en van de brandstoftank goed vast zit-
ten.

3. Controleer of de ontluchting van de brand-
stoftank in orde is en of de aanwezige
brandstoffiters in de leidingen/slangen
schoon zijn. Als de brandstoftank is voorzien
van een ontluchting die met de hand moet
worden bediend, controleer dan of deze
geheel geopend is.

4. Controleer of de motor in de neutraalstand
staat.
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A WAARSCHUWING

Als het koord van de noodstopschakelaar niet
goed is vastgemaakt of als niet de vereiste
maatregelen zijn genomen om ervoor te zor-
gen dat de noodstopschakelaar werkt zoals
bedoeld, bestaat er kans op ernstig of fataal
letsel voor de bestuurder en de andere opva-
renden.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

+ Controleer of het koord van de noodstop-
schakelaar stevig aan de pols of aan een
geschikte plaats van de kleding (broekriem
enz.) van de bestuurder is vastgemaakt.

* Controleer of er geen belemmeringen of
beperkingen zijn voor het gebruik van de
noodstopschakelaar.

* Wees voorzichtig dat u niet aan het koord
van de noodstopschakelaar trekt of het
borgplaatje lostrekt tijdens normaal
gebruik. De motor zal anders plotseling
stoppen waardoor de opvarenden door het
wegvallen van de beweging naar voren
onverwachts naar voren worden geslingerd.

AANWIJZING:

Een reserve-borgplaat voor tijdelijk gebruik
wordt meegeleverd. Neem de borgplaat los van
het koord en berg deze op een veilige plaats
aan boord op. Vervang de noodstopschakelaar/
borgplaat zo snel mogelijk indien deze defect of
verloren raakt, zodat de noodstopschakelaar
steeds normaal gebruikt kan worden.
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MOTOR STARTEN

A WAARSCHUWING

Uitlaatgassen bevatten koolmonoxide, een
gevaarlijk gas dat nauwelijks waarneembaar
is omdat het kleurloos en reukloos is. Het
inademen van koolmonoxide kan zeer gevaar-
lijk of zelfs dodelijk zijn.

Start de motor niet en laat die niet draaien in
een ruimte met onvoldoende ventilatie.

A WAARSCHUWING

Vaar niet met de boot als de noodstopschake-
laar niet juist werkt, want dit is gevaarlijk.

Voordat u gaat varen, moet u controleren of de
noodstopschakelaar correct werkt.

AANWIJZING:

De motor kan niet worden gestart als het borg-
plaatje van de noodstopschakelaar niet is aan-
gebracht.

1. Pomp met de balgpomp tot er weerstand
voelbaar is.




2. Controleer of de handgashendel in de stand
“volledig gesloten” staat.

3. Draai de contactsleutel in de stand “ON”.
4. Draai de contactsleutel in de stand “START”.

LET OP

Als het oliedrukwaarschuwingssysteem wordt
geactiveerd tijdens het gebruik van de buiten-
boordmotor, kan het oliepeil laag genoeg zijn
om de motor te beschadigen.

Zet de motor uit en controleer het oliepeil.

5. Laat de motor 5 minuten warmdraaien.

LET OP

LET OP

Gebruik van de motor met hoogtoerental of
“volgas” meteennadat de motor is gestarten-
zonderdatdezevoldoende is opgewarmd, kan-
resulteren in een defect van de motor.

Laat de motor altijdvoldoendeopwarmenvoor-
dat u deze met hoogtoerentallaatdraaien.

Controleren van koelwater

Zodra de motor draait moet er water uit de con-
trole-opening @ stromen. Dit geeft aan dat de
waterpomp goed werkt. Zet de motor direct UIT
als er geen water uit de opening stroomt en
neem contact op met uw Suzuki-dealer.

Als u de contactsleutel langer dan 5 seconden
naar de stand “START” draait, kan het
startsysteem worden beschadigd.

Draai de contactsleutel nooit langer dan 5
seconden naar de stand “START".

AANWIJZING:

De startmotor kan maximaal vijf seconden ach-
ter elkaar draaien.

Wanneer deze tijdsduur wordt overschreden,
zal de startmotor automatisch stoppen.

Als de motor stopt, wacht u ongeveer tien
seconden om de motor te laten afkoelen
waarna u opnieuw probeert.

Q@@

/’

é

LET OP

Laat de motor nooit draaien als er geen water
uit de controle-wateruitlaat stroomt want dit
kan ernstig beschadigingen tot gevolg heb-
ben.

Na het starten van de motor moet u controle-
ren of er water uit de controle-wateruitlaat
naar buiten stroomt.
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SCHAKEL- EN SNELHEIDSREGELING

LET OP

De motor kan ernstig worden beschadigd als
(a) het toerental niet is teruggekeerd naar sta-
tionair en de snelheid van de boot is vermin-
derd voordat van de vooruitstand naar de
achteruitstand of omgekeerd wordt gescha-
keld, of (b) er niet goed wordt opgelet wanneer
de boot achteruit wordt gevaren.

Laat het toerental terugkeren naar stationair
voordat u schakelt. Wees voorzichtig en vaar
met een zo laag mogelijke snelheid achteruit.
Controleer of de handgreep/schakelhendel in
de gewenste stand staat voordat u gas geeft.

LET OP

Als u schakelt terwijl de motor niet draait, kan
het schakelmechanisme worden beschadigd.

Vermijd schakelen wanneer de motor niet
draait.

Schakelen

AANWIJZING:

Afstandsbediening voor zijmontage

De afstandsbediening voor zijmontage heeft
een beveiligingsmechanisme om te voorkomen
dat de versnellingshendel per ongeluk van de
vrijstand in de vooruit- of achteruit-stand
geschakeld kan worden. Om de hendel te ont-
grendelen, knijpt u de vergrendelingshendel op
de bedieningshendel in voordat u overschakelt.

U o

Vergrendelingshendel
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Zet de bedieningshendel in stand ® zoals in de
afbeelding is aangegeven om de vooruit in te
schakelen.

Zet de bedieningshendel in stand B zoals in de
afbeelding is aangegeven om de achteruit in te
schakelen.

Op alle Suzuki-regelaars is een aanslag of
inkeping aanwezig om een “gevoel” te geven
voor de posities ®, en neutraal. Schakel
altijd snel en stevig van neutraal naar positie ®
of ® om abnormale slijtage van de schakel- en
koppelingsoppervlakken te voorkomen.

NEUTRAALSTAND

AANWIJZING:

Afstandsbediening voor topmontage

Niet uitgerust met een vergrendelingshendel.
Wees voorzichtig bij het kiezen van de neutrale
stand.

NEUTRAALSTAND




Snelheidsregeling

Om de snelheid te verhogen nadat u in de ver-
snelling hebt geschakeld, blijft u de bedienings-
handgreep naar voren of achteren bewegen. OFF

AWAARSCHUWING START

Aangezien dezelfde hendel wordt gebruikt
voor schakelen als voor de snelheidsregeling,
kan de hendel voorbij de arreteerstand wor-
den gezet om de gasbediening in te schake-
len. Hierdoor kan de boot plotseling gaan

~NO
2

varen met letsel of beschadigingen tot gevolg. LET OP

Wees daarom voorzichtig dat u de hendel niet | | | Als het contactslot in de stand ON staat terwijl
te ver naar voren of achteren beweegt bij het de motor niet loopt, zal de accu uitgeput
schakelen. raken.

Zet het contactslot altijd in de stand OFF wan-

MOTOR UITZETTEN neer de motor niet loopt.
AANWIJZING:
Wanneer het nodig is de motor snel af te zetten A WAARSCHUWING

in een noodsituatie, trekt u eerst de noodstop-

schakelaar-borgplaat uit de noodstopschake- | | Onbevoegd gebruik van de boot kan resulte-
laar, door aan het noodstopschakelaarkoord te ren in een ongeluk of beschadiging van de

trekken. boot.

Om de motc_)r af t? zett?n: Om onbevoegd gebruik te voorkomen, moet u
1. Schakel in de “VRIJ™-stand. _ de contactsleutel en de borgplaat van de
2. Als de motor op volle toeren heeft gedraaid, | | noodstopschakelaar verwijderen wanneer u

laat u hem eerst afkoelen door hem enkele de boot verlaat.
minuten stationair te laten draaien of op zijn
laagst te laten sputteren.

4. Nadat de motor geheel gestopt is, kunt u de
brandstofslang losmaken van de buiten-
boordmotor, indien die is uitgerust met een
brandstofaansluiting.

A WAARSCHUWING

Als u de motor geruime tijd in de stopstand
laat staan met de brandstofslang aangesloten,
kan er benzine uit gaan lekken.

Als de motor een brandstofaansluiting heeft,

3. Draai de contactsleutel naar de “OFF” stand. maakt u dan altijd de brandstofslang los wan-
Zorg dat de contactsleutel altijd in de “OFF” neer u de motor lang achtereen in de stop-
stand staat wanneer de motor niet loopt, stand laat staan.

anders kan de accu nodeloos leegraken.
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5. Draai de ontluchtingsschroef van de brand-
stoftankdop naar rechts om de ontluch-
tingsopening te sluiten (indien daarvan
voorzien).

AANWIJZING:

Controleer af en toe of de noodstopschakelaar
goed werkt door bij stationair toerental de borg-
plaat te verwijderen en te controleren of de
motor afslaat.

AFMEREN

Kantel de motor uit het water als de boot wordt
afgemeerd in ondiep water of als de motor lan-
gere tijd niet wordt gebruikt. Dit voorkomt
schade aan de motor door obstakels bij laag
water en corrosievorming door zout water.

Zie het hoofdstuk “HEVEL VOOR DE KANTEL-
VERGRENDELING” voor meer gedetailleerde
informatie.

LET OP

Als de boot niet goed is vastgemaakt, kan de
boot of de motor, of andere voorwerpen wor-
den beschadigd.

Zorg ervoor dat de motor niet tegen een kade,
pier of andere boten schuurt wanneer de boot
is afgemeerd.
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VAREN IN ONDIEP WATER

Tijdens het varen in ondiep water is het moge-
lijk dat de trimhoek groter moet worden dan
gebruikelijk is. Vaar in deze situatie uitsluitend
met lage snelheid. Laat de motor in diep water
weer direct zakken tot de normale trimhoek.

A WAARSCHUWING

Wanneer de motor verder dan de maximale
trimstand wordt gekanteld, heeft de draai-
steun niet de zijwaartse ondersteuning van de
klemsteun en kan het kantelsysteem de bewe-
ging van de motor niet opvangen als het
staartstuk een obstakel raakt. Dit kan resulte-
ren in letsel van de opvarenden. Ook kunnen
voorbij de maximale trimstand de waterinlaten
boven het water liggen met ernstige beschadi-
ging van de motor als gevolg.

Gebruik de motor niet boven 1500 omw/min
en vaar ook niet met de boot glijdend over het
water terwijl de motor voorbij de maximale
trimstand is gekanteld.

LET OP

Als het staartstuk de grond raakt, kunnen er
ernstige beschadigingen optreden.

Zorg dat het staartstuk de grond niet raakt.
Als dit toch gebeurt, moet u meteen op
beschadigingen controleren.




VAREN IN ZOUT WATER

Na het varen in zout water moet u het koelsy-
steem doorspoelen met zoet water. Zie hiervoor
het hoofdstuk “SPOELEN VAN DE WATERKA-
NALEN”. Als u de waterkanalen niet
schoonspoelt, zal het zoute water corrosie ver-
oorzaken hetgeen een negatieve invlioed heeft
op de levensduur van de motor.

VAREN BIJ EEN TEMPERATUUR ONDER
NUL

Wanneer de buitenboordmotor gebruikt wordt
bij een buitentemperatuur onder nul, dient het
staartstuk te allen tijde in het water te blijven
hangen.

Als de motor uit het water gehaald wordt, moet
hij verticaal gehouden worden totdat al het
water uit de motor gelopen is.

LET OP

Als u de buitenboordmotor bij temperaturen
onder het vriespunt buiten het water laat ter-
wijl er nog water in het koelsysteem is, kan
het water bevriezen en uitzetten, waardoor de
motor ernstig wordt beschadigd.

Wanneer de buitenboordmotor bij temperatu-
ren onder het vriespunt in het water ligt, moet
u ervoor zorgen dat het staartstuk altijd onder
water is. Als de motor uit het water wordt
genomen en opgeborgen bij temperaturen
onder het vriespunt, houd de motor dan verti-
caal totdat alle koelwater uit de motor is
gestroomd.

AFSTELLEN
AFSTELLING VAN DE TRIMHOEK

A WAARSCHUWING

De trimhoek is van grote invioed op de stuur-
stabiliteit. Als de trimhoek te klein is, kan de
boot “ploegen” of “boegsturen”. Als de trim-
hoek te groot is, kan de boot van zij naar zij
“schommelen” of omhoog en omlaag “gol-
ven”. Deze omstandigheden resulteren in ver-
lies van controle over de besturing waardoor
de opvarenden overboord kunnen worden
geslingerd.

Zorg altijd voor de juiste trimhoek overeen-
komstig de combinatie van uw boot, motor,
schroef en de vaaromstandigheden.

A WAARSCHUWING

Wanneer de motor verder dan de maximale
trimstand wordt gekanteld, heeft de draai-
steun niet de zijwaartse ondersteuning van de
klemsteun en kan het kantelsysteem de bewe-
ging van de motor niet opvangen als het
staartstuk een obstakel raakt. Dit kan resulte-
ren in letsel van de opvarenden.

Gebruik de motor niet boven 1500 omw/min
en vaar ook niet met de boot glijdend over het
water terwijl de motor voorbij de maximale
trimstand is gekanteld.

LET OP

Als u met de boot vaart terwijl de motor voor-
bij de maximale trimstand staat, kunnen de
waterinlaten boven het water liggen met ern-
stige beschadiging van de motor als gevolg
van oververhitting tot gevolg.

Vaar niet met de boot wanneer de motor voor-
bij de maximale trimstand staat.
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Voor een goede koersvastheid en goede pres-
taties is het belangrijk dat de trimhoek steeds
overeenkomt met de positie die in de afbeel-
ding is aangegeven. De trimhoek is afhankelijk
van de boot, de motor, de schroef en de
bedrijfsomstandigheden.

* Te grote trimhoek (boot wordt naar
beneden gedrukt)

¢ Juiste trimhoek

> ‘\" Bereik
<\ kantelhoek

Bereik trimhoek
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Maak een testvaart om te bepalen of de trim-
hoek aangepast moet worden. Corrigeer de
trimhoek met de elektrische trim- en kantelver-
stelling. De trimhoek kan kleiner gemaakt wor-
den door naast het bedienen van de elektrische
verstelling ook de kantelpen te verplaatsen.

AFSTELLEN VAN DE TRIMPLAAT

De afstelling van de trimplaat is essentieel voor
de rechtuitstabiliteit van de boot. De boot is
namelijk als gevolg van het reactiekoppel van
de schroef en door onjuiste plaatsing van de
motor geneigd naar stuur- of bakboord te trek-
ken.

Stel de trimplaat als volgt af:
1. Draai de bout ® die de trimplaat in positie
houdt los.

2. Draai de trimplaat naar stuurboord als de
boot geneigd is om naar stuurboord te trek-
ken. Draai de trimplaat naar bakboord als de
boot geneigd is om naar bakboord te trek-
ken.

3. Draai de bout vast.

Controleer na het afstellen de rechtuitstabiliteit.
Corrigeer deze indien nodig opnieuw.



AFSTELLEN VAN DE BEDIENINGS-
KRACHT VAN DE GASHENDEL

De weerstand van de afstandsbedieningshen-
del kan naar wens afgesteld worden. Draai de
stelknop ® rechtsom om de weerstand te ver-
hogen. Draai de stelknop linksom om de weer-
stand te verlagen.

Zijmontagetype

AANWIJZING:

Topmontagetype

1. Verwijder de afdekking .

2. Draai de stelknop ® rechtsom om de weer-
stand te verhogen. Draai de stelknop
linksom om de weerstand te verlagen.

AFSTELLEN STATIONAIR
TOERENTAL

Het stationair toerental is af-fabriek afgesteld
op 600 — 700 omw/min in de neutraalstand.

AANWIJZING:

Neem contact op met uw officiéle Suzuki-dealer
als de motor niet (stationair) blijft draaien indien
de vooruit- of achteruitstand ingeschakeld
wordt.

AFSTELLEN VAN BEVESTIGING AFDEK-
KAP MOTOR

Als de afdekkap van de motor tijdens het
bevestigen te los of te vast komt te zitten, stel
dit dan als volgt af:

1. Draai de bouten @, @ en ® los.

2. Stel de steunen @, ® en ® af. Draai de
steunen in de richting ® om de kap vaster te
zetten. Draai de steunen in de richting ® om
de kap losser te zetten.

3. Draai de bouten vast.

Afdekkap motor
t @
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VERWIJDEREN EN VER-
VOEREN VAN DE MOTOR

VERWIJDEREN VAN DE MOTOR

We raden u aan het verwijderen van de motor
over te laten aan uw erkende Suzuki-dealer.

TRANSPORTEREN VAN DE MOTOR

De motor mag uitsluitend horizontaal of verti-
caal vervoerd worden.

Verticaal vervoeren:

Bevestig de motor aan de drager door de klem-
beugel met de twee bouten- en moerensets
vast te zetten.

Gebruik nooit de displaystandaard voor het ver-
voeren van de motor.

Horizontaal vervoeren:

1. Tap de motorolie af. Zie het hoofdstuk
“MOTOROLIE".

2. Verwijder de brandstof uit de dampafschei-
der @ als volgt:

(1) Verwijder de afdekkap van de motor.

(2) Trek het uiteinde @ van de afvoerslang naar
buiten.
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(3)Draai de aftapschroef ® van de dampaf-
scheider los en vang de benzine op in een
geschikte bak.

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Gebruik een geschikte, veilige jerrycan om de
benzine op te vangen die van de buitenboord-
motor wordt afgetapt. Houd benzine uit de
buurt van vonken, vuur, mensen en huisdie-
ren.

(4)Draai na het aftappen de aftapschroef van
de dampafscheider @ weer vast en plaats
de afvoerslang terug.

3. Leg de motor op een zachte ondergrond met
de onderzijde naar beneden, zie afbeelding.




A WAARSCHUWING

Gemorste brandstof of brandstofdampen kun-
nen brand veroorzaken en gevaarlijk zijn voor
de gezondheid.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

* Tap altijd de brandstof uit de brandstoflei-
ding en de brandstofdampafscheider af
voordat u de boot/buitenboordmotor ver-
voert en voordat u de motor uit de boot ver-
wijdert.

* Leg de motor NIET op de zijkant zonder dat
de brandstof is afgetapt.

* Houd de motor uit de buurt van open vuur
en vonken.

* Veeg gemorste brandstof onmiddellijk op.

LET OP

Als het staartstuk van uw buitenboordmotor
hoger is dan het motorgedeelte tijdens ver-
voer of opslag, kan er water in het motorge-
deelte terechtkomen met beschadiging van de
motor tot gevolg.

Zorg dat het staartstuk nooit hoger is dan het
motorgedeelte tijdens vervoer of opslag van
uw buitenboordmotor.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

LET OP

Als u niet voorzichtig bent wanneer de buiten-
boordmotor op de zijkant wordt gelegd en niet
de vereiste voorzorgsmaatregelen neemt,
zoals volledig aftappen van de motorolie en
het koelwater, kunnen er beschadigingen ont-
staan. De motorolie kan vanaf het carter in de
cilinder stromen, er kan water vanaf de uitlaat-
poort in de cilinder terechtkomen of de buiten-
ste behuizing kan worden beschadigd.

Tap altijd volledig de motorolie en het koelwa-
ter af voordat u de motor op de zijkant legt en
wees ook voorzichtig wanneer u de motor plat
legt.
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TRANSPORT

Laat de motor in de normale gebruiksstand
staan als deze op de boot gemonteerd ver-
voerd wordt. Kantel de motor alleen als er niet
genoeg bodemvrijheid voor de motor aanwezig
is. Ondersteun de motor in dit geval zoals in de
afbeelding is aangegeven.

LET OP

Als u de hevel voor de kantelvergrendeling
gebruikt om de motor in de hoogste kan-
telstand te houden wanneer de boot wordt
vervoerd, kan door de bewegingen tijdens het
transport of op slechte wegen de vergrende-
ling plotseling losschieten met beschadiging
van de motor en het vergrendelingsmecha-
nisme tot gevolg.

Gebruik bij het slepen van de boot nooit de
hevel voor de kantelvergrendeling om de
motor in de hoogste kantelstand te houden.
Gebruik een spiegelsteunbalk of iets derge-
lijks om het gewicht van de motor te dragen.
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CONTROLE EN ONDERHOUD
ONDERHOUDSSCHEMA

Het is belangriik om uw buitenboordmotor
regelmatig te controleren en onderhoud te ple-
gen. Tijdens elke beurt dienen de aangegeven
onderhoudshandelingen uitgevoerd te worden.
Het tijdsinterval tussen twee onderhoudsbeur-
ten wordt bepaald door het aantal bedrijfsuren
of een gegeven aantal maanden (wat het eerst

bereikt wordt).

A WAARSCHUWING

Uitlaatgassen bevatten koolmonoxide, een
gevaarlijk gas dat nauwelijks waarneembaar
is omdat het kleurloos en reukloos is. Het
inademen van koolmonoxide kan zeer gevaar-
lijk of zelfs dodelijk zijn.

Start de motor niet en laat die niet draaien in
een ruimte met onvoldoende ventilatie.

Interval

Onderdeel

Na de eerste 20
uren
of 1 maand

Elke 100 uur
of elke
12 maanden

Elke 200 uur
of elke
12 maanden

Elke 300 uur
of elke
36 maanden

Bougie

Cc

Brandstof- en ventila-
tieslang

Motorolie

Staartstukolie

Smering

Anodes (extern)

ool O

* Anodes (interne cilin-
derblok/cilinderkop)

Verbindingsdraden

Accu

OO O |0)|0|<|<| O

* Motoroliefilter

\

Lagedruk-brandstoffil-
ter

O[O0

Cc

Elke 400 uur of elke 2 jaar vervangen.

* Lagedruk brandstof-
pompfilter

Elke 1.000 uren vervangen.

* Hogedruk-brandstof-
filter

Elke 1.000 uren vervangen.

* Stationair toerental

C

* Klepspeling

* Waterpomp

* Schoepenwiel water-
pomp

* Borgmoer schroef en
splitpen

Cc

* Bouten en moeren

D

* Thermostaat

C

C: Controleer en reinig, stel af en smeer of vervang indien nodig. D: Draai vast V: Vervang

AANWIJZING:

Waterafscheidend brandstoffilter
Vervang het filterelement elke 12 maanden (of vaker indien dit wordt voorgeschreven door de

fabrikant van het filter).
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A WAARSCHUWING

Verkeerd onderhoud of niet uitvoeren van het
voorgeschreven onderhoud kan gevaarlijk
zijn. Slecht onderhoud of gebrek aan onder-
houd vergroot de kans op een ongeluk of
beschadiging van de uitrusting.

Zorg dat het onderhoud wordt uitgevoerd
overeenkomstig het bovenstaande onder-
houdsschema. Suzuki raadt u aan de onder-
houdstaken die in het bovenstaande schema
met een sterretje (*) zijn aangegeven alleen
door een officiéle Suzuki Marine dealer of een
bekwame monteur te laten uitvoeren. Als u
zelf ervaring hebt met technisch onderhoud,
kunt u de niet gemerkte onderhoudstaken ver-

* Veelvuldig ploseling versnellen en vertra-
gen

* Veelvuldig schakelen

Nalatigheid in het verrichten van regelmatig

onderhoud kan leiden tot schade.

Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer als u vragen hebt over de juiste
onderhoudsintervallen bij uw gebruiksom-
standigheden. Suzuki beveelt met klem aan
om originele Suzuki onderdelen of gelijkwaar-
dige onderdelen te gebruiken wanneer u
onderdelen van uw buitenboordmotor ver-

vangt.

GEREEDSCHAPSSET

richten aan de hand van de instructies in dit
hoofdstuk. Als u niet zeker weet of u de niet
gemerkte onderhoudstaken zelf kunt uitvoe-

Bij de buitenboordmotor wordt een gereed-
schapsset geleverd. Houd deze set aan boord
en zorg dat de gereedschapsset compleet blijft.

ren, kunt u uw officiéle Suzuki Marine dealer
vragen om dit voor u te doen.

A WAARSCHUWING

De veiligheid van u en uw passagiers hangt af
van de kwaliteit van het onderhoud van uw
buitenboordmotor.

Volg alle instructies betreffende de controles
en onderhoudswerkzaamheden nauwkeurig
op. Als u niet over technische ervaring
beschikt, moet u de onderhoudswerkzaamhe-
den niet zelf uitvoeren. U kunt zelf gewond
raken en de motor kan worden beschadigd.

LET OP

De onderhoudsintervallen in het schema zijn

vastgesteld voor normaal gebruik van uw bui-

tenboordmotor. Als de buitenboordmotor

onder zware omstandigheden wordt gebruikt,

zoals hieronder beschreven, kan het nodig

zijn het onderhoud vaker uit te voeren dan in

het schema is aangegeven.

* Veelvuldig gebruik met vol gas

* Aanhoudend gebruik op maximaal toerental

* Aanhoudend gebruik op stationair toerental
of trolsnelheid

* Veelvuldig gebruik in modderwater, brak,
zanderig, zuurhoudend of ondiep water

* Bediening zonder goed warmdraaien vooraf
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De gereedschapsset bestaat uit:

@ Gereedschap-etui

@ Dopsleutel 8 mm

@ Pijpsleutel 8 x 10 mm

@ Pijpsleutel 16 mm

® Gecombineerde schroevendraaier
® Handvat schroevendraaier

@ Tang

Inbussleutel 8 mm

© Reservepakkingring olie-aftapplug
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BOUGIE

Verwijder de bougies op de volgende manier:

1. Verwijder de bout waarmee de bobine
bevestigd is.

2. Trek de bobine naar buiten.

3. Draai de bougie los met de pijpsleutel uit het
gereedschapsetui en verwijder hem.

Uw buitenboordmotor is uitgerust met de vol-
gende standaardbougie.

NGK BKR6E Standaard

LET OP

Bougies zonder weerstand veroorzaken sto-
ringen in de werking van de elektronische ont-
steking, waardoor de motor gaat overslaan, of
andere problemen in de elektronische uitrus-
ting of de accessoires van de boot.

Gebruik UITSLUITEND ontstoorde bougies in

LET OP

Gebruik van verkeerde bougies of verkeerd
vastgedraaide bougies kan resulteren in ern-
stige beschadiging van de motor.

* Probeer geen ander merk bougie tenzij u
ervan overtuigd bent dat die bougie gelijk-
waardig is aan het voorgeschreven merk
bougie, want anders bestaat er kans op
motorschade die niet onder de garantie valt.
Houd er rekening mee dat referentietabellen
voor bougies niet altijd even nauwkeurig
zijn.

* Monteren van een bougie: Draai de bougie
zo ver mogelijk met de hand vast en gebruik
dan een sleutel om de bougie met het voor-
geschreven aanhaalkoppel of tot de voorge-
schreven draaihoek vast te zetten.

Aanhaalkoppel

25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)
Draaihoek

Nieuwe bougie 1/2 — 3/4 slag
Gebruikte bougie 112 — 1/8 slag

* Draai de bougie niet te vast of scheef in de
cilinderkop omdat hierdoor de aluminium
schroefdraad in de cilinderkop beschadigd
wordt.

uw buitenboordmotor.

Een normaal functionerende bougie heeft een
lichtbruine kleur. Neem contact op met uw offici-
éle Suzuki-dealer als de bougie niet geschikt
blijkt voor de motor.
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Reinig de bougies en stel ze af aan het einde
van elk gegeven tijdsinterval. De bougie kan
dan steeds een krachtige vonk blijven leveren.
Verwijder de koolafzetting op de elektrodes met
een bougiestraler of kleine koperborstel. Stel de
elektrodenafstand af volgens de onderstaande
tabel.

Elektrodenafstand 0,7 -0,8 mm

1. Ernstige slijtage 2. Isolatorbreuk
3. Smelten 4. Erosie 5. Zwavelafzetting
6. Oxidatie

AANWIJZING:

Vervang de bougie door een nieuwe als deze
een van de bovenstaande afwijkingen vertoont.
Een slechte bougie veroorzaakt slecht starten,
verhoogt het brandstofverbruik en de kans op
motorstoring.
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BRANDSTOF- EN VENTILATIESLANG
Controleer de brandstof- en de ventilatieslang
op lekkage, scheuren, zwellingen en andere
beschadigingen. Een beschadigde slang dient
vervangen te worden. Neem contact op met uw
officiéle Suzuki-dealer als de een of beide slan-
gen vervangen moet(en) worden.

Ventilatieslang

Brandstof-

A WAARSCHUWING

Bij brandstoflekkage ontstaat explosie- en
brandgevaar met mogelijk ernstig letsel tot
gevolg.

Wanneer u een gescheurde, lekkende of
gezwollen brandstofslang aantreft, laat deze
dan vervangen bij uw officiéle Suzuki-dealer.




MOTOROLIE

A WAARSCHUWING

Voer geen MOTOROLIE werkzaamheden uit
wanneer de motor draait, want dit kan resulte-
ren in ernstig letsel.

De motor moet uitgezet zijn voordat u begint
met MOTOROLIE werkzaamheden.

A WAARSCHUWING

Motorolie is gevaarlijk voor mensen en huis-
dieren. Herhaaldelijk en langdurig contact met
afgewerkte motorolie kan huidkanker veroor-
zaken. Zelfs kortstondige aanraking met afge-
werkte olie kan huidirritatie veroorzaken.

* Houd nieuwe en afgewerkte olie altijd bui-
ten het bereik van kinderen en huisdieren.

* Draag kleding met lange mouwen en water-
dichte handschoenen bij het werken met
olie.

* Was uw huid grondig met zeep als er olie op
uw huid komt.

* Kleding of doeken waarop olie terecht is
gekomen, moeten in de was worden
gedaan.

LET OP

Veelvuldig slepen kan de gebruiksduur van de
motorolie verkorten. De motor kan bescha-
digd raken als u de motorolie niet vaker ver-
verst bij dit soort gebruik.

Ververs de motorolie vaker als u de motor
veelvuldig voor slepen gebruikt.

Olie verversen
De olie dient ververst te worden als de motor
warm is, zodat alle olie volledig afgetapt wordt.

Verversen van de motorolie:

1. Plaats de motor in verticale positie en verwij-
der de afdekkap.

2. Verwijder de olievuldop.

3. Plaats een opvangbak onder de aftapplug.

A VOORZICHTIG

De temperatuur van de motorolie kan zo hoog
zijn dat u uw vingers verbrandt wanneer de
aftapplug wordt losgedraaid.

Wacht totdat de aftapplug voldoende is afge-
koeld en zonder problemen met de hand kan
worden aangeraakt voordat u de aftapplug
gaat verwijderen.

4. Verwijder de aftapplug @ en de pakkingring
@ en tap de motorolie af.
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5. Draai de aftapplug, voorzien van een nieuwe
pakkingring, weer vast.

LET OP

Een oude pakkingring kan lekken met bescha-
diging van de motor tot gevolg.

Gebruik een pakkingring niet opnieuw.
Gebruik altijd nieuwe pakkingringen.

AANWIJZING:
In de gereedschapsset bevinden zich nieuwe
pakkingringen.

6. Vul de motor tot het maximum niveau met de
voorgeschreven soort olie.

Inhoud oliecarter: 8,0 L
Motorolie: Zie het hoofdstuk MOTOROLIE in
deze handleiding.

7. Controleer het oliepeil.

AANWIJZING:
Controleer het oliepeil alleen bij koude motor
om verkeerde aflezing te voorkomen.

8. Plaats de olievuldop en de afdekkap van de
motor.

AANWIJZING:

Voer de afgedankte olie uitsluitend op een
milieuverantwoorde wijze af. Zet de olie niet bij
het huisvuil, laat het niet in een afvoer weglo-
pen en gooi de olie zeker niet overboord.

50

STAARTSTUKOLIE

A WAARSCHUWING

Staartstukolie is gevaarlijk voor mensen en
huisdieren. Herhaaldelijk en langdurig contact
met afgewerkte staartstukolie kan huidkanker
veroorzaken. Zelfs kortstondige aanraking
met afgewerkte olie kan huidirritatie veroorza-
ken.

* Houd nieuwe en afgewerkte olie altijd bui-
ten het bereik van kinderen en huisdieren.

* Draag kleding met lange mouwen en water-
dichte handschoenen bij het werken met
olie.

» Was uw huid grondig met zeep als er olie op
uw huid komt.

* Kleding of doeken waarop olie terecht is
gekomen, moeten in de was worden
gedaan.

Om het staartstukolieniveau te controleren, ver-
wijdert u de niveauplug voor de staartstukolie
@ en kijkt dan in de opening. Het niveau moet
tot aan de onderzijde van de opening staan. Vul
via de opening de voorgeschreven staartstu-
kolie bij tot het juiste niveau. Plaats de plug en
draai deze stevig aan.
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Verversen van staartstukolie:

1. Zorg dat de motor recht hangt en plaats een
opvangbak onder de aftapplug.

2. Verwijder de aftapplug voor de staartstukolie
@ en daarna de plug voor de ontluch-
tingsopening @.

AN
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3. Nadat de olie volledig is afgetapt, spuit u de
voorgeschreven staartstukolie in de aftap-
opening @ totdat de olie net uit de ontluch-
tingsopening @ begint te stromen. De beno-
digde hoeveelheid olie is ongeveer 1,1 L
(1,2/1,0 US/Imp. qt.).

AANWIJZING:

De olieniveauplug en de plug voor de ontluch-
tingsopening zijn verschillend van de olieaftap-
plug.

Er is een magneet in de aftapplug.

Maak de magneet schoon als er metaalpoeder
op zit.

Verwissel de pluggen niet wanneer ze worden
aangebracht.

4. Monteer de plug voor de ontluchtingsope-
ning @ en draai de plug vast en monteer
dan snel de aftapplug voor de staartstukolie
@ en draai de plug snel vast.

AANWIJZING:

Controleer 10 minuten na stap 4 of er vol-
doende olie in het staartstuk zit. Als het olieni-
veau laag is, spuit u staartstukolie in de niveau-
opening voor de staartstukolie 1 tot aan het
voorgeschreven niveau.

AANWIJZING:

Recycle afgewerkte staartstukolie of ruim deze
op de juiste manier op. Zet de olie niet bij het
normale huisvuil en giet de olie ook niet over de
grond, in de afvoer of in water.

LET OP

Als zich vislijn om de draaiende schroefas
heeft gewikkeld, kan de oliekeerring van de
schroefas worden beschadigd waardoor er
water in de tandwielkast terechtkomt met ern-
stige beschadigingen tot gevolg.

Als de staartstukolie een melkachtige kleur
heeft, is de olie vervuild met water. Neem
direct contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer voor advies. Gebruik de buiten-
boordmotor niet voordat de olie is ververst en
de oorzaak van de vervuiling is verholpen.
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LAGEDRUK BRANDSTOFFILTER

Het lagedruk brandstoffiter moet een perio-
dieke vervanging door een bevoegde Suzuki
Marine Dealer ondergaan.

Laat het lagedruk brandstoffilter elke 400
gebruiksuren (of om de 2 jaar) vervangen.

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst brandbaar en giftig. Benzine
kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk zijn
voor mensen en huisdieren.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len wanneer u onderhoud aan het brandstoffil-

ter verricht:

» Zet de motor uit, voordat u het brandstoffil-
ter gaat reinigen.

* Mors geen brandstof. Veeg eventueel
gemorste brandstof direct op.

* Rook niet en blijf uit de buurt van open vuur
en vonken.

A WAARSCHUWING

De oplosmiddelen die gebruikt worden voor
het reinigen zijn giftig, kunnen huidirritaties
veroorzaken en tevens verwondingen aan per-
sonen en huisdieren.

Houd deze oplosmiddelen uit de buurt van
kinderen en huisdieren. Voer gebruikte oplos-

middelen op een verantwoorde manier af.
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Controleer en reinig het brandstoffilter als volgt:

-

. Zet de motor uit en laat hem afkoelen.

2. Controleer of de contactsleutel in de “OFF”
stand staat.

3. Verwijder de bouten @ waarmee de brand-

stoffilterdop @ bevestigd is.

LET OP

Bij verkeerd losmaken van het filterreservoir
kan de sensorkabel worden beschadigd.

* Let op dat u de sensorkabel niet ronddraait
wanneer u het filterreservoir verwijdert.

* Maak de kabelstekker los voordat u het fil-
terreservoir verwijdert.

“n

4. Duw op het stekkervergrendelingslipje “a” en
maak dan de stekker van de watersensorka-
bel @ los.




5. Leg vooraf een doek onder het filter om
eventueel gemorste brandstof op te vangen.
6. Scheid het filterreservoir @ van de dop @
door het filterreservoir naar links te draaien.

7. Laat de brandstof en het water in het filterre-
servoir in een geschikte bak lopen.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een

zachte doek enz.

8. Trek het filterelement & naar buiten. Contro-
leer het filterelement &), de O-ring ® en de
afdichtring @ op beschadiging. Vervang
beschadigde onderdelen.

ﬁ
lU
w=

@@

9.

10.

1.

12.

13.

14.

Was het filterelement in schoon oplosmid-
del en laat het drogen.

Monteer de afdichtring en het filterelement
op de oorspronkelijke plaatsen.

Controleer of de O-ring juist is geplaatst in
de bovenkant van het filterreservoir en
schroef het filterreservoir weer op zijn
plaats.

Sluit de stekker van de watersensorkabel 3
aan.

Monteer het brandstoffilter met de bevesti-
gingsbouten.

Start de motor en controleer of het brand-
stoffilter niet lekt.

AANWIJZING:

Als er water in het reservoir van het brandstoffil-
ter is, moet u het reservoir verwijderen en het
water weg laten lopen. Voer overtollige brand-
stof altid op een verantwoorde en veilige
manier af. Raadpleeg in geval van vragen uw
officiéle Suzuki Marine dealer.
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SMEERSYSTEEM

Een goede smering van alle bewegende delen van de motor is van groot belang voor het veilig en

betrouwbaar functioneren en voor een lange levensduur van de buitenboordmotor. Onderstaand
schema geeft de smeerpunten en aanbevolen smeermiddelen aan:

,@1: Waterbestendig vet van mariene kwaliteit (gebruik een vetspuit om de smeernippel
te smeren)

Hekbalk L

Motorsteun

B
Y

Hekbalk X

th
\

Hekbalk L

Trimstang-vangblok

Hekbalk L

Schroefas

Stuursteun

AANWIJZING:

Vergrendel de motor in de volledig naar boven gekantelde stand voordat u vet via de smeernippel
van de stuurbeugel aanbrengt.

Uw officiéle Suzuki Marine dealer kan ook aanvullende aanbevelingen hebben vanwege het regio-
nale klimaat of de bedrijffsomstandigheden. Neem contact met hem op voor advies.
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Gebruik een handbediende vetspuit en volg de | ANODES EN VERBINDINGSDRADEN

onderstaande stappen bij onderhoud aan de | Anodes

vetnippel ® op de motorsteun. De motoren worden van buiten af door anodes

tegen corrosie beschermd. Deze anodes rege-

1. Zet de motor afenlaatdezeafkoelen. len de elektrolytische reacties waardoor corro-

2. Spuit ongeveer 10 gram vet naar binnen na | sie wordt voorkomen. In plaats van de

de eerste 20 uur. onderdelen zullen de anodes corroderen. Con-

Spuit daarna ongeveer 5 gram vet naar bin- | troleer deze anodes regelmatig en vervang ze
nen na elke 100 uur (12 maanden). als 2/3 van de anode verbruikt is.

LET OP

Gebruik van een  hydraulisch  of
luchtaangedreven vetspuit voor onderhoud
aan de vetnippel ® op de motorsteun kan
resulteren in beschadiging van de olieafdich-
ting.

Gebruik geen bekrachtigde vetspuiten voor
onderhoud aan de vetnippel ® op de motor-

steun. LET OP
AANWIJZING:
Als het vet niet in de aansluitingkanwordenge- Als de anodes niet goed worden onderhou-
spoten. moet u contact opnemen met eenoffici- | | den, worden de aluminium opperviakken
éle Suzuki Marine dealer. onder water (zoals het staartstuk) aangetast
door galvanische correctie, met beschadiging

tot gevolg.

* Controleer regelmatig of de anodes niet los
zijn geraakt.

* Verf de anodes niet want dan hebben ze
geen effect meer.

* Maak de anodes regelmatig met een staal-
borstel schoon om eventuele aanslag te
verwijderen die de beschermende werking
nadelig zou kunnen beinvioeden.
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AANWIJZING:

Raadpleeg een officiéle Suzuki Marine dealer
voor het inspecteren en vervangen van de
interne anodes die zijn bevestigd aan het cilin-
derblok/cilinderkop.

Verbindingsdraden

De onderdelen van de motor zijn met behulp
van verbindingsdraden met elkaar verbonden
en maken allemaal massa. Op deze manier
worden ze door de anodes tegen elektrolyti-
sche corrosie beschermd. Deze draden en de
aansluitingen moeten periodiek gecontroleerd
worden op beschadiging.
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ACCU

Het niveau van het accuzuur moet zich altijd
tussen MIN en MAX bevinden. Vul alleen gede-
stilleerd water bij tot aan het niveau MAX als
het niveau beneden MIN staat.

A WAARSCHUWING

Accuzuur is giftig en corrosief en kan ernstig
letsel veroorzaken.

Vermijd contact met de ogen, huid, kleding en
gelakte oppervlakken. Als accuzuur met een
van deze dingen in contact komt, moet u de
betreffende plaats met veel water afspoelen.
Als accuzuur in de ogen of op de huid terecht-
komt, dient u meteen de hulp van een arts in
te roepen.

A WAARSCHUWING

Als u niet voorzichtig bent bij inspectie of
onderhoud van de accu, kunt u kortsluiting
veroorzaken met een explosie, brand of
beschadiging van het circuit tot gevolg.

Maak de minkabel (zwart) los bij inspectie of
onderhoud van de accu. Wees voorzichtig dat
er geen metalen gereedschap of ander meta-
len voorwerp gelijktijdig met de pluspool van
de accu en de motor in aanraking komt.

A WAARSCHUWING

Accupolen, accuklemmen en verband hou-
dende accessoires bevatten lood en loodbe-
standdelen die mogelijk schadelijk zijn.

Was uw handen nadat u met deze onderdelen
in contact bent geweest.

LET OP

Als u verdund zwavelzuur aan de accu toe-
voegt, zal de accu worden beschadigd.

Voeg NOOIT verdund zwavelzuur aan de accu
toe nadat u onderhoud hebt verricht. Volg de
voorschriften van de fabrikant van de accu op
ten aanzien van specifiek onderhoud.

MOTOROLIEFILTER

Het motoroliefilter moet een periodieke vervan-
ging door een bevoegde Suzuki Marine Dealer
ondergaan.

Vervang het motoroliefilter door een nieuw filter
na de eerste 20 gebruiksuren (of na 1 maand).
Vervang daarna het motoroliefilter door een
nieuw filter om de 200 gebruiksuren (of 12
maanden).
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SPOELEN VAN DE WATER-
KANALEN

Na het varen in modderig, brak of zout water
moeten de waterkanalen met zoet water wor-
den gespoeld en moet de buitenzijde van de
motor ook met zoet water worden gereinigd.
Spoel de waterkanalen op een van de volgende
aangegeven manieren.

— Motor verticaal -

1. Zet de motor af en laat deze afkoelen.

2. Verwijder een van de pluggen ® of © uit de
doorspoelopeningen.

3. Sluit een tuinslang rechtstreeks of met
behulp van een koppelstuk aan op aanslui-
ting van de motor. De schroefdraad is
0,75 — 11,5 NHR (Amerikaanse standaard-
maat voor tuinslang-koppelschroefdraad.),
een koppelstuk is in de handel verkrijgbaar.
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AANWIJZING:

De tuinslangaansluiting (spoelkoppelstuk) die
bij de spoelpuntschroefdraad ® past wordt bij
de motor meegeleverd.

| A
I

\

|

4. Draai de kraan voldoende ver open. Spoel
de motor gedurende ongeveer vijf minuten
door.

5. Zet de kraan uit.

6. Verwijder de slang en het koppelstuk (indien
gebruikt) en plaats de plug weer.

7. Laat de motor verticaal staan, totdat al het
water uit de motor gelopen is.

— Motor gekanteld -

1. Kantel de motor in de hoogste stand.

2. Volg de aanwijzingen bij “— Motor verticaal —".
LAAT DE MOTOR NIET DRAAIEN IN
GEKANTELDE POSITIE.

3. Laat de motor zakken en laat hem verticaal
staan totdat al het water uit de motor gelo-
pen is.



OPSLAG
OPSLAG VAN DE MOTOR

Laat de motor bij uw officiéle Suzuki-dealer
opslagklaar maken als u gedurende een lange
periode geen gebruik maakt van de boot (bij-
voorbeeld aan het einde van het seizoen). Volgt

u

de onderstaande procedure als u ervoor kiest

om zelf de motor opslagklaar te maken.

1.

Voeg een brandstofadditief toe aan de
inhoud van de brandstoftank overeenkom-
stig de aanwijzingen op de verpakking.
Start de motor op het water en laat de motor
met ongeveer 1.500 omw/min in de neu-
traalstand draaien gedurende 5 minuten,
zodat de brandstof met het additief zich
goed door de motor kan verspreiden.

Stop de motor.

Spoel de waterkanalen in de motor grondig
schoon. Zie hiervoor het hoofdstuk SPOE-
LEN VAN DE WATERKANALEN.

Ververs de staartstukolie zoals in het hoofd-
stuk STAARTSTUKOLIE is aangegeven.
Ververs de motorolie zoals in het hoofdstuk
MOTOROLIE is aangegeven.

Smeer alle andere onderdelen. Zie hiervoor
het hoofdstuk “SMERING”.

Was de buitenkant van de motor met zoet
water. Na het wassen moet het resterende
water dat op de motor achterblijft worden
afgeveegd met een droge doek.

Een hogedrukreiniger mag alleen gebruikt
worden voor het wassen van de buitenkant.
De spuitkop van de hogedrukreiniger mag
niet dichtbij de motor komen.

Zet de gelakte onderdelen in de was. Werk
eventuele lakschades eerst bij met een lak-
stift.

10. Sla de motor rechtopstaand op in een

droge, goed geventileerde ruimte.

A WAARSCHUWING

Wanneer de motor draait, zijn er veel bewe-
zaken.

Wanneer de motor draait, moet u uw handen,

gende delen die ernstig letsel kunnen veroor-

haren, kleding enz. uit de buurt van de motor
houden.

LET OP

Als de motor wordt gestart zonder dat er water
naar het koelsysteem wordt gevoerd, kan de
motor binnen een tijdsbestek van slechts 15
seconden zwaar beschadigd raken.

Start de motor nooit zonder dat er water naar
het koelsysteem wordt gevoerd.

OPSLAG VAN DE ACCU

1. Plaats de accu in een koele donkere ruimte

als u de buitenboordmotor voor langere tijd
(1 maand of langer) niet gebruikt. Laad de
accu volledig op als u deze weer in gebruik
gaat nemen.

. Controleer de soortelijke massa minimaal

één maal per maand als u de accu voor lan-
gere tijd opslaat. Laad de accu als de soor-
telijke massa te laag is.

A WAARSCHUWING

Het is gevaarlijk wanneer u niet de juiste voor-
zorgsmaatregelen neemt bij het opladen van
de accu. Accu’s produceren explosieve gas-
sen die kunnen ontbranden. Accuzuur is giftig
en corrosief en kan ernstig letsel veroorzaken.

* Rook niet en houd open vuur en vonken uit
de buurt van de accu.

* Om te voorkomen dat er een vonk ontstaat
wanneer de accu wordt opgeladen, moet u
de acculaadkabels op de juiste polen aan-
sluiten voordat de acculader wordt inge-
schakeld.

* Ga voorzichtig te werk bij het hanteren van
de accu en voorkom huidcontact met het
accuzuur.

* Draag beschermende kleding (veiligheids-
bril, handschoenen enz.).
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IN GEBRUIK NEMEN
NA OPSLAG

Volg de onderstaande procedure voordat de
motor na opslag weer in gebruik kan worden
genomen.

1. Reinig de bougies grondig of vervang ze
indien nodig.

2. Controleer het niveau van de staartstuk-olie
en vul indien nodig olie bij. Zie hiervoor
hoofdstuk “STAARTSTUKOLIE”.

3. Smeer alle bewegende delen. Zie hiervoor
hoofdstuk “SMERING”.

4. Controleer het motoroliepeil.

5. Reinig de motor en zet de gelakte onderde-
len in de was.

6. Laad de accu op, voordat u deze in de boot
plaatst.
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STORINGZOEKEN

In dit deel worden een aantal oorzaken aange-
geven van de meest voorkomende storingen.

LET OP

Als het storingzoeken niet correct wordt uitge-
voerd, kan de buitenboordmotor worden
beschadigd. Als reparaties of afstellingen op
een incorrecte manier worden uitgevoerd, kan
de buitenboordmotor worden beschadigd in
plaats van dat de storing wordt verholpen. In
dat geval kunt u geen aanspraak maken op de
garantie.

Neem contact op met een Suzuki Marine dea-
ler als u er niet zeker van bent hoe u een sto-
ring dient op te lossen.

Elektrische starter werkt niet:

» Schakelhevel staat niet in neutraal.

» Zekering is doorgebrand.

» Borgplaat van de noodstopschakelaar is niet
aangebracht.

Motor slaat niet of moeilijk aan:

» Brandstoftank is leeg.

» Brandstofslang is niet goed aangesloten op
motor.

» Brandstofslang zit geknikt of klem.

* Vuile bougie.

Motor draait onregelmatig stationair of
slaat af:

* Brandstofslang zit geknikt of klem.

 Vuile bougie.

Motortoerental neemt niet toe (weinig

motorvermogen):

» Motor wordt te zwaar belast.

» Waarschuwingssysteem/diagnosesysteem is
geactiveerd.

« Schroef is beschadigd.

« Schroef is niet berekend op belasting.

Motor trilt hevig:

» Montagebouten of schroefklemmen
motor zitten los.

« Er bevindt zich een vreemd voorwerp (zee-
wier enz.) in de schroef.

 Schroef is beschadigd.

van



Motor raakt oververhit:

* Inlaat (inlaten) koelwater verstopt.

» Motor is overbelast.

» Schroef is niet berekend op belasting.

ZEKERING

A WAARSCHUWING

Als u een gesprongen zekering vervangt door
een zekering met een ander amperage of door
aluminiumfolie of een draadje, kan het elektri-

sche systeem ernstig worden beschadigd en
bestaat er kans op brand.

een nieuwe van hetzelfde type en met het-
zelfde amperage.

Vervang een gesprongen zekering altijd door

1. Draai het contactsleuteltje in de “uit” stand.

2. Verwijder de motorkap en het deksel van het

elektrische onderdelenvak.

: Deksel van
1 = elektrische
=onderdelenvak

3. Verwijder het zekeringendeksel en trek de

zekering los.
vy
LN )
Reserve-zekering

o
Hoofdzekerir?gx ] @
Hulpzekering/
Zekeringenhuis
EJ Y,
—

4. Verwijder de zekering van de subaccukabel.

Reserve-zekering

115

E

Houder voor zekering Zekering van
van subaccukabel subaccukabel

5. Inspecteer de zekering en vervang die door
een nieuwe indien nodig.

Hoofdzekering (60 A)

By

Normale zekering Gesprongen zekering

Hulpzekering (30 A)

Normale zekering Gesprongen zekering

AANWIJZING:

Als een zekering gesprongen is, probeert u de
oorzaak te achterhalen en het probleem te ver-
helpen. Als het probleem niet wordt verholpen,
kan de zekering opnieuw springen.

LET OP

Als een nieuwe zekering na korte tijd ook weer
springt, is het mogelijk dat er een ernstige
storing is in het elektrische systeem.

Raadpleeg in dat geval een officiéle Suzuki
Marine dealer.
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WATERSCHADE

Als de motor per ongeluk geheel onder water
terecht komt, moet deze zo snel mogelijk gere-
viseerd worden om roestvorming te voorkomen.
Volg in een dergelijk geval de onderstaande
procedure:

1.
2.

5.

A WAARSCHUWING

Haal de motor zo snel mogelijk uit het water.
Reinig de motor grondig met schoon (zoet)
water om het zoute water, de modder en het
zeewier te verwijderen.

. Verwijder de bougies en laat het water via de

bougiegaten uit de cilinders stromen.
Draai hierbij het vliegwiel een aantal malen
rond.

. Controleer of er water te zien is in de

motorolie. Ververs de olie als er water in zit.
Draai na het verversen de aftapplug goed
vast.

Tap de brandstofleiding af.

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Houd vuur en vonken uit de buurt van ben-
zine. Ontdoe u op de juiste wijze van onge-
wenste benzine.

7. Breng de motor naar uw officiéle Suzukidea-
ler en laat deze de motor zo snel mogelijk
reviseren.

LET OP

Als de benzinetoevoer vervuild is met water,
kan er motorschade optreden.

Als de vulhals van de brandstoftank en de
ventilatie-opening onder water zijn geweest,
controleer dan de brandstoftoevoer om er
zeker van te zijn dat deze niet is vervuild met
water.

6

. Giet een eetlepel motorolie door elk bougie-

gat in de motor. Draai het vliegwiel een paar
maal met de hand rond zodat de olie zich
kan verdelen over de inwendige onderdelen.
Gebruik niet de elektrische starter want dan
kunnen de drijffstangen verbogen worden.

LET OP

Als u doorgaat met starten van de motor ter-
wijl u wrijving of weerstand vaststelt, kan de
motor ernstig worden beschadigd.

Als u wrijving of weerstand tijdens het starten
van de motor vaststelt, moet u meteen stop-
pen en niet opnieuw proberen te starten voor-
dat u het probleem gevonden en verholpen

hebt.
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SPECIFICATIES

Onderdeel DF200 DF225 DF250

Motortype 4-takt
Aantal cilinders 6
Boring en slag 95,0 x 85,0 mm

(3,74 x 3,351n.)
Cilinderinhoud 3.614 cm?®

(220,5 cu. in.)
Maximaal vermogen 147,1 kW (200 pk) | 165,5 kW (225 pk) | 183,9 kW (250 pk)
Maximaal toerental 5.000 — 6.000 omw/min 5.500 — 6._1 00
omw/min

Ontstekingssysteem

Getransistoriseerd

Smeersysteem

Druksmering met excentrische tandwielpomp

Inhoud motorcarter

8,0 L (8,5/7,0 US/Imp. qt.)

Hoeveelheid staartstukolie

1,1L (1,2/1,0 US/Imp. qt.)

Bougie NGK BKR6E
Elektrodeafstand 0,7-0,8 mm
Klepspeling IN: 0,23 -0,27 mm

UIT: 0,33 -0,37 mm
Brandstoftype Alcoholvrije ongelodebenzine
Bougie 91 (research-methode)

INFORMATIE BETREFFENDE DE
EU-VOORSCHRIFTEN

(Voor Europese landen)

Geluidsdrukniveau

Richtlijn

Limiet geluidsdrukniveau

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Het geluidsdrukniveau is gemeten volgens ISO 14509-1:2018
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

MANUAL DO PROPRIETARIO
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IMPORTANTE

A ADVERTENCIA/A CUIDADO/AVISO/
NOTA

Por favor leia este manual e siga as suas instru-
¢bes atentamente. Para enfatizar as informa-
cOes especiais, o simbolo A e as palavras
ADVERTENCIA, CUIDADO, AVISO e NOTA
tém significados especiais. Preste muita aten-
¢a0 as mensagens realgadas por esse simbolo
e palavras.

A ADVERTENCIA

Indica um perigo potencial que pode causar a
morte ou sérios ferimentos.

A CUIDADO

Indica um perigo potencial que pode causar
ferimentos leves ou moderados.

AVISO

Indica um perigo potencial que pode causar
danos ao motor ou a embarcagéo.

NOTA:

Indica informagbes especiais para realizar uma
manutengdo mais facil ou instrugbes mais cla-
ras.

(LY

Este simbolo aparece em varios lugares no seu
produto Suzuki para alerta-lo sobre informa-
¢Oes importantes no manual do proprietario.

AVISO IMPORTANTE AOS
PROPRIETARIOS

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugbes apropriadas
pode aumentar o risco de morte ou de sérios
ferimentos a vocé e aos seus passageiros.

* Antes de usar o seu motor de popa pela pri-
meira vez, familiarize-se bem com o con-
teddo deste manual do proprietario.
Certifique-se de compreender bem todas as
possiveis falhas do motor de popa e de
todos os requisitos de seguranga e de
manutengao.

* Inspecione a embarcagiao e o motor antes
de cada passeio. Consulte a se¢do INSPE-
GCAO ANTES DE SAIR COM O BARCO para
itens importantes.

* Familiarize-se bem com todas as caracteris-
ticas de operagdo e de manejo da sua
embarcagao e motor. Pratique em velocida-
des baixas e moderadas até dominar com-
pletamente o manejo da embarcagio e do
motor. Nao tente operar no desempenho
maximo até que esteja completamente fami-
liarizado com todas as caracteristicas men-
cionadas.

* Sempre leve os equipamentos de segu-
ranca e de emergéncia da embarcagao.
Estes importantes equipamentos incluem:
dispositivos de flutuagdo auxiliares para
cada pessoa (mais uma boéia ou almofada
flutuante arremessavel em qualquer embar-
cacdo de 16 pés ou maior), extintor de
incéndios, dispositivo de sinalizagdo
sonora, sinais de socorro visuais, ancora,
bomba de pordo, balde, bussola, corda de
arranque de emergéncia, combustivel e
o6leo extra, kit de primeiros socorros, lan-
terna, alimentos e agua, espelho, pas, kit de
ferramentas e radio de transistores. Certifi-
que-se de que todos os equipamentos apro-
priados para o seu passeio estejam a bordo
antes de langar a embarcagéo a agua.

* Nunca arranque o motor nem o deixe fun-
cionando em recintos fechados, ou onde
haja pouca ou nenhuma ventilagado. O gas
de escape contém mondxido de carbono,
um gas que é incolor e inodoro, que pode
causar a morte ou sérios ferimentos.

* Instrua aos seus passageiros sobre como
operar a embarcagao, como lidar com emer-
géncias, e como operar os equipamentos
de seguranga e de emergéncia.

* Nao segure a tampa do motor ou qualquer
outra parte do motor de popa para embar-
car ou desembarcar da embarcagao.

* Certifique-se de que todas as pessoas vis-
tam um colete salva-vidas na embarcagéo.

* Nunca opere a embarcagéo sob a influéncia
de alcool ou outras drogas.

* Distribua toda a carga pesada uniforme-
mente na embarcagao.

* Providencie sem falta a execugdo da manu-
tencao programada. Consulte o seu reven-
dedor maritimo Suzuki autorizado quando
for necessario.




* Nao modifique nem retire nenhum equipa-
mento padrao do motor de popa. Fazer isso
pode comprometer o uso seguro do motor.

* Aprenda e observe todas as regras de nave-
gagéo aplicaveis.

* Preste atengcdo a todas as previsdes do
tempo. Nao saia para navegar se o tempo
estiver instavel.

* Tome muito cuidado ao comprar pegas de
substitui¢cdo ou acessorios. A Suzuki reco-
menda fortemente somente o uso de pegas
de substituicdo/acessorios genuinos da
Suzuki ou seus equivalentes. Pegas de
substituigdo ou acessoérios inadequados ou
de ma qualidade podem criar condigGes de
funcionamento perigosas.

* Nunca retire a tampa do volante (exceto
para um arranque de emergéncia).

NOTA:

Montar a antena do transceptor de radio ou do
equipamento de navegag¢do muito perto do
cap6 do motor pode causar uma interferéncia
de ruido elétrico. A Suzuki recomenda que a
antena seja montada afastada pelo menos um
metro (40 polegadas) do capd do motor.

Este manual deve ser considerado como
uma parte permanente do motor de popa
e deve acompanhar o motor de popa
quando o mesmo for revendido ou trans-
ferido para um novo proprietario ou ope-
rador. Leia atentamente este manual
antes de operar o seu novo motor Suzuki
e revise o manual de vez em quando. O
manual contém informagées importan-
tes sobre a seguranga, operagao e manu-

tengao.

PREFACIO

Obrigado por escolher um motor de popa
Suzuki. Por favor leia este manual atentamente
e revise-o de vez em quando. Ele contém infor-
magdes importantes sobre seguranga, opera-
¢ao e manutengao. A compreenséo de todas as
informacgdes contidas neste manual o ajudarao
a desfrutar de passeios de barco com segu-
rancga.

Todas as informagdes neste manual sao
baseadas nas informagdes mais recentes dis-
poniveis no momento da publicagdo. Em vir-
tude melhorias ou outras modificagdes, podem
haver discrepancias entre este manual e o
motor de popa. A Suzuki reserva-se ao direito
de fazer modificagbes a qualquer momento
sem aviso prévio.
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LOCALIZACAO DOS
NUMEROS DE IDENTIFI-
CACAO

Os numeros do modelo e de identificagcdo de seu
motor de popa estao impressos numa placa anexada
ao suporte de bragadeira. E importante saber esses
numeros para fazer pedidos de pega ou para denun-
ciar o roubo do motor.

— o,

o (T

COMBUSTIVELE OLEO
GASOLINA

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Sempre tome as seguintes precaugdes ao rea-

bastecer:

* Nunca permita que criangas ou menores de
idade reabastecam o tanque de combusti-
vel.

* Se vocé usar um tanque de combustivel
portatil, sempre pare o motor e retire o tan-
que de combustivel da embarcacdo para
reabastecé-lo.

* Nao reabastega o tanque de combustivel
completamente até o topo, pois o combusti-
vel podera transbordar quando se expandir
devido ao calor do sol.

* Tome cuidado para ndo derramar o com-
bustivel. Se derramar o combustivel, limpe-
-0 imediatamente.

* Néo fume e mantenha-se afastado de cha-
mas expostas ou faiscas.

A Suzuki recomenda fortemente o uso de gaso-
lina sem chumbo livre de alcool sempre que
possivel, com um indice minimo de octanas de
91 (método de pesquisa). No entanto, misturas
de gasolina sem chumbo e alcool com teor de
octanas equivalente podem ser usadas, con-
tanto que as seguintes diretrizes sejam atendi-
das.

AVISO

0 uso de gasolina com tetraetilo de chumbo
pode causar danos ao motor. O uso de com-
bustivel inadequado ou de ma qualidade pode
afetar o desempenho e pode danificar o motor
e o sistema de combustivel.

Use somente gasolina sem chumbo. Nao use
combustivel com uma octanagem inferior a
recomendada, nem qualquer combustivel que
possa estar deteriorado ou contaminado por
sujeira, agua, etc.

NOTA:
Os combustiveis oxigenados sdo combustiveis
que contém aditivos com oxigénio tais como o
alcool.

A SUZUKI recomenda a instalagdo de um con-
junto de filtro de combustivel separador de
agua entre o(s) tanque(s) de combustivel da
embarcacgao e do(s) motor(es) de popa. Os sis-
temas de filtragem de combustivel deste tipo
ajudam que a impedir que a agua eventual-
mente presente no(s) tanque(s) de combustivel
contamine o sistema de injecdo eletrénica de
combustivel do motor. A contaminagéo de agua
pode deteriorar o desempenho do motor, bem
como pode causar danos aos componentes do
sistema de injegao eletronica de combustivel.
O seu Revendedor Autorizado da Suzuki
Marine pode dar-lhe conselhos sobre os siste-
mas de filtro de combustivel separadores de
agua e sua instalagéo.



Misturas de gasolina/etanol

Misturas de gasolina sem chumbo e etanol
(alcool etilico), também conhecidas como
“GASOOL", sao disponiveis comercialmente
em algumas areas. Misturas deste tipo podem
ser usadas em seu motor de popa se tiverem
no maximo 10% de etanol. Certifique-se de que
a mistura de gasolina-etanol tenha um indice
de octano nao inferior ao recomendado para a
gasolina.

Use a gasolina recomendada, que atenda as
seguintes etiquetas.

ou

Etiquetagem das bombas com misturas
de gasolinal/alcool

Em alguns estados, as bombas que dispensam
misturas gasolina/alcool devem ser etiquetadas
com o tipo e porcentagem do contelido de
alcool, e se aditivos importantes estao presen-
tes. Tais etiquetas proporcionam a informagao
necessaria para se determinar se uma mistura
particular de combustivel satisfaz os requisitos
indicados acima. Em outros estados, as bom-
bas podem ndo estar claramente etiquetadas
quanto ao conteldo ou tipo de alcool e aditivos.
Se vocé nao estiver seguro se o combustivel
que tenciona utilizar satisfaz esses requisitos,
informe-se com o encarregado do posto de
gasolina ou fornecedores do combustivel.

NOTA:

Se vocé néo estiver satisfeito com a operagéao
ou economia de combustivel de seu motor de
popa quando estiver usando misturas de gaso-
lina/alcool, mude para gasolina sem chumbo
sem alcool.

Certifique-se de que qualquer mistura de gaso-
lina/alcool que usar tenha um indice minimo de
octanas de 91 (método de pesquisa).

No caso de detonagdo do motor, utilize um
combustivel de outra marca pois ha diferengas
entre marcas.

A gasolina sem chumbo estende a vida util da
vela de ignig&o.

AVISO

A gasolina armazenada no tanque de combus-
tivel por longos periodos de tempo produzira
verniz e goma, que podem danificar o motor.

Sempre use gasolina fresca.

AVISO

Os combustiveis contendo alcool podem cau-
sar danos a pintura, o que nao é coberto pela
Garantia Limitada do Novo Motor de Popa.

Tome cuidado para nao derramar combustivel
contendo alcool ao reabastecer. Se derramar
o combustivel, limpe-o imediatamente.




OLEO PARA MOTOR

AVISO

O uso de dleo de motor de ma qualidade pode
afetar adversamente o desempenho e a vida
do motor.

A Suzuki recomenda que vocé use o 6leo de
motor maritimo de 4 tempos da Suzuki ou seu
equivalente.

A qualidade do 6leo é um fator essencial para o
desempenho e vida util do seu motor. Sempre
escolha um 6leo para motor de boa qualidade.
A Suzuki recomenda o uso de OLEO PARA
MOTOR DE 4 TEMPOS MARITIMO DA
SUZUKI SAE 10W-40 ou 10W-30. Se ndo hou-
ver OLEO PARA MOTOR DE 4 TEMPOS
MARITIMO DA SUZUKI, escolha um 6leo FC-
-W certificado pela NMMA ou um dleo para
motor de 4 tempos de boa qualidade da
seguinte tabela de acordo com as temperaturas
médias da sua area.

Classificacao API Grau de viscosidade SAE

SG
ou
superior

-20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.

NOTA:

Em tempos muito frios (abaixo de 5°C), use
SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30 para um arran-
que mais facil e um funcionamento mais suave.

OLEO PARA ENGRENAGEM

A Suzuki recomenda o uso de OLEO PARA
ENGRENAGEM DE MOTOR DE POPA
SUZUKI. Se tal 6leo nao estiver disponivel, use
um 6leo para engrenagem hipoidal SAE 90
classificado como GL-5 no sistema de classifi-
cagao API.



LOCALIZACAO DAS ETIQUETAS DE SEGURANCA

Leia e siga todas as instru¢des impressas nas | Mantenha as etiquetas no motor de popa e tan-
etiquetas no motor de popa e tanque de | que de combustivel. Ndo as retire por nenhuma
comustivel. Certifique-se de entender todas as | razéo.

etiquetas.

BB

A\ WARNING _ AVERTISSEMENT

/A /A [

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or

carburetor before laying motor on its side.
*See owners manual for details.

eLe carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

e Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

Significado do simbolos das etiquetas
Os simbolos contém os seguintes

significados; @ : Arranque do motor

&: Simbolo de adverténcia geral
(Precaucao ou Adverténcia)

[LL]: Leia atentamente o manual do
proprietario

&: Perigo causado por fogo

: Perigo causado por colocar
o motor de lado

<o>

: Operacao da alavanca do controle
remoto/alavanca de cambio-duas
direcoes; Avanco/Neutro/Ré



LOCALIZACAO DAS PECAS

15

j ° \&[ S——12

13 10
1. Tampa do motor 9. Compensador de equilibrio
2. Interruptor do sistema de equilibrio e inclinagéo 10. Furo de admisséo de agua
mecanico (PTT)
3. Furo de agua piloto (lado boreste) 11.  Bujao do orificio de ventilagdo de ar
4. Buja de lavagem 12. Bujao do nivel do éleo da engrenagem
5. Parafuso de liberagdo manual (lado boreste) 13. Bujao de drenagem do éleo da engrenagem
6. Bujao de drenagem do 6leo para motor 14. Anodo
7. Suporte de bragaderia 15. Bulbo de escorva
8. Placa de anticavitagdo



PECAS OPCIONAIS

As seguintes pecas estdo disponiveis a partir do Revendedor Autorizado da Suzuki Marine.
Para mais informagdes, consulte o Revendedor Autorizado da Suzuki Marine.

(©)

&

(A\\’

w
t
SUZUKI
el

1. Caixa de controle remoto de montagem lateral 4. Painel do interruptor de parada de emergéncia
2. Caixa de controle remoto de montagem superior 5. Indicador multifuncional
3. Painel da chave de ignicao 6. Monitor-tacometro

10



CAIXA DE CONTROLE REMOTO

A caixa de controle aciona as operagbes de
mudanca, aceleragéo e elétricas remotas.

-

Interruptor do sistema de equilibrio e inclinagéo
mecanico (PTT)

Alavanca de controle remoto
Alavanca de trava

Alavanca de aquecimento

Chave de ignigédo

Interruptor de parada de emergéncia
Regulador de tens&o do acelerador

® N o o~ w DN

Botéo de aceleragao livre

Interruptor do sistema de equilibrio e
inclinagdo mecanico (PTT)

Consulte a secgdo OPERACAO DOS SISTE-
MAS DE INCLINACAO deste manual.

Alavanca de controle remoto

Consulte a seccao MUDANGCA DE ENGRENA-
GEM E CONTROLE DE VELOCIDADE deste
manual.

Alavanca de trava

Esta alavanca € um mecanismo de trava para
prevenir um movimento acidental da alavanca
de controle de neutro para marcha a frente ou a
ré.

Consulte a seccao MUDANGCA DE ENGRENA-
GEM E CONTROLE DE VELOCIDADE deste
manual.

Alavanca de aquecimento
Para abrir o acelerador sem mudar a engrena-
gem, eleve a alavanca.

Chave de ignicao 3
Consulte a seccao CHAVE DE IGNICAO deste
manual.

Interruptor de parada de emergéncia
Consulte a secgdo INTERRUPTOR DE
PARADA DE EMERGENCIA deste manual.

Regulador de tensédo do acelerador_
Consulte a secgdo AJUSTE DA TENSAO DO
ACELERADOR deste manual.

Botao de aceleragao livre

Para abrir o acelerador sem mudar a engrena-
gem, pressione o botdo e mova a alavanca de
controle remoto para a frente ou para tras.

11



CHAVE DE IGNIGAO INTERRUPTOR DE PARADA DE EMER-

Este interruptor destina-se a ligar/desligar cir- | GENCIA

cuitos elétricos e ao arranque/parada do motor. | O corddo do interruptor de parada de emergén-

* Girar a chave de ignicdo para a posicdo | cia deve ser aplicado no seu pulso ou apetre-
“ON" liga os circuitos elétricos. cho da roupa apropriado, como o cinto.

* Girar a chave de ignicdo para a posicdo | Se o operador abandonar a posicdo de opera-
“START" arranca automaticamente o motor. | ¢z0, a placa de trava ira sair do interruptor e

parar o motor.

Qo

Y

START

A ADVERTENCIA

Deixar de colocar a corda do interruptor de
parada de emergéncia adequadamente ou de
tomar as precaugdes apropriadas para asse-
gurar que o interruptor de parada de emergén-
cia funcione como tencionado, pode resultar
em sérios ferimentos ou morte do operador
ou dos passageiros.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

¢ Certifique-se de que a corda do interruptor
de parada de emergéncia esteja firmemente
apertada no pulso do operador ou a um
apetrecho da roupa apropriado (cinto, etc.).

* Certifique-se de que ndo haja obstrucoes
que impegcam ou restrinjam o funciona-
mento do interruptor de parada de emer-
géncia.

* Tome cuidado para ndo puxar a corda do
interruptor de parada de emergéncia ou
desprender a placa de trava durante o fun-
cionamento normal. O motor parara brusca-
mente, e a perda do movimento de avango
pode arremessar os tripulantes inesperada-
mente para diante.

12



INDICADOR MULTIFUNCIONAL
Este indicador € um indicador multifuncional
que mostra varias informagbes através da
comunicagéo digital com o motor.
As informagdes exibidas sdo a velocidade do
motor, posigdo do cambio, nivel do combusti-
vel, consumo de combustivel, etc.

2 3 4

Tela de indicadores
Botéo Menu

Botdo W A
Botdo Set

Ll

NOTA:
Ha informagbes que ndo podem ser exibidas
dependendo do modelo e do equipamento.

NOTA:

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado para a configuragdo do indicador
multifuncional.

NOTA:

Para os detalhes sobre o manuseio correto do
indicador multifuncional, consulte o “MANUAL
DE INSTRUCOES DO INDICADOR MULTI-
FUNCIONAL SMG4” fornecido com o indica-
dor.

NOTA:

Os dados de navegacao deste indicador devem
ser usados apenas para sua referéncia.
Quando for preciso obter informagbes de nave-
gacdo exatas, use cartas nauticas e/ou instru-
mentos de navegacédo de precisdo junto.

Alarme

Os alarmes alertam o usuario sobre uma condi-
¢ao de funcionamento que requer alguma
acao. Se um alarme for gerado, a tela do medi-
dor exibira a mensagem de precaugdo e o
icone do alarme de precaugéo imediatamente.

E possivel limpar a mensagem de precaucgéo
pressionando qualquer botdo no indicador.
Contudo, o icone do alarme de precaugéao per-
manece exibido até que a causa seja elimi-
nada. O som do alarme de precaugdo também
para quando a causa é eliminada.

~1000..

Low Oil Pressure

F H
- .:_' p-ﬁ-

1. Mensagem de precaugéo

2. lcone do alarme de precaugéo

NOTA:
Se uma mensagem de precaugdo ndo descrita
neste manual for exibida no ecréd do indicador,
consulte o Revendedor Autorizado da Suzuki
Marine.

13



MONITOR-TACOMETRO

Este indicador mostra a velocidade do motor e
alerta o utilizador para determinadas situagées
que poderao causar danos no motor de popa.
Consulte a secgédo SISTEMA DE PRECAU-
CAO deste manual.

14

SISTEMA DE PRECAUCAO

Os sistemas de precaugdo sao concebidos
para alertar os navegadores contra certas
situagdes que podem causar danos ao motor
de popa.

AVISO

O seu motor de popa pode sofrer danos se
vocé confiar apenas no Sistema de Precaugao
para alerta-los sobre qualquer mau funciona-
mento que possa ocorrer ou para indica-lo
sobre a necessidade de manutengao.

Para evitar danos ao motor de popa, realize a
inspe¢do e manutengéo regularmente.

AVISO

Continuar a operar o motor de popa com o
Sistema de Precaugdo ativado pode resultar
em sérios danos ao seu motor de popa.

Se o Sistema de Precaugdo for ativado
enquanto vocé estiver operando o motor de
popa, pare o motor o mais rapido possivel e
corrija o problema, ou consulte o seu reven-
dedor maritimo Suzuki autorizado para assis-
téncia.




VERIFICACAO DO INDICADOR

Se equipado com indicador multifuncional:
Cada vez que a chave de igni¢ao for colocada
na posicdo de ligada “ON”, o alarme soara
durante trés segundos.

AVISO

Se o sistema de precaugao nao estiver funcio-
nando adequadamente, vocé pode ndo ser
advertido sobre uma condigao que possa cau-
sar danos ao seu motor de popa.

Se o alarme néo soar quando a chave de igni-
¢ao for colocada na posicao de ligada “ON”, o
alarme pode estar quebrado ou pode haver
uma falha no circuito do sistema. Consulte o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado.

Se equipado com o Monitor-TacOmetro:

Cada vez que a chave de ignigéo é girada para
a posigao “ON”, quatro lampadas — REV LIMIT
(limite de revolugao) @, OIL (6leo) @, TEMP
(temperatura) @ e CHECK ENGINE (verifica-
¢do do motor) ® se iluminam brevemente no
monitor-tacometro e a cigarra também soa
durante os primeiros dois segundos, indepen-
dentemente das condi¢des do motor.

Durante os préximos trés segundos, o monitor-
-tacometro indica as horas totais de operagao
do motor, mediante a intermiténcia da lampada
e posic¢ao do indicador.

Horas MONITOR-TACOMETRO
totais de Indicador M REV-LIMIT
operacao Lampada | @ intermitente*

0 h- (49 h) Nao Nao

50 h- 500 rpm Néao

60 h- 600 rpm Nao

540 h- 5400 rpm Nao

550 h- 500 rpm 1 vez

560 h- 600 rpm 1 vez

1040 h- 5400 rpm 1 vez
1050 h- 500 rpm 2 vezes
1540 h- 5400 rpm 2 vezes
1550 h- 500 rpm 3 vezes
2030 h- 5300 rpm 3 vezes
2040 h ou mais| 5400 rpm 3 vezes

*: Uma intermiténcia corresponde a 500 horas.

Depois desse breve periodo de verificagao, o
monitor-tacometro retorna ao modo de pronti-
dao e so6 responde as condi¢gdes do motor que
requerem um alerta de precaucéo.

AVISO

Se o Sistema de Precaugdo nao estiver fun-
cionando corretamente, vocé pode nédo ser
advertido sobre uma condigdo que pode cau-
sar danos ao seu motor de popa.

Se qualquer uma das quatro lampadas néo se
iluminar ou se a cigarra ndo soar quando a
chave de ignicao for girada para a posi¢do
“ON”, a lampada ou a cigarra pode estar defei-
tuosa ou pode existir uma falha no circuito do
sistema. Consulte o seu revendedor autori-

zado de produtos maritimos Suzuki.

15



SISTEMA DE PRECAUGAO DE REVOLU-
COES EXCESSIVAS

Este sistema é ativado quando a velocidade do
motor excede da velocidade maxima recomen-
dada durante mais de 10 segundos.

Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Se este sistema for ativado, “Rev Limit” (Limite
de revolugdes) aparece no ecra.

Se vocé continuar a operar, a velocidade do
motor sera reduzida automaticamente a aproxi-
madamente 3000 r/min e o alarme soara simul-
taneamente. Logo, a exibicdo mudara para
“Over Revolution” (Revolugdes excedidas).

Este sistema deve ser reposicionado movendo-
-se 0 acelerador para a posi¢dao de marcha
lenta durante um segundo para restaurar o fun-
cionamento total do motor.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

Se este sistema é ativado, a velocidade do
motor é reduzida automaticamente para aproxi-
madamente 3000 rpm, com a iluminagado da
lampada REV LIMIT.

Este sistema deve ser reposicionado moven-
dose o acelerador para a posi¢ao de marcha
lenta durante aproximadamente um segundo
para restaurar a operagao completa do motor.

16

AVISO

Se o Sistema de Precaugdo de Excesso de
Revolugdes for ativado na aceleragdo maxima
recomendada e vocé estiver seguro de que o
passo da hélice é suficiente e ndo ha fatores
como “equilibrio excessivo” ou “ventilagdo”,
pode haver algum problema com o Sistema de
Precaugao de Excesso de Revolugdes.

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado se o Sistema de Precaugdo de
Excesso de Revolugbes for ativado sem
nenhum motivo aparente.

SISTEMA DE PRECAUGAO DA PRESSAO
DO OLEO

Este sistema opera quando a presséo do dleo
de lubrificacdo do motor baixa além do nivel
correto.

Se este sistema for ativado, pare o motor ime-
diatamente, se as condi¢gdes do vento e agua
estao seguras para fazer isso.

AVISO

O seu motor pode sofrer sérios danos se vocé
confiar apenas no Sistema de Precaucéo de
Pressdo do Oleo para a necessidade de adi-
cionar 6leo do motor.

Verifique o nivel do 6leo do motor periodica-
mente e adicione 6leo conforme seja necessa-
rio.

AVISO

Operar o motor com o Sistema de Precaugéo
de Pressdao do Oleo ativado pode causar
sérios danos ao motor.

Se o Sistema de Precaucgéo de Presséo do
Oleo for ativado, pare o motor o mais rapido
possivel e adicione dleo do motor, se for

necessario, ou corrija o problema.




1. Se equipado com o Indicador Multifun-
cional:
Quando este sistema for ativado a 1000
r/min ou mais, a velocidade do motor sera
reduzida automaticamente para aproxima-
damente 1000 r/min.

A mensagem “Low Oil Pressure” (Baixa
pressdo do 6leo) e o icone do alarme de
precaucao @ aparecerédo na tela, e o
alarme soara.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

Se este sistema é ativado, a lampada OIL ver-
melha se ilumina e a cigarra emite uma série
de bipes. Além disso, quando este sistema é
ativado a 1000 rpm ou mais, a velocidade do
motor € reduzida automaticamente para aproxi-
madamente 1000 rpm com a iluminagdo da
lampada REV LIMIT.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L
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2. Se vocé continuar a navegar, o motor parara
automaticamente 3 minutos apds o inicio da
ativacdo do sistema de PRECAUCAO
acima.

NOTA:

Caso o motor seja parado automaticamente
devido ao sistema de PRECAUGCAO, o motor
pode ser arrancado de novo.

No entanto, o sistema de PRECAUCAO sera
ativado repetidamente até que a causa seja eli-
minada.

Verifique o nivel do 6leo e adicione éleo se for
necessario. Se o nivel do dleo estiver correto,
consulte o seu revendedor autorizado de pro-
dutos maritimos Suzuki.

A ADVERTENCIA

Se vocé tentar remover ou reinstalar a tampa
do motor com o motor em funcionamento,
podera ser ferido.

Para verificar o nivel de dleo, parar o motor e
depois remover a tampa do motor.

SISTEMA DE PRECAUGAO DE
SOBREAQUECIMENTO

Este sistema é ativado quando a temperatura
da parede do cilindro esta muito alta em virtude
de refrigeragéo de agua insuficiente.

Se este sistema for ativado durante o funciona-
mento, reduza a velocidade do motor imediata-
mente.

NOTA:

O sistema de precaugdo de sobreaquecimento
néo detectara a temperatura alta da camara de
combustao causada, por exemplo, por um mau
funcionamento do sistema de 6leo, combustivel
de qualidade inferior ou velas de ignigdo com
uma gama térmica incorreta.

1. Se equipado com o Indicador Multifun-
cional:
Quando este sistema for ativado a 2000
r/min ou mais, a velocidade do motor sera
reduzida automaticamente para aproxima-
damente 2000 r/min.

A mensagem “Overheat” (Sobreaqueci-
mento) e o icone do alarme de precaugao
g aparecerao na tela, e o alarme soara.
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Se equipado com o Monitor-TacOmetro:

Se este sistema é ativado, a lampada TEMP
vermelha se ilumina e a cigarra emite uma
série de bipes. Além disso, quando este sis-
tema é ativado a 2000 rpm ou mais, a veloci-
dade do motor é reduzida automaticamente
para aproximadamente 2000 rpm com a ilumi-
nagao da lampada REV LIMIT.

2. Se vocé continuar a navegar, o motor parara
automaticamente 3 minutos apds o inicio da
ativagdo do sistema de PRECAUCAO
acima.

NOTA:

Caso o motor seja parado automaticamente
devido ao sistema de PRECAUCAO, o motor
pode ser arrancado de novo.

No entanto, o sistema de PRECAUCAO sera
ativado repetidamente até que a causa seja eli-
minada.

Se o sistema de precaugdo de sobreaqueci-
mento for ativado durante o funcionamento,
reduza a velocidade do motor imediatamente e
verifique para ver se a agua esta sendo descar-
regada do furo de agua piloto. Se a agua nédo
estiver sendo descarregada, siga os procedi-
mentos descritos a seguir.

1. Se as condoles da agua e do vento permiti-
rem, pare o motor.

2. Incline-o para fora da agua e retire quais-
quer residuos como algas marinhas, sacos
de plastico ou areia que possam estar blo-
queando as entradas de agua.

3. Baixe o motor para a agua, certificando-se
de que as entradas de agua estejam sub-
mergidas, e arranque o motor de novo.
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4. Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Verifique (A) se a agua esta sendo descarre-
gada do furo piloto e (B) se “Overheat”
(Sobreaquecimento) ndo esta indicado na
tela.

Repare que “Overheat” aparecera de novo
na tela se o a temperatura do motor subir
anormalmente.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:
Verifique (A) se a agua esta sendo descarre-
gada do furo piloto e (B) se “Overheat”
(Sobreaquecimento) ndo esta indicado na
tela.

Repare que “Overheat” aparecera de novo
na tela se o a temperatura do motor subir
anormalmente.

Em qualquer uma das situagbes acima, o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado
deve ser consultado o mais rapido possivel.

NOTA:

Mesmo que a descarga de agua pelo furo piloto
seja suficiente, o sistema de PRECAUCAO
pode permanecer na tela até que a tempera-
tura do motor diminua. Deixe o motor funcionar
em NEUTRAL somente até que os sistemas de
precaucdo sejam cancelados.

AVISO

Operar o motor com o Sistema de Precaugao
de Sobreaquecimento ativado pode causar
sérios danos ao motor.

Se o Sistema de Precaugdo de Sobreaqueci-
mento for ativado, pare o motor o mais rapido
possivel, e se as condigoes da agua e do
vento permitirem, inspecione o motor de
acordo com as instrugbes acima. Consulte o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado
se nao puder corrigir o problema.

NOTA:

Se o motor for operado além da posigao de
equilibrio méxima, os furos de entrada de agua
podem ficar acima da linha da agua. Nesta
situagao, o sistema de precaugado de sobrea-
quecimento pode ser ativado.



SISTEMA DE PRECAUGAO DA VOLTAGEM
DA BATERIA

Este sistema é ativado quando a voltagem da
bateria esta insuficiente, o que poderia prejudi-
car a performance do motor.

Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Se este sistema for ativado, a mensagem “Low
Battery Voltagem” (Baixa voltagem da bateria)
e o icone do alarme de precaugéo @ apa-
recerdo na tela, e o alarme soara.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

Se este sistema ¢ ativado, a lampada CHECK
ENGINE vermelha se ilumina e a cigarra emite
uma série de bipes.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L

Este sistema é cancelado automaticamente
quando a voltagem da bateria volta ao nivel de
voltagem normal. Evite usar qualquer equipa-
mento elétrico como o sistema PTT, compensa-
dores de equilibrio hidraulicos, placa de
macaco hidraulico, etc.

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugbes apropriadas
quando inspecionar ou revisar a bateria pode
ser perigoso.

Néo tente inspecionar ou revisar a bateria
sem primeiro ler as adverténcias, precaugdes
e instrugoes na secdo “INSTALACAO DA
BATERIA” neste manual.

NOTA:
* Uma bateria marginal pode ter energia sufi-

ciente para arrancar o motor, embora o Sis-
tema de precaugdo possa ser ativado toda
vez que algum acessoério do motor ou do
barco demande uma alta corrente da bateria.
Se equipado com indicador multifuncional:
Se a mensagem “Low Battery Voltage”
(Baixa voltagem da bateria) for exibida
enquanto a chave de ignigéo estiver na posi-
¢ao de ligada “ON” e o motor parar, certifi-
que-se de que:

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

Se a lampada vermelha CHECK ENGINE se

acender enquanto a chave de igni¢éo estiver

na posicdo “ON” e o motor parar, verificar o

sequinte:

— o interruptor da bateria esteja na posigdo
ON,

— 0 cabo da bateria esteja conectado corre-
tamente, ou

— a bateria esteja em boas condigbes.

Se este sistema de precaugédo continuar ati-

vado, mesmo depois que vocé tenha parado

de usar os acessorios do motor ou do barco,

contate o seu revendedor autorizado de pro-

dutos maritimos Suzuki.
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SISTEMA DE DIAGNOS-
TICO

Se ocorrerem condigdes anormais em qualquer
sinal de sensor emitido para a unidade de con-
trol, o sistema de auto-diagndstico da uma
adverténcia sobre a condigdo anormal.

Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Se este sistema for ativado, a mensagem
“Check Engine X — X” (Verificar motor X — X) e
o icone de verificagdo do motor @ aparece-
réo na tela, e o alarme soara.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

Se este sistema ¢ ativado, a lampada CHECK
ENGINE vermelha comecga a piscar e a cigarra
soa.
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O sistema defeituoso pode ser identificado pelo
modo de intermiténcia da lampada e som da
cigarra.
Este codigo de diagndstico esta projetado para
aparecer enquanto o chave de ignicdo esta
ligado.

Também ha um dispositivo de seguranga que
permite a operagdo numa velocidade restrita
mesmo numa condig¢ao de falha.

NOTA:

Se equipado com indicador multifuncional:

« Este cédigo de diagnéstico esta projetado
para aparecer enquanto o chave de ignigdo
esta ligado.

* O som da cigarra pode ser cancelado com a
pressdo da chave de ignicéo.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:

* A lédmpada CHECK ENGINE se ilumina bre-
vemente quando a chave de ignigéo é girada
para a posigao “ON”.

« A falha do sistema pode ser identificada pelo
modo como a ldmpada CHECK ENGINE ver-
melha pisca e a cigarra emite os bipes.

Este cdédigo de diagndstico esta projetado
para aparecer enquanto o chave de ignigdo
esté ligado.

* O som da cigarra pode ser cancelado com a
presséo da chave de ignig&o.

AVISO

Se o sistema de diagndstico for ativado
enquanto vocé estiver operando o motor de
popa, ha uma condi¢cao anormal em um dos
sinais do sensor do sistema de controle.

Consulte o seu revendedor de produtos mari-
timos Suzuki para o reparo do sistema de con-
trole.




SISTEMA DE AVISO DE
TROCA DE OLEO

Este sistema informa o operador sobre o
momento para trocar o 6leo do motor com base
no programa de manutengéo.

O sistema esta concebido para registrar as
horas totais de operagédo do motor de popa e
funciona quando as horas programadas sao
atingidas.

(Consulte a segéo “INSPECAO E MANUTEN-
CAO” na dltima pagina.)

DIAGRAMA DE FLUXO DO SISTEMA DE
AVISO DE TROCA DE OLEO

Acao

Iniciar operagao

r(*1)J L(*4)_l

Indicagdo —»Cancelamento

o *I
c2)— ¢
! \

Indicacdo —»Cancelamento

egy— | (4
l_(s) (f)

Indicacdo —»Cancelamento

l_ (*3) — (’il)

Indicacdo —»Cancelamento

ecoe

Repetir

*1: Lapso das 20 horas iniciais de operagao

*2: Lapso de 80 horas de operagao

*3: Lapso de 100 horas de operagao

*4: Quando se realiza o cancelamento antes
da ativagao do sistema.

ATIVAGAO DO SISTEMA

Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Quando as horas totais de funcionamento atin-
girem as horas pré-programadas, a mensagem
“Change Oil” (Trocar 6leo) aparecera na tela do
indicador, e o alarme soara. Esta indicagado
sera repetida até que vocé cancele a ativagéao
do sistema.

*1000...

Se equipado com o Monitor-Tacometro:
Quando as horas totais de operagdo atingem
as horas programadas, a lampada OIL comega
a piscar. Se o motor nao estiver funcionando, a
cigarra emite uma série de bipes duplos adicio-
nalmente. Esta indicagdo é repetida até que a
ativagéo do sistema seja cancelada.
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CANCELAMENTO

1. Gire o chave de ignicdo para a posigao
“ON”.

-
OOFFI on

START

2. Puxe a placa de trava do interruptor de
parada de emergéncia D.

3. Puxe a saliéncia do interruptor de parada de
emergéncia (@ trés vezes para cima dentro
de 10 segundos. Um bipe curto sera emitido
se o cancelamento for realizado com éxito.

@@ -
P/
v A

4. Gire o chave de ignigdo para a posi¢ao
“OFF”.

o~
OOFF

ON

START

5. Ajuste a placa D na posig&o original.
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NOTA:

« E possivel cancelar a ativagdo do sistema
independentemente se o 6leo do motor foi
trocado ou ndo. Depois que o sistema ope-
rar, entretanto, a Suzuki recomenda forte-
mente que o o6leo do motor seja trocado
antes do cancelamento da ativagdo do sis-
tema.

* Mesmo que o 6leo do motor tenha sido tro-
cado com o sistema inoperante, ainda é
necessario realizar o cancelamento.

SISTEMA DE PREVENCAO
DE SUFOCACAO DO
MOTOR

Este sistema informa o operador quando o
motor se sufoca durante o funcionamento.
Quando o motor se sufoca por alguma razéo, o
alarme de aviso soa trés vezes.



SISTEMA DE ALERTA DE
AGUA NO COMBUSTIVEL

O motor é equipado com um filtro de combusti-
vel/separador de agua integral e um sistema de
alerta associado.

O sistema de alerta sera ativado se a agua
separada do combustivel exceder um volume
especifico.

Se equipado com o Indicador Multifuncional:
Se este sistema for ativado, a mensagem
“Water in Fuel” (Agua no combustivel) e o
icone do alarme de precaugao aparece-
rao constantemente na tela e o alarme soara
apenas quando o motor estiver em neutro.

Se equipado com o Monitor-Tacémetro:
Quando este sistema for ativado, a luz verme-
Iha REV-LIMIT piscara em qualquer posigao da
mudanca e o alarme emitira uma série de bipes
tripla quando a embreagem estiver na posicao
neutra.

Se o sistema for ativado, pare o motor imedia-
tamente (se as condigdes do vento e da agua
estiverem seguradas para fazer isso), e verifi-
que o filtro de combustivel/separador de agua
para ver a agua. Ou consulte o seu revendedor
maritimo Suzuki autorizado.

Para a inspegéo e limpeza do filtro de combus-
tivel, consulte o item FILTRO DE COMBUSTI-
VEL DE PRESSAO BAIXA na secdo
INSPECAO E MANUTENCAO.

MONTAGEM DO MOTOR

Superar a poténcia da embarcagdo pode ser
perigoso. Uma poténcia de cavalos-forga (HP)
excessiva tera um efeito adverso na segu-
ranga do casco e pode causar dificuldades na
operagao/manejo. A embarcagdo também
pode sofrer alguma fadiga e danos no casco.

Nunca instale um motor de popa com uma
poténcia de cavalos-forca que exceda da
poténcia de cavalos-forca maxima recomen-
dada pelo fabricante, conforme indicado na
“Placa de Certificagdo” da embarcagdo. Con-
tate o seu revendedor maritimo Suzuki autori-
zado se ndo puder localizar a “Placa de
Certificagdo” do casco.

A Suzuki recomenda fortemente que o motor
de popa e seus controles e medidores sejam
instalados por um revendedor autorizado de
produtos maritimos Suzuki. O revendedor tem
as ferramentas, instalagdes e know-how neces-
sarios.

A ADVERTENCIA

Deixar de instalar o motor de popa e seus
controles e medidores associados adequada-
mente pode provocar ferimentos ou danos.

A Suzuki recomenda fortemente que vocé
tenha o seu motor de popa, controles e medi-
dores instalados pelo revendedor maritimo
Suzuki autorizado. O revendedor tem as ferra-
mentas, instalagdes e o know-how para exe-
cutar o trabalho corretamente.
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INSTAL AC AO DA BATE- INSTALACAO DA BATERIA
RiA
REQUISITOS DA BATERIA

Nao use baterias de ciclo profundo e baterias
de eletrdlito gelificado para o arranque de
motores.

Use uma bateria de arranque de chumbo-acido
de 12 Volts que satisfaga as especificagbes
seguintes.

Ampéres de arranque maritimo 850
(MCA)/ABYC,

ou Ampeéres de arranque a frio 670 (CCA)/
SAE

ou Capacidade de reserva (RC) 180 Minu-
tos/SAE

ou 100 AH de 12 Volts (20HR/IEC)

NOTA:

As especificagbes acima sdo os requisitos
minimos da bateria para arrancar o motor.
Ao conectar baterias em paralelo, elas
devem ser do mesmo tipo, capacidade, fabri-
cante e de idade similar. Quando for preciso
trocar uma bateria, deve-se trocar todas elas
como um jogo. Consulte o seu revendedor
Suzuki para as informagbdes de instalagdo
correta das baterias.

Se a aplicagdo da sua embarcagdo requer
cargas de bateria adicionais, recomenda-se
a instalagéo de uma ou mais baterias auxilia-
res. Consulte o seu revendedor Suzuki para
as informagbes de instalagdo correta das
baterias.

Se vocé colocar a bateria perto do tanque de
combustivel, uma faisca da bateria pode infla-
mar a gasolina, causando um incéndio e/ou
uma explosao.

Nao coloque o tanque de combustivel no
mesmo compartimento/area da bateria.

A ADVERTENCIA

As baterias geram um gas hidrogénio inflama-
vel e podem explodir se estiverem perto de
chamas ou faiscas.

Nunca fume nem gere faiscas quando traba-
Ihar perto da bateria. Mantenha a bateria afas-
tada de chamas expostas. Para evitar a
geragao de faiscas quando carregar a bateria,
conecte os cabos do carregador de bateria
aos terminais apropriados antes de ligar o
carregador.

A ADVERTENCIA

O acido da bateria é toxico e corrosivo. Ele
pode causar sérios ferimentos e pode danifi-
car as superficies pintadas.

Evite o contato com os olhos, pele, roupa e
superficies pintadas. Se o acido da bateria
entrar em contato com qualquer uma das par-
tes mencionadas, lave a parte afetada imedia-
tamente com grandes quantidades de agua.
Se o acido entrar em contato com os olhos ou
pele, procure atengdo médica imediatamente.

Fixe a bateria numa area seca da embarcagéo,
livre de vibracgdes.

NOTA:

* Recomenda-se que a bateria seja instalada
num compartimento fechado.

* Ao conectar baterias, use as porcas hexago-
nais para fixar os cabos das baterias as colu-
nas das baterias.
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Para conectar a bateria, primeiro conecte o
condutor vermelho do motor ao terminal posi-
tivo da bateria e, em seguida, conecte o condu-
tor preto ao terminal negativo da bateria.

Condutor vermelho
Cabo secundario
da bateria @  Condutor

Condutor branco

Porca
hexagonal

Para desconectar a bateria, primeiro desco-
necte o cabo preto do terminal negativo, e em
seguida desconecte o cabo vermelho do termi-
nal positivo.

A Suzuki recomenda a instalagdo da tampa de
terminal no terminal positivo da bateria para
prevenir um curto-circuito dos terminais da
bateria.

Se uma tampa de terminal for neca, contate o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado.

AVISO

O sistema elétrico ou seus componentes
podem sofrer danos se as precaugdes apro-
priadas relativas a bateria nao forem tomadas.

+ Certifique-se de conectar os condutores da
bateria corretamente.

* Néo desconecte os condutores da bateria
enquanto o motor estiver funcionando.

CABO SECUNDARIO DA BATERIA

O cabo secundario da bateria 1 é usado para
fornecer a voltagem para o sistema de controle
do motor. No meio do cabo ha um fusivel de
15A ) para proteger o circuito de controle.

Se o cabo secundario da bateria ndo for conec-
tado corretamente a bateria, o motor nao
podera ser ligado.
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USO DE ACESSORIOS
ELETRICOS

A quantidade de poténcia (CC 12V) disponivel
para os acessorios depende da condigédo de
funcionamento do motor. Para maiores deta-
Ihes, consulte o revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki.

NOTA:

O uso de muita energia para 0s acessorios elé-
tricos em certas condigbes de funcionamento
pode descarregar a bateria.
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ESCOLHA E INSTALACAO
DO HELICE

ESCOLHA DO HELICE

E essencial utilizar um hélice em seu motor de
popa que seja satisfaga apropriadamente as
caracteristicas de operagao do barco. A veloci-
dade do motor quando vocé opera o barco a
toda poténcia depende do hélice usado.

Uma velocidade excessiva pode danificar o
motor seriamente, ao passo que uma veloci-
dade baixa em plena aceleragdo afetara o
desempenho adversamente. Sua carga de fun-
cionamento também afetard a selegdo do
hélice. Cargas menores geralmente requerem
hélices de passo maior, enquanto que cargas
maiores geralmente requerem hélices de passo
menor. O seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado o ajudara na escolha de um hélice
adequado para a sua embarcagéao.

AVISO

Instalar um hélice com um passo muito
grande ou muito pequeno causara uma veloci-
dade maxima incorreta do motor, o que
podera causar sérios danos ao motor.

Peca ao seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado para ajuda-lo na escolha de um
hélice adequado para a sua embarcagao.

Vocé pode determinar se o seu hélice é ade-
quado para uso com sua embarcagao usando
um tacOémetro para medir a velocidade do
motor ao operar a embarcagao a toda poténcia,
em condi¢des de carga minima. Se vocé esti-
ver usando um hélice apropriado, a velocidade
do motor ficara dentro do seguinte intervalo:

DF200 5000 - 6_0700
rpm (min')
Gama de
operagao a DF225 5r0(:T(1) (_m?r??)o
toda poténcia P
DF250 5500 — 6_1700
rpm (min')

Se a velocidade do motor ndo ficar dentro do
intervalo indicado, consulte o seu revendedor
maritimo Suzuki autorizado para determinar o
tamanho do hélice que lhe seja mais ade-
quado.



INSTALAGAO DO HELICE OPERACAO DOS SISTE-
MAS DE INCLINACAO

. . SISTEMA DE EQUILIBRIO E INCLINAGAO
Deixar de tomar as precaugdes adequadas ao MECANICO

instalar ou retirar o hélice pode causar sérios

ferimentos. A
A ADVERTENCIA

Para instalar ou retirar o hélice:

* Sempre coloque a alavanca de mudanca na 0 interruptor do sistema de equilibrio e incli-
posigdo “Neutral” e retire a placa de trava nagdo mecanico (PTT) pode ser ativado aci-
do interruptor de parada de emergéncia, de dentalmente quando a chave de ignigdo esta
forma que o motor ndo possa ser arrancado desligada, resultando em ferimentos.
acidentalmente.

* Use luvas para proteger as méos, e “trave” Mantenha todas as pessoas afastadas do
o hélice colocando um bloco de madeira motor de popa para evitar acidentes do sis-
entre as pas e a placa anticavitacao. tema PTT.

Para instalar o hélice em seu motor de popa, O “sistema de equilibrio e inclinagdo mecanico”
utilize o seguinte procedimento. é operado pela pressdo do interruptor. Para

i, inclinar o motor para cima, pressione a parte
)‘\A@ﬁ superior (direita) do interruptor. Para inclinar o
C motor para baixo, pressione a parte inferior

(esquerda) do interruptor.

DQeOB®R @ @

6. Cubra as ranhuras @ do eixo do hélice libe-
ralmente com graxa resistente a agua da
Suzuki para auxiliar a prevengado contra a
COorrosao.

7. Coloque o detentor @ no eixo.

8. Alinhe o hélice @ com as ranhuras do eixo
do hélice e deslize o hélice no eixo.

9. Coloque o espagador @ e arruela & no
eixo.

10.Instale a porca ® do hélice e aperte-a com
uma chave do aperto a 50 — 60 N-m (5,1 —
6,1 kgf-m/37 — 44 Ibf-ft).

11.Alinhe as ranhuras na porca do hélice com o
orificio no eixo, em seguida, insira a chave
@ e dobre as extremidades da chaveta para
bloquear em posigao.

Para retirar o hélice, inversa o procedimento
acima.
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NOTA:

Operar repetidamente o sistema de equilibrio e
inclinagdo mecénico (PTT) causa o sobreaque-
cimento do motor PTT e o circuito de protecdo
pode interromper a operagdo do motor.
Enquanto o circuito de protegéo estiver ativado,
o interruptor PTT esta inoperacional. Este
estado inoperacional do sistema é cancelado
assim que o sobreaquecimento for resolvido.

CAME LIMITADOR DE INCLINAGAO

A ADVERTENCIA

O ajuste do came limitador de inclinagdo nao
impede que o motor de popa seja inclinado
completamente e contate o pogo do motor se
a unidade inferior do motor se chocar com um
objeto em alta velocidade. Tal inclinagdo pode
avariar o motor e a embarcagao, e causar feri-
mentos aos ocupantes da embarcagao.

Mantenha todos os ocupantes afastados do
motor quando opera-lo em alta velocidade.

Se o motor de popa entra em contato com o
poco do motor quando a embarcagao é incli-
nada, ajuste o came limitador de inclinacéo
para a posigao de inclinagdo maxima.
1. Coloque o motor na posigdo de funciona-
mento normal.
2. Gire o came limitador de inclinagéo.
Para reduzir a quantidade de inclinagao,
mova o compensador ® do came para
cima.
Para aumentar a quantidade de inclinagao,
mova o compensador ® do came para
baixo.
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3. Para verificar o ajuste feito, incline o motor
completamente para conferir o contato do
motor.

Ajuste novamente se for necessario.
Retorne o motor a sua posi¢do de funciona-
mento normal para cada ajuste, e repita a
sua verificagao apos cada ajuste.

PTT.INCLINAGAO MANUAL

A ADVERTENCIA

Podem ocorrer ferimentos graves se o motor
de popa cair acidentalmente.

Nunca se coloque debaixo do motor enquanto
esta inclinado.

Se vocé nao puder inclinar o motor com o sis-
tema de equilibrio e inclinagdo mecanico
devido a um problema elétrico ou algum outro
problema, vocé pode mover o motor manual-
mente. Para inclinar o motor para cima ou para
baixo, gire a valvula de liberagdo manual ®
duas voltas para a esquerda, mova o motor
para a posigédo desejada, e reaperte o parafuso
de liberagao.
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ALAVANCA DE TRAVA DE INCLINAQAO Para liberar a alavanca de trava de inclinagéo,
A alavanca de trava de inclinagéo é provida de | incline o motor completamente para cima utili-
modo gue se possa apoiar 0 motor numa posi_ zando o interruptor “UP” do sistema de equili-
4o inclinada para suporte do motor sem movi- | brio e inclinagdo mecanico e, em seguida, puxe

mento. a alavanca de trava de inclinagéo para cima.
Para ajustar a alavanca de trava de inclinagao:
1. Incline o motor completamente para cima A CUIDADO

pressionando o interruptor “UP” do sistema
de equilibrio e inclinagdo e mecanico.

2. Puxe a alavanca de trava de inclinagao para
baixo como mostrado na ilustragéao.

O interruptor do sistema de equilibrio e incli-
nagdo mecénico ndo funcionard quando a
chave de ignigéo estiver desligada. Se alguém
ligar a chave enquanto vocé estiver movendo
aalavanca de trava de inclinagdo, vocé podera
sofrer ferimentos.

Mantenha todas as pessoas afastadas do
interruptor de inclinacdo e equilibrio meca-
nico remoto enquanto vocé estiver movendo a
alavanca de trava de inclinagao.

AVISO

3. Baixe o motor pressionando o interruptor Pode ocorrer um dano se vocé usar a ala-
‘DOWN’ do sistema de equilibrio e inclina- | | vanca de trava de inclinagio quando a embar-
¢&0 mecanico, até que o motor seja apoiado cagio estiver atracada ou imovel.
pela alavanca de trava de inclinagao.

4. Continue a operar o interruptor “DOWN”" do | | A alavanca de trava de inclinagio alivia a
sistema de equilibrio e inclinagdo mecanico pressio do sistema de equilibrio e inclinagio
até que as hastes de equilibrios sejam mecanico e s6 deve ser usada quando a
retraidos completamente. embarcagio estiver imovel. Nao use a ala-

vanca de trava de inclinagdo, quando rebocar

a embarcagdo e motor. Consulte a segdo

“REBOQUE” neste manual.

Se vocé nao retrair os émbolos de equilibrio
completamente quando atracar o barco, eles
podem sofrer deterioragdo ou corrosao.

Certifique-se de retrair os émbolos de equili-
brio completamente quando atracar o barco.
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OPERACAO DA
ALAVANCA DA TAMPA
DO MOTOR

REMOGAO DA TAMPA DO MOTOR

Retire a tampa do motor 1 destravando as ala-
vancas @ e . Puxe e mova as alavancas
para cima para destrava-las. Mova as alavan-
cas para baixo e empurre-as para destrava-las.

&

N-@

INSPECAO ANTES DE
SAIR COM O BARCO

A ADVERTENCIA

Deixar de inspecionar sua embarcagdo e
motor antes de iniciar um passeio pode ser
perigoso.

Antes de um passeio de barco, sempre realize
as inspegodes descritas nesta se¢ao.

E importante assegurar que sua embarcacgdo e
motor estejam em boas condi¢des e que vocé
esteja preparado adequadamente para uma
emergéncia.

Sempre realize as seguintes verificagdes antes
de iniciar um passeio de barco:

* Certifique-se de que tenha combustivel
suficiente para a jornada tencionada.

« Verifique o nivel do 6leo do motor no car-
ter.
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AVISO

Fazer o motor funcionar com uma quantidade
insuficiente de dleo pode causar sérios danos
ao motor.

Sempre verifique o nivel do dleo antes de
cada passeio e adicione 6leo se for necessa-
rio.

Para verificar o nivel do 6leo:

NOTA:

Para evitar um julgamento incorreto do nivel do
O6leo do motor, verifique o nivel somente
quando o motor esta frio.

1. Coloque o motor numa posigéo vertical, e
em seguida mova a tampa do motor. Con-
sulte a segdo OPERACAO DA ALAVANCA
DA TAMPA DO MOTOR.

2. Puxe a vareta medidora de nivel e limpe o
6leo com uma pano limpo.

NOTA:

Se o 6leo do motor estiver contaminado ou
descolorido, torque com 6leo para motor fresco
(consulte a se¢do de INSPECAO E MANUTEN-
CAO/OLEO PARA MOTOR).



3. Insira a vareta medidora de nivel completa-
mente no motor, e em seguida retire-a de
novo.

Limite inferior

O dleo na vareta de imersdo deve estar
entre os limites superior e inferior mostrados
na vareta. Se a indicagao do nivel do éleo
estiver perto do limite inferior, adicione éleo
suficiente para aumentar o nivel até o limite
superior.

Para abastecer o 6leo para motor:

1. Retire a tampa do enchedor de dleo.

2. Abasteca o 6leo para motor recomendado
até o nivel superior.

AVISO

Fazer o motor funcionar com uma quantidade
excessiva de dleo pode danificar o motor.

Nao encha o motor excessivamente com 6leo.

3. Aperte a tampa do enchedor de déleo firme-
mente.

* Verifique o nivel da solugao da bateria.
O nivel deve ser mantido sempre entre as
linhas de nivel MAX (maximo) e MIN
(minimo). Se o nivel baixar além da linha
de nivel MIN, consulte a se¢dao “INSPE-
GAO E MANUTENGAO?”.

« Certifique-se de que os condutores da
bateria estejam conectados firmemente
aos terminais da bateria.

* Verifique visualmente o hélice para confe-
rir se nao esta avariado.

* Certifique-se de que o motor esta firme-
mente montado no gio.

* Verifique a operagao apropriada do sis-
tema de equilibrio e inclinagdo mecanico.

* Certifique-se de que o pino de inclinagao
esta firmemente instalado na posigao
apropriada.

* Confira se os equipamentos de seguranca
e de emergéncia estido a bordo.

e Certifique-se de que o interruptor de
parada de emergéncia esteja funcionando
corretament

* Certifique-se de que nao haja nenhum

obstaculo no orificio de admissao de
agua.
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AMACIAMENTO 2. Para a préxima 1 hora:

Se as condigdes de navegagao seguras per-
mitirem, opere o motor engrenado a 4000
rpm ou a trés quartos da aceleragéo. Evite
funcionar o motor a toda poténcia.
3. 7 horas restantes:

Se as condigdes de navegagao seguras per-
mitirem, opere o motor engrenado na veloci-
dade desejada. Vocé pode ocasionalmente

A operagao apropriada durante o periodo de
amaciamento garante uma vida util e perfor-
mance maxima do motor. As seguintes diretri-
zes explicam os procedimentos de
amaciamento.

AVISO utilizar a aceleragao total. No entanto, nunca
opere o motor continuamente com a toda
Deixar de seguir os procedimentos de amacia- poténcia durante mais de 5 minutos.
mento descritos a seguir pode causar sérios
danos ao motor. AVISO

Certifique-se de seguir os procedimentos de

- - ] Fazer o motor funcionar continuamente a toda
amaciamento do motor descritos a seguir.

poténcia durante mais de 5 minutos de uma
i . vez durante as Ultimas 7 horas de amacia-
Periodo de amaciamento: 10 horas mento pode causar sérios danos ao motor
como o engripamento.

Procedimento de amaciamento

1. Para as 2 horas inicias: _ Durante as ultimas 7 horas de amaciamento,
Permite um tempo de marcha lenta sufi- | 3o opere com o acelerador muito aberto

ciente (aproximadamente 5 minutos) para durante mais que 5 minutos de uma vez.
que o motor se aquega depois de uma par-

tida fria.

AVISO

Fazer o motor funcionar em alta velocidade
sem o amaciamento suficiente pode causar
sérios danos ao motor como o engripamento
do pistéo.

Sempre permita um tempo suficiente em mar-
cha lenta (5 minutos) para aquecer o motor
antes de coloca-lo em alta velocidade.

Depois de aquecer, funcione o motor em
marcha lenta ou engrenado na velocidade
mais baixa durante aproximadamente 15
minutos.

Durante a seguinte 1 hora e 45 minutos res-
tante, se as condi¢cdes de navegagao segu-
ras permitirem, opere o motor engrenado
durante com menos de 1/2 (metade) do ace-
lerador (3000 rpm).

NOTA:

Vocé pode acelerar além da faixa de operagdo
recomendada para planar o barco, e em
seguida reduzir imediatamente a aceleragdo
para a faixa de operagdo recomendada.
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OPERACAO

ANTES DE TENTAR ARRANCAR O
MOTOR

1. Confira se o motor foi baixado para a agua.

2. Certifique-se de que a mangueira de com-
bustivel do motor e a mangueira do tanque
de combustivel da embarcagéo estejam ins-
taladas e fixadas firmemente.

3. Certifique-se de que o tanque de combusti-
vel da embarcacgéo esteja ventilado correta-
mente, e de que os filtros em linha estejam
livres de sujeira, etc.

Se a tampa do filtro de combustivel tiver
uma ventilagdo manual, certifique-se de que
esteja completamente aberta.

4. Certifique-se de que o motor esteja na posi-
¢ao “NEUTRAL”.

5. Certifique-se de que a placa de trava esta
em posic¢ao e prenda o cordao do interruptor
de parada de emergéncia a uma parte de
seu corpo.
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A ADVERTENCIA

Deixar de colocar a corda do interruptor de
parada de emergéncia adequadamente ou de
tomar as precaugdes apropriadas para asse-
gurar que o interruptor de parada de emergén-
cia funcione como tencionado, pode resultar
em sérios ferimentos ou morte do operador
ou dos passageiros.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

+ Certifique-se de que a corda do interruptor
de parada de emergéncia esteja firmemente
apertada no pulso do operador ou a um
apetrecho da roupa apropriado (cinto, etc.).

+ Certifique-se de que ndo haja obstrucdes
que impegcam ou restrinjam o funciona-
mento do interruptor de parada de emer-
géncia.

* Tome cuidado para ndo puxar a corda do
interruptor de parada de emergéncia ou
desprender a placa de trava durante o fun-
cionamento normal. O motor parara brusca-
mente, e a perda do movimento de avango
pode arremessar os tripulantes inesperada-
mente para diante.

NOTA:

Uma placa de trava plastica de reserva é pro-
vida somente para uso temporario. Retire-a do
cordéo e coloque-a num lugar seguro no barco.
Se vocé perder ou romper o conjunto de placa
de trava/corddo do interruptor de parada de
emergéncia, providencie um novo 0 mais
rapido possivel de modo que possa utilizar o
interruptor de parada de emergéncia.

ARRANQUE DO MOTOR

A ADVERTENCIA

O gas de escape contém mondxido de car-
bono, um gas perigoso que é dificil de detec-
tar por ser incolor e inodoro. Respirar o
mondxido de carbono pode causar a morte ou
sérias lesdes.

Nunca arranque o motor nem o deixe funcio-
nando em recintos fechados, ou onde haja
pouca ou nenhuma ventilagao.
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A ADVERTENCIA

Operar a embarcagao quando o interruptor de
parada de emergéncia nao estiver funcio-
nando adequadamente pode ser perigoso.

Antes de arrancar o motor, certifique-se de
que o interruptor de parada de emergéncia
esteja funcionando corretamente.

NOTA:

Se a placa de trava do interruptor de parada do
motor nao estiver em posigcdo, o motor de
arranque nao pode funcionar.

1. Comprima o bulbo de escorva da linha de
combustivel varias vezes até sentir uma
resisténcia.

2. Certifique-se de que a alavanca de aqueci-
mento estd na posicdo completamente
fechada.




3. Gire a chave de ignicdo para a posigao
“ON".

4. Gire a chave de ignigdo para a posi¢ao
“START".

—

OFF

on Wy

{_ START
-~

AVISO

Se vocé segurar a chave de igni¢gao na posi-
¢do “START” durante mais de 5 segundos, o
sistema de arranque podera ser danificado.

Nunca segure a chave de ignigdo na posi¢ao
“START” durante mais de 5 segundos.

NOTA:

O tempo de funcionamento continuo do motor
de arranque é definido em cinco segundos.
Quando este tempo for excedido, o motor de
arranque parara automaticamente.

Se o motor parar, espere aproximadamente
dez segundos para que o motor se esfrie antes
de tentar de novo.

AVISO

Se o Sistema de Cuidado de Pressdo de Oleo
for activado durante o funcionamento do
motor fora de borda, o nivel de 6leo pode ser
suficientemente baixo para danificar o motor.

Pare o motor e verifique o nivel do éleo.

5. Aquega o motor durante aproximadamente
5 minutos.

AVISO

Operar o motor a um RPM alto ou com o “ace-
lerador muito aberto” logo apds arrancar o
motor sem permitir que o motor se aquega
pode causar uma falha do motor.

Sempre permita que o motor se aquega o sufi-
ciente antes de opera-lo em altas velocidades.

Verificagdo da agua de refrigeragao

Assim que o motor arrancar, a agua deve borri-
far pelo furo de agua piloto @, indicando que a
bomba de agua e sistema de refrigeragéo
estdo funcionando apropriadamente. Se vocé
perceber que a agua nao borrifa pelo furo de
agua piloto, pare o motor o mais rapido possi-
vel e consulte o seu revendedor autorizado de
produtos maritimos Suzuki.

AVISO

Nunca opere o seu motor de popa quando ndo
estiver saindo agua do furo de agua piloto;
caso contrario, o motor podera sofrer sérios
danos.

Depois de arrancar o motor, certifique-se de
que esteja saindo agua do furo de agua piloto.
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MUDANCA DE ENGRENAGEM E CON-
TROLE DE VELOCIDADE

AVISO

O motor pode sofrer sérios danos se (a) nao
for permitido que a velocidade do motor volte
a marcha lenta e a velocidade da embarcagao
ndo seja reduzida quando mudar de
“FORWARD” para “REVERSE”, ou de
“REVERSE” para “FORWARD”, ou (b) se ndo
for tomado cuidado ao operar a embarcagéo a
re.

Sempre permita que a velocidade do motor
retorne a marcha lenta antes de mudar a
engrenagem. Tome cuidado e use a veloci-
dade minima quando operar a embarcagédo a
ré. Certifique-se de que a alavancalalavanca
de mudanga esteja na posi¢ao desejada antes
de acelerar.

AVISO

Se vocé mudar de velocidade quando o motor
nao estiver funcionando, o mecanismo de
mudangca podera ser danificado.

Evite mudar de velocidade quando o motor
néo estiver funcionando.

Mudanca de engrenagem

NOTA:

Caixa de controle remoto de montagem na
parte lateral

A caixa de controle remoto de montagem na
parte lateral tem um mecanismo de trava para
ajudar a prevenir um movimento acidental de
neutro para marcha a frente ou a ré. Para soltar
a trava, aperte a alavanca de trava na alavanca
de controle antes de mudar.

Alavanca de trava
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Para mudar para “FORWARD”, mova o cabo de
controle para diante para perto da posigdo ®),
como mostrado na ilustragao.

Para mudar para “REVERSE”, mova o cabo de
controle para tras para perto da posicdo ®),
como mostrado na ilustragao.

Todas as caixas de controle da Suzuki estdo
equipadas com um detentor ou um encaixe
para que se sintam as posigées @, ® e neutro.
Mude sempre rapida e firmemente da posigéo
de neutro para ® ou ® a fim de evitar um des-
gaste anormal na engrenagem e nas superfi-
cies de engate da embraiagem.

FORWARD

NOTA:

Caixa de controle remoto de montagem no
topo

N&o equipada com uma alavanca de trava.
Tenha cuidado ao selecionar a posi¢do neutra.

NEUTRAL

FORWARD




Controle de velocidade 3. Gire a chave de ignigcdo para a posicdo

Para aumentar a velocidade depois de mudar a “OFF”. Sempre deixe a chave de igni¢cdo na

engrenagem, continue movendo o cabo de posigao “OFF” quando o motor nédo estiver

controle para diante ou para tras. funcionando, ou a bateria podera descarre-
gar-se.

A ADVERTENCIA

Como a mesma alavanca é usada para mudar

e controlar a velocidade, é possivel mover a OFF
alavanca além do detentor e engrenar o acele- 9”
rador. Isso pode fazer que a embarcagdo se /START

mova repentinamente, podendo causar feri-
mentos pessoais ou danos materiais.

Vocé deve tomar cuidado para ndo mover a
alavanca de controle muito para a frente ou
para tras quando mudar a engrenagem.

AVISO
PARADA DO MOTOR Se a chave de ignigdo for deixada na posi¢ao
NOTA: ON quando o motor néo estiver funcionando,

Quando for necessario parar o motor numa a bateria se descarregara.
emergéncia, puxe a placa de trava do interrup-
tor de parada de emergéncia do interruptor de | | Sempre gire a chave de igni¢ao para a posi-
parada de emergéncia, puxando a corda do ¢ao OFF quando o motor néo estiver funcio-
interruptor de parada de emergéncia. nando.

Para parar o motor: A ADVERTENCIA

1. Desloque para “NEUTRAL".

2. Depois de operar a toda poténcia, esfrie o 0 - torizado d b -
motor por alguns minutos deixando-o em Uso nao autorizado da sua embarcacao

marcha lenta ou mover-se em baixa veloci- pode requtar num acidente ou danos & sua
dade embarcagao.

Para prevenir o uso ndo autorizado da sua
embarcacao, certifique-se de retirar a chave e
a placa de trava do interruptor de parada de
emergéncia quando deixar a embarcagio
desatendida.
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4. Depois de parar o motor, desconecte a linha
de combustivel do motor de popa se houver
um conector de combustivel.

A ADVERTENCIA

Se vocé deixar o motor parado durante um
longo periodo de tempo com a linha de com-
bustivel conectada, o combustivel pode vazar.

Desconecte a linha de combustivel do tanque
de combustivel, se houver um conector de
combustivel, sempre que deixar o motor
parado durante um longo periodo de tempo.

5. Gire o parafuso de ventilagdo de ar na
tampa do tanque de combustivel no sentido
horario para fechar a ventilagéo (se houver).

NOTA:
Para garantir que o interruptor de parada de
emergéncia funcione adequadamente, pare o
motor ocasionalmente puxando a placa de
trava, enquanto opera o motor em marcha
lenta.

ANCORAGEM

O motor deve estar inclinado para cima da
agua quando ancorar o barco em agua rasa ou
se o motor nao for ser usado durante algum
tempo, para proteger o motor contra danos
causados por obstaculos na agua na maré
baixa ou corroséo pela agua salgada.

Consulte a segao “ALAVANCA DE TRAVA DE
INCLINACAQ” para maiores detalhes sobre
como inclinar o motor.

OPERAGAO EM AGUA RASA

Quando operar o barco em agua rasa, pode ser
necessario inclinar o motor mais alto do que o
angulo de equilibrio normal. Ao inclinar o motor
além do angulo de equilibrio normal, entre-
tanto, vocé sé deve operar o barco em baixa
velocidade. Depois de retornar a agua pro-
funda, certifique-se de baixar o motor ao seu
angulo de equilibrio normal.

A ADVERTENCIA

Se o motor for inclinado além da posicao de
equilibrio maxima, o suporte giratério nao
tera o apoio lateral do suporte de sujeigao e o
sistema de inclinacdo ndo sera capaz de
amortecer o motor se a unidade inferior bater
contra um obstaculo. Isso pode provocar feri-
mentos nos ocupantes. Além disso, além da
posigdo de equilibrio maxima, os orificios de
admissao de agua podem ficar acima do nivel
da agua, o eque pode causar sérios danos ao
motor devido ao sobreaquecimento.

Nao opere o motor acima de 1500 r/min nem
opere a embarcagdo numa condigao de plana-
gem com o motor colocado além da posi¢ao
de equilibrio maxima.

AVISO

Se o motor bater no fundo, ele podera sofrer
sérios danos

Néo permita que o motor bata no fundo. Se o
motor bater no fundo, inspecione-o imediata-
mente para ver se nao sofreu danos.

AVISO

Segurar sua embarcagdo inadequadamente
pode causar danos a embarcagdo ou motor,
ou outros danos materiais.

Nao permita que o motor esbarre contra mura-
lhas de cais, pontas de cais ou outras embar-
cacbes quando a embarcagdo estiver
atracada.
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OPERAGCAO EM AGUA SALGADA

Depois de operar o motor em agua salgada,
vocé deve lavar as passagens de agua com
agua fresca e limpa conforme instruido na
secdo “LAVAGEM DAS PASSAGENS DE
AGUA". Se vocé ndo lavar as passagens de
agua, o sal pode corroer o motor e encurtar a
sua vida util de servigo.

OPERACAO EM TEMPO FRIO

Quando operar o motor de popa em temperatu-
ras muito frias, vocé deve manter a unidade
inferior sempre submersa na agua.

Quando tirar o motor da agua, coloque na posi-
¢ao vertical até que o sistema de refrigeragéo
seja completamente drenado.

AVISO

Se vocé deixar o seu motor de popa fora da
agua em temperaturas congelantes com agua
ainda no sistema de refrigeragdo, a agua
podera congelar-se e expandir-se, causando
sérios danos ao motor.

Quando o seu motor de popa estiver na agua
em temperaturas congelantes, mantenha a
unidade inferior submersa na agua sempre.
Quando guardar o motor fora da agua em tem-
peraturas congelantes, levante-o na posi¢ao
vertical, de forma que o sistema de refrigera-
¢ao seja drenado completamente.

AJUSTES
AJUSTE DO ANGULO DE INCLINAGAO

A ADVERTENCIA

O angulo de equilibrio afeta grandemente a
estabilidade da diregdo. Se o angulo de equili-
brio for muito pequeno, a embarcagdo pode
“escavar a agua com a proa” ou causar a
“direcao de proa”. Por outro lado, se o angulo
de equilibrio for muito grande, a embarcagao
pode “jogar” para os lados ou “dar saltos”
para cima e para baixo. Essas condicdes, que
resultam na perda do controle de diregao,
podem causar o arremesso dos ocupantes
para fora da embarcacao.

Sempre mantenha o angulo de equilibrio
apropriado baseado na combinagdo da sua
embarcacao, motor e hélice, bem como de
acordo com as condigdes de funcionamento.

A ADVERTENCIA

Se o motor for inclinado além da posicao de
equilibrio maxima, o suporte giratério nio
tera o apoio lateral do suporte de sujeigdo e o
sistema de inclinacio ndo sera capaz de
amortecer o motor se a unidade inferior bater
contra um obstaculo. Isso pode provocar feri-
mentos nos ocupantes.

Nao opere o motor acima de 1500 r/min nem
opere a embarcagdo num estado de planagem
com o motor inclinado além da posi¢ao de
equilibrio maxima.

AVISO

Se vocé operar a embarcagio com o motor
equilibrado além da posi¢do de equilibrio
maxima, os orificios de admissdao de agua
podem ficar acima da linha da agua, causando
graves danos ao motor devido ao sobreaque-
cimento.

Nunca opere a embarcagao com o motor equi-
librado além da posicao de equilibrio maxima.
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Para ajudar a manter a estabilidade de condu-
¢do e boa performance, sempre mantenha o
angulo de inclinagdo apropriado como mos-
trado na ilustragdo. O angulo de inclinagdo
varia dependendo da combinagdo do barco,
motor e hélice, assim como com as condi¢des
de operacgao.

* Angulo de inclinagdo muito pequeno
(O barco tende a dar “culapadas”.)

« Angulo de inclinagdo muito grande
(O barco tende a dar “saltos”.)

Faixa de

Faixa de o
equilibrio

inclinagao
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Faga uma prova em marcha no barco para
determinar se o angulo de inclinagado precisa
ser ajustado. Ajuste o angulo de inclinagéo
usando o sistema de equilibrio e inclinagao
mecanico. Se for necessario, vocé pode mudar
o limite de percurso descendente que pode ser
conseguido com o sistema de equilibrio e incli-
nagdo mecanico para mover o pino de inclina-
¢ao para uma outra posigao.

AJUSTE DO COMPENSADOR DE EQUILI-
BRIO

Este ajuste é usado para compensar uma pos-
sivel tendéncia do barco a mudar ligeiramente
de bordo a direita ou esquerda. Esta tendéncia
pode ocorrer em virtude do aperto do hélice,
posicao de montagem do motor, etc.

Para ajustar o compensador de equilibrio:
1. Afrouxe o parafuso ® que fixa o compensa-
dor de equilibrio em posigao.

2. Se o barco esta tendendo a mudar de bordo
a esquerda, mova a extremidade posterior
do compensador de equilibrio para bom-
bordo. Se o barco esta tendendo a mudar
de bordo a direita, mova para boreste.




3. Aperte o parafuso que fixa o compensador
de equilibrio em posigao.

Depois de ajustar o compensador de equilibrio,
verifique para ver se o barco ainda tende a
mudar de bordo a um lado. Se for necessario,
reajuste o compensador de equilibrio.

AJUSTE DA TENSAO DO ACELERADOR

A tensdo do cabo de controle remoto pode ser
ajustada de acordo com a sua preferéncia.
Para aumentar a tens&o, gire o regulador ®
para a direita. Para diminuir a tensao, gire o
regulador para a esquerda.

Tipo de montagem
na parte lateral

NOTA:

Tipo de montagem no topo

1. Remova a tampa @.

2. Para aumentar a tenséo, gire o regulador
para a direita. Para diminuir a tenséo, gire o
regulador B para a esquerda.

AJUSTE DA MARCHA LENTA

A marcha lenta é ajustada na fabrica entre 600
— 700 rpm na posigao neutra.

NOTA:

Se a marcha lenta ndo puder ser ajustada den-
tro da faixa especificada, contate o seu reven-
dedor autorizado de motores de popa Suzuki.

AJUSTE DO APERTO DA TAMPA DO
MOTOR

Se vocé sentir que o aperto da tampa do motor
esta frouxo ou muito apertado ao travar as ala-
vancas, ajuste como segue:

1. Afrouxe os parafusos @, @ e @.

2. Ajuste a posicdo do suporte @, ® e ®.
Para aumentar o aperto, mova os suportes
para a diregdo ®. Para reduzir o aperto,
mova o suporte na diregéo ®.

3. Aperte os parafusos.
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REMOCAO E TRANS-
PORTE DO MOTOR

REMOCAO DO MOTOR

Se for necessario retirar o motor de popa do
barco, recomendamos que vocé pega o reven-
dedor autorizado de motores de popa Suzuki
para executar o servigo.

TRANSPORTE DO MOTOR

Quando transportar o motor, posicione o motor
vertical ou horizontalmente.

Transporte vertical:

Coloque o motor no carregador segurando o
suporte de bragadeira com dois jogos de para-
fusos e porcas do giro.

Nunca use o stand de exibigdo para o trans-
porte do motor.

Transporte horizontal:

1. Drene o 6leo do motor. Consulte a segao
“OLEO PARA MOTOR”.

2. Drene a gasolina do separador de vapor 1
como segue:

(1)Retire a tampa do motor.

(2)Puxe a extremidade da mangueira de com-
bustivel @ para fora.

42

(3)Afrouxe o parafuso de drenagem @ do
separador de vapor e drene a gasolina num
recipiente adequado.

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Use um recipiente seguro e apropriado para
armazenar qualquer gasolina drenada do
motor de popa. Mantenha a gasolina afastada
de faiscas, chamas, pessoas e animais
domésticos.

(4)Apds a drenagem, reaperte o parafuso de
drenagem do separador de vapor @ e, em
seguida, instale a mangueira de drenagem
de volta.

3. Apdie o motor em um protetor de caixa com
o lado bombordo para baixo como mos-
trado.




A ADVERTENCIA

O combustivel derramado ou vapor de com-
bustivel podem causar um incéndio e sdo
perigosos para a saude.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

* Drene o combustivel da linha de combusti-
vel e do separador de vapor de combustivel
antes de transportar a embarcagdo/motor
de popa e antes de retirar o motor da
embarcagéo.

* NAO posicione o motor de lado sem drenar
o combustivel.

* Mantenha o motor afastado de chamas
aberturas ou faiscas.

* Limpe o combustivel derramado imediata-
mente.

AVISO

Se vocé deixar a unidade inferior do seu
motor de popa assentada mais alta que a
cabeca de poténcia durante o transporte ou
armazenamento, a agua podera gotejar na
cabeca de poténcia, causando danos ao
motor.

Nunca permita que a unidade inferior fique
mais alta que a cabega de poténcia quando
transportar ou armazenar o seu motor de

popa.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragdo do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

AVISO

Se vocé nao tomar cuidado ao apoiar o motor
de popa no seu lado e ndo tomar as precau-
¢bes adequadas como a primeira drenagem
6leo do motor e agua de refrigeragao comple-
tamente, o motor podera sofrer danos. O dleo
do motor pode entrar no cilindro desde o car-
ter, a agua pode entrar no cilindro através do
orificio de escape, ou as caixas externas
podem avariar-se.

Sempre drene o 6leo do motor e a agua de
refrigeragdo completamente antes de colocar
o motor de lado, e tome cuidado ao deitar o
motor.
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REBOQUE

Quando rebocar o seu barco com o motor mon-
tado, mantenha o motor na posigéo de opera-
¢ao normal, a menos que néo haja uma espaco
até o solo suficiente. Se vocé precisar de mais
espago até o solo, reboque o motor numa posi-
¢ao inclinada usando uma barra de gio ou outro
dispositivo similar para apoiar o peso do motor.

AVISO

Se vocé usar a alavanca de trava de inclinagao
para segurar o motor na posi¢io totalmente
inclinada para cima quando rebocar a embar-
cagdo, o movimento de reboque ou superfi-
cies irregulares podem causar uma liberagao
inesperada da trava de inclinagao, causando
danos ao motor e ao mecanismo de trava de
inclinagéo.

Nunca use a alavanca de trava de inclinagao
para segurar o motor na posigdo totalmente
inclinada para cima quando rebocar a embar-
cagdo. Use uma barra de protecao de gio ou
outro dispositivo similar para apoiar o peso
do motor.

44




INSPECAO E MANUTENCAO
PROGRAMA DE MANUTENGAO

E importante realizar a inspegdo e manutengéo
do motor de popa regularmente. Siga o quadro
abaixo. Em cada intervalo, certifique-se de rea-
lizar o servigo indicado. Os intervalos de manu-
tencdo devem ser julgados pelo numero de
horas ou numero de meses, o que vier pri-

meiro.

A ADVERTENCIA

O gas de escape contém mondxido de car-
bono, um gas perigoso que é dificil de detec-
tar por ser incolor e inodoro.
monoxido de carbono pode causar a morte ou
sérias lesdes.

Respirar o

Nunca arranque o motor nem o deixe funcio-
nando em recintos fechados, ou onde haja
pouca ou nenhuma ventilagdo.

Intervalo 20 horas Cada 100 horas | Cada 200 horas | Cada 300 horas
iniciais ou cada ou cada ou cada
Item de servigo ou 1 més 12 meses 12 meses 36 meses
Vela de ignigéo |
Respiradquro e linha de | |
combusstivel
Oleo para motor R R
Oleo para engrenagem R R
Lubrificagédo | |
Anodos (externo) I I
* Anodos (bloco do cilindro |
interno/cabeca do cilindro)
Fios de ligagédo | |
Bateria | |
* Filtro de éleo do motor R R
Filtro de combustivel de I I
presséo baixa Troque a cada 400 horas ou a cada 2 anos.
" Filtro da bomba de com- Troque cada 1000 horas.
bustivel de baixa presséo
* Filtro de c?mbustivel de Troque cada 1000 horas.
alta pressao
* Marcha lenta |
* Folga da valvula
* Bomba de agua I
* Rotor da bomba de agua | R
* Pino e porca do hélice | |
* Parafusos e porcas T T
* Termostato |

I: Inspecione e limpe, ajuste, lubrifique ou troque, se necessario. T: Aperte R: Troque

NOTA:

Filtro de combustivel separador de agua

Troque o elemento do filtro cada 12 meses (ou com mais freqiiéncia se for recomendado pelo
fabricante do filtro).
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A ADVERTENCIA

Uma manutengdo inadequada ou deixar de
realizar a manutengio recomendada pode ser
perigoso. Uma ma manutengdo ou falta de
manutengdo aumenta a possibilidade de aci-
dentes e danos dos equipamentos.

Certifique-se de que a manutencao seja reali-
zada de acordo com o programa indicado no
quadro acima. A Suzuki recomenda que
somente o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado ou um mecanico de servigo qualifi-
cado realize a manutengdo nos itens no qua-
dro acima marcados com um asterisco (*).
Vocé pode realizar a manutengao dos itens

* Aceleragdo e desaceleragdo abruptas com
frequéncia

* Operagao frequente de mudanga de marcha

Deixar de realizar a manutengao com mais fre-

quéncia pode resultar em danos.

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado sobre os intervalos de manuten-
¢ao apropriados para suas condi¢des de uso.
Quando substituir pegas no seu motor de
popa, a Suzuki recomenda fortemente que
vocé use pegas genuinas da Suzuki ou suas

equivalentes.

KIT DE FERRAMENTAS

ndo marcados consultando as instrugées O motor de popa vem com um kit de ferramen-
nesta segao se tiver experiéncia mecanica. Se tas. Guarde o kit a bordo e certifique-se de que
vocé néo estiver seguro se pode realizar com todos os itens fornecidos estdo sempre no kit.
éxito algumas das tarefas de manutengao nao O kit de ferramentas contém os seguintes itens:

marcadas, solicite a manutengdao ao seu
revendedor maritimo Suzuki autorizado.

A ADVERTENCIA

A sua seguranga e a dos passageiros
depende de quao bem vocé realiza a manuten-
¢do do seu motor de popa.

Siga cuidadosamente todas as instruges de
inspecdo e manutengdo. Se vocé nao tiver
experiéncia mecanica, ndo tente realizar a
manutengdo do seu motor de popa. Vocé
podera sofrer ferimentos ou danificar o motor.

AVISO

Os intervalos de manutencdo no quadro

foram designados para o uso normal do seu

motor de popa. Se o motor de popa for usado

em condigées severas conforme descrito

abaixo, vocé pode precisar realizar a manu-

tencdo com mais frequéncia do que o indi-

cado no quadro.

* Operacao frequente de aceleragao total

* Operacao continua e prolongada na veloci-
dade maxima

» Operagao continua e prolongada em mar-
cha lenta ou na velocidade de corrico

* Operacao continua em agua lamacenta,
lodosa, arenosa, acida ou rasa

* Operacao sem aquecimento adequado
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@ Saco de ferramentas

@ Chave de boca fechada de 8 mm

® Chave de boca fechada de 8 x 10 mm

@ Chave de boca fechada de 16 mm

® Chave de fendas de combinagéo

® Cabo de chave de fendas

@ Alicate

Chave hexagonal de 8 mm

© Gaxeta de bujdo de drenagem de 6leo do
motor (sobressalente)
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VELA DE IGNICAO

Retire as velas de ignicdo como segue:

1.
2.
3. Afrouxe e retire a vela de ignigdo usando a

O seu motor de popa vem equipado com a
seguinte vela de ignicao “padrdo” para uso nor-

ignicéo.
Puxe a bobina de ignigéo.

chave de boca no saco de ferramentas.

mal.

AVISO

Retire o parafuso que segura a bobina de

O uso de velas de igni¢cdo inadequadas ou
velas de ignicao com aperto inadequado pode
causar sérios danos ao motor.

* Nédo experimente usar outras marcas de
velas de ignicdo a menos que possa deter-
minar que as mesmas sejam diretamente
equivalentes a marca especificada, ou o
motor podera ser danificado, o que nao é
coberto pela garantia. Repare que os qua-
dros de referéncia cruzada do mercado de
pds-venda podem nao ser precisos.

* Para instalar uma vela de ignigao, assente-a
o mais longe possivel com a mao e, em
seguida, use uma chave para aperta-la ao
torque de aperto recomendado ou ao
angulo de rotagao especificado.

Torque de aperto
25-29 N'm (2,5 - 3,0 kgf-m)

3 Angulo de rotagao
NGK BKR6E Padrdo Vela nova 1/2 — 3/4 de volta
Vela reusada 1/12 — 1/8 de volta
AVISO + Nao aperte demasiadamente nem cruze os

As velas de ignicao do tipo sem resistor inter-
ferem com a fungdo da ignigdo eletrdnica,
causando falha da ignigéo, ou causando pro-
blemas com os equipamentos e acessorios
eletrénicos de outras embarcagoes.

Use SOMENTE velas de ignigdo com resistor
em seu motor de popa.

filetes de uma vela de ignigao, pois isso
danificara as roscas de aluminio da cabega
do cilindro.

Uma vela de ignicdo que esta operando nor-
malmente deve ter uma cor marrom claro. Se a
vela padrdo ndo é adequada para sua opera-
¢ao, consulte o revendedor autorizado de

motores de popa Suzuki.
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Para manter uma vela forte, limpe e ajuste as
velas nos intervalos indicados no quadro de
manutencgdo. Retire os depdsitos de carbono
das velas de ignicdo usando uma escova de
arame pequena ou limpador de velas de igni-
¢ao, e ajuste a folga de acordo com o seguinte
quadro:

0,7 -0,8 mm
(0,028 — 0,031 poleg.)

Folga da vela
de ignigao

1. Desgaste excessivo 2. Ruptura
3. Derretimento 4. Eroséo
5. Depositos amarelos 6. Oxidacao

NOTA:

Se qualquer uma das condigbes da vela de
ignigdo mostradas nas ilustragbes acima for
encontrada, troque a vela com uma nova. Uma
vela assim dificultara o arranque do motor,
aumentara o consumo de combustivel, e cau-
saré problemas ao motor.
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LINHA DO RESPIRADOURO E DE COM-
BUSTIVEL

Inspecione a linha do respiradouro e de com-
bustivel para ver se ndo ha vazamentos, racha-
duras, alargamento, ou outros danos. Se a
linha do respiradouro ou de combustivel estiver
avariada de qualquer maneira, troque-a. Con-
sulte o seu revendedor autorizado de motores
de popa Suzuki se precisar trocar tais pegas.

Linha do
respiradouro

combustible
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A ADVERTENCIA

Um vazamento de combustivel pode provocar
uma explosdo ou fogo, causando sérios feri-
mentos pessoais.

Peca a substituicdo da linha de combustivel
ao revendedor autorizado SUZUKI se houver
qualquer evidéncia de vazamento, rachadura
ou alargamento.




Troca do 6leo do motor

O 6leo deve ser trocado com o motor aquecido,
de modo que o dOleo usado drene completa-
mente do motor.

OLEO PARA MOTOR

A ADVERTENCIA

Nunca realize nenhum procedimento com o
OLEO PARA MOTOR com o motor funcio- | | 1. Coloque o motor na posigéo vertical e retire
nando, pois isso pode causar sérios ferimen- a tampa do motor.

tos. 2. Retire a tampa do enchedor de dleo.

Para trocar o éleo do motor:

O motor deve ser apagado antes de qualquer
procedimento com o OLEO PARA MOTOR.

A ADVERTENCIA

O dleo de motor pode causar ferimentos as
pessoas ou animais de estimagdo. O contato
repetido e prolongado com dleo de motor
usado pode causar cancer de pele. Mesmo um
breve contato com 6leo usado pode irritar a
pele.

3. Coloque um coletor de drenagem sob o

, parafuso de drenagem do 6leo do motor.
* Mantenha tanto 6leo novo quanto usado

longe do alcance de criangas e animais de

estimagao.

* Use uma camisa de mangas compridas e
luvas impermeaveis para manipular o 6leo.

* Lave com sabdo se o 6leo entrar em con-
tato com sua pele.

* Lave qualquer roupa ou trapo que tenha
sido molhado com éleo.

A CUIDADO

AVISO

A temperatura do 6leo de motor pode ficar
alta o suficiente para queimar seus dedos
quando afrouxar o bujao de drenagem.

Espere até que o bujao de drenagem se esfrie
para toca-lo com as maos nuas antes de
retira-lo.

Uma pesca ao corrico estendida pode reduzir
a vida util do 6leo. O seu motor pode sofrer
danos se vocé nao trocar o 6leo de motor com
mais freqiiéncia neste tipo de uso.

Troque o 6leo de motor com mais freqiiéncia
se o seu motor for usado para pesca ao cor-
rico estendida.

4. Retire o parafuso de drenagem do ¢leo do

motor M e gaxeta @, e deixe o oleo do
motor drenar.
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5. Depois de drenar, aperte o parafuso de dre-

nagem do 6leo do motor com uma nova
gaxeta.

AVISO

Uma gaxeta usada anteriormente pode vazar,
causando danos ao motor.

Nao reuse gaxetas. Certifique-se sempre de
usar gaxetas novas.

NOTA:
Ha gaxetas sobressalentes no saco de ferra-
mentas.

6.

Abastega o motor com o dleo para motor
recomendado até o nivel superior.

Capacidade de 6leo: 8,0 L

Oleo do motor: Consulte a segdo OLEO
PARA MOTOR deste
manual.

. Verifique o nivel do 6leo do motor.

Limite superior

Limite inferior

NOTA:

Para evitar uma medig&o incorreta do nivel do
oleo do motor, verifique o nivel do o&leo
somente quando o motor estiver frio.

8

. Recoloque a tampa do enchedor de éleo.

NOTA:

Recicle ou descarte adequadamente o 6leo do
motor usado. Ndo o despeje no lixo comum,
nem o despeje no solo, no esgoto ou na agua.
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OLEO PARA ENGRENAGEM

A ADVERTENCIA

O dleo de engrenagem pode causar ferimen-
tos as pessoas ou animais de estimagdo. O
contato repetido e prolongado com éleo de
engrenagem usado pode causar cancer de
pele. Mesmo um breve contato com oleo
usado pode irritar a pele.

* Mantenha tanto 6leo novo quanto usado
longe do alcance de criangas e animais de
estimagao.

* Use uma camisa de mangas compridas e
luvas impermeaveis para manipular o dleo.

* Lave com sabdo se o 6leo entrar em con-
tato com sua pele.

* Lave qualquer roupa ou trapo que tenha
sido molhado com 6leo.

Para verificar o nivel do éleo da engrenagem,
retire o nivel do 6leo da engrenagem (D e olhe
pelo orificio. O nivel do 6leo deve estar na
borda inferior do orificio. Se o nivel do dleo esti-
ver baixo, adicione o dleo para engrenagem
especificado até que o nivel atinja a borda infe-
rior do orificio. Logo, recoloque e aperte o
bujao.
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Para trocar o 6leo da engrenagem:

1. Certifique-se de que o motor estd numa
posigao vertical. Coloque um coletor de dre-
nagem sob a caixa inferior.

2. Retire o bujao de drenagem do o6leo da
engrenagem @ e, em seguida, retire o bujao
do orificio de ventilagdo de ar @.
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3. Depois de drenar o 6leo completamente,
injete o 6leo para engrenagem especificado
através do orificio de drenagem do 6leo da
engrenagem (2 até que o mesmo comece a
sair pelo orificio de ventilagdo de ar .
Aproximadamente 1,1 L (1,2/1,0 US/Imp.
qgt.) de dleo séo requeridos.

NOTA:

O bujao do nivel do éleo e o bujao do orificio de
ventilagdo do ar sédo diferentes do bujéo de dre-
nagem do dleo.

Ha um ima instalado no bujdo de drenagem.
Limpe o im& se houver p6 metalico aderido ao
mesmo.

N&o se equivoque com suas posi¢gbes ao ins-
tala-los.

4. Reinstale e aperte o bujéo do orificio de ven-
tilagdo de ar @ e, em seguida, reinstale e
aperte rapidamente o bujao de drenagem do
6leo da engrenagem .

NOTA:

Para evitar uma injegdo insuficiente de d6leo de
engrenagem, verifique o nivel do O6leo de
engrenagem 10 minutos depois de realizar o
procedimento no passo 4. Se o nivel do 6leo
estiver baixo, injete lentamente o 6leo para
engrenagem através do orificio do nivel do 6leo
da engrenagem (D até o nivel correto.

NOTA:

Recicle ou descarte adequadamente o 6leo de
engrenagem usado. Ndo o despeje no lixo
comum, nem o despeje no solo, no esgoto ou
na agua.

AVISO

Se a linha de pesca se enrolar no eixo do
hélice em rotagdo, o vedante de dleo do eixo
do hélice pode avariar-se e permitir a infiltra-
¢do de agua na caixa de engrenagens, cau-
sando sérios danos.

Se o dleo de engrenagem estiver com uma cor
leitosa, isso indica que ele esta contaminado
com agua. Contate imediatamente o seu
revendedor maritimo Suzuki autorizado para
conselhos. Nao opere o seu motor de popa
até que o 6leo seja trocado e a causa da con-
taminagao seja resolvida.

FILTRO DE COMBUSTIVEL DE PRESSAO
BAIXA

O filtro de combustivel de baixa pressao deve
ser substituido periodicamente por um Reven-
dedor Maritimo Suzuki autorizado.

Substitua o filtro de combustivel de baixa pres-
s&o cada 400 horas (2 anos).

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Sempre tome as seguintes precaugoes
quando realizar algum servigo no filtro de
combustivel:

* Pare o motor antes de limpar o filtro de
combustivel.

* Tome cuidado para ndo derramar o com-
bustivel. Se derramar o combustivel, limpe-
-0 imediatamente.

* Nao fume e mantenha-se afastado de cha-
mas expostas ou faiscas.
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A ADVERTENCIA

O solvente de limpeza é toxico e irritante, e
pode causar ferimentos as pessoas e animais
de estimagao.

Mantenha o solvente afastado de criangas e
animais de estimagdo. Descarte-se do sol-
vente adequadamente quando terminar.

Inspecione e limpe o filtro de combustivel da
seguinte maneira:

1. Apague o motor e deixe que esfrie.

2. Certifique-se que a chave de ignigéo esteja
na posigdo OFF.

3. Retire os parafusos M que fixam a tampa do
filtro de combustivel @ em posigao.

AVISO

Afrouxar o copo do filtro inadequadamente
pode causar danos ao condutor do sensor.

* Tome cuidado para nao torcer o condutor
do sensor quando retirar o copo do filtro.

* Desconecte o conector do condutor antes
de retirar o copo do filtro.
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4. Empurre a lingleta de trava do conector “a
e, em seguida, desconecte o conector do
condutor do sensor de agua Q.

5. Antes da remogao, coloque uma estopa sob
o filtro para coletar qualquer combustivel
derramado.

6. Separe o copo do filtro @ da tampa @
girando o copo do filtro no sentido anti-hora-
rio.

7. Drene o combustivel e a agua do copo do fil-
tro para um recipiente adequado.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragédo do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.




8.

Puxe o elemento do filtro ®. Inspecione o
elemento do filtro ®, anel em “O” ® e anel
de vedagao @ para ver se ndo ha danos. Se
houver qualquer dano, substitua-os.

A (N
[°H5]

® (==

c—@
X @*@)

10.

1.

12.

13.

14.

Lave o elemento do filtro com solvente de
limpeza e seque-o.

Reinstale o anel de vedagao e o elemento
do filtro em suas posigdes originais.
Certifique-se de que o anel em “O” esteja
posicionado no topo do copo do filtro e, em
seguida, aparafuse o copo do filtro em posi-
cao.

Conecte o conector do condutor do sensor
de agua @.

Reinstale o filtro de combustivel com os
parafusos de fixagao.

Reinicie o motor e verifique se ndo ha vaza-
mentos ao redor do filtro de combustivel.

NOTA:

Se houver agua no copo do filtro de combusti-
vel, remova o copo e drene a agua. Sempre
descarte-se do excesso de combustivel com
segquranga. Para perguntas, consulte o seu
revendedor maritimo Suzuki autorizado.
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LUBRIFICAGCAO

Uma lubrificagédo apropriada é importante para uma operagéo correta e segura, e longa vida util de
cada pega do seu motor de popa. O seguinte quadro mostra os pontos de lubrificagdo de seu
motor e o lubrificante recomendado:

,@1: Lubrificante resistente a agua do mar (Utilize uma pistola de lubrificagao para lubri-
ficar o bico de graxa)

Suporte do motor

AH

B
1))
i

Gio X

Gio L
Calgo da haste
de equilibrio

Eixo do hélice

Suporte do volante

NOTA:
Antes de aplicar graxa através da niple para graxa do suporte da diregdo, bloqueie o motor na
posi¢do totalmente inclinada para cima.

O Revendedor Autorizado da Suzuki Marine podera ter recomendagbes adicionais devido ao
clima regional ou condi¢des de funcionamento. Consulte-o para recomendagdes.
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Use uma pistola de graxa manual e siga os
passos abaixo quando realizar um servigo no
niple para graxa ® no suporte do motor.

1. Desligue o motor e deixe-o esfriar.

2. Injete aproximadamente 10 gramas de
graxa nas primeiras 20 horas.
Injete aproximadamente 5 gramas de graxa
a cada 100 horas (12 meses).

AVISO

Usar uma pistola de graxa hidraulica ou acio-
nada por ar para realizar um servigo no niple
para graxa ® no suporte do motor pode cau-
sar danos ao vedante de 6leo.

Nao use pistolas de graxa elétricas quando
realizar um servigo no niple para graxa ® no

suporte do motor.

NOTA:
Se a graxa ndo entrar no acessorio, consulte o
seu Revendedor Maritimo Suzuki autorizado.

ANODOS E FIOS DE LIGAGAO

Anodos

O motor é protegido da corrosédo exterior por
anodos. Estas pegas de anodo controlam a ele-
trolise e previnem a corrosdo. Os anodos se
corroem no lugar das pegas que eles prote-
gem. Vocé deve inspecionar periodicamente
cada um dos anodos e troca-los quando 2/3 do

metal estiver corroido.
\Jgu
Lo
©

:

AVISO

Se os anodos nao forem mantidos adequada-
mente, as superficies de aluminio subaquati-
cas (tais como a unidade inferior) sofrerdo
anos de corrosédo galvanica.

* Inspecione os anodos periodicamente para
confirmar que nao se soltaram.

* Nao pinte os anodos, pois isso os deixara
ineficaz.

* Limpe os anodos periodicamente com uma
escova de fios de ago para remover qual-
quer incrustagdo que poderia reduzir sua
habilidade de protegao.

NOTA:

Consulte o seu Revendedor Maritimo Suzuki
autorizado para a inspegao e substituicdo dos
anodos internos instalados no bloco do cilindro/
cabega do cilindro.
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Fios de ligagao

Os fios de ligagdo sdo usado para conectar os
componentes do motor eletricamente de modo
que fiqguem num circuito de terra comum. Isso
permite que todos os componentes sejam pro-
tegidos pelos anodos contra a eletrolise. Esses
fios e seus terminais devem ser verificados
periodicamente para garantir que nao estéo
avariados..

Gio X
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Gio L

BATERIA

O nivel da solugédo da bateria deve ser sempre
mantido entre as linhas de nivel MAX (maximo)
e MIN (minimo). Se o nivel baixar além da linha
de nivel MIN, adicione APENAS AGUA DESTI-
LADA até que o nivel da solugdo da bateria
atinja a linha de nivel MAX.

A ADVERTENCIA

O acido da bateria é téxico e corrosivo, e pode
causar sérios ferimentos.

Evite o contato com os olhos, pele, roupa e
superficies pintadas. Se o acido da bateria
entrar em contato com qualquer uma das par-
tes mencionadas, lave a parte afetada imedia-
tamente com grandes quantidades de agua.
Se o acido entrar em contato com os olhos ou
pele, procure atengdo médica imediatamente.




A ADVERTENCIA

Se vocé nao tomar cuidado ao verificar ou
realizar algum servico na bateria, vocé podera
causar um curto-circuito, que por sua vez
poderia causar uma explosdo, incéndio ou
danos ao circuito.

Desconecte o cabo negativo (preto) quando
verificar ou realizar algum servi¢o na bateria.
Tome cuidado para ndo permitir que uma fer-
ramenta metalica ou outro objeto metalico
toque no terminal positivo da bateria e no
motor ao mesmo tempo.

A ADVERTENCIA

As colunas, terminais e acessorios associa-
dos da bateria contém chumbo e compostos
de chumbo que podem ser perigosos.

Lave as maos ap6s a manipulagéo.

AVISO

Se vocé adicionar acido sulfirico diluido na
bateria depois que ela tenha sido reparada ini-
cialmente, isso danificara a bateria.

NUNCA adicione acido sulftrico diluido na
bateria depois que ela tenha sido reparada ini-
cialmente. Siga as instrugdes do fabricante
da bateria para os procedimentos de manu-

tencao especificos.

FILTRO DE OLEO DO MOTOR

O filtro de 6leo do motor deve ser trocado
periodicamente pelo Revendedor Maritimo
Suzuki autorizado.

Troque o filtro de 6leo do motor por um novo
nas 20 horas iniciais (1 més).

Troque o filtro de 6leo do motor por um novo
cada 200 horas (12 meses).

LAVAGEM DAS PASSA-
GENS DE AGUA

Depois de operar em agua lamacenta, salobra
ou salgada, vocé deve lavar as passagens de
agua e superficie do motor com agua fresca e
limpa.

Se vocé néo lavar as passagens de agua, o sal
pode corroer o motor e encurtar a sua vida util
de servigo. Lave as passagens de agua como
segue.

- Posigao vertical -

1. Certifique-se de que o motor esteja parado.

2. Retire um dos bujées ® ou © das duas por-
tas de lavagem.

3. Instale a mangueira de jardim usando um

conector de mangueira adequado para a
rosca B da porta de lavagem.
Rosca ®: 0,75 — 11,5 NHR (Roscas de aco-
plamento de mangueiras para aplicagbes
com mangueiras de jardim de acordo com
as normas americanas.)
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NOTA:

O conector de mangueira (acessorio de lava-
gem) adequado para a rosca da porta de
lavagem se encontra incluido na embalagem.

| A
I

\

|

4. Abra a torneira de 4gua para obter um bom
fluxo de agua. Lave o motor durante aproxi-
madamente cinco minutos.

. Feche a torneira de agua.

. Retire a mangueira e o conector (se usado)
e em seguida reinstale o bujao na porta de
lavagem.

7. Deixe o motor na posigao vertical até que o

motor seja drenado completamente.

[e2é)}

- Posigao totalmente inclinada para cima -

1. Eleve o motor para a posicdo totalmente
inclinada para cima.

2. Siga as instrugdes da segdo “— Posicao ver-
tical =",
NAO FUNCIONE O MOTOR NA POSICAO
TOTALMENTE INCLINADA PARA CIMA.

3. Abaixe o motor para uma posigao vertical
até que o motor seja drenado completa-
mente.
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PROCEDIMENTO DE
ARMAZENAMENTO

ARMAZENAMENTO DO MOTOR

Quando armazenar o motor durante um longo
periodo de tempo (por exemplo, no fim da esta-
¢ao de navegagao), recomendamos que O
motor seja levado ao revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki. No entanto, se vocé
quiser preparar o motor para armazenamento
por si mesmo, siga o procedimento descrito
abaixo:

1. Encha um estabilizador de combustivel no
tanque de combustivel de acordo com as
instrugdes na lata do estabilizador.

2. Arranque o motor na agua, funcione o
motor a aproximadamente 1500 rpm na
posigao neutra durante cinco minutos para
distribuir o combustivel estabilizado através
do motor.

3. Pare o motor.

4. Lave as passagens de agua no motor com-
pletamente. Consulte a sec¢gdo LAVAGEM
DAS PASSAGENS DE AGUA.

5. Mude o dleo para engrenagem como des-
crito na secdo OLEO PARA ENGRENA-
GEM.

6. Mude o 6leo para motor como descrito na
secgdo OLEO PARA MOTOR.

7. Lubrifique todas as outras pegas especifi-
cadas. Consulte a segdo “LUBRIFICA-
CAO”.

8. Lave o exterior do motor com agua fresca.

Ap0s a lavagem, a agua restante no motor
deve ser removida com panos secos.
S6 se deve usar um lavador de alta presséo
para lavar o exterior. E deve-se manter o
bocal do valor de alta pressdo bem afas-
tado do motor.

9. Aplique uma camada de cera automotiva
no acabamento externo do motor. Se danos
na pintura forem evidentes, aplique uma
demé&o de tinta antes da cera.

10. Guarde o motor numa posigdo vertical
numa area seca e bem ventilada.



A ADVERTENCIA

Quando o motor estiver funcionando, ha mui-
tas pecas moéveis que podem causar sérios
ferimentos.

Quando o motor estiver funcionando, mante-
nha as maos, cabelos, roupa, etc., afastados
do motor.

AVISO

Um sério dano do motor pode ocorrer em ape-
nas 15 segundos se o motor for arrancado
sem o fornecimento de agua ao sistema de
refrigeragao.

Nunca arranque o motor sem fornecimento de
agua ao sistema de refrigeracao.

ARMAZENAMENTO DA BATERIA

1. Quando o motor de popa nao sera usado

durante um més ou mais, retire a bateria e
guarde-a num lugar frio e escuro. Recarre-
gue a bateria completamente antes de uti-
liza-la de novo.

. Se a bateria tiver sido armazenada durante
um longo periodo de tempo, verifique a gra-
vidade especifica da solugéo da bateria pelo
menos uma vez por més e recarregue a
bateria quando a solugao estiver baixa.

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugdes apropriadas
quando carregar a bateria pode ser perigoso.
As baterias geram vapores explosivos que
podem inflamar-se. O acido da bateria é
toxico e corrosivo, e pode causar sérios feri-
mentos.

* Né&o fume e mantenha a bateria afastada de
chamas expostas ou faiscas.

* Para evitar a geragdo de faiscas quando
carregar a bateria, conecte os cabos do car-
regador de bateria aos terminais apropria-
dos antes de ligar o carregador.

* Manipule a bateria com muito cuidado e
evite o contato da pele com o acido da bate-
ria.

* Use a vestimenta protetora apropriada
(Oculos de seguranga, luvas, etc.).
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APOS O
ARMAZENAMENTO

Para utilizar o motor apés um armazenamento,
siga o procedimento abaixo para retorna-lo a
condi¢ao de operagao:

1. Limpe completamente as velas de ignigao.
Troque-as se for necessario.

2. Verifique o nivel de dleo da caixa de engre-
nagens e, se for necessario, adicione éleo
para engrenagem de acordo com o procedi-
mento descrito na secdo “OLEO PARA
ENGRENAGEM”.

3. Lubrifique todas as pegas méveis de acordo
com a segéo “LUBRIFICACAQ”.

4. Verifique o nivel do 6leo do motor.

5. Limpe o motor e encere as superficies pinta-
das.

6. Recarregue a bateria antes de instala-la.
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LOCALIZACAO E SOLU-
CAO DE PROBLEMAS

Este guia de localizagdo e solugao de proble-
mas o0 ajuda a encontrar a causas dos proble-
mas mais comuns.

AVISO

Deixar de localizar e solucionar um problema
corretamente pode danificar o seu motor de
popa. Reparos ou ajustes inadequados
podem danificar o motor de popa em vez de
conserta-lo. Tais danos podem nao ser cober-
tos pela garantia.

Se vocé ndo estiver seguro sobre a agao apro-
priada para corrigir um problema, consulte o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado.

O motor de arranque nao funciona:

» A alavanca de mudanga nao esta na posigao
“NEUTRAL".

« O fusivel esta queimado.

« A placa de trava do interruptor de parada de
emergéncia na esta em posicao.

O motor nao arranca (ou arranca com difi-

culdade):

« O tanque de combustivel esta vazio.

* A mangueira de combustivel ndo esta conec-
tada corretamente ao motor.

* A mangueira de combustivel esta dobrada ou
comprimida.

» A vela de ignigao esta suja.

A marcha lenta esta instavel ou o motor

perde a velocidade

* Amangueira de combustivel esta dobrada ou
comprimida.

» A vela de ignigao esta suja.

A velocidade do motor ndo aumenta (a

poténcia do motor esta baixa):

» O motor esta sobrecarregado.

» O sistema de precaugao/diagnodstico esta ati-
vado.

* O hélice esta avariado.

* O hélice ndo é adequado para a carga atual.



O motor vibra excessivamente:

* Os parafusos de montagem ou de fixagédo do
motor estao frouxos.

» Objetos estranhos (algas marinhas, etc.)
estdo emaranhados no hélice.

* O hélice esta avariado.

O motor se sobreaquece:

* Os furos de admissdo de agua de refrigera-
¢ao estao obstruidos.

» O motor esta sobrecarregado.

* O hélice nao é apropriado para a carga atual.

FUSIVEL

A ADVERTENCIA

Se vocé substituir um fusivel queimado por
um fusivel com uma amperagem diferente ou
com um substituto tal como uma folha de alu-
minio ou fio, isso podera causar sérios danos
ao sistema elétrico ou um incéndio.

Sempre troque um fusivel queimado por um
fusivel do mesmo tipo e regime.

1. Gire a chave de ignigéo para a posigao “off”.
2. Retire a tampa do motor e a tampa do
suporte das pegas elétricas.

Tampa do suporte
1) das pecas
—elétricas

3. Retire a tampa do fusivel e retire o fusivel.

v
Fésivel de”
substituicao~

Caixa do fusivel/

Fusivel secundario

4. Retire o fusivel do cabo secundario da bate-
ria.

Fusivel de
substituicao

[15]
15|

Caixa do fusivel do
cabo secundario da
bateria

Fusivel do cabo
secundario da
bateria

5. Inspecione o fusivel e troque-o por um novo
se for necessario.

Fusivel principal (60 A)

Fusivel normal Fusivel queimado

Fusivel secundario (30 A)

Fusivel normal

Fusivel queimado
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NOTA:

Se um fusivel estiver queimado, tente determi-
nar a causa principal e corrija o problema.

Se a causa néo for corrigida, o fusivel podera
queimar de novo.

AVISO

Se um fusivel novo se queimar dentro de um
curto periodo de tempo apds sua instalagéo,
pode haver um problema grave no sistema
elétrico.

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado.

62

MOTOR SUBMERSO

Se o motor for submerso acidentalmente na

agua, ele deve ser revisado o mais rapido pos-

sivel para evitar a corrosdo. No evento de sub-
mersao acidental do motor, tome as seguintes
medidas:

1. Tire o motor da agua o mais rapido possivel.

2. Lave-o completamente com agua fresca
para retirar todo o sal, lama e algas mari-
nhas.

3. Retire as velas de ignicdo. Drene a agua
dos cilindros através dos furos das velas de
ignicao girando o volante varias vezes.

4. Verifique se ha qualquer evidéncia de agua
no 6leo do motor. Se houver qualquer evi-
déncia agua, retire o bujao de drenagem de
6leo e drene o dleo. Depois de drenar o
oleo, aperte o bujao de drenagem de dleo.

5. Drene a linha de combustivel.

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Mantenha chamas e faiscas afastadas da
gasolina. Descarte o combustivel indesejavel
apropriadamente.

6. Verta o 6leo para motor no motor através
dos furos das velas de igni¢do. Aplique uma
camada de 6leo nas pegas internas do
motor girando o volante manualmente varias
vezes.

AVISO

Pode ocorrer um sério dano do motor se vocé
continuar a girar o motor quando encontrar
alguma friccao ou resisténcia.

Se vocé encontrar alguma fricgao ou resistén-
cia ao girar o motor, pare uma vez e nao tente
arrancar o motor até encontrar a causa e cor-
rigir o problema.




7. Leve o motor ao revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki o mais rapido pos-
sivel para a revisdo do motor.

AVISO

Se o fornecimento de combustivel estiver
contaminado com agua, o motor pode avariar-
-se.

Se a boca de enchimento e ventilagao do tan-
que de combustivel da embarcagdo foram
submersos, inspecione o fornecimento de
combustivel para garantir que nao esteja con-
taminado com agua.
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ESPECIFICACOES

(220,5 poleg. Cubicas)

Item DF200 DF225 DF250
Tipo de motor 4 tempos
Numero de cilindros 6
Diametro interno e cilindrada 95,0 x 85,0 mm
(3,74 x 3,35 poleg.)
Cilindrada total 3614 cm®

Poténcia maxima

147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS)

183,9 kW (250PS)

Gama de operagédo de 5000 - 6000 5500 - 6100
poténcia maxima r/min. (min-') r/min. (min-')
Sistema de igni¢do Transistor total

Lubrificagdo do motor

Lubrificagdo de pressao de bomba trocoide

Capacidade de 6leo do motor

8,0 L (8,5/7,0 US/Imp. qt.)

Quantidade de dleo para engre-
nagem

1,1L (1,2/1,0 US/Imp. qt.)

Vela de igni¢ao

NGK BKR6E

Folga da vela de ignicao

0,7 -0,8 mm

Folga da valvula

Admissédo: 0,23 — 0,27 mm

Escape:

0,33 -0,37 mm

Tipo de combustivel

Gasolina sem chumbo livre de alcool

Teor de octanas minimo do
combustivel

91 (Método de pesquisa)

INFORMACAO SOBRE A DIRETIVA EC

(Para paises europeus)

Nivel de Pressao Sonora

Regulamento

Limite do nivel de pressao sonora

2013 /53 /EU

75 dB(A)

O nivel de pressao sonora é medido de acordo com a norma ISO 14509-1:2018.
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DF200
DF225
DF250
DF200Z
DF2257
DF250Z

BETJENINGSVEJLEDNING




VIGTIGT

A ADVARSEL/ A FORSIGTIG/BEMAERK/
OBS.

Lees denne vejledning ngje igennem, og faelg
instruktionerne omhyggeligt. For at understrege
visse oplysninger er disse markeret med sym-
bolet A og ordene ADVARSEL, FORSIGTIG,
BEMAERK og OBS.. Veer seerlig opmaerksom
pa meddelelser, som er fremhaevet med disse
ord.

A ADVARSEL

Angiver en potential fare, som kan resultere i
dedsfald eller alvorlige kvaestelser.

A FORSIGTIG

Angiver en potential fare, som kan resultere i
mindre eller moderate kvastelser.

BEMAERK

Angiver en potential fare, som kan resultere i
beskadigelse af motoren eller baden.

OBS.:
Angiver seerlige oplysninger, der letter vedlige-
holdelsen eller tydeliggar instruktionerne.

(L

Dette symbol forekommer forskellige steder pa
dit Suzuki produkt som reference til vigtig infor-
mation i vejledningen.

VIGTIGE OPLYSNINGER
TIL EJEREN

A ADVARSEL

Forsemmelse af at tage de rigtige forholdsreg-
ler kan oge risikoen for dedsfald eller alvorlige
kvaestelser for dine passagerer og dig selv.

* For forste brug af din pahangsmotor ber
du lese denne betjeningsvejledning ngje
igennem for at blive bekendt med indholdet
af den. Vaer opmarksom pa alle pahangs-
motorens funktioner og alle sikkerheds- og
vedligeholdelseskrav.

o For hver brug af baden, ber du se den efter.
Se afsnittet EFTERSYN F@R BADSEJLADS
angaende vigtige punkter.

* Gor dig grundigt bekendt med alle din bads
og motorens betjenings- og handterings-
egenskaber. @v dig i at sejle baden ved
langsom og moderat hastighed, indtil du er
blevet fortrolig med handteringen af baden
og motoren. Sejl ikke med pahangsmoto-
rens fulde ydelse, for du er fuldstaendig for-
trolig med alle disse egenskaber.

* Sorg for, at du har det nedvendige sikker-
heds- og ngdudstyr med ombord under sej-
ladsen. Dette vigtige udstyr inkluderer:
flydeanordning til alle passagerer (plus en
udkastbar redningskrans i enhver bad pa
over 16 fod eller mere), brandslukker, lydal-
armanordning, visuelt nedblus, anker, lzn-
sepumpe, spand, kompas, ngdstartsnor,
ekstra brandstof og olie, farstehjaelps-
kasse, mad og vand, spejl, padler, vaerktojs-
kasse og transistorradio. Serg for at
forberede det rigtige udstyr til din sejlads,
inden du sejler ud.

+ Start aldrig motoren og lad den ikke kore
inden dore eller hvor der kun er lidt eller
ingen ventilation. Udstedsgas indeholder
kulilte, en gas som er farvelgs og lugtfri og
som kan vaere dodelig eller give alvorlige
kvaestelser.

* Instruér dine passagerer i, hvordan man
sejler baden, hvordan de skal forholde sig i
tilfeelde af en ulykke, og hvordan sikker-
heds- og ngdudstyret anvendes.

* Tag ikke fat i motordzekslet eller andre dele
af pahangsmotoren, nar du stiger ombord
eller forlader baden.

* Sorg for, at alle ombordvarende barer en
PFD (personlig flydeanordning).

* Sejl aldrig baden, hvis du er under indfly-
delse af alcohol eller andre stoffer.

* Fordel al vaegt ligeligt i baden.

* Overhold kravene til periodisk vedligehol-
delse. Konsulter en autoriseret Suzuki
marine-forhandler som pakraevet.

* Modificér ikke og afmontér ikke noget stan-
dardudstyr til pahangsmotoren. Dette kan
bevirke, at anvendelsen af motoren bliver
usikker.

* Laer og overhold alle galdende navigati-
onsregler.

¢ Lyt til alle vejrmeldinger. Tag ikke ud pa en
sejlads, hvis vejret er usikkert.




* Udvis stor forsigtighed, nar du keber reser-
vedele og tilbehgr. Suzuki anbefaler steerkt,
at du kun benytter originale udskiftnings-
dele/tilbeher eller tilsvarende. Anvendelse
af reservedele og tilbehor af forkert eller
darlig kvalitet kan skabe usikre driftsbetin-
gelser.

* Fjern aldrig svinghjulsdakslet (undtagen

ved nedstart).

OBS.:

Montering af en radiosender eller navigations-
udstyrsantenne for teet pa motorskaermen kan
medfare elektrisk stgjinterferens. Suzuki anbe-
faler, at antennen monteres mindst en meter pa
afstand af motorskaermen.

Denne betjeningsvejledning ber betrag-
tes som en permanent del af pahangs-
motoren og ber forblive med
pahangsmotoren, hvis denne salges
eller pa anden made overfagres til en ny
ejer eller bruger. Laes denne betjenings-
vejledning grundigt, inden du tager din
nye Suzuki ibrug, og genlaes betjeninge-
vejledningen i ny og na. Den indeholder
vigtig information om sikkerhed, drift og

vedligeholdelse.

FORORD

Tak for, at du valgte en Suzuki-pahaengsmotor.
Lees denne vejledning ngje igennem, og vend
fra tid til anden tilbage til den. Den indeholder
vigtige oplysninger om sikkerhed, betjening og
vedligeholdelse. Hvis du ger dig bekendt med
oplysningerne i denne vejledning, bliver din
badsejlads mere sikker og behagelig.

Alle oplysninger i denne vejledning er baseret
pa den seneste produktinformation, der var til-
geengelig pa udgivelsestidspunktet. Pa grund af
forbedringer eller andre eendringer kan der fore-
komme uoverensstemmelser mellem denne
vejledning og din pdhaengsmotor. Suzuki forbe-
holder sig ret til til enhver tid at foretage eendrin-
ger uden varsel.
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PLACERING AF SERIE-
NUMMER

Modeltype og serienummer pa din paheengs-
motor er trykt pa en plade, som er fastgjort pa
motorbeslaget. Det er vigtigt at kende disse
numre, nar du bestiller reservedele, eller hvis
motoren bliver stjalet.

BRANDSTOF OG OLIE
BENZIN

A ADVARSEL

Benzin er meget brandfarligt og giftigt. Det
kan medfere brand og kan vere farligt for per-
soner og kaledyr.

Overhold altid falgende forholdsregler, nar du

fylder benzin pa:

* Tillad aldrig at andre end voksne fylder ben-
zin pa benzintanken.

* Hvis du benytter en barbar benzintank, skal
du altid stoppe motoren og fjerne ben-
zintanken fra baden for at fylde den op.

* Benzintanken ma ikke fyldes helt op til kan-
ten, da benzinen i sa fald kan flyde over, nar
den udvider sig pga. opvarmning fra solen.

» Pas pa ikke at komme til at spilde benzin.
Hvis det alligevel sker, skal den terres op
med det same.

* Ryg ikke og hold god afstand til aben ild og
gnister.

Suzuki anbefaler kraftigt, at du sa vidt muligt
benytter blyfri benzin, som ikke indeholder alko-
hol, med et oktantal pa minimum 91. Blandinger
af blyfri benzin og alkohol med lignende oktan-
indhold kan benyttes, safremt de falgende ret-
ningslinjer falges.

BEM/ERK

Hvis du benytter blyholdig benzin, kan det
beskadige motoren. Anvendelse af forkert
benzin eller benzin af darlig kvalitet kan
pavirke ydelsen og beskadige motoren og
benzinsystemet.

Benyt kun blyfri benzin. Benyt ikke benzin
med et lavere oktantal end det anbefalede
eller benzin, der kan vare gammel eller for-
urenet af snavs/vand og lignende.

OBS.:

lltholdige breendstoffer er breendstoffer, som
indeholder ilt-baerende tilsaetningsstoffer som
f.eks. alkohol.

Suzuki anbefaler, at du installerer et breendstof-
filter med vandudskiller mellem din bads ben-
zintank(e) og pahsengsmotor(e). Denne type
braendstoffiltre forhindrer vand, som kan findes i
badens benzintank(e), i at forurene motorens
elektroniske benzinindsprgjtningssystem. For-
urening af vand kan forarsage ringe motory-
delse og kan ogsad beskadige komponenter i
det elektroniske benzinindsprgjtningssystem.
En autoriseret Suzuki Marine-forhandler kan
radgive dig om braendstoffiltre med vandudskil-
ler, og hvordan de installeres.



Benzin/ethanol-blandinger

Blandinger af blyfri benzin og ethanol (ethylal-
kohol), ogsa kendt som “GASOHOL”, kan fas i
handelen i visse omrader. Blandinger af denne
type kan anvendes i din pahaengsmotor, hvis
indholdet ikke overskrider 10% ethanol. Veer
sikker pa, at denne benzin-ethanol blanding har
et oktantal, som ikke er lavere end det, der
anbefales til benzin.

Brug den anbefalede benzin, som svarer til de
folgende etiketter.

eller

Pumpe-markat for benzin/alkoholblan-
ding

I nogle lande kraeves det, at pumper, som afgi-
ver benzin/alkoholblandinger, skal veere forsy-
nede med en meaerkat med oplysning om type
og alkoholprocent, og hvorvidt blandingen inde-
holder vigtige tilsaetningsstoffer. Sddanne maer-
kater kan indeholde tilstraekkelig information til
at du kan bestemme, om en bestemt breend-
stofblanding opfylder de herover angivne krav. |
andre lande er det ikke sikkert, at pumper er
forsynet med en maerkat med tydelige informa-
tion om indholdet eller typen af alkohol og til-
seetningsstoffer. Hvis du ikke er sikker pa, at det
breendstof, du agter at anvende, opfylder disse
krav, bedes du rette henvendelse til servicesta-
tionen eller breendstofforhandleren angaende
information om dette.

OBS.:

Hvis du ikke er tilfreds med pdhaengsmotorens
ydelse eller benzingkonomi, nadr der benyttes
benzin/alkoholblandinger, bgr du skifte tilbage
til blyfri benzin uden alkohol.

Sarg for, at den benzin/alkoholblanding, du
benytter, har et oktantal pa mindst 91.

Hvis der opstar motorbanken, skift da til et
andet maerke, da der er forskel pa maerkerne.
Blyfri benzin forager teendrarernes levetid.

BEM/ERK

Nar benzin har staet i benzintanken i l&ngere
tid, dannes der fernis og gummi, som kan gve
skade pa motoren.

Benyt altid frisk benzin.

BEM/ERK

Benzin, der indeholder alkohol, kan beskadige
malingen, hvilket ikke daekkes af garantien for
ny pahangsmotor (New Outboard Motor Limi-
ted Warranty).

Var papasselig med ikke at komme til at
spilde benzin, der indeholder alkohol, under
pafyldningen. Hvis der spildes benzin, skal
det gjeblikkeligt torres op.




MOTOROLIE

BEM/AERK

Anvendelse af motorolie af darlig kvalitet kan
pavirke motorens ydelse og levetid i negativ
retning.

Suzuki anbefaler anvendelse af Suzuki Marine

4-takts motorolie eller tilsvarende.

Oliekvaliteten er en vigtig bidragyder til din
motors ydelse og levetid. Veaelg altid en motoro-
lie af god kvalitet.

Suzuki anbefaler anvendelse af en SAE 10W-
40 eller 10W-30 SUZUKI MARINE 4-TAKTS
MOTOROLIE. Hvis SUZUKI MARINE 4-TAKTS
MOTOROLIE ikke kan fas, veelges en NMMA
certificeret FC-W olie eller en 4-takts motorrolie
af god kvalitet fra den felgende oversigt, alt
efter gennemsnitstemperaturen i dit omrade.

API-klassifikation SAE-visk kvalitet

SG
eller
hojere

-20 -10 0 10 20 30 40

TEMP.

OBS.:

I meget koldt vejr (under 5°C), anvendes SAE
(eller NMMA FC-W) 5W-30 for nemmere start
og problemfri operation.

GEAROLIE

Suzuki anbefaler anvendelse af SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL. Hvis den ikke kan
fas, skal der anvendes SAE 90-hypoid gearolie,
som er klassificeret som GL-5 under API-klassi-
fikationssystemet.



PLACERING AF SIKKERHEDSMZARKATER

Lees og folg alle maerkater pa din pdhangsmo- | Lad alle maerkaterne pa din pahaengsmotor og
tor eller benzintank. Serg for, at du forstar alle | benzintank sidde. Pil dem ikke af, uanset hvor-
meerkaterne. for.

A WARNING  AVERTISSEMENT

/\ A\ [

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner’s manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

* Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
E
@

Etikettesymbolernes betydning
Disse symboler betyder folgende;

&: Generelt advarselssymbol @ : Start af motoren

(Forsigtig eller Advarsel) A: Fare forarsaget af brand

L) ;
=t L &s orr!hygge!lgt . : Fare forarsaget af, at motoren
instruktionsvejledningen »
laegges pa siden

<o>

: Betjening af fjernbetjeningsarm/
gearskiftearm-to retninger:
Forward/Neutral/Reverse



PLACERING AF DELE
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1. Motordeeksel 9. Trimflap
2. Knap til el-betjent Trim &Tilt (PTT) 10. Vandindtag
3. Pilotvandhul (styrbordsside) 11. Luftventilationhulskrue
4. Skylleskrue 12. Gearoliestandsskrue
5. Manuel udlgserskrue (styrbordsside) 13. Gearolieaftapningsskrue
6. Motorolieaftapningsskrue 14. Anode
7. Motorbeslag 15. Spaede-pumpe
8. Antikavitationsplade



VALGFRI DELE

Falgende dele er tilgaengelige fra Suzuki marine-forhandler.
Kontakt din autoriserede Suzuki marine-forhandler for yderligere oplysninger.

ok
on

UZAULD

&

SUFAVIA

SUZUKI

MENU v A SET

aoa.

1. Sidemonteret fiernbetjeningsboks 4. Ngdafbryderpanel
2. Topmonteret fiernbetjeningsboks 5. Multifunktionsmaler
3. Teendingsknappanel 6. Monitor-omdrejningsteeller

10



FJERNKONTROLBOKS
Fjernbetjeningsboksen aktiverer gearskifteren,
gashandtaget og de fjernbetjente elektriske
handlinger.

Knap til el-betjent Trim og Tilt (PTT)
Fjernbetjeningsgreb

Lasegreb

Opvarmningsgreb

Teendingsknap

Ngdafbryder

Justeringsanordning til gasspaending

© N o ok w2

Knap til fri acceleration

Knap til el-betjent Trim og Tilt (PTT)
Se afsnittet BETJENING AF VIPPESYSTEM i
denne vejledning.

Fjernbetjeningsgreb
Se afsnittet GEARSKIFT OG HASTIGHEDS-
STYRING i denne vejledning.

Lasegreb

Dette greb er en lasemekanisme til at forhindre
kontrolgrebet i at bevaege sig fra neutral il
fremad eller bak.

Se afsnittet GEARSKIFT OG HASTIGHEDS-
STYRING i denne vejledning.

Opvarmningsgreb
Loft grebet for at abne gashandtaget uden at
skifte.

Tandingsknap
Se afsnittet TAENDINGSKNAP i denne vejled-
ning.

Nodafbryder
Se afsnittet NODAFBRYDER i denne vejled-
ning.

Justeringsanordning til gasspanding
Se afsnittet JUSTERINGSANORDNING TIL
GASSP/ZNDING i denne vejledning.

Knap til fri acceleration

For at abne gashandtaget uden at skifte skal du
trykke pa knappen og flytte fiernbetjeningsgre-
bet fremad eller bagud.

11



TANDINGSKNAP

Denne knap er til elektriske kredslab til/fra og

motor start/stop.

* Hvis teendingsngglen drejes til positionen
“ON”, teendes de elektriske kredslgb.

» Hvis teendingsngglen drejes til positionen
“START”, starter motoren automatisk.

NODAFBRYDER

Ngdafbryderens ledning skal vaere fastgjort til
dit handled eller et passende beklaedningsom-
rade, sdsom dit baelte.

Hvis operatgren gar ud af driftspositionen, vil
lasepladen komme ud af knappen og stoppe
motoren.

Qo

Y

START

12

A ADVARSEL

Hvis nedstopsnoren ikke er ordentligt fast-
gjort eller hvis der ikke tages passende for-
holdsregler til at sikre at nedafbryderen
fungerer som den skal, kan resultatet for ope-
rateren og passagererne blive alvorlig tilska-
dekomst eller dod.

Tag altid de felgende forholdsregler:

» Bekrzft at nedstopsnoren er ordentligt fast-
gjort til operaterens handled eller til en pas-
sende del pa tejet (livrem etc.).

» Serg for, at ingen forhindringer er i vejen
eller haemmer anvendelse af nodafbryde-
ren.

o Var papasselig med ikke at trakke i
nedstopsnoren eller sla lasepladen ud
under normal drift. Motoren vil stoppe brat,
og tabet af fremaddrift kan pludselig kaste
passagererne fremad.




MULTIFUNKTIONS MALER

Denne maler er en multifunktions maler, som
viser forskellig information via digital kommuni-
kation med motoren.

Den viste information angar motorhastighed,
skifteposition, braendstofniveau, breendstoffor-
brug etc.

2 3 4
1. Malerskeerm
2. Menu-knap
3. VW A\ -knap
4. Indstillingsknap
OBS.:

Der er information, som ikke kan vises. Dette
afhaenger af modellen og udstyret.

OBS.:

Ret gerne henvendelse til en autoriseret
Suzuki-forhandler angaende opsaetning af mul-
tifunktions méaleren.

OBS.:

Se “BRUGSVEJLEDNING TIL MULTIFUNKTI-
ONSMALER SMG4”, der er pakket i méleren,
for detaljerede oplysninger vedrgrende handte-
ring af multifunktionsmaleren.

OBS.:

Navigationsdataene p& denne mdler bgr kun
bruges som reference. Nar ngjagtig navigati-
onsinformation @nskes, skal der anvendes nau-
tiske oversigter og/eller eller praecise
navigationsinstrumenter sammen.

Alarm

Alarmen ger brugeren opmaerksom pa en drift-
stilstand, som kraever handling. Hvis der lyder
en alarm, vil malerskaermen straks vise advar-
selsmeddelelsen og ikonet for advarselsalar-
men.

Advarselsmeddelelsen forsvinder, nar der tryk-
kes pa en af knapperne i maleren. Dog vil
advarselsalarmikonet blive vist, indtil arsagen
er elimineret.

~1000..

Low Oil Pressure

1. Advarselsmeddelelse
2. Advarselsalarmikon

OBS.:

Hvis en advarselsmeddelelse, der ikke er
beskrevet i denne vejledning, vises pa maler-
skaermen, bedes du kontakte din autoriserede
Suzuki marine-forhandler.

MONITOR-OMDREJNINGSTALLER

Denne maler viser motorhastigheden og adva-
rer dig om visse situationer, som kan forarsage
skade pa din pahaengsmotor.

Se afsnittet ADVARSELSSYSTEM i denne vej-
ledning.

13



ADVARSELSSYSTEM

Advarselssystemerne er udformet til at advare
dig i visse situationer, hvor pahsengsmotoren

kan blive beskadiget.

BEMAERK

Din pahangsmotor kan lide skade, hvis du
stoler pa, at advarselssystemet vil advare dig
om fejlfunktioner, der kan opsta, eller give dig
en indikering af behovet for vedligeholdelse.

For at undga, at pahangsmotoren lider skade,
skal du inspicere og vedligeholde den med
jevne mellemrum.

BEMAERK

Hvis du fortsaetter med at bruge din pahangs-
motor med advarselssystemet aktiveret, kan
resultatet blive alvorlig beskadigelse af
pahangsmotoren.

Hvis advarselssystemet aktiveres, mens du
anvender din pahangsmotor, skal du stoppe
motoren sa hurtigt som muligt og udbedre
problemet eller radfere dig med en Suzuki
marine-forhandler for at fa hjaelp.

14

KONTROL VED TZANDING

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

Hver gang taendingsneglen drejes til stillingen
“ON” lyser fire lamper — REV LIMIT
(OMDR.TAL) @, OIL (OLIE) ®, TEMP (TEMP.)
@ og CHECK ENGINE (TJEK MOTOR) ®
kortvarigt pa omdrejningsteelleren, og brumme-
ren lyder i to sekunder, uanset motorens til-
stand.

| de neeste tre sekunder angiver omdrejnings-
teelleren de samlede antal motordriftstimer, ved
at lampen blinker, og nalen angiver det.




Samlede OMDREJNINGSTALLER
antal Laesning af REV-LIMIT
driftstimer nal ® lampe @ blinker*
0t.-(49t1) Ingen Ikke
50t. - 500 omdr./min. Ikke
60 t. - 600 omdr./min. lkke
540 t. - 5400 omdr./min. Ikke
550 t. - 500 omdr./min. 1 gang
560 t. - 600 omdr./min. 1 gang
1040 t. - 5400 omdr./min 1 gang
1050 t. - 500 omdr./min. 2 gange
1540 t. - 5400 omdr./min 2 gange
1550 t. - 500 omdr./min. 3 gange
2030 t. - 5300 omdr./min 3 gange
2040 t. el. mere| 5400 omdr./min 3 gange

*: Et blink svarer til 500 timer.

Efter denne korte kontrol vender omdrejningst-
elleren tilbage til standby og reagerer kun pa

motorforhold, som kreever advarsel.

BEMAERK

Hvis advarselssystemet ikke fungerer ordent-
ligt, er det ikke sikkert, at du vil blive advaret
om en tilstand, som kan forarsage beskadi-
gelse af din pahangsmotor.

Hvis en af de fire lamper ikke lyser, eller brum-
meren ikke lyder, nar ngglen drejes til stillin-
gen “ON”, kan lampen eller brummeren vare
gaet i stykker, eller der kan vare en fejl i
systemets kredslgb. Kontakt i sa tilfelde en
autoriseret Suzuki Marine-forhandler.

FOR MANGE OMDREJNINGER

Denne advarsel aktiveres, nar motorhastighe-
den overstiger den hgjst anbefalede hastighed i
mere end 10 sekunder.

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:
Hvis dette system aktiveres, vises “Rev Limit”
pa skaermen.

Hvis motoren fortsaetter med at kare, reduceres
motorhastigheden automatisk til ca. 3000
omdr./min., og samtidigt lyder brummeren.
Skeermen skifter derefter til visning af “Over
Revolution”.

Systemet skal nulstilles ved at man flytter gas-
spjeeldet til tomgangsstillingen i omkring et
sekund for at genoprette fuld motordrift.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis denne advarsel aktiveres, reduceres
motorhastigheden automatisk til ca. 3000
omdr./min., og den rgde REV LIMIT-lampe
lyser.
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Advarslen skal nulstilles ved at beveege gas-
handtaget til tomgangsstilling i ca. et sekund for
at genoprette fuld motordrift.

BEM/AERK

Hvis advarselssystemet for for mange omdrej-
ninger aktiveres ved de anbefalede, maksi-
male motoromdrejninger og du er sikker pa, at
propelstigningen er tilstraeekkelig og der ikke
er nogen faktorer sasom “over-trimming” eller
“ventilation”, kan der vare et problem med
advarselssystemet for for mange omdrejnin-
ger.

Radfer dig med en autoriseret Suzuki marine-
forhandler, hvis advarselssystemet for for
mange omdrejninger aktiveres uden nogen
indlysende arsag.

OLIETRYK

Denne advarsel forekommer, nar motorens
smgreolietryk falder under det korrekte niveau.
Hvis denne advarsel aktiveres, skal motoren
slukkes med det samme, hvis vind- og vejrfor-
holdene tillader det.

BEMAERK

Motoren kan lide alvorlig skade, hvis du stoler
pa, at advarselssystemet for olietryk vil
angive ngdvendigheden af at tilfgje motorolie.

Kontroller motoroliestanden med jaevne mel-
lemrum og fyld olie pa som pakraevet.

BEMAERK

Hvis motoren keres med advarselssystemet
for olietryk aktiveret, kan resultatet blive
alvorlig beskadigelse af motoren.

Hvis advarselssystemet for olietryk aktiveres,
skal du stoppe motoren sa hurtigt som muligt
og, om ngdvendigt, fylde olie pa eller udbedre
problemet pa anden vis.

16

1. Hvis udstyret med multifunktionsmaler:
Nar dette system aktiveres ved 1000 omdr./
min. eller hgjere, reduceres motoromdrej-
ningstallet automatisk til ca. 1000 omdr./min.

“Low QOil Pressure” og advarselsalarmikonet
@ vises pa skeermen, og buzzeren lyder.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis denne advarsel aktiveres, lyser den rgde
OlL-lampe, og en brummer udsender en raekke
signaler. Nar denne advarsel aktiveres ved
1000 omdr./min. eller mere, reduceres motor-
hastigheden desuden til ca. 1000 omdr./min.,
og den rgde REV LIMIT-lampe lyser.

2. Hvis motoren fortseetter med at kere, vil den
automatisk stoppe 3 minutter efter begyndel-
sen af ovennsevnte aktivering af ADVAR-
SELS-systemet.

OBS.:

| tilfeelde af, at motoren stopper automatisk pa
grund af ADVARSELS-systemet, kan motoren
startes igen.

Dog vil ADVARSELS-systemet gentagne gange
blive aktiveret, indtil arsagen er elimineret.

Kontrollér motoroliestanden, og pafyld olie om
ngdvendigt. Hvis oliestanden er korrekt, kontakt
da en autoriseret Suzuki Marine-forhandler.

A ADVARSEL

Hvis du forsgger at fierne eller genmontere
motorafdakningen, mens motoren er i gang,
kan du komme til skade.

For at kontrollere oliestanden skal du standse
motoren og derefter fjerne motordakslet.




OVEROPHEDNING

Denne advarsel aktiveres, nar cylindervaegtem-
peraturen er for hgj pga. utilstreekkelig vandaf-
kaling.

Hvis dette system aktiveres under drift, skal
motorens omdrejningstal straks reduceres.

OBS.:

| tilfeelde af, at motoren stopper automatisk pa
grund af ADVARSELS-systemet, kan motoren
startes igen.

Dog vil ADVARSEL S-systemet gentagne gange
blive aktiveret, indtil arsagen er elimineret.

1. Hvis udstyret med multifunktionsmaler:
Nar dette system aktiveres ved 2000 omdr./
min. eller hgjere, reduceres motoromdrej-
ningstallet automatisk til ca. 2000 omdr./min.

“Overheat” og advarselsalarmikonet B
pa skaermen, og buzzeren lyder.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis denne advarsel aktiveres, lyser den rgde
TEMP-lampe, og en brummer udsender en
reekke signaler. Nar denne advarsel aktiveres
ved 2000 omdr./min. eller mere, reduceres
motorhastigheden desuden til ca. 2000 omdr./
min., og den rgde REV LIMIT-lampe lyser.
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2. Hvis motoren fortseetter med at kgre, vil den
automatisk stoppe 3 minutter efter begyndel-
sen af ovenneevnte aktivering af ADVAR-
SELS-systemet.

OBS.:

| tilfeelde af, at motoren stopper automatisk pa
grund af ADVARSELS-systemet, kan motoren
startes igen.

Dog vil ADVARSELS-systemet gentagne gange
blive aktiveret, indtil &rsagen er elimineret.

Hvis advarselssystemet for overophedning akti-
veres under anvendelsen, skal du gjeblikkeligt
reducere motorhastigheden og kontrollere, om
vandet kommer ud fra kelevandshullet. Ga frem
som vist herunder, hvis der ikke kommer noget
vand ud.

1. Hvis vand- og vindforholdene tillader det,
stoppes motoren.

2. Den vippes ud af vandet og alt affald sdsom
tang, plasticposer eller sand, som kan have
blokeret vandindtagene, fiernes.

3. Saenk motoren ned i vandet, idet du serger
for, at vandindtagene er under vandet, og
start motoren igen.

4. Hvis udstyret med multifunktionsmaler:
Kontroller (A) at der kommer vand ud af
kelevandshullet og (B) at “Overheat” (over-
ophedning) ikke vises pa skaermen.

Veaer opmeerksom pa, at “Overheat” (overop-
hedning) vises pa skaermen igen, hvis
motortemperaturen bliver unormalt hg;j.

Hvis udstyret med monitoromdrejningstael-
ler:

Kontroller (A) at der kommer vand ud af
kglevandshullet og (B) at den rede TEMP-
lampe ikke mere lyser.

Veer opmaerksom pa, at den rgde TEMP-
lampe kan begynde at lyse igen, hvis motor-
temperaturen bliver unormalt hgj.

Hvis en af de ovennaevnte situationer opstar,
skal du hurtigst muligt henvende dig til en
autoriseret Suzuki marine-forhandler.

OBS.:

Hvis vandet, der kommer ud af kalevandshullet,
er utilstreekkeligt, kan ADVARSEL-systemet
stadig veere aktiveret, indtil motortemperaturen
er mindsket. Kgr kun motoren i NEUTRAL, indltil
advarselssystemerne er annulleret.
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BEM/AERK

Anvendelse af motoren med advarselssyste-
met for overophedning aktiveret, kan fore fil
alvorlig skade pa motoren.

Hvis advarselssystemet for overophedning
aktiveres, skal du stoppe motoren sa hurtigt
som muligt, og hvis vind- og vejrforholdene
tillader det, inspicere motoren i henhold til
ovenstaende instruktioner. Radfer dig med en
autoriseret Suzuki marine-forhandler, hvis du
ikke kan lgse problemet.

OBS.:

Hvis motoren kgres ud over den maksimale
trim-position, kan vandindtagene veere over
vandlinjen. | denne situation kan advarselssy-
stemet for overophedning blive aktiveret.

BATTERISPANDING

Denne advarsel aktiveres, nar der opstar mang-
lende batterispaending, hvilket kan forringe
motorens ydelse.

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

Hvis dette system aktiveres, vises “Low Battery
Voltage” og advarselsalarmikonet @ pa
skeermen, og buzzeren lyder.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis denne advarsel aktiveres, lyser den rgde
CHECK ENGINE-lampe, og en brummer
udsender en raekke signaler.
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Advarslen annulleres automatisk, nar batteri-
spaendingen genoprettes til det korrekt spaen-
dingsniveau. Undlad at benytte elektrisk udstyr
sasom PTT-systemet, hydrauliske trimflapper,
hydrauliske lgfteanordninger m.m.

A ADVARSEL

Forsemmelse af at treffe de rigtige forholds-
regler, nar batteriet efterses eller serviceres,
kan vare farligt.

Forsag ikke at efterse eller servicere batteriet
uden forst at laese advarslerne, forsigtigheds-
forskrifterne og instrukserne i afsnittet “BAT-
TERIINSTALLATION” i denne vejledning.

OBS.:

« Et halvt afladet batteri kan indeholde nok
strem til at starte motoren, men kan alligevel
forérsage aktivering af denne advarsel, nér
brug af motor eller badtilbehgr kraever et hajt
stremforbrug af batteriet.

* Huvis udstyret med multifunktionsméler:

Hvis meddelelsen “Low Battery Voltage” (Lav
batterispeending) vises, mens teendingsnag-
len er sat i “ON”-stilling, og motoren stopper,
skal det kontrolleres, at:

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis den rede CHECK ENGINE-lampe lyser,
mens taendingsnaglen er i positionen “ON”,
og motoren standser, skal du kontrollere fal-
gende:

— batteriomskifteren er i stilling “ON”.

— batterikablet er korrekt tilsluttet.

— batteriet er i god stand.

* Hvis denne advarsel aktiveres uafbrudt, selv
efter du er ophgrt med at benytte motoren
eller badtilbehgret, bedes du kontakte en
autoriseret Suzuki Marine-forhandler.



DIAGNOSESYSTEM

Hvis der er unormale forhold i et fglersignal,
som er input til styreenheden, advarer selvdiag-
nosesystemet om det unormale forhold.

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

Hvis dette system aktiveres, vises “Check
Engine X — X” og ikonet for motortjek @ pa
skeermen, og buzzeren lyder.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis dette system aktiveres, blinker den rade
CHECK ENGINE-lampe, og en brummer lyder.

Man kan se, at systemet er sat ud, ved at lam-
pen blinker, og brummeren lyder.

Denne diagnosekode er designet til at blive vist,
mens teendingsnaglen er aktiveret.

Der er derudover indbygget en fejlsikker foran-
staltning, som tillader drift ved nedsat hastighed
selv under en sadan fejltilstand.

OBS.:

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

« Denne diagnosekode er designet til at blive
vist, mens teendingsngglen er aktiveret.

* Brummeren, som lyder ved aktivering af diag-
nosesystemet, kan annulleres ved at trykke
teendingsngglen ind.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:

* CHECK ENGINE-lampen lyser kortvarigt, nar
teendingsnaglen drejes til “ON™-stillingen.

» Det defekte system kan identificeres ved til-
standen af den rede CHECK ENGINE-lampe
blinker, og at brummeren lyder.

Denne diagnosekode er designet til at blive
vist, mens teendingsn@aglen er aktiveret.

* Brummeren, som lyder ved aktivering af diag-
nosesystemet, kan annulleres ved at trykke
teendingsngglen ind.

BEM/ERK

Hvis diagnosesystemet aktiveres, mens
pahangsmotoren er i gang, er der en unomal
tilstand i et af sensorsignalerne i styresyste-
met.

Kontakt en autoriseret Suzuki Marine-forhand-
ler for at fa styresystemet repareret.
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PAMINDELSE OM OLIE-
SKIFT

Dette system informerer operateren om, hvor-
nar der skal skiftes motorolie pa grundlag af
vedligeholdelsesskemaet.

Systemet er designet til at registrere pahasngs-
motorens samlede antal driftstimer og aktive-
res, nar de forudprogrammerede timer er naet.

(Se afsnittet EFTERSYN OG VEDLIGEHOL-
DELSE og sidste side.)

FLOWDIAGRAM OVER PAMINDELSE OM
OLIESKIFT

Proces

Driftsstart

o L s
r() ()_l

Pamindelse —» Annullering

l_ ("2) — (’ii)

Pamindelse —» Annullering

l— (*3) — (il)

Pamindelse — Annullering

l— (*3) — (il)

Pamindelse — Annullering

ecoe

Gentag

*1: Tidsrum pa de farste 20 timers drift

*2: Tidsrum pa 80 timers drift

*3: Tidsrum pa 100 timers drift

*4: Nar der udferes annullering for aktivering af
system
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AKTIVERING AF SYSTEM

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

Nar det samlede antal driftstimer har naet de
forprogrammerede timer, vises “Change Oil” pa
skeermen, og buzzeren lyder. Denne indikation
gentages, indtil aktivering af systemet annulle-
res.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Nar de samlede antal driftstimer har naet de
forudprogrammerede timer, blinker OIL-lam-
pen. Hvis motoren ikke er i gang, udsender
brummeren en raekke dobbeltsignaler. Dette
gentages, indtil aktiveringen af systemet annul-
leres.
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ANNULLERING
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5.

Drej teendingsngglen til stillingen “ON”.

-
Oon
| ON
START

. Treek ngdstopafbryderens laseplade D ud.
. Treek nedstopafbryderknappen @ op tre

gange inden for 10 sekunder. Der hgres et
kort bip, hvis annulleringen er afsluttet med
succes.

@)@) -
¥ A

@

. Drej teendingsnaglen til stillingen “OFF”.

o~
OOFF

ON

START

Seet pladen @ tilbage pa plads.

OBS.:

» Aktivering af systemet kan annulleres, uanset
om motorolien er blevet udskiftet. Nar syste-
met har veeret aktiveret, anbefaler Suzuki
dog kraftigt, at motorolien udskiftes, for akti-
vering af systemet annulleres.

« Selvom motorolien er blevet udskiftet, for
systemet blev aktiveret, skal annulleringen
stadig udfgres.

ADVARSELSSYSTEM FOR
MOTORSTOP

Dette system informerer operatgren, hvis moto-
ren stopper, mens den er i gang.

Hvis motoren af en eller anden arsag stopper,
vil advarselsbuzzeren lyde tre gange.
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ADVARSELSSYSTEM FOR
VAND I BRAENDSTOF

Denne motor er udstyret med et integreret
braendstoffilter/vandseperator og tilhgrende
advarselssystem.

Advarselssystemet vil blive aktiveret, hvis vand,
som separeres fra braendstoffet, overstiger en
bestemt maengde.

Hvis udstyret med multifunktionsmaler:

Hvis dette system aktiveres, vises “Water in
Fuel” og advarselsalarmikonet “B=#" hele
tiden, og der lyder kun en buzzer, nar motoren

er i neutral.

Hvis udstyret med monitoromdrejningsteeller:
Hvis systemet aktiveres, blinker den rede REV-
LIMIT-lampe uanset gearveelgerens position,
og buzzeren udsender kun en raekke tredob-
belte bip, nar koblingen er i neutral position.
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Hvis dette system aktiveres, skal man straks
stoppe motoren, hvis vind- og vandforholdene
tillader det, og tjekke braendstoffilteret/vandse-
peratoren for vand. Eller ret henvendelse til en
autoriseret Suzuki Marine-forhandler.

For eftersyn og rengering af braendstoffilteret,
henvises til LAVTRYKSBRANDSTOFFILTER i
afsnittet EFTERSYN OG VEDLIGEHOL-
DELSE.
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MONTERING AF MOTOR

Overbelastning af din bad kan vere farligt.
Ekstreme hestekreefter vil have en negativ ind-
flydelse pa skrogets sikkerhed og kan med-
fore problemer med betjening/handtering.
Baden kan ogsa blive udsat for tryk og beska-
digelse af skroget.

Installér aldrig en pahangsmotor, som over-
stiger det maksimale antal hestekrafter, der
er angivet pa badens “Certifikationsskilt”. Ret
henvendelse til en autoriseret Suzuki marine-
forhandler, hvis du ikke kan finde skrogets
“Certifikationsskilt”.

Suzuki anbefaler kraftigt, at pahsengsmotor,
knapper og malere installeres af en autoriseret
Suzuki Marine-forhandler. Forhandleren har det
veerktgj, faciliteter og know-how, der kraeves.

A ADVARSEL

Forssmmelse af at fa din pahangsmotor og
tilknyttede kontroller og malere monteret
ordentligt, kan resultere i tilskadekomst og/
eller beskadigelse.

Suzuki anbefaler starkt, at du far din
pahangsmotor, kontroller og malere monteret
af en autoriseret Suzuki marine-forhandler.
Han har varktgjet og den viden, der skal til,
for at kunne udfere dette job pa korrekt vis.




BATTERIINSTALLATION
BATTERIKRAV

Brug ikke deep cycle-batterier og gel-celle-bat-
terier til start af motorer.

Brug et 12 Volt bly-syrebatteri af starttypen, der
opfylder nedenstaende specifikationer.

850 Marine Cranking Amps (MCA)/ABYC,
eller 670 Cold Cranking Amps (CCA)/SAE
eller 180 Reserve Capacity (RC) Minutes/
SAE

eller 12 Volt 100 AH (20HR/IEC)

OBS.:

Specifikationerne herover er mindstekravet
for batterirating for start af motoren.

Néar der paralleltilsiuttes batterier, skal de
veere af same type, kapacitet, have samme
fabrikant og veere lige gamle. Nar udskiftning
er ngdvendig, bor de skiftes ud parvis. Kon-
sulter din Suzuki-forhandler angaende infor-
mation om korrekt batteriinstallation.

Hvis din badapplikation kraever yderligere
batteribelastninger anbefales det, at der
installeres et hjeelpebatteri eller -batterier.
Konsulter en Suzuki-forhandler angaende
information om korrekt batteriinstallation.

BATTERIINSTALLATION

A ADVARSEL

Hvis du anbringer batteriet i naerheden af ben-
zintanken, kan gnister fra batteriet antande
benzinen, hvilket kan medfere brand og/eller
eksplosion.

Anbring ikke benzintanken i det samme rum/
omrade som batteriet.

A ADVARSEL

Batterier frembringer brendbar hydrogengas
og kan eksplodere, hvis de efterlades i narhe-
den af aben ild eller gnister.

Du ma aldrig ryge eller frembringe gnister, nar
du arbejder i naerheden af batteriet. Hold bat-
teriet borte fra aben ild. For at undga at frem-
bringe gnister, nar du oplader batteriet, skal
du slutte batteriopladerens kabler til de rigtige
tilslutninger, inden du tender for opladeren.

A ADVARSEL

Akkumulatorsyre er giftig og atsende. Den
kan medfere alvorlig tilskadekomst og kan
desuden beskadige lakerede flader.

Undga kontakt med gjne, hud, tej og lakerede
flader. Hvis akkumulatorsyre kommer i kon-
takt med ovennavnte dele, skal du gjeblikke-
ligt skylle dem med rigeligt vand. Hvis du far
syre i gjnene eller pa huden, skal du straks
sgge lagehjzlp.

Anbring batteriet pa et tort sted i baden, hvor
der ikke er vibrationer.

OBS.:

« Det anbefales, at batteriet installeres i en luk-
ket beholder.

« Nar der tilsluttes batterier, skal der anvendes
sekskantmgtrikker til at fastgare batteriled-
ningerne til batteritilslutningerne.
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For at tilslutte batteriet, skal man farst slutte
den rgde ledning fra motoren til den positive
batteripol og derefter slutte den sorte ledning til
den negative batteripol.

Rad Iedning
Sekundeer-
battenkabel
) 8 .
\, Sort ledning
@ BB @ /
HV|de Iednlng
Sekskantmgtrik

For at frakoble batteriet frakobles farst det sorte
kabel fra minuspolen. Derefter frakobles det
rede kabel fra pluspolen.

Suzuki anbefaler, at terminalheetten installeres
pa den positive batteriterminal for at forhindre
at batteriterminalerne kortsluttes ved et uheld.
Kontakt en autoriseret Suzuki Marineforhandler,
hvis en teminalhaette er ngdvendig.

BEMAERK

Det elektriske system eller dets dele kan lide
skade, hvis de rigtige forholdsregler for batte-
rier ikke tages.

* Sorg for at sztte batteriledningerne korrekt
i.

* Tag ikke batteriledningerne ud af forbin-
delse med batteriet, mens motoren er i

gang.
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SEKUNDZARBATTERIKABEL
Sekundzerbatterikablet M anvendes til at for-
syne motorkontrolsystemet med spaending.
Midt i kablet findes der en 15A-sikring ), hvis
formal er at beskytte kontrolkredslgbet.

Hvis sekundaerbatterikablet ikke er korrekt slut-
tet til batteriet, kan motoren ikke startes.




BRUG AF ELEKTRISK
TILBEHOR

Den maengde strem (DC12V), der er til radig-
hed til tilbehgr, afhaenger af motorens driftstil-
stand. Kontakt en autoriseret  Suzuki
Marineforhandler for at fa yderligere oplysnin-
ger.

OBS.:

Anvendelse af for megen kraft til elektriske til-
beharsdele under visse brugsforhold kan
bevirke, at batteriet aflader.

VALG OG INSTALLATION
AF PROPEL

VALG AF PROPEL

Det er vigtig, at propellen pa din pahangsmotor
passer til badens driftsevne. Motorens hastig-
hed, nar du sejler i baden med fuld gas, afthaen-
ger af den propel, du benytter.

Ekstrem motorhastighed kan gve alvorlig skade
pa motoren, mens en lav motorhastighed ved
fuld gas vil pavirke ydelsen negativt. Din drifts-
belastning vil ogsa pavirke propelvalget. Mindre
belastninger kraever generelt propeller med
stgrre stigning. En autoriseret Suzuki marine-
forhandler kan hjzelpe dig med at vaelge en vel-
egnet propel til din bad.

BEM/ERK

Hvis der installeres en propel med enten for
hej eller for lav stigning, vil det forarsage
ukorrekt, maksimalt motoromdrejningstal,
hvilket kan medfere alvorlig beskadigelse af
motoren.

Fa en autoriseret Suzuki marine-forhandler til
at hjelpe dig med at vaelge en passende pro-
pel til din bad.

Du kan finde ud af, om din propel er passende
til brug med din bad ved at anvende en omdrej-
ningsmaler til at male motorhastigheden, nar du
anvender din bad med fuld gas og med den
mindste belastning. Hvis du anvender en pas-
sende propel, vil motorhastigheden veere inden
for det falgende omréade:

DF200 | 9000 -6000
omdr./min. (min-")
Driftsomrade 5000 - 6000
ved fuld gas DF225 omdr./min. (min-")
5500 — 6100
DF250 omdr./min. (min-")

Hvis motorhastigheden ikke er inden for dette
omrade, skal du konsultere en autoriseret
Suzuki marine-forhandler for at bestemme, hvil-
ken starrelse propel, der er bedst for dig.
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INSTALLATION AF PROPEL

A ADVARSEL

Hvis du ikke tager de rigtige forholdsregler,
nar du installerer eller fjerner propellen, kan
resultatet blive alvorlig tilskadekomst.

Nar propellen installeres eller afmonteres:

+ Skift altid til “Frigear” og fjern nedafbryde-
rens laseplade, s motoren ikke kan startes
utilsigtet.

* Beer handsker for at beskytte haenderne og
“las” propellen ved at placere en treklods
mellem bladene og antikavitationspladen.

BETJENING AF VIPPESY-
STEM

EL-BETJENT TRIM & TILT

A ADVARSEL

Knappen til el-betjent Trim & Tilt (PTT) kan
aktiveres utilsigtet, nar teendingen er slaet fra,
hvilket kan medfere tilskadekomst.

Hold alle personer vak fra pahangsmotoren
for at forhindre utilsigtet brug af PTT-syste-
met.

For at installere en propel pa pahangsmotoren
folges nedenstdende fremgangsmade:

QeOB®E @ ®

1. Smer et tykt lag Suzuki-vandfast smarefedt
pa propelakslen @ for at beskytte mod
korrosion.

. Anbring stopperen @ pa akslen.

. Anbring propellen 3 pa propelakslen, og lad
den glide ind pa akslen.

4. Anbring mellemstykket @ og spaendeskiven

® pa akslen.

5. Installér propelmatrikken ®, og spaend den
med en momentnggle til 50 — 60 N-m (5,1 —
6,1 kgf-m/37 — 44 Ibf-ft).

6. Juster rillerne i propelmgtrikken med hullet i
akslen, og indszet derefter splittappen @, og
bgj stiftenderne over den for at lase den pa
plads.

w N

For at fijerne propellen fglges ovenstdende
fremgangsmade bagfra.
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Funktionen “El-betjent Trim & Tilt” betjenes ved
at trykke pa knappen. For at vippe motoren
opad trykkes der pa den everste del af knap-
pen. For at vippe motoren nedad trykkes der pa
den nederste den af knappen.

OBS.:

Gentagen betjening af el-betjent Trim og Tilt
(PTT) forarsager overophedning af PTT-moto-
ren, og beskyttelseskredslobet kan stoppe
motorens drift. Mens beskyttelseskredslobet er
aktiveret, fungerer PTT-knappen ikke. Denne
inoperative tilstand af systemet annulleres, nar
overophedningen er Igst.



VIPPEBEGRANSER

A ADVARSEL

Justering af vippebegranseren forhindrer
ikke pahangsmotoren i at vippe helt op og
bergre motorrummet, hvis motorens nedre del
rammer en genstand ved hgj hastighed. En
sadan vipning kan beskadige motoren og
baden og kvaste passagerer i baden.

Hold alle passagerer vak fra motoren, nar der
sejles med hgj hastighed.

Hvis pahaengsmotoren rgrer badens motorrum
under vipning, skal vippebegraenseren justeres
til at begreense den hgjeste vippeposition.
1. Anbring motoren i den normale driftsposi-
tion.
2. Drej vippebegraenseren:
For at reducere hvor meget den kan vippe,
bevaeges tappen ® opad.
For at gge hvor meget den kan vippe, bevee-
ges tappen ® nedad.

3. For at kontrollere justeringen vippes moto-
ren helt op for at se, om der er motorberg-
ring.

Justér yderligere om ngdvendigt.

Bevaeg motoren tilbage til normal driftsposi-
tion efter hver justering, og gentag kontrollen
efter hver justering.

MANUEL VIPNING

A ADVARSEL

Der kan forekomme alvorlig personskade,
hvis pahangsmotoren utilsigtet falder.

Placer dig aldrig under motoren, mens den er i
hzeldende position.

Hvis du ikke kan vippe motoren ved hjeelp af
“el-betjent Trim & Tilt", pga. et elektrisk problem
eller andet, kan motoren bevaeges manuelt. For
at vippe motoren op eller ned drejes den manu-
elle udigserskrue ® to omgange mod uret,
motoren bevaeges til den gnskede position, og
udlgserskruen spzendes igen.
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VIPPELASEARM

Vippelasearmen er med til at understgtte moto-

ren i en vippet position som fast motorstgtte.

Sadan indstilles vippelasearmen:

1. Vip motoren hele vejen op ved hjeelp af
Power trim og vippeomskifteren “OP”.

2. Treek vippelasearmen ned, som vist pa teg-
ningen.

3. Saenk motoren ved at trykke pa el-betjent
Trim og Tilt “NED”-knap, indtil motoren stet-
tes af vippelasearmen.

4. Fortsaet med at anvende Power Trim og vip-
peomskifteren “NED”, indtil trimstaengerne
er trukket helt tilbage.

BEMAERK

Hvis trimstangerne ikke traekkes helt tilbage
ved forankring, kan de blive forringede eller
korrodere.

Sorg for at traekke trimstaengerne helt tilbage
ved forankring.
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For at friggre vippelasearmen, skal man vippe
motoren hele vejen op med brug af el-betjent
Trim og Tilt “OP”-knap og derefter traekke vip-
pelasearmen opad.

A FORSIGTIG

Den el-betjente Power trim og Tilt (PTT) fjern-
betjeningsknap vil fungere, nar tendingsneg-
len er slaet fra. Hvis en eller anden kommer il
at aktivere knappen, mens du flytter vippela-
searmen, kan du komme til skade med han-
den.

Hold alle personer pa god afstand af den el-
betjente Trim & Tilt-knap, mens du flytter vip-
pelasearmen.

BEM/ERK

Der kan ske skade, hvis du bruger vippela-
searmen i andre situationer end hvis baden er
stedt pa grund eller pa anden vis stationzer.

Vippeladsearmen letter trykket pa det el-
betjente Trim & Tilt og ber kun benyttes, nar
baden er stationzr. Benyt ikke vippelasear-
men under transport af baden og motoren. Se
afsnittet TRANSPORT AF BAD i denne vejled-

ning.




BETJENING AF MOTOR-
DAKSELKLAP

FJERNELSE AF MOTORDAKSEL

Fjern motordsekslet M ved at oplase klap

@ og @. Traek klapperne ud og drej op for at
oplase. Drej klapperne ned og tryk ind for at
lase.

EFTERSYN FOR BADSEJ-
LADS

A ADVARSEL

Forssmmelse af at inspicere baden og moto-
ren inden du tager pa en tur, kan veere farligt.

Inden sejlads skal du altid udfere de i dette
afsnit beskrevne eftersyn.

Det er vigtigt at bekraefte, at baden og motoren
er i god tilstand og at du er ordentligt forberedt
pa en ngdsituation.
Udfer altid de falgende kontrolforanstaltninger,
inden du sejler ud:

* Serg for, at du har nok benzin til den
beregnede tur.

* Kontrollér motoroliestanden i sumpen.

BEM/ERK

Hvis motoren keres med for lidt olie, kan det
medfere alvorlig beskadigelse af motoren.

Kontroller altid oliestanden far hver sejlads og
fyld om nadvendigt olie pa.

Sadan kontrolleres oliestanden:

OBS.:

For at undgé en ukorrekt vurdering af motoro-
liestanden skal den kontrolleres, ndr motoren
har kolet af.

1. Anbring motoren i en lodret stilling. Fjern

derefter motordaekslet. Se afsnittet BETJE-
NING AF MOTORDZAKSELKLAP.
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2. Treek oliemalepinden ud, og ter den af med
en ren klud.

OBS.:

Hvis motorolien er forurenet eller misfarvet, skal
den udskiftes med ny motorolie (se afsnittet
EFTERSYN oG VEDLIGEHOLDELSE/
MOTOROLIE).

3. Stik malepinden hele vejen ind i motoren, og
tag den sa ud igen.

greense

Nederste
greense

Olien pa oliepinden skal vaere mellem det gver-
ste (UPPER) og nederste (LOWER) mazerke,
som er angivet pa oliepinden. Hvis oliestanden
er teet pa det nederste maerke, skal der pafyl-
des olie, saledes at standen gges til det gverste
meerke.
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Sadan pafyldes motorolie:

1. Fjern oliepafyldningsdeekslet.

2. Pafyld den anbefalede motorolie til den gvre
greense.

BEMAERK

Hvis motoren keres med for meget olie, kan
det medfere alvorlig beskadigelse af motoren.

Fyld ikke for meget olie pa motoren.

3. Skru oliepafyldningsdaekslet godt fast.

* Kontrollér batterivaeskestanden.
Standen skal til enhver tid ligge mellem
MAX- og MIN-stregen. Hvis standen falder
under MIN-stregen, se afsnittet EFTER-
SYN OG VEDLIGEHOLDELSE.

* Sorg for, at batterikablerne er fast forbun-
det til batteripolerne.

* Kontrollér propellen visuelt for at sikre, at
den ikke er beskadiget.

* Sgrg for, at motoren er fast monteret pa
hakken.

* Kontrollér, at det el-betjente Trim & Tilt
fungerer korrekt.

* Sorg for, at vippestiften er sikkert installe-
ret i den korrekte position.

* Sgrg for, at du har badsikkerheds- og ngd-
udstyr ombord.

* Sgrg for at nedstopknappen fungerer kor-
rekt.

* Sorg for at der ikke er nogen forhindringer
i vandindtagshullet.



TILKORING 0BS..

Du kan gasse op udover det anbefalede drifts-
omrade for at fa baden til at sejle jeevnt. Deref-
ter skal du med det samme gasse ned til det
anbefalede driftsomrade.

Med den korrekte tilkgring sikres maksimal
levetid for og ydelse fra din motor. De fglgende
retningslinjer forklarer den korrekte tilkarings-

procedure. 2. | den nzeste time:
Hvis sikre badsejladsforhold tillader det,
BEMAERK kares motoren i gear ved 4000 omdr./min.
eller ved 3/4 kraft. Undga at kgre motoren
Hvis de herunder beskrevne tilkeringsproce- ved fuld kraft.
durer ikke felges, kan det medfere alvorlig | | 3. | de resterende 7 timer:
beskadigelse af motoren. Hvis sikre badsejladsforhold tillader det,
kores motoren i gear ved gnsket motorha-
Serg for at folge de herunder beskrevne tilke- stighed. Til tider kan du anvende fuld gas.
ringsprocedurer. Du ma dog ikke kare motoren uafbrudt ved

fuld gas i mere end 5 minutter ad gangen.

Tilkeringsperiode: 10 timer

BEMAERK
Tilkeringsprocedure

1. I de forste 2 timer: . . Uafbrudt kersel ved fuld gas i mere end 5
Tillad tilstreekkelig tomgangstid (omkring 5 | | minutter ad gangen de sidste 7 timer under til-
minutter) til at varme motoren op efter kold- | | kgring kan forarsage alvorlig beskadigelse af

start. motoren sdsom motorsammenbranding.
BEMAERK I de resterende 7 timer af tilkeringen ma man
ikke kere motoren for fuld gas i mere end 5

Hgje motoromdrejningstal uden tilstrakkelig minutter ad gangen.

opvarmning kan forarsage beskadigelse af
motoren, sasom fastlgbning af stempel.

Lad altid motoren kere med tilstraekkelig tom-
gangstid (5 minutter), inden den keres med
hgj hastighed.

Efter opvarmning keres motoren i tom-
gangshastighed eller ved hastighed i laveste
omdr/omrade i omkring 15 minutter.

Hvis sikre badsejladsforhold tillader det,
kares motoren i lgbet af de resterende 1
time og 45 minutter i gear ved mindre end 1/
2 (halv) kraft (3000 omdr./min.).
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BETJENING 5. Serg for, at lasepladen sidder pa plads, og

fastger ngdafbrydersnoren til en del af din

FOR MOTOREN STARTES krop-

1. Motoren er blevet seenket ned i vandet.

2. Sgrg for, at motorens benzinslange og slan-
gen fra badens benzintank er fastgjort og
fastspaendt.

3. Serg for, at badens benzintank er korrekt
ventileret, og at eventuelle indvendige filtre
er fri for snavs m.m. Hvis benzintankens
pafyldningsdeeksel har en manuel ventil,
serg da for, at den er helt aben.

A ADVARSEL

Hvis nedstopsnoren ikke er ordentligt fast-
gjort eller hvis der ikke tages passende for-
holdsregler til at sikre at nedafbryderen
fungerer som den skal, kan resultatet for ope-
ratgren og passagererne blive alvorlig tilska-
dekomst eller dod.

Tag altid de felgende forholdsregler:

* Bekraft at nedstopsnoren er ordentligt
fastgjort til operaterens handled eller til en
passende del pa tojet (livrem etc.).

* Sorg for, at ingen forhindringer er i vejen
eller ha@mmer anvendelse af nedafbryde-
ren.

o Var papasselig med ikke at trekke i
nodstopsnoren eller sla lasepladen ud
under normal drift. Motoren vil stoppe brat,
og tabet af fremaddrift kan pludselig kaste
passagererne fremad.
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OBS.:

Med baden leveres en ekstra laseplade af plast
udelukkende til midlertidig brug. Fjern den fra
snoren, og anbring den pé et sikkert sted
ombord pa baden. Hvis du mister eller kneekker
nadafbrydersnoren/lasepladen, udskiftes den
sé hurtigt som muligt, saledes at du kan genop-
tage normal brug af ngdafbryderen.

START AF MOTOR

A ADVARSEL

Udstedsgas indeholder kulilte, en farlig gas
som er vanskelig at opdage, fordi den er farve-
les og lugtfri. Inhalering af kulilte kan vaere
dadelig eller give alvorlige kvaestelser.

Start aldrig motoren og lad den ikke kore
inden dare eller hvor der kun er lidt eller ingen
ventilation.

A ADVARSEL

Anvendelse af baden, hvis nedafbryderen ikke
fungerer ordentligt, kan vaere farligt.

Kontroller, at ngdafbryderen fungerer ordent-
ligt, inden du sejler ud.

OBS.:
Hvis ngdafbryderens laseplade ikke sidder pa
plads, fungerer startmotoren ikke.

1. Tryk flere gange pa benzinslangens spaede-
pumpe, indtil du faler modstand.

2. Sgrg for, at opvarmningshandtaget er i den
helt lukkede stilling.

3. Drej taendingsneglen til stillingen “ON”.
4. Drej teendingsngglen til stillingen “START”

BEN

OFF
{_ START
-

ON

BEM/ERK

Hvis du drejer tendingsngglen i stilling
“START” i mere end 5 sekunder, kan startersy-
stemet blive beskadiget.

Drej aldrig tendingsneglen til stilling
“START” i mere end 5 sekunder.

OBS.:

Den kontinuerlige driftstid for startermotoren er
indstillet til fem sekunder. Hvis denne tid over-
skrides, vil startermotoren automatisk stoppe.
Hvis motoren stopper, vent da omkring ti sekun-
der, til motoren er kolet af, og prav igen.

BEMAERK

Hvis systemet til varsling af olietryk aktiveres,
mens du bruger pahengsmotoren, kan olie-
standen vare sa lav, at motoren kan blive
beskadiget.

Stop motoren og kontroller oliestanden.
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5. Motoren varmes op i ca. 5 minutter.

BEMAERK

Anvendelse af motoren pa hegje omdrejninger
eller med “helt abent gasspjald” umiddelbart
efter at motoren er startet, uden at der er sor-
get for tilstraekkelig opvarmning, kan resultere
i, at motoren ikke fungerer.

Lad altid motoren fa tid til at varme tilstrakke-
ligt op, inden den keres pa hgj hastighed.

Kontrol af kelevand
Lige s& snart motoren starter, bgr vand sprgijte
ud af kelevandshullet @, hvilket betyder, at
vandpumpen og kglesystemet fungerer korrekt.
Hvis du bemeerker, at vand ikke sprgjter ud af
kelevandshullet, slukkes motoren sa hurtigt
som muligt, og en Suzuki Marine-forhandler
kontaktes.

GEARSKIFT OG HASTIGHEDSSTYRING

BEM/ERK

Der kan ske alvorlig skade pa motoren, hvis
(a) motorhastigheden ikke far lov til at retur-
nere til tomgang og badens hastighed ikke
reduceres, nar der skiftes fra “FREMAD” til
“BAKGEAR” eller fra “BAKGEAR” il
“FREMAD?, eller (b) der ikke udvises forsigtig-
hed, nar baden sejler i bakgear.

Lad altid motorhastigheden fa lov til at retur-
nere til tomgang, inden der skiftes. Udvis for-
sigtighed og sejl med minimal hastighed, nar
baden sejles i bakgear. Serg for, at gearskifte-
handtaget/gearskiftestangen star i den
onskede stilling, inden baden accelererer.

BEM/ERK

BEMAERK

Anvend aldrig pahengsmotoren, hvis der ikke
kommer vand ud af kelevandshullet, da det
kan medfgre alvorlig beskadigelse.

Kontroller, nar motoren er startet, at der kom-
mer vand ud af kelevandshullet.
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Hvis du skifter gear, mens motoren ikke er i
gang, kan skiftemekanismen blive beskadiget.

Undlad at skifte gear, mens motoren ikke er i
gang.

Gearskift

OBS.:

Sidemonteret fjernbetjeningsboks

Den sidemonterede fjernbetjeningsboks har en
lasemekanisme, som bidrager til at forhindre
utilsigtet flytning fra neutral til fremad eller bak.
For at friggre lasen, skal du klemme pa lasek-
nappen pa gashandtaget, far der skiftes.




For at skifte til “FREMAD” beveaeges handtaget
fremad til omtrent stilling ® som vist pa tegnin-
gen.

For at skifte til “‘BAKGEAR” bevaeges handtaget
fremad til omtrent stilling ® som vist pa tegnin-
gen.

Der er en pal eller et hak pa alle Suzuki kontrol-
bokse for at give en “fornemmelse” for stillin-
gerne ®, og neutral. Skift altid hurtigt og
bestemt fra neutral til stilling ® eller ® for at
forhindre unormalt slid pa gear- og koblingsfla-
derne.

FREMAD

OBS.:

Topmonteret fjernbetjeningsboks

lkke udstyret med en laseknap. Udvis omhu,
nar du vaelger neutral position.

FRIGEAR

Hastighedsstyring

For at @ge hastigheden nar du har skiftet gear,
fortsaetter du med at bevaege handtaget fremad
eller bagud.

A ADVARSEL

Da det samme greb anvendes til at skifte og til
at kontrollere hastigheden, er det muligt at
flytte grebet forbi lasen og aktivere gashand-
taget. Dette kan bevirke, at baden pludselig
bevager sig med tilskadekomst og materiel
skade som resultat.

Man skal vare papasselig med ikke at flytte
kontrolgrebet for langt frem eller tilbage, nar
man skifter.

STOP AF MOTOR

OBS.:

Hvis det er ngdvendigt at stoppe motoren i et
nodstilfaelde, skal du treekke ngdafbryderens
laseplade ud af nodafbryderen ved at treekke i
nodafbrydersnoren.

Stop af motor:

1. Skift til “FRIGEAR”.

2. Lad motoren kgle af i et par minutter ved at
lade den ga i tomgang eller kgre den ved lav
hastighed, efter at den har kert for fuld
udblaesning.
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3. Drej teendingskontakten til stilling “OFF”. Lad
altid teendingskontakten sta i stilling “OFF”,
nar motoren ikke kgrer, ellers kan batteriet
aflades.

OFF

START
-~

BEMAERK

Hvis tendingsngglen holdes i stilling ON,
mens motoren ikke kerer, vil dette bevirke, at
batteriet aflades.

Drej altid teendingsneglen fra (OFF), nar moto-
ren ikke kerer.

A ADVARSEL

Uautoriseret brug af din bad kan fore til en
ulykke og beskadigelse af baden.

For at forhindre uautoriseret brug af din bad,
skal du altid serge for at fjerne neglen og ngd-
afbryderens laseplade, nar baden efterlades
uden opsyn.

4. Efter at motoren er stoppet, skal du fierne
benzinledningen fra pahaengsmotoren, hvis
der er en benzintilslutning.

A ADVARSEL

Hvis motoren er stoppet i et lzengere tidsrum
med benzinledningen tilsluttet, kan der sive
benzin ud.

Fjern benzinledningen fra benzintanken, hvis
der er en benzintilslutning, hver gang du hol-
der motoren stoppet i et lzengere tidsrum.

36

5. Drej luftskruen pa benzintanken med uret for
at lukke abningen (hvis en sadan findes).

OBS.:

Sarg for, at ngdafbryderen fungerer korrekt,
stop motoren med jeevne mellemrum ved at
traekke ud i lasepladen, mens motoren karer i
tomgang.

FORT@JNING

Motoren skal veaere vippet op af vandet, nar du
fortgjer baden pa lavt vand, eller hvis motoren
ikke skal benyttes i et stykke tid for at beskytte
den mod beskadigelse af forhindringer under
vandet ved ebbe eller korrosion fra saltvand.
Se afsnittet VIPPELASEARM for yderligere
oplysninger om, hvordan motoren vippes op.

BEM/ERK

Fejlagtig fastgering af baden kan beskadige
baden ogleller motoren og andre ting.

Lad ikke din bad gnide mod kajvagge, moler
eller andre bade, nar baden er fortgjet.




SEJLADS PA LAVT VAND

Nar der sejles i baden pa lavt vand, kan det
veaere ngdvendigt at vippe motoren hgjere end
den normale trimvinkel. Nar motoren vippes
udover den normale trimvinkel, bgr du dog kun
sejle med lav hastighed. Sgrg for, at motoren
saenkes til den normale trimvinkel, nar der ven-
des tilbage til dybt vand.

A ADVARSEL

Nar motoren er vippet lzengere end den maksi-
male trimposition, vil drejebeslaget ikke have
sidestotte fra fastspandingsbeslaget og vip-
pesystemet vil ikke vaere i stand til at beskytte
motoren, hvis den lave del rammer en forhin-
dring. Dette kan fare til, at personer i baden
kommer til skade. La&ngere end den maksi-
male trimposition kan vandindtagene derud-
over vare over vandlinjen, hvilket kan
resultere i alvorlig skade pa motoren pa grund
af overophedning.

Brug ikke motoren over 1500 omdr./min eller
sejl baden i et "hgvlende” mgnster med moto-
ren vippet l&ngere end den maksimale trim-
position.

BEMAERK

Hvis motoren rammer bunden, kan der ske
alvorlig skade.

Lad ikke motoren ramme bunden. Hvis moto-
ren rammer bunden, skal den gjeblikkeligt
efterses for beskadigelse.

SEJLADS | SALTVAND

Efter sejlads med motoren i saltvand, bgr du
skylle kelesystemets rer med rent ferskvand
som beskrevet i afsnittet SKYLNING AF KGLE-
SYSTEMETS R@R. Hvis kglesystemets ror
ikke bliver skyllet, kan salt taere pa motoren og
afkorte dens levetid.

SEJLADS | FROSTVEJR

Nar du sejler med motoren i frostvejr, bar
pahaengsmotorens gearhus (nederste del) til
enhver tid holdes under vandet.

Nar motoren tages op af vandet, skal du holde
den i lodret stilling, indtil kalesystemet er helt
temt.

BEM/ERK

Hvis pahangsmotoren efterlades oppe af van-
det i frostvejr med vand i kelesystemet, kan
vandet fryse og udvide sig, hvilket kan give
alvorlige beskadigelser af motoren.

Hvis pahangsmotoren er i vandet i frostvejr,
skal du til alle tider holde den lave del under
vand. Hvis motoren opbevares ude af vandet i
frostvejr, skal du stille den lodret, sa kelesy-
stemet dranes fuldstandigt.
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JUSTERING For at bibeholde stabil styring og god ydelse

skal der altid holdes den korrekte trimvinkel
som vist pa billedet. Den korrekte trimvinkel

JUSTERING AF TRIMVINKEL varierer, afheengig af hvilken kombination af

bad, motor og propel man har samt driftsbetin-
A ADVARSEL gelser.

Trimvinklen har stor indflydelse pa styrestabi-
liteten. Hvis trimvinklen er for lille, vil baden
have tendens til at “plgje” eller “bov-styre”.
Hvis trimvinklen er for stor, kan baden “knaek-
sejle” fra side til side eller “sla smut” op og
ned. Disse forhold, som vil resultere i tab af
styrekontrol, kan bevirke, at passagererne
kastes overbord.

e Trimvinklen er for lille (baden har tendens
til at “plaje”)

Oprethold altid den rigtige trimvinkel baseret

pa kombinationen af baden, motoren og pro-

pellen savel som driftstilstanden.

A ADVARSEL

Hvis motoren er vippet l&engere end den mak-
simale trimposition, vil drejebeslaget ikke
have sidestotte fra fastspandingsbeslaget og
vippesystemet vil ikke veere i stand til at
beskytte motoren, hvis den lave del rammer
en forhindring. Dette kan fore til, at personer i
baden kommer til skade.

e Trimvinklen er for stor (tendens til badens
agter presses ned)

Brug ikke motoren over 1500 omdr./min eller « Korrekt trimvinkel
sejl baden i et “hgvlende” mgnster med moto-
ren vippet l&ngere end den maksimale trim-
position.

BEMAERK

Hvis du sejler baden med motoren vippet l2n-
gere end den maksimale trimposition, kan
vandindtagene vaere over vandlinjen, hvilket
vil forarsage alvorlig beskadigelse af motoren ] .
pa grund af overophedning. Trimomrade

Sejl aldrig baden med motoren vippet l&ngere
end den maksimale trimposition.
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Foretag en prgvesejlads i baden for at afgere,
om trimvinklen skal justeres. Justér trimvinklen
ved hjeelp af det el-betjente Trim & Tilt-system.
Om ngdvendigt kan du andre graensen for,
hvor langt ned den kan komme med det el-
betjente Trim & Tilt-system ved at bevaege vip-
pestiften til en anden position.

JUSTERING AF TRIMFLAP

Med denne justering kompenseres der for at
baden kovender lidt mod bagbord eller styr-
bord. Dette kan skyldes forhold sasom skrue-
moment, motorens montering m.m.

Sadan justeres trimflappen:
1. Lasn bolten ®, som holder trimflappen pa
plads.

2. Hvis baden kovender mod bagbord, bevae-
ges den bageste del af trimflappen mod bag-
bord. Hvis baden kovender mod styrbord,
bevaeges den mod styrbord.

3. Spaend bolten, som holder trimflappen pa
plads.

Nar trimflappen er blevet justeret, kontrolleres
det, om baden stadig kovender mod den ene
side. Om ngdvendigt, justeres trimflappen igen.

JUSTERING AF GASHANDTAG
Hvor stramt fiernbetjeningshandtaget er, kan
justeres efter behov. For at stramme det drejes
indstillingsskruen ® med uret. For at Izsne det
drejes indstillingsskruen mod uret.

Sidemonteret
typ

OBS.:

Topmonteret

1. Fjern daekslet @.

2. For at stramme det drejes indstillingsskruen
med uret. For at Igsne det drejes indstil-
lingsskruen ® mod uret.
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TOMGANGSHASTIGHED

Tomgangshastigheden er fra fabrikken indstil-
let til mellem 600 — 700 omdr./min i frigear.

OBS.:

Hvis tomgangshastigheden ikke ligger inden for
det angivne omrade, bar du kontakte en autori-
seret Suzuki Marine-forhandler.

JUSTERING AF FASTSPZANDING AF
MOTORDAKSEL

Hvis du synes, at motordeekslet sidder for lgst
eller for stramt, nar det fastlases, justeres det
som fglger:

1. Lasn boltene M, @ og @.

2. Justér beslagene @, ® og ®. For at gge
fastspeendingen flyttes beslagene i retning
®. For at mindske fastspaendingen flyttes
beslagene i retning ®.

3. Speend boltene.

Motorhus
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AFMONTERING OG
TRANSPORT AF MOTOR

AFMONTERING AF MOTOR

Hvis det er ngdvendigt at afmontere pahaengs-
motoren fra baden, anbefaler vi, at du far en
autoriseret Suzuki Marine-forhandler til at ggre
det for dig.

TRANSPORT AF MOTOR

Nar motoren transporteres, skal den enten ligge
lodret eller vandret.

Lodret transport:

Monter motoren til stativet ved at fastgere fast-
holdningsbeslaget med to saet tvaerpostbolte og
mgtrik.

Brug aldrig displaystativet til transport af moto-
ren.

Vandret transport:

1. Aftap motorolien. Se afsnittet MOTOROLIE.

2. Aftap benzinen fra dampseparatoren @ som
folger:

(1)Fjern motordeekslet.

(2) Treek enden af aftapningsslangen @ ud.




(3)La@sn dampseparatorens aftapningsskrue 3,
og aftap benzinen i en egnet beholder. A ADVARSEL

Spildt benzin eller benzindampe kan medfere
brand og er farligt for helbredet.

Tag altid de folgende forholdsregler:

* Tem benzinen ud af benzinledningen og
benzindampseparatoren, inden baden/
pahangsmotoren transporteres og inden
motoren tages af baden.

* LAEG IKKE baden pa siden uden forst at
temme benzinen ud.

* Hold motoren pa god afstand af aben ild og

gnister.
A ADVARSEL * Tor straks spildt benzin op.

Benzin er meget brandfarligt og giftigt. Det BEM/ERK
kan medfare brand og kan veere farligt for per-
soner og kaledyr.

Hvis den spildte benzin bare efterlades pa den

Brug en egnet, sikker beholder til at opbevare malede overflade, kan det forarsage pletter

benzin, der er aftappet fra pahangsmotoren. eller misfarvning af overfladebelagningen.

Hold benzin pa god afstand af gnister, flam-

mer, personer og kaledyr. Aftor al spildt benzin med det samme med en
blad klud etc.

(4)Efter aftapning spaendes dampseparatorens
aftapningsskrue @ igen, og derefter ssettes BEMAERK
aftapningsslangen tilbage.

Hvis du ikke er omhyggelig, nar du legger
motoren ned pa siden og ikke traffer de rig-
tige forholdsregler, som f.eks. at udtemme
motorolien og kelevandet forst, kan der ske
skade. Der kan lgbe motorolie ind i cylinderen
fra sumpen, der kan traenge vand ind i cylinde-
ren gennem udstedningen, eller ydersiderne
kan blive beskadiget.

3. Laeg motoren pa en beskyttelsesmatte med
bagbordssiden nedad som vist.

Tom altid motorolien og kelevandet helt ud,
inden du lgger motoren ned pa siden, og
ver forsigtig, nar du laegger motoren ned.

BEM/ERK

Hvis du lader den lave del af pahangsmoto-
ren vare hgjere end motorhuset under trans-
port og opbevaring, kan der sive vand ind i
motorhuset, hvorved motoren kan lide over-
last.

Lad aldrig den lave del veare hgjere end
motorhuset under transport og opbevaring.
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TRANSPORT AF BAD

Nar baden transporteres med motoren pa, skal
motoren holdes i den normale driftspositiion,
medmindre der ikke er tilstraekkelig afstand til
jorden. Hvis du har brug for stgrre afstand til
jorden, kan motoren transporteres i en vippet
position ved hjaelp af en hjeelpestang eller lig-
nende anordning til at understgtte motorens
vaegt.

BEMAERK

Hvis du anvender vippelasearmen i den fuldt
opvippede stilling, nar baden transporteres,
kan treekkemetoden eller darlige vejforhold
bevirke, at vippelasen uventet frigeres, hvilket
kan resultere i beskadigelse af motoren og
vippelasmekanismen.

Anvend aldrig vippelasearmen til at holde
motoren i den fuldt opvippede stilling under
transport af baden. Brug en hakhjzlpestang
eller en lignende anordning til at understotte
motorens vagt.
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EFTERSYN OG VEDLIGEHOLDELSE
VEDLIGEHOLDELSESSKEMA

Det er vigtigt at efterse og vedligeholde
pahaengsmotoren med jeevne mellemrum. Folg
skemaet nedenfor. Sgrg ved hvert interval for,
at udfgre den angivne service. Vedligeholdel-
sesintervallerne bgr felges ud fra antal timer
eller antal maneder, atheengig af hvad der kom-

mer forst.

A ADVARSEL

Udstedsgas indeholder kulilte, en farlig gas
som er vanskelig at opdage, fordi den er farve-
les og lugtfri. Inhalering af kulilte kan vaere
dadelig eller give alvorlige kvastelser.

Start aldrig motoren og lad den ikke kere
inden dare eller hvor der kun er lidt eller ingen
ventilation.

eorval| Forste 20 mer | Hver 190 ime | Hver 200 time | Hyer 300 time

Del til service 12 mdr. 12 mdr. 36 mdr.

Teendrgr K

Andergr & benzinslange K K

Motorolie U ]

Gearolie U ]

Smering K K

Anoder (ekstern) K K
* Anoder (ekstern cylin- K

derblok/cylinderhovede)

Forbindelsesledninger K K

Batteri K K
* Motoroliefilter U U

) K K
Lavtryksbraendstoffilter - -
Udskift hver 400 timer eller hver andet 2 ar.

’ :i‘r’gggfi:’f”dsmf‘ Udskift hver 1000. time
* Hgjtryksbraendstoffilter Udskift hver 1000. time
* Tomgang K K
* Ventilspillerum K
* Vandpumpe K
* Vandpumpehjul K U
* Propelmgtrik & split K K
* Bolte & matrikker E E
* Termostat K

K: Kontrollér og renger, justér, smer eller udskift om ngdvendigt E: Efterspaend U: Udskift

OBS.:
Breendstoffilter med vandudskiller
Udskift filterelementet hver 12. maned (eller oftere, hvis det anbefales af filterproducenten).
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A ADVARSEL

Forkert vedligeholdelse eller forssmmelse af
at udfere den anbefalede vedligeholdelse kan
vare farligt. Darlig vedligeholdelse eller man-
gel pa vedligeholdelse ager risikoen for en
ulykke eller skade pa udstyret.

Serg for at fa vedligeholdelse udfert i henhold
til tidsrammerne i ovenstaende tabel. Suzuki
anbefaler, at vedligeholdelse udelukkende
udferes af en autoriseret Suzuki marine-for-
handler eller en kvalificeret mekaniker pa de
dele i ovenstaende tabel, som er markeret
med en stjerne (*). Du ma gerne udfere vedli-
geholdelse pa de ikke-markerede dele ved
hjeelp af instruktionerne i dette afsnit, hvis du
har teknisk erfaring. Hvis du ikke er sikker pa,
om du selv kan udfere de ikke-markerede ved-
ligeholdelsesarbejder, skal du bede en autori-
seret Suzuki marine-forhandler eller en
kvalificeret mekaniker om at udfegre vedlige-
holdelsen for dig.

A ADVARSEL

Sikkerheden for dig og dine passagerer
afhanger af, hvor godt du vedligeholder din
pahangsmotor.

Folg alle instruktioner om eftersyn og vedlige-
holdelse ngje. Forsag ikke at udfere vedlige-
holdelse af paha@ngsmotoren, hvis du ikke har
teknisk erfaring. Du kan blive skadet eller
beskadige pahangsmotoren.

BEMAERK

Vedligeholdelsesintervallerne i skemaet er
beregnet ud fra normal brug af pahaengsmoto-
ren. Hvis din pahangsmotor benyttes under
strengere forhold som de herunder navnte,
kan det vaere ngdvendigt at udfere vedligehol-
delse oftere end angivet i skemaet.
* Hyppig fuld gasregulering
* Langere tids kontinuerlig anvendelse ved
maks. hastighed
* Laengere tids kontinuerlig anvendelse ved
tomgangs hastighed eller trolling-hastighed
* Hyppig anvendelse i mudret, saltholdigt,
sandet, surt eller lavt vand
* Anvendelse uden passende opvarmning
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* Hyppig pludselig acceleration eller decele-
ration

* Hyppig skift-anvendelse

Forssmmelse af at udfere mere hyppig vedli-

geholdelse kan medfare beskadigelse.

Hvis du har spergsmal vedrerende de rigtige
vedligeholdelsesintervaller, bedes du kon-
takte en autoriseret Suzuki marine-forhandler.
Nar dele pa pahangsmotoren skal udskiftes,
anbefaler Suzuki staerkt, at du benytter origi-
nale Suzuki-dele eller tilsvarende dele.

VAERKTQJ

Der fglger et seet veerktej med din pahaengsmo-
tor. Opbevar veerktgjet ombord pa baden, og
serg for, at alle medfglgende dele bliver ved
med at forefindes i seettet.

Veerktgjssaettet indeholder falgende dele:

@ Taske til veerktgj

@ 8 mm-topnggle

@ 8 x 10 mm-topnagle

@ 16 mm-topnggle

® Skruetraekker

® Skruetraskkerhandtag

@ Bidetang

Sekskantnggle 8 mm

©® Pakning til motorolieaftapningsprop
(reserve)
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TAENDRGR

Fjern teendrerene som beskrevet i det falgende:

1. Fjern bolten, som fastholder taeendspolen.

2. Treek teendspolen ud.

3. Lesn og fiern teendreret ved hjeelp af top-
ngglen i vaerktgjsseettet.

Pahaengsmotoren leveres med falgende “stan-
dard”-teendrer til normal brug.

BEM/ERK

NGK BKR6E Standard

BEMAERK

Tendrer uden modstand vil forstyrre den
elektroniske taending, f.eks. fejltaending, eller
problemer med andet elektronisk badudstyr
eller andet udstyr.

Benyt KUN taendrer med modstand i din
pahangsmotor.

Anvendelse af forkerte taendrer eller forkert
stramning af tendrer kan medfere alvorlig
beskadigelse af motoren.

* Eksperimenter ikke med andre taendrers-
marker, med mindre du er sikker pa, at de
svarer til det specificerede marke, ellers
kan det medfere beskadigelse af motoren,
som ikke daekkes af garantien. Bemaerk, at
senere krydsreference skemaer muligvis
ikke er ngjagtige.

* For at installere et taendror, skal det drejes
sa langt som muligt med handen og deref-
ter spaendes med en topnggle til enten det
anbefalede tilspaendingsmoment eller den
specificerede rotationsvinkel.

Tilspaendingsmoment
25-29 N'm (2,5 — 3,0 kgf-m)
Rotationsvinkel

Nyt rer 1/2 — 3/4 omdrejning

Genbrugt rgr 1/12 — 1/8 omdrejning

* Overspznd ikke tendrgret eller skru det
skavt i, da cylinderhovedets aluminiums-
gevind i sa fald vil lide overlast.

Et normalt fungerende teendrgr er meget lyse-
brunt i farven. Hvis standardrgret ikke passer til
dine driftsbetingelser, bedes du kontakte en
autoriseret Suzuki Marine-forhandler.
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For at fastholde en god gnist bar du rengare og
justere rgrene med de mellemrum, der er angi-
vet i vedligeholdelsesskemaet. Fjern tilsodning
fra teendrgrene ved hjeelp af en lille stalbaerste
eller et renggringsmiddel til teendrgr, og justér
afstanden efter felgende skema:

0,7 -0,8 mm

Elektrodeafstand 0,028 — 0,031 tommer)

1. Slitage 2. Brud 3. Smeltning
4. Erodering 5. Gule aflejringer
6. Anlgbning

OBS.:

Hvis teendrgret ser ud som pé billederne oven-
for, skal det udskiftes. Ellers medferer det
besvaer med at starte motoren, forggelse af
braendstofforbruget og motordefekt.

46

ANDER@R OG BENZINSLANGE

Efterse andergret og benzinslangen for
leekage, revner, buler eller anden beskadigelse.
Hvis andergret og benzinslangen pa nogen
made er beskadigede, skal de udskiftes. Kon-
takt en autoriseret Suzuki Marine-forhandler,
hvis det er ngdvendigt at udskifte dem.

Anderor

A ADVARSEL

Benzinlekage kan bidrage til en eksplosion
eller brand med alvorlig tilskadekomst som
resultat.

Fa en autoriseret Suzuki Marine-forhandler til
at udskifte benzinslangen, hvis der er tegn pa
laekage, revner eller buler.




MOTOROLIE Skift af motorolie

Olien skal skiftes, nar motoren er varm, saledes

A ADVARSEL at olien aftappes helt fra motoren.

. Sadan skiftes motorolien:
Udfer aldrig nogen MOTOROLIE-procedure, 1. Anbring motoren i lodret stilling, og fiern
mens motoren er i gang, da det kan medfere motordaekslet.

alvorlig tilskadekomst. 2. Fjern oliepafyldningsdeekslet.

Motoren skal vaere slukket, for der udferes
nogen MOTOROLIE-procedure.

A ADVARSEL

Motorolie kan veare skadelig for mennesker
og kaledyr. Gentagen kontakt i lengere tid
med brugt motorolie kan fere til hudkraeft.
Selv kortvarig kontakt med med brugt olie kan
give hudirritation.

3. Anbring en aftapningsbeholder under olieaf-

* Hold ny og brugt olie pa god afstand af bern tapningsskruen.

og kaledyr.
* Beer en skjorte med lange a&rmer og vandfa-

ste handsker, nar du handterer olie. A FORSIGTIG
* Vask med sa&be, hvis olie er kommet i kon-

takt med huden. Motoroliens temperatur kan vare hgj nok til,
* Vask tgj eller klude, som er vade af olie. at du brander fingrene, nar aftapningsskruen

lgsnes.
BEMAERK

Vent, indtil aftapningsskruen er afkelet nok til,
at du kan rere ved den med fingrene, inden du
Forlzenget trolling kan reducere oliens levetid. fierner den.

Motoren kan lide skade, hvis du ikke skifter

olie mere hyppigt under denne type anven- 4. Fjern olieaftapningsskruen @ og pakning @,
delse. og lad derefter olien aftappes.

Skift motorolie mere hyppigt, hvis motoren
anvendes til forlanget trolling.
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5. Efter aftapning skal olieaftapningsskruen
fastggres igen med en ny pakning.

BEM/AERK

En tidligere anvendt pakning kan lakke, hvil-
ket kan resultere i skade pa motoren.

Undlad at genbruge pakninger. Brug altid nye
pakninger.

OBS.:
Der ligger nye pakninger i veerktgjstasken.

6. Pafyld med den anbefalede motorolie til det
gverste meerke.

Oliekapacitet: 8,0 L
Motorolie: Se afsnittet MOTOROLIE i denne
brugervejledning.

7. Kontrollér motoroliestanden.

greense

Nederste
greense

OBS.:

For at undga ukorrekt afmaling af motorolie-
standen ma oliestanden farst kontrolleres, nér
motoren er afkolet.

8. Seet oliepafyldningsdeekslet pa igen.

OBS.:

Genanvend eller bortskaf brugt motorolie pa en
forsvarlig made. Smid det ikke i affaldsspanden
eller heeld det ud pé jorden, ned i et aflob eller
ud i vandet.
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GEAROLIE

A ADVARSEL

Gearolie kan vare skadelig for mennesker og
kaledyr. Gentagen kontakt i lzengere tid med
brugt gearolie kan fore til hudkraft. Selv kort-
varig kontakt med med brugt olie kan give
hudirritation.

* Hold ny og brugt olie pa god afstand af bern
og kaledyr.

* Ber en skjorte med lange a@rmer og vandfa-
ste handsker, nar du handterer olie

¢ Vask med sabe, hvis olie er kommet i kon-
takt med huden.

¢ Vask tgj eller klude, som er vade af olie.

For at kontrollere gearoliestanden fjernes
gearoliestandsskruen (. Kontroller derefter
ved at se ind i hullet. Oliestanden skal ligge pa
den nederste kant af hullet. Hvis oliestanden er
lav, pafyldes den specificerede gearolie, indtil
standen nar den nederste kant af hullet. Deref-
ter saettes skruen i igen, og den spaendes.

Sadan skiftes gearolien:

1. Serg for, at motoren star lodret. Anbring en
aftapningsbeholder under gearhuset.

2. Fjern gearolieaftapningsskruen @, og fjern
derefter luftventilationshulskruen .

s
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3. Nar olien er helt aftappet, indsprgjtes den
specificerede gearolie i gearolieaftapnings-
hullet @, indtil den lige netop begynder at
komme ud af luftventilationshullet 3. Hertil
kraeeves ca. 1,1 L (1,2/1,0 US/britisk gt.) olie.

OBS.:

Oliestandsproppen og luftventilationshullet er
forskellige fra oliedreenproppen.

En magnet er installeret i dreenproppen.
Renger magneten, hvis der er metalpulver pa
den.

Undga at lave fejl med hensyn til placeringen,
nar de installeres.

4. Seet Iuftventilationshulkruen @ pa igen og
spaend den, og saet derefter hurtigt gearolie-
aftapningsskruen (2 pa og spaend den.

OBS.:

For at undgé at der er for lidt gearolie, skal
gear-oliestanden kontrolleres 10 minutter efter
trin 4 er udfgrt. Hvis oliestanden er lav, skal der
langsomt indsprajtes gearolie i gearoliestands-
hullet @ op til det korrekte niveau.

OBS.:

Genbrug eller bortskaf brugt gearolie pé korrekt
vis. Smid det ikke ud med affaldet og lad veere
med at haelde det ud pa jorde, ned i et aflob
eller ud i vand.

BEMAERK

Hvis fiskesngre vikler sig omking det rote-
rende propelskaft, kan propelskaftets olietaet-
ning lide skade og vand kan trange ind i
gearkassen med alvorlig beskadigelse til
folge.

Hvis gearolien har en malkehvid farve, bety-
der det, at den er forurenet med vand. Kontakt
ojeblikkelig en autoriseret Suzuki marine-for-
handler og fa rad. Anvend ikke pahangsmoto-
ren, for olien er skiftet ud og arsagen til
forureningen er fjernet.

LAVTRYKSBRANDSTOFFILTER
Lavtryksbraendstoffilteret skal udskiftes perio-
disk af en autoriseret Suzuki marineforhandler.
Skift lavtryksbraendstoffilteret ud hver 400. time
(2 ar).

A ADVARSEL

Benzin er meget brandfarlig og giftig. Den kan
medfere brand og kan udgere en fare for men-
nesker og kaledyr.

Tag altid felgende forholdsregler, nar braend-

stoffilteret serviceres:

* Stop motoren, inden du renser braendstof-
filteret.

* Var papasselig med ikke at komme til at
spilde braendstof. Hvis det alligevel skulle
ske, skal du terre det bort med det samme.

* Ryg ikke i narheden og hold afstand til
aben ild og gnister.

A ADVARSEL

Rengeringsmidler er giftige og irriterende og
kan fore til tilskadekomst af mennesker og
dyr.

Hold oplgsningsmidler pa god afstand af bern
og kaledyr. Bortskaf oplesningsmidler pa for-
svarlig vis, nar du er ferdig.

Efterse og renger breendstoffilteret som beskre-
vet i det fglgende:

1. Sluk motoren, og lad den keale af.

2. Sgrg for, at teendingsnaglen er i stilling OFF.

3. Fjern boltene @, som holder braendstoffilter-
deekslet @ pa plads.
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BEM/AERK

Forkert lgsning af filterbeholderen kan kan
forarsage skade pa sensorledningen.

* Veer forsigtig med ikke at sno sensorlednin-
gen, nar filterbeholderen fjernes.

* Tag ledningskonnektoren ud af forbindelse,
inden filterbeholderen fjernes.

4. Tryk pa konnektorlasetappen “a” og tag
vandsensorledningskonnektoren @ ud af
forbindelse.

5. Anbring en klud under filteret, inden det fjer-
nes, for at opsuge evt. spildt breendstof

6. Adskil filterbeholderen @ fra haetten @ ved
at dreje filterbeholderen i retningen mod
uret.
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7. Tem braendstof og vand ud af filterbeholde-
ren og over i en egnet beholder.

BEM/ERK

Hvis den spildte benzin bare efterlades pa den
malede overflade, kan det forarsage pletter
eller misfarvning af overfladebelagningen.

Aftor al spildt benzin med det samme med en
bled klud etc.

8. Traek filterindsatsen ® id. Efterse filterind-
satsen 35, O-ringen ® og forseglingsringen
@ for beskadigelse, Hvis de er beskadigede,
skal de skiftes ud.

AL
(=

&0
@%@)

9. Vask filterindsatsen med renggringsmiddel
og ter den af.

10. Seet forseglingsringen og filterindsatsen til-
bage pa plads.

11. Verificér at O-ringen sidder pa plads gverst i
filterbeholderen og skru filterbeholderen til-
bage pa plads.

12. Seet vandsensorledningskonnektoren @) i
forbindelse.

13. Montér braendstoffilteret igen ved hjeelp af
befeestelsesboltene.

14. Genstart motoren, og kontrollér, at der ikke
er laekager rundt om braendstoffilteret.

©H

@

OBS.:

Hvis der er vand i braendstoffilterets beholder,
skal beholderen fjernes og vandet temmes ud.
Bortskaf altid overskydende braendstof forsvar-
ligt. Kontakt i tilfeelde af sp@rgsmél en autorise-
ret Suzuki Marine-forhandler.



SMOARING

Korrekt smgring er vigtig for at sikre en sikker og jeevn gang samt lang levetid for alle dele af
pahangsmotoren. Nedenstdende skema viser pahangsmotorens smaringssteder og det anbefa-
lede smgremiddel:

: Vandafvisende smorefedt i marinekvalitet (brug en smorepistol til at smore smo-
reniplen)

Agterspejl L

Motorholder

B
'Y

Agterspejl X

t
\

Agterspejl L

Trimkontaktpude

Agterspejl L
Propelaksel I

Styrebeslag

OBS.:
Inden der pafyldes olie gennem styrebeslagets smarenippel, skal motoren lases i den fuldt opvip-
pede stilling.

Din autoriserede Suzuki Marine-forhandler kan ogsa have yderligere anbefalinger pa grund af regi-
onale klima- eller driftsforhold. Kontakt ham for rad.
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Anvend en handholdt smgrepistol, og falg
nedenstaende trin, nar du servicerer smarenip-
pel ® pa motorholderen.

1. Sluk for motoren og lad den kgle af.

2. Indsprgjt cirka 10 gram fedt efter de farste
20 timer.
Indsprgijt cirka 5 gram fedt for hver 100 timer
(12 maneder).

ANODER OG FORBINDELSESLEDNINGER
Anoder

Motoren beskyttes mod udvendig korrosion af
anoder. Disse anoder kontrollerer elektrolyse
og forhindrer korrosion. Anoderne teeres i ste-
det for de dele, de beskytter. Du bgr regelmaes-
sigt efterse alle anoder og udskifte dem, nar 2/3

af metallet er teeret veek.
\J&U
o)
)

:

BEMAERK

Hvis der anvendes en hydraulisk betjent eller
luftdrevet smerepistol til at servicere smg-
reniplen ® pa motorholderen, kan olietztnin-
gen lide skade.

Anvend ikke eldrevne smgrepistoler, nar du
servicerer smgreniplen ® pa motorholderen.

OBS.:

Ret gerne henvendelse til en autoriseret Suzuki
marineforhandler, hvis det er vanskeligt at ind-
sprajte fedt i &bningen.
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BEM/ERK

Hvis anoderne ikke vedligeholdes ordentligt,
vil aluminiumsfladerne under vand (som f.eks.
gearhus og gear ben) blive bekadiget af galva-
nisk korrosion.

* Inspicér anoderne med jevne mellemrum
for st sikre dig, at de ikke er faldet af.

¢ Mal ikke anoderne, da de derved vil miste
deres effektivitet.

* Renger anoderne med jevne mellemrum
for at fjerne belzegning, som kan nedsatte
deres beskyttende egenskaber.

OBS.:

Konsultér en autoriseret Suzuki-marineforhand-
ler angaende inspektion og udskiftning af de
interne anoder, som er monteret cylinderblok-
ken/cylinderhovedet.



Forbindelsesledninger
Forbindelsesledninger benyttes til at forbinde
motorens komponenter elektrisk, séledes at de
er samlet i et kredslgb forbundet til feelles jord.
Dette gar, at de kan beskyttes mod elektrolyse
af anoderne. Disse ledninger og deres poler
bor efterses regelmeessigt for at sikre, at de
ikke er beskadigede.

Agterspejl L
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BATTERI

Batteriveeskestanden skal til enhver tid holdes
mellem MAX- og MIN-stregerne. Hvis standen
falder under MIN-stregen, pafyldes DESTILLE-
RET VAND, indtil batteriveeskestanden har naet
MAX-stregen og IKKE HGJERE.

A ADVARSEL

Akkumulatorsyre er giftig og atsende og kan
forarsage alvorlig tilskadekomst.

Undga kontakt med gjne, hud, tgj og lakerede
flader. Hvis akkumulatorsyre kommer i kon-
takt med ovennavnte dele, skal du gjeblikke-
ligt skylle dem med rigeligt vand. Hvis du far
syre i gjnene eller pa huden, skal du straks
soge lagehjzlp.

A ADVARSEL

Hvis du ikke er forsigtig, nar du kontrollerer
eller servicerer batteriet, kan der opsta kort-
slutning, som kan resultere i en eksplosion.

Tag det negative (sorte) kabel ud af forbin-
delse, nar du kontrollerer eller servicerer bat-
teriet. Vaer papasselig med ikke at lade
vaerktoj af metal eller andre metalgenstande
komme i bergring med batteriets positive ter-
minal og motoren pa samme tid.

A ADVARSEL

Batteritilslutninger, terminaler og relateret til-
beher indeholder bly og blyforbindelser, der
kan veere farlige.

Vask hander efter beraring.

BEM/ERK

Hvis du fylder fortyndet svovisyre pa batteriet,
efter at der allerede er blevet udfert service pa
det, kan batteriet lide skade.

Der ma ALDRIG fyldes fortyndet svovisyre pa
batteriet, efter at der allerede er blevet udfert
service pa det. Felg batteriproducentens
instruktioner vedregrende serlig vedligehol-
delse.

MOTOROLIEFILTER

Motoroliefilteret skal udskiftes periodisk af en
Suzuki sgsportsforhandler.

Skift motoroliefilteret ud med et nyt efter de far-
ste 20 timer (1 maned).

Skift motoroliefilteret ud med et nyt efter hver
200 timer (12 maneder).



SKYLNING AF KOLESY-
STEMETS ROR

Efter sejlads i mudret, brak- eller saltvand skal
kolesystemets rar skylles igennem og motorfla-
derne skylles med rent ferskvand.

Hvis kglesystemets ror ikke skylles igennem,
kan salt teere pa motoren og forkorte dens leve-
tid. Skyl kelesystemets regr igennem som
beskrevet nedenfor.

- lodret stilling -

1. Serg for at motoren er stoppet.

2. Fjern en af skruerne ® eller © fra de to skyl-
ledbninger.

3. Tilslut haveslangen direkte eller ved hjeelp af
en slangetilslutning, der passer til gevindet
i skylleabningen.
Gevind ®: 0,75 — 11,5 NHR (Standard slan-
gekoblingsgevind af amerikansk standard til
haveslangeanvendelse.)

OBS.:

Slangetilslutningen  (skylletilbehgr) modsva-
rende til gevindet i skylledbningen er inklu-
deret i kassedelene.

| A
I

\

|

4. Teend for vandet for at fa en god vandgen-
nemstrgmning. Skyl motoren i ca. 5 minutter.

5. Sluk for vandet.

6. Fjern slangen og tilslutningen (hvis en sadan
blev benyttet), og saet derefter skruen ind i
skylleabningen igen.

7. Efterlad motoren i lodret tilstand, indtil den er
helt teamt for vand.

— opvippet stilling -

1. Haev motoren til fuldt opvippet stilling.

2. Felg instruktionerne under “— lodret stilling —".
START IKKE MOTOREN | DEN FULDT
OPVIPPEDE STILLING.

3. Saenk motoren til lodret stilling, indtil moto-
ren er helt temt for vand.
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OPBEVARING
OPBEVARING AF MOTOR

Nar motoren seettes til opbevaring i laengere tid
(fx i slutningen af badsaesonen), anbefales det,
at du indleverer motoren til en autoriseret

Suzuki

Marine-forhandler. Hvis du imidlertid

veelger at klargare motoren til opbevaring selyv,
skal du fglge nedenstdende fremgangsmade:

1.

o

Fyld stabilisator pa benzintanken i overens-
stemmelse med instruktionerne pa stabili-
satordunken.

Start motoren pa vandet, og lade motoren
kare med ca. 1500 omdr./min i neutral i fem
minutter for at fordele det stabiliserede
breendstof gennem motoren.

Stop motoren.

Skyl kelesystemets rgr i motoren grundigt.
Se afsnittet SKYLNING AF KOLESYSTE-
METS ROR.

Skift gearolien som beskrevet i afsnittet
GEAROLIE.

Skift motorolien som beskrevet i afsnittet
MOTOROLIE.

Smer alle andre angivne dele. Se afsnittet
SMJRING.

Renger motoren udvendigt med ferskvand.
Tor efter renggringen overskydende vand
pa motoren af med tgrre klude.
Heajtryksrensning méa kun bruges til udven-
dig renggring. Hold dysen pa hgjtryksspule-
ren i god afstand fra motoren.

Pafar et lag autovoks pa ydersiden af moto-
ren. Hvis der er tegn pa skader i malingen,
paferes der pletreparationsmaling fgr voks.

10. Opbevar motoren i lodret stilling pa et tert,

godt ventileret sted.

A ADVARSEL

stelser.

Nar motoren er i gang, er der mange dele, der
bevager sig, og som kan give alvorlige kvae-

Hold hender, har, tej etc. vaek fra motoren,
nar den er i gang.
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BEM/ERK

Alvorlig motorskade kan ske sa hurtigt som
inden for 15 sekunder, hvis motoren startes,
uden at kolesystemet forsynes med vand.

Start aldrig motoren, uden af kelesystemet er
forsynet med vand.

OPBEVARING AF BATTERI

1. Nar pahaengsmotoren ikke skal benyttes i en

maned eller laengere tid, skal batteriet
afmonteres og opbevares pa et kgligt, markt
sted. Oplad batteriet helt, for det benyttes
igen.

. Hvis batteriet skal opbevares i leengere tid,
kontrolleres batteriveeskestanden mindst én
gang om maneden, og batteriet genoplades,
nar der er neesten afladet.

A ADVARSEL

Forssmmelse af at tage de rigtige forholdsreg-
ler, nar batteriet oplades, kan vare farligt. Bat-
terier frembringer eksplosive dampe, som kan
antendes. Akkumulatorsyre er giftig og
®tsende og kan forarsage alvorlig tilskade-
komst.

* Ryg ikke og hold batteriet vaek fra aben ild
og gnister.

* For at undga at frembringe gnister, nar du
oplader batteriet, skal du slutte batteriopla-
derens kabler til de rigtige tilslutninger,
inden du taender for opladeren.

* Behandl batteriet med sterste forsigtighed
og undgd at akkumulatorsyre kommer i
kontakt med huden.

* Ber korrekt sikkerhedsudstyr (sikkerheds-
briller, handsker etc.).




EFTER OPBEVARING

Nar pahaengsmotoren tages frem igen fra opbe-
varingsstedet, folges folgende trin for at klar-
gere den til drift:

1. Renger tendrgrene grundigt. Udskift dem
om ngdvendigt.

2. Kontrollér gearoliestanden, og pafyld om
ngdvendigt gearolie, som beskrevet i afsnit-
tet GEAROLIE.

3. Smer alle bevaegelige dele, som beskrevet i

afsnittet SMORING.

. Kontrollér motoroliestanden.

. Renger motoren, og pafer voks pa de

malede flader.

6. Genoplad batteriet, for det installeres.

oA

FEJLFINDING

| dette fejlfindingsafsnit kan du finde arsagen til
de mest hyppige problemer med pahaengsmo-
toren.

BEMAERK

Forsemmelse af at udbedre et problem pa kor-
rekt vis, kan beskadige pahangsmotoren.
Fejlagtige reparationer eller justeringer kan
beskadige pahangsmotoren i stedet for at
reparere den. Det er ikke sikkert, at en sadan
beskadigelse dakkes af garantien.

Radfer dig med din Suzuki marine-forhandler,
hvis du ikke er sikker pa, hvad du skal gere for
at udbedre et problem.

Startermotoren fungerer ikke:

» Gearveelgeren er ikke i FRIGEAR.

« Sikringen er gaet.

» Nedafbryderens laseplade er ikke pa plads.

Motoren vil ikke starte (sveer at starte):

» Benzintanken er tom.

» Benzinslangen er ikke korrekt forbundet til
motoren.

* Benzinslangen er snoet eller i klemme.

» Teendrgret er tilsmudset.

Motoren korer ustabilt eller standser i
tomgang:

» Benzinslangen er snoet eller i klemme.

« Teendrgret er tilsmudset.

Motoren vil ikke sge hastigheden (lav
motorkraft):

* Motoren er overbelastet.

» Advarsels-/diagnosesystemet er aktiveret.
* Propellen er beskadiget.

* Propellen passer ikke til belastningen.

Motoren vibrerer for meget:

* Motorens monteringsbolte eller motorbeslag
erlgse.

* Fremmedlegemer (tang m.m.) har viklet sig
om propellen.

* Propellen er beskadiget.

Motoren overophedes:

» Kglevandsindtaget/-ene er blokeret.

« Motoren er overbelastet.

* Propellen passer ikke til belastningen.
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SIKRING

A ADVARSEL

Hvis du skifter en sprunget sikring med en
sikring med en anden stremstyrkerating eller
med en erstatning som f.eks. et stykke alumi-
niumsfolie eller staltrad, kan resultatet blive
alvorlig skade pa det elektriske system og
brand.

Skift altid en sprunget sikring ud med en sik-
ring af samme type og rating.

1. Drej teendingsngglen til stilling “off”.
2. Fjern motordaekslet og deekslet til holderen
til elektriske dele.

v
/ Re/sa/esikri\ng

=

Sekundeersikring/
sikringsboks

b

. Fjern sekundeerbatterikablets sikring.

S

Reservesikring

115!

E

Sekundeer- Sekundeer-
batterikabels batterikabels
sikring sikring
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5. Inspicer sikringen og skift den om ngdven-
digt ud med en ny.

Hovedsikring (60A)

Normal sikring Sprunget sikring

Sekundeersikring (30A)

Normal sikring

Sprunget sikring

OBS.:

Hvis en sikring er sprunget, skal man prgve at
finde &rsagen og korrigere den. Hvis arsagen
ikke korrigeres, kan sikringen springe igen.

BEM/ERK

Hvis den nye sikring springer, efter at den er
blevet installeret, kan der vaere tale om et
storre problem med det elektriske system.

Radfer dig med en SUZUKI marineforhandler.




MOTOR UNDER VAND

En motor, der ved et uheld har veeret under
vand, skal gives en overhaling sa hurtigt som
muligt for at forhindre korrosion. | tilfeelde af at
motoren ved et uheld var under vand, skal der
tages falgende skridt:

1. FA motoren op af vandet sa hurtigt som

5.

muligt.

. Vask den grundigt med ferskvand for at

fierne al salt, mudder og tang.

. Fjern teendrgrene. Tem vandet fra cylin-

drene gennem teendrgrshullerne ved manu-
elt at dreje svinghjulet flere gange.

. Se efter tegn pa vand i motorolien. Hvis der

er vand, fiernes olieaftapningsskruen, og
olien aftappes. Efter aftapning spaendes olie-
aftapningsskruen.

Benzinslangen aftappes.

A ADVARSEL

Benzin er meget brandfarligt og giftigt. Det
kan medfere brand og kan vere farligt for per-
soner og kaledyr.

Hold flammer og gnister vk fra benzin. Bort-

7. Indlevér motoren til en autoriseret Suzuki

Marine-forhandler sa hurtigt som muligt til en
overhaling.

BEM/ERK

Hvis brandstofforsyningen er forurenet af
vand, kan der ske skade pa motoren.

Hvis badens benzintanks pafyldningstuds og
afluftning har vaeret under vandet, skal du
inspicere braendstofforsyningen for at sikre
dig, at den ikke er forurenet af vand.

skaf ugnsket benzin forskriftsmaessigt.

6

. Fyld motorolie p& motoren gennem taend-

rershullerne. Smegr motorens invendige dele
med olie ved manuelt at dreje svinghjulet
flere gange.

BEM/AERK

Alvorlig motorskade kan ske, hvis du fortsat-
ter med at gasse motoren op, nar du mader
friktion eller modstand.

Hvis du mader friktion eller modstand, mens
du gasser motoren op, skal du straks stoppe.
Forsog ikke at starte motoren, for du har fun-

det og udbedret problemet.
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SPECIFIKATIONER

Del DF200 DF225 DF250
Motortype 4-taktsmotor
Antal cylindere 6
Boring og slaglaengde 95,0 x 85,0 mm

(3,74 x 3,35 tommer)

Stempeldeplacement

3614 cm?

(220,5 tommer?)

Maksimal ydelse

147,1 kW (200PS) | 165,5 kW (225PS)

183,9 kW (250PS)

Driftsomrade med fuld
gasspjeeld

5000 - 6000

omdr./min. (min-")

5500 - 6100
omdr./min. (min-")

Teendingssystem

Fuldt transistoriseret

Motorsmering

Tryksmgring via Trochoid-pumpe

Motoroliekapacitet

8,0 L (8,5/7,0 US/britisk qt.)

Maengde gearolie

1,1L (1,2/1,0 US/britisk qt.)

Teendraer

NGK BKR6E

Elektrodeafstand

0,7-0,8 mm (0,028 — 0,031 in.)

Ventilspillerum

IN. : 0,23 — 0,27 mm (0,009 — 0,011 in.)
EX.: 0,33 — 0,37 mm (0,013 — 0,015 in.)

Breendstoftype

Alkoholfri, blyfri benzin

Minimum braendstof-oktaltal

91 (forskningemetode)

INFORMATION OM EU-DIREKTIV

(For lande i Europa)

Lydtryksbelastningsniveau

Regulation

Lydtryksbelastningsniveaugraense

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Lydtrykbelastningssniveauet er malt i overensstemmelse med ISO 14509-1:2018.
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DECLARATION OF CONFORMITY
DECLARATION DE CONFORMITE
DICHIARAZIONE DI CONFORMITA
KONFORMITATSERKLARUNG
DECLARACION DE CONFORMIDAD
FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE
SAMSVARSERKLARING
VAATIMUSTENMUKAISUUSVAKUUTUS
CONFORMITEITSVERKLARING
DECLARACAO DE CONFORMIDAD
OVERENSSTEMMELSESERKLARING
PROHLASENI O SHODE
DEKLARACJA ZGODNOSCI
VASTAVUSDEKLARATSIOON
OEKNAPALINA 3A CbOTBETCTBUE
ATITIKTIES DEKLARACIJA
VYHLASENIE O ZHODE

IZJAVA O SKLADNOSTI
DECLARATIE DE CONFORMITATE
ATBILSTIBAS DEKLARACIJA
MEGFELELOSEG NYILATKOZAT
AHAQXH EYMMOPOQEHE

IZJAVA O SUKLADNOSTI




DF200/225/250/250AUN/250AP/300AP

Declaration of Conformitx for Recreational Craft Propulsion Engines (outboard engines and
stern drive engines with integral exhaust) with the requirements of Directive 2013/53/EU
(To be pleted by facturer or, if dated, authorized representative)

Name of engine manufacturer: SUZUKI MOTOR CORPORATION (SUZUKI)

Address: 300 Takatsuka-cho, Minami-ku, Hamamatsu-shi, Shizuoka-ken, Japan

Post Code: 432-8611

Name of Authorized Representative (if applicable): Suzuki Motor Corporation European Liaison Office - Marine -
Address: Minervastraat 16, 1930 Zaventem, Belgium

Post Code: 1930

Name of Notified Body for exhaust emission assessment: Dutch Certification Institute

Address: Mercatorweg 2b, 8501 XK Joure, The Netherlands

Post Code: 8501 XK ID Number: 0613

Name of Notified Body for noise emission assessment: Dutch Certification Institute

Address: Mercatorweg 2b, 8501 XK Joure, The Netherlands

Post Code: 8501 XK ID Number: 0613

Conformity assessment module used for exhaust emissions: B+C/C1 [X| B+D [] B+E [] B+F [J G [J H [
or engine type-approved according to: [IDirective 97/68/EC [JEC Regulation No 595/2009
Conformity assessment module used for noise emissions: A [] A1 X G [ H[

Other Community Directives applied: Machinery Directive (2006/42/EC), Electromagnetic Compatibility (EMC) Directive
2014/30/EU, using the following standard: EN 55012:2007/A1:2009 and EN 61000-6-1:2007

DESCRIPTION OF ENGINE TYPE(s)

Propulsion Type: Outboard engine Fuel Type: Petrol Combustion cycle: 4 stroke
IDENTIFICATION OF ENGINE(S) COVERED BY THIS DECLARATION OF CONFORMITY
Name of engine model | Unique engine identification number(s) E;In'il'ﬁyg;-eexamlnatlon Efn-{fli’s:(:’xamma"on
or engine family: or engine family code(s) (Exhaust emission) (Noise emi
DF200/DF200Z 20002F/20002Z
DF225/DF225Z 22503F/22503Z
DF250/DF250Z 25003F/25003Z . .,
DF250AUN 25001N DCI-CE-2013/53/EU-1955*06 DCI-CE-2013/53/EU-1955*07
DF250AP 25003P
DF300AP 30002P
o - °
El e 2%
£ £ E5 | »
5 | o8| 2 | 22| E
H el 3 38| s
Essential requirements 3 s2| 8 s$2 'g Specify the harmonized standards 2
(reference to relevant articles in H 5§65 3 3 § o2 or other reference documents used
Annex |.B & I.C of the Directive) b5 >3 < 5 < s K < | (with year of publication like "EN ISO 8666:2002")
Tw s 58 52| B¢
No| NB| 82| £&§8| ¢oc¢
£5| ©8| °3| ©2| &%
53 - = 2 . = @
E< ES 5 < 58 52
§3 55| £E35| £§5| £8
T Ta o oo own
Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in
Annex |.B — Exhaust 1S
Propulsion Engine Identification (Annex I.B.1) X 2013/53/EU
Exhaust Emission Requirements (Annex |.B.2) X EN ISO 18854:2015
Durability (Annex 1.B.3) X 2013/53/EU
Owner's manual (Annex 1.B.4) X 2013/53/EU
Annex I.C — Noise Emissi
Noise Emissions Level (Annex I.C.1) X EN ISO 14509-1:2018
Owner's Manual (Annex |.C.2) X 2013/53/EU
Durability (Annex 1.C.3) X 2013/53/EU

"'Such as non-harmonized standards, rules, regulations, guidelines, etc.
2 Standards published in EU Official Journal

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. | declare on behalf of the manufacturer
that the recreational craft mentioned above fulfils the requirements specified in Article 4 (1) and Annex | of Directive 2013/53/EU.

R .
Name / fi i M hi Tak I I M. Signature and title: %‘M/(/ %
) v

Marine Enginéerina Department (or an equivalent marking
(Identification of the person empowered to sign on behalf
of the engine manufacturer or his authorized representative)

Date and place of issue: (yy/mm/dd) 23/04/01, Hamamatsu, Japan

English



Déclaration de conformité pour moteurs de propulsion pour bateau de plaisance
(a moteurs hors-bord et moteurs a transmission en Z avec échappement intégré)

(A renseigner par le constructeur ou,

en conformité avec les termes de la Directive 2013/53/UE.

Nom du fabricant du moteur:

Address:
Code postal:

par son repr

6 agréé.)

Nom du représentant agréé (le cas échéant):

Address:
Code postal:

Nom de I'organisme pour évaluation des gaz d’échappement:

Address:
Code postal:

Numéro d’identification:

Nom de I'organisme pour évaluation des émissions sonores:

Address:
Code postal:

Numéro d’identification:

Module d’évaluation de conformité pour gaz d’échappement:
ou avec moteur de type approuvé conformément a:
Module d’évaluation de conformité pour émissions sonores:
Autres directives de la Communauté applicables:

DESCRIPTION DU (OU DES) TYPES DE MOTEUR

Type a propulsion
X Moteur hors-bord

Type de carburant:
X Essence

Cycle de combustion:

X 4temps
IDENTIFICATION DU MOTEUR COUVERT PAR CETTE DECLARATION DE CONFORMITE

Nom du modéle
et classe du moteur:

Numéro(s) d’identification du moteur

EUd

ou code(s) de classe du moteur (E

are

de type

(E

EUd de type
de bruit)

1

Annexe |.B — Gaz d’échappement

3 o
= 2 2.
2 o 0.2 @
= o o5 =
L w e O 13
o 2 2T £
s 5 S i a2
PR N "3 00 @ ®0 « Spéficier les normes harmonisées
3 @ > > c ez Py
Caractéristiques essentielles Qo Oy .:Q ﬁ 5 S ou les autres documents de référence utiisés
s . . = —_—= t® ==
ar référence aux articles pertinents €5 |E0 55 |52 @ 4 o
dalflg les Annexes |.B & I.C depla Directive) 0 e gg EE T (avec année de publication comme, par ex.,
s Ez |ES | 52 [58 | ¢8 “EN ISO 8666:2002")
5c |82 | 8¢ (8% | 3
8 S s8 |B8 L0
0 |0s = = &
08 (98 28 (08 S
ES [EL2 | 82 88 .| =
Lo |52a5| 2 |[€a5| &
29 |298| 29 |228| 29°
ZL |28 | << <28 | <>
Ne cocher qu’une case par ligne. I s les lign: rot <

(Annexe |.B.1)

Identification des moteurs a propulsion

pement (Annexe 1.B.2)

Conditions requise pour émissions a I'échap-

Durabilité (Annexe 1.B.3)

Manuel du propriétaire (Annexe |.B.4)

Annexe |.C — Emissions sonores

Niveaux d’émission de bruit (Annexe 1.C.1)

Manuel du propriétaire (Annexe 1.C.2)

Durabilité (Annexe 1.C.3)

! Du type normes non-harmonisées, regles régulations, directives, etc.
2 Normes publiées au Journal Officiel de 'EU

La présente déclaration de conformité est délivrée sous la seule responsabilité du fabricant. Je, soussigné, déclare, au nom du fabricant du
moteur, que 'embarcation de plaisance mentionnée ci-dessus est conforme aux conditions stipulées en Article 4 (1) et en Annexe | de la

Directive 2013/53/UE.

Nom / fonction:

Signature et titre:
(ou équivalent)

(Identification de la personne autorisée a signer au nom du
fabricant du moteur ou de son représentant agréé.)

Fait le: (aa/mmljj)

French



Dichiarazione di conformita per motori di propulsione per imbarcazioni ricreative
(motori fuoribordo e motori entro-fuoribordo con scarico integrato)
con le caratteristiche richieste dalla Direttiva 2013/53/UE
(da compilarsi dal fabbricante dei motori fuoribordo o motori entro-fuoribordo
con scarico integrato o, se richiesto, da rappr tanti autorizzati)
Nome del fabbricante del motore:
Indirizzo:
Codice postale:
Nome del rappresentante autorizzato (se applicabile):
Indirizzo:
Codice postale:

Nome dell’organismo notificato per la valutazione dei gas di scarico:

Indirizzo:

Codice postale: Numero scocca notificato:

Nome dell’organismo notificato per la valutazione della rumorosita:
Indirizzo:

Codice postale: Numero scocca notificato:

Modulo di valutazione della conformita usato per i gas di scarico:
o motore di tipo approvato in accordo con:

Modulo di valutazione della conformita usato per i gas di scarico:
Altre Direttive della comunita applicate:

DESCRIZIONE DEL TIPO O TIPI DI MOTORE

Tipo di propulsione: Tipo di carburante: Ciclo di combustione:
X Motori fuoribordo X Benzina X 4 tempi
IDENTIFICAZIONE DEL MOTORE(l) COPERTO DA QUESTA DICHIARAZIONE DI CONFORMITA
Nome del modello di motore Numero(i) unico (i) di identificazione Certificato di esame tipologico UE |Certificato di esame tipologico UE

o della famiglia di motori: ﬁ]e;tr::i)tore o codice della famiglia di (gas di scarico) (Rumorosita)

Specificare gli standard armonizzati 2

Caratteristiche essenziali
o altri documenti di riferimento usati

(riferimento agli articoli rilevanti degli Allegati

|.B e I.C della direttiva) (comprendenti I'anno di pubblicazione, “EN ISO 8666:2002")

zione completa
IApplicazione parziale, vedi scheda

IApplicazione parziale, vedi scheda
tecnica

tecnica
Altri documenti di riferimento

Altri documenti di riferimento !

Standard armonizzati
Vedi scheda tecnica

.|Altro prove di conformita

E
i

Standard armonizzati
/Applicazione completa

Annesso |.B — Gas di scarico

Identificazione del motore di propulsione
(Allegato 1.B.1)

Caratteristiche richieste dei gas di scarico)
(Allegato 1.B.2)

Durevolezza (Allegato 1.B.3)
Manuale dell'utente (Allegato I.B.4)
Annesso I.C — Rumorosita
ﬁumorosité (Allegato I.C.1)
|Manuale dell'utente (Allegato 1.C.2)
|Durevolezza (Allegato I.C.3)

1 Standard, norme, regolamenti, linee guida, ecc.

2 Standard pubblicati dalla Gazzetta Ufficiale UE

Questa dichiarazione di conformita viene emessa sotto la responsabilitd esclusiva del fabbricante. Dichiaro a nome del fabbricante che
I'imbarcazione ricreativa menzionata qui sopra soddisfa tutte le caratteristiche essenziali specificate nell’Articolo 4 (1) e nell’Allegato | of
Direttiva 2013/53/UE.

Nome e funzione: Nome e carica:
(o indicazione equivalente)

(identificazione della persona avente i poteri per firmare a nome
del fabbricante dei motori o del suo rappresentante autorizzato)

Data e luogo di emissione: (aa/mm/gg)
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Erkliarung der Ubereinstimmung von Sportbootmotoren (AuRenbordmotoren oder
Stern-Drive-Motoren mit integriertem Auspuff) mit den Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EU

(Auszufiillen vom Hersteller oder, falls in Auftrag gegeben, vom bevollméchtig Vertreter)

Name des Motorherstellers:
Adresse:
Postleitzahl:

Name des bevollméchtigten Vertreters (falls zutreffend):
Adresse:
Postleitzahl:

Name der benachrichtigten Gesellschaft fiir die Bewertung der Abgasemission:
Adresse:

Postleitzahl: Nummer der benachrichtigten Gesellschaft:

Name der benachrichtigten Gesellschaft fiir die Bewertung der Gerduschemission:
Adresse:

Postleitzahl: Nummer der benachrichtigten Gesellschaft:

Fiir Abg: issionen ver d Konformita tung: dul

oder Motortyp, zugelassen gemaR:

Fiir Gerduschemissionen verwendetes Konformitétsb. tung dul:

Weitere zutreffende Richtlinien:

MOTORTYPENBEZEICHNUNG
Antriebstyp: Kraftstofftyp:
X Aufenbordmotor X Benzin

IDENTIFIKATION DES (DER) DURCH DIESE KONFORMITATSERKLARUNG ABGEDECKTEN MOTORS (MOTOREN)

Verbrennungstakt:
X Viertakt

[Bezeichnung des

Anhang |.B — Abgasemissionen

Einzigartige Motoridentifizier EG prii EG
mg:g:f";g‘diﬁlel,s oder der mer(n) oder Motor (A issi (Gerauschemlsslon)
c FB Sc
< 1= < =
s (58 | & |88 |5 ¢
Wesentliche Anforderungen £ EQ 2 EE 3 8 Geben Sie die harmonisierten 2 Normen
£ £
o oo ] 00 (2o er ver an
(Bezug auf relevante Artikel in 2o (2@ | Bo (pw |8
Anhang 1.B und I.C der Richtlinie) g3 |g2 23 |92 |£EQ (mit Jahr der Verdffentlichung wie “EN ISO 8666:2002”)
s2 |85 N2 |N5S |BEZE
59 |82 0o |@T ZEE
23 |2c m=z (oS nc
cc €2 c . 5D
o< |25 | 2< (825|835
Eo |EG3| 82 (853|852
85 |89 | €0 |So|cal
I> [TFo | <> |<E0 (<D0
Miwm{., Zei ;Al&mmw L fi

Antriebsmotoridentifizierung (Anhang 1.B.1)

Anforderungen in Bezug auf Abgasemissionen
(Anhang 1.B.2)

Haltbarkeit (Anhang 1.B.3)

Handbuch fur den Eigner (Anhang 1.B.4)

Annex |.C — Gerduschemissionen

Grenzwerte fiir Gerauschemissionen
(Anhang I.C.1)

Handbuch fur den Eigner (Anhang 1.C.2)

Haltbarkeit (Anhang 1.C.3)

!'Wie nicht harmonisierte Normen, Bestimmungen, Vorschriften, Leitlinien, etc.
2 |m offiziellen Amtsblatt der Européischen Union verdffentlichte Normen

Der Hersteller tragt die alleinige Verantwortung fiir die Ausstellung dieser Konformitatserkléarung. Ich erklére im Namen des Herstellers, dass
das oben genannte Sportboot die Anforderungen geméaR Artikel 4 (1) und Anhang | der Richtlinie 2013/53/EU erfilllt.

Name/Funktion: Unterschrift und Titel:
(oder gleichwertige Kennzeichnung)

(Identifikation des Unterzeichners, der zur Unterzeichnung fur
den Motorhersteller oder seinen Bevollmachtigten befugt ist)

Datum und Ort der Ausstellung: (yy/mm/dd)

German



Declaracion de Conformidad para Motores Propulsores de Embarcaciones de Recreo
(motores fuera borda y motores con propulsion en popa con escape integrado)
de acuerdo con los requerimientos de la Directiva 2013/53/UE.
(A completar por el fabricante o, si asi se exige, por el representante autorizado.)
Nombre del fabricante del motor:
Direccion:
codigo postal:

Nombre del representante autorizado (si resulta aplicable):
Direccién:
codigo postal:

Nombre del organismo notificado para la evaluacion de las emisiones de escape:

Address:

codigo postal: Numero del organismo notificado:

Nombre del organismo notificado para la evaluacién de emisiones sonoras:
Address:

codigo postal: Numero del organismo notificado:

Médulo utilizado para la evaluacion de las emisiones de escape:
o tipo de motor aprobado segtin:

Médulo utilizado para la evaluauon de las emisiones sonoras:
Otras directi ias

DESCRIPCION DEL MOTOR(ES)
Tipo de propulsion: Tipo de combustible: Ciclo de combustion:
X Motor fueraborda X Gasolina X 4 tiempos

IDENTIFICACION DEL MOTOR(ES) CUBIERTOS POR ESTA DECLARACION DE CONFORMIDAD

Nombre de modelo o familia :umero(s) unlco(s) de ldsntlflcacwn

. ) o [¢] e P .
del motor: de motor(es) de (Emision de ruido)

Certificado CE de examen de tipo |Certificado CE de examen de tipo

8
& 7] T
S |8 s2 |8
£ |5 o= k=4
S |§ 86 | E
s o= 2c s )
3 |o °T £ E - .
. : » ') specifique las normas armonizadas
s |o Ty S !
Requerimientos esenciales Sg (88 |o o|nl 68 u otros documentos de referencia usados
. . S8z |8 o Tl oc
en relacion con los articulos pertinentes N2 INg 2 2|25 LR . N .
(de los Anexos |.B e I.C de IapDirectiva) S g g g5 o2 (con el afio de la publicacion como, por ejemplo,
: : €9 |g T E G|Ew So EN ISO 8666:2002")
EO0 |Eo 3 of3a o2
©c ©c Q c|8c :ﬁ
oS |nS |8 ©|8¢ 5c
€% |258|a §|us8| oz
ES |ES¢|8 S(88¢| B?
S5 |650|EeG|550| £5
ZL |22 |06 |02 | O>
Marque solamente Todas las lineas a la derecha de los
un recuadro por lineas recuadros marcados deberdn rellenarse

Anexo I.B — Emisiones de escape

Identificacion del motor de propulsion
(Anexo |.B.1)

'_Requerimientos de la emision de escape
(Anexo 1.B.2)

Durabilidad (Anexo 1.B.3)

Manual del propietario (Anexo |.B.4)

Anexo I.C — Emisiones sonoras

Nivel de emisiones de ruido (Anexo I.C.1)

Manual del propietario (Anexo 1.C.2)

Durabilidad (Anexo 1.C.3)

; Como normas, reglas, regulaciones, directrices, etc. no armonizados.
Normas publicadas en la Publicacion Oficial de la UE.

Esta declaracion de conformidad esta emitida bajo la responsabilidad unica del fabricante. Declaro en nombre del fabricante que la embar-
cacion de recreo mencionada mas arriba cumple los requerimientos especificados en el Articulo 4 (1) del Anexo | de la Directiva 2013/53/

Nombre / Funcion: Firmay cargo:

(o sello equivalente)
(Identificacion de la persona con poder para firmar en nombre del
fabricante del motor o su representante autorizado.)

Fecha y lugar de emision: (aa/mm/dd)

Spanish



Férsdkran om dverensstimmelse fér framdrivningsmotorer till fritidsbatar (utombordsmotorer
och motorer med inu-drev med inbyggt avgassystem) enligt direktiv 2013/53/EU
(Att fyllas i av tillverkare eller, om fullmakt innehas, auktoriserad representant)

Namn pa motortillverkare:

Adress:

Postnummer:

Namn pa auktoriserad representant (om tillampligt):

Address:

Postnummer:

Namn pa underrittat organ for bedémning av avgasutslipp:

Adress:

Postnummer: Nummer pa underrittat organ:

Namn pa underrittat organ fér bedémning av bullerutsldpp:

Adress:

Postnummer: Nummer pa underrittat organ:

Modul fér bedémning av 6ver a Ise anvand for avgasutslapp:
eller motortyp-godkénd enligt:

Modul fér bedémning av Gver ta Ise anvand for bullerutslapp:

Andra direktiv som tillampas:

BESKRIVNING AV MOTORTYP
Framdrivningstyp: Bransletyp: Forbranningscykel:
X Utombordsmotor X1 Bensin X 4-taktare

IDENTIFIERING AV MOTOR/MOTORER SOM OMFATTAS AV DENNA FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE
Modellbeteckning pa motor |Motors unika identifikatiansnummer Certifikat for EG-typbesiktning Certifikat for EG-typbesiktning

eller motorfamilj: eller motorfamiljs kod/k ( (bullerutslapp)

Erforderliga krav Ange harmoniserade 2 standarder

eller andra r som

(referens till relevanta artiklar

ibilaga I.B & I.C i direktivet) (med utgivningsar, t.ex. "EN ISO 8666:2002")

mplighet, se teknisk fil

/Andra referensdokument '
Partiell tillamplighet, se teknisk fil
Annat bevis pa éverensstimmelse
Se teknisk fil

Harmoniserade standarder
Full tilldmplighet

Full tillamplighet
Harmoniserade standarder

Andra referensdokument

E
F

Bilaga I.B — Avgasutslapp
Identifikation av framdrivningsmotor (bilaga I.B.1).
Avgasutslappskrav (bilaga I.B. 2)
Hallbarhet (bilaga I.B.3)
Bruksanvisning (bilaga 1.B.4)
Bilaga I.C — Bullerutslapp
Bullerniva (bilaga I.C.1)
Bruksanvisning (bilaga I.C.2)
|Hallbarhet (bilaga 1.C.3)

1 sasom icke-harmoniserade standarder, regler, forordningar, riktlinjer m.m.

2 Standarder publicerade i EU Official Journal

Denna férsékran om 6verensstammelse &r utfardad pa tillverkarens eget ansvar. A tillverkarens véagnar intygar jag harmed att ovan namnda
fritidsbat uppfyller de krav som anges i artikel 4 (1) och bilaga | i direktivet 2013/53/EU.

Namn / funktion: Namnteckning och titel:
(eller likvardig stampling)

(Identifikation av person som &r bemyndigad att underteckna a

motortillverkarens véagnar eller dennes auktoriserade representant)

Datum och utfardandeort: (aa/mm/dd)

Swedish



Samsvarserklaering om fremdriftsmotorer for lystfartayer
(utenbordsmotorer og hekkaggregatsmotorer med integrert eksosanlegg)
i henhold til kravene i direktiv 2013/53/EU
(Utfylles av fabrikanten, eller safremt fullmakt foreligger, en autorisert representant)
Motorfabrikantens navn:

Adresse:

Postkode:

Navn pa autorisert representant (hvis dette er aktuelt):

Address:

Postkode:

Navn pa underrettet myndighet angaende malinger for eksosutlipp:
Address:

Postkode: Underrettet myndighets ID-nummer:

Navn pa underrettet myndighet angaende malinger for stoyutslipp:
Address:

Postkode: Underrettet myndighets ID-nummer:

Modul anvendt for konformitetsprgving av eksosutslipp:
Eller typegodkjent motor i henhold til:

Modul anvendt for konformitetsprgving av steyutslipp:
Andre anvendte EU-direktiver:

BESKRIVELSE AV MOTORTYPE(ne)

Fremdriftstype: Drivstofftype: Forbrenningssyklus:
X Utenbordsmotor X1 Bensin X 4-takts
IDENTIFIKASJON AV MOTOREN(E) DEKKET AV DENNE KONFORMITETSERKL/ERINGEN
type og Unikt identifikasjonsnummer for motor [EUt j rtifikat |EU ty j rtifikat
modellnavn: og motortype (Eksosutsllpp) (Stmyutsllpp)

&z |52
= % E %
o O o O x
B Be | E EQ | 4,
s So | 2 So |3 - " 2
Grunnleggende krav k] Bo | ¥ $° | 3 Spesif har
s So | T To | 2 eller andre dokumenter
" " © g0 @ R [
(refererer til relevante artikler ” g9 ] 20 a2 H
i Vedlegg |.B & I.C i direktivet) 25| 22| 55| §2 | = | (medugi sret som i pelet “EN 1SO 8666:2002")
T @O kel oD £
®oc ©w > - C - > H ﬁ
£8 | €5 |88 |25 | 8¢
s %y o< L0 X
ES | E> |52 | 55 | 82
=1 c o €S co co
T Io <o <Qa <N
Avkryss kun én rute per linje Alle linjer til hoyre for en avkrysset rute ma fylles ut

Tillegg I.B — Exhaust Emissions

Identifikasjon av fremdriftsmotor
(Vedlegg I.B.1)

Krav for eksosutslipp (Vedlegg 1.B.2)
Varighet (Vedlegg 1.B.3)
'E_Brukerveiledning (Vedlegg I.B.4)

Tillegg I.C — Stoyutslipp
Stoyutslippsniva (Vedlegg I.C.1)
Brukerveiledning (Vedlegg I.C.2)
Varighet (Vedlegg 1.C.3)

!'sa som ikke-harmoniserte standarder, regelverk, forskrifter, retningslinjer osv.

2 Standarder angitt i EU Official Journal

Denne samsvarserklaeringen er utstedt under fabrikantens ene ansvar. Jeg erklaerer herved pa vegne av fabrikanten, at lystfarteyet som er
nevnt ovenfor overholder kravene slik de er angitt i Artikkel 4 (1) og Vedlegg | i direktivet 2013/53/EU.

Navn / funksjon: Signatur og tittel:
(eller tilsvarende)

(Navnet pa personen som har fullmakt til & underskrive pa vegne

av motorfabrikanten eller dennes autoriserte representant)

Dato og sted for utstedelse: (aa/mm/dd)

Norwegian



Yhdenmukaisuustodistus huviveneiden tyontévoimamoottoreille
(peramoottoreille ja sisdisen pakokaasun omaaville sisdperamoottoreille)
direktiivin 2013/53/EU vaatimusten mukaisesti
(Valmi tai v Justajan téytettéva)

Moottorin valmistajan nimi:

Osoite:

Postinumero:

Valtuutetun edustajan nimi (if applicable):
Osoite:

Postinumero:

6jen arvioinnista on ilmoitettu seuraavaan virastoon:

Osoite:
Postinumero: limoitettu rungon numero:
6jen arvioinnista on ilmoitettu seuraavaan virastoon:
Osoite:
Postinumero: limoitettu rungon numero:
Pakol imittaul kaytetyt yhd. kai viointimoduli
tai moottorityyppi, joka on hyvaksytty seuraavan mukaan:
paastomi kéytetyt yhd ikaisuusarviointimodulit:
Muut kéytetyt yhteiston direktiivit:
MOOTTORITYYPIN (TYYPPIEN) KUVAUS
Tyontévoimatyyppi: Polttoainetyyppi: Palosykli:
X Peramoottori X Bensiini X 4-isku
TAMAN YHDENMUKAISUUSTODISTUKSEN KATTAMIEN MOOTTOREIDEN TUNNISTUS
Moottorimallin tai [Moottorin tunnistenumero(t) tai rEY-tyyppitarkastussertifikaatti rEY-tyyppitarkastussertifikaat!i
moottoriperheen nimi: moottoriperheen koodi(t) ( paasto) (melupaasto)
g
5 |E8 8|z
g |5 s |8
s |5¢ s |3
Olennaiset vaatimukset ® k7 _E b - _E 29 Méaérita kaytetyt yhdenmukaistetut standardit 2
s5c [5E Sc |8E % 2 tai muut viiteasiakirjat
(viite direktiivin asiaan liittyviin 82 |8S | £2 [E2 | 23
artikloihin liitteessé 1.B & 1.C) BE |02 SE (82 g2 (jossa julkaisuvuosi, esim. “EN ISO 8666:2002”)
2 (283 8S |8%3| 5¢
30 358 22 (258 2%
E3 E.%.g S5 [5£2| £2
o5 |88 | w5 = =9
o sEc| 3 SEC| 32
£F |£83| 25 |383[ ¢
Liite 1.B — Pakokaasupaastot
Tyontévoimamoottorin tunnistus (liite 1.B.1)
Pakokaasun paastovaatimukset (liite 1.B.2)
Kestavyys (liite .B.3)
Omistajan kayttoohje (liite 1.B.4)
iite I.C — Melupaastot
Melupaéastétaso (lite 1.C.1)
Kestavyys (liite 1.C.2)
Omistajan kayttoohje (liite 1.C.3)

1 Kuten esimerkiksi standardit, saannot, saannokset, ohjeet jne., joita ei ole yhdenmukaistettu

2 Viirallisessa EU-lehdessé julkaistut standardit

Taméa yhdenmukaisuustodistus on julkaistu yksin valmistajan vastuulla. Valmistajan puolesta julistan, ettéd edelld mainittu huvivene vasta-
avaa kaikkia direktiivin 2013/53/EU artiklan 4 (1) ja liitteen 1 vaatimuksia.

Allekirjoitus ja asema: Allekirjoitus ja asema:
(tai vastaava merkinta)

(Moottorin valmistajan tai hénen valtuutetun edustajan puolesta

allekirjoittamaan valtuutetun henkilén henkiléllisyys)

Pdivays ja antopaikka: (vv/kk/pp)

Finnish



Conformiteitsverklaring voor aandrijfmotoren voor pleziervaartuigen (buitenboordmotoren of
achtersteven-aandrijfmotoren met geintegreerde mtlaat) met de vereisten van de Richtlijn 2013/53/EU
(Moet worden ingevuld door de fabrikant of, indien g teerd, de gevol htigde vertegenwoordiger)

Naam motorenfabrikant:

Adres:

Postcode:

Naam van gevolmachtigd vertegenwoordiger (indien van toepassing):
Adres:

Postcode:

Naam van verwittingsinstantie voor de bepaling van uitlaatemissies:
Adres:

Postcode: N verwittigi i tie:

Naam van verwittingsinstantie voor de bepaling van lawaai-emissies:
Adres:

Postcode: N verwittigi i tie:
Conformitei i voor uitl

of motonype-goedgekeurd volgens:

Conformiteit-bepalir voor |

Andere toegepaste richtlijnen van de Gemeenschap:

BESCHRIJVING VAN MOTORTYPE(n)

Aandrijvingstype: Brandstoftype: Verbrandingscyclus:
X Buitenboordmotor X Benzine X 4-takt

IDENTIFICATIE VAN DE MOTOR(EN) WAARVOOR DEZE CONFORMITEITSVERKLARING GELDT
Naam van motormodel of Uniek motor-identificati (s) of [EC type-i iecertificaat [EC type-inspectiecertificaat
motorserie: motorseriecode(s) (ui issi (lawaai-emissie

N 0 c c
T o 2 K]
2 < co o
N ] &N =
T 5 £ Es 2
< 3 3£ 2
Essentiéle vereisten 2 H > S'g @®2 Specificeer de gebruikte geharmomseerde
. o TS |3 S| BE f andere r
(gerefereerd aan relevante artikelen oc| £ 2 o< =9
in Annex |.B & I.C van de richtlijn) L % 8 g ] L % gﬁ (met jaar van publicatie zoals “EN ISO 8666:2002")
£28| 88 |928| £5
= o= | o= 2
s<| 2% [2F<| o¢
=£0| 90 |[0=8| ©€
E02| L |02 =0
TOC @ D QOCc o0
coc| ol |[Bsoc| ©Y
QOO €5 ([EQQ| €2
DOL| <> [€02| <N
Eé . ; Alle regels rechts van de aangekruiste

vakjes moeten worden ingevuld

A 1.B — Ui
Identificatie aandrijfmotor (Annex 1.B.1)
Vereisten uitlaatemissie (Annex 1.B.2)
Duurzaamheid (Annex 1.B.3)
Handleiding (Annex 1.B.4)

Aanh 11.C — L.
Niveau lawaai-emissies (Annex 1.C.1)
Handleiding (Annex 1.C.2)
Duurzaamheid (Annex I.C.3)

1 Zoals niet-geharmoniseerde standaards, regels, bepalingen, richtlijnen enz.

2 Standaards gepubliceerd in officieel EU tijdschrift

Deze conformiteitsverklaring wordt uitgegeven onder de exclusieve verantwoordelijkheid van de fabrikant. Namens de fabrikant verklaar ik
dat het bovengenoemde pleziervaartuig voldoet aan de vereisten gespecificeerd in Artikel 4 (1) en Annex | van Richtlijn 2013/53/EU.

Naam/functie: Handtekening en titel:

X . X X X (of een gelijkwaardige markering)
(identificatie van de persoon gemachtigd om te tekenen in naam

van de motorenfabrikant of zijn gevolmachtigd vertegenwoordiger)

Datum en plaats van uitgifte: (jjmm/dd)

Dutch



Declaragao de Conformidade para Motores de Propulsao para Embarcacées de Recreio
(motores fora borda e motores com transmissao por coluna com escape integrado)
com os requisitos da Directiva 2013/53/UE
(A ser preenchido pelo fabricante ou, se designado, repr autorizado)
Nome do fabricante do motor:
Enderego:
Cadigo postal:

Nome do Representante Autorizado (se aplicavel):
Enderecgo:
Cadigo postal:

Nome da entidade notificada para a avaliagdo das emissées de gases de escape:

Enderego:

Codigo postal: Numero da entidade notificada:

Nome da entidade notificada para a avaliacdo das emissées de ruido:
Endereco:

Codigo postal: Numero da entidade notificada:

Médulo de liagdo de conformidade usado para emissdes

de gases de escape

ou tipo de motor aprovado de acordo com:

Moédulo de liagdo de conformi usado para emissdes de ruido:
Outras Directivas da Comunidade aplicadas:

DESCRIGAO DO(S) TIPO(S) DE MOTOR
Tipo de Propulséo: Tipo de combustivel: Ciclo de combustéo:
X] Motor fora de borda X Gasolina X 4 tempos

IDENTIFICAGAO DO(S) MOTOR(ES) COBERTO(S) POR ESTA DECLARAGAO DE CONFORMIDADE

Numero(s) de identificagdo exclusivo(s)

dmt:’tnggtor ou cédigo(s) da familia do de gases de escape) (Emissé&o de ruido)

Nome do modelo do motor
ou familia do motor:

Cemflcado de exame CE de tipo |Certificado de exame CE de tipo

Anexo I.B — Emissées de gases de escape

- (]
2 |'s |38
]
|2 |3 |8
@ ‘9 8w kst
e |5 |22 | %
) 0> = ©> £8
. i ] 5] @ L-27] 62 e " 2
Requisitos essenciais T oS ° w5 €5 Especifique as normas harmonizadas
i . N NO 4 go o ou outros documentos de referéncia usados
(referéncia aos artigos relevantes S ST = S o9 .
no Anexo |.B e I.C da Diretiva) €5 |ES h £0 ] (com o ano de publicagdo como “EN ISO 8666:2002”)
sc |88 [ 3c |88 | §¢
<o |€0 90 (8o oc
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Marque apenas uma caixa por linha Todas as linhas 4 direita das caixas

Identificagdo do Motor de Propulsao
(Anexo I.B.1)

'_Requisitos das Emissoes de Gases de Escape
(Anexo 1.B.2)

Durabilidade (Anexo 1.B.3)

Manual do proprietario (Anexo |.B.4)

Anexo |.C — Emissées de ruido

Nivel das Emissées de Ruido (Anexo I.C.1)

Manual do proprietario (Anexo 1.C.2)

Durabilidade (Anexo I.C.3)

;Como normas ndo harmonizadas, regras, regulamentos, diretrizes, etc.
Normas publicadas no Jornal Oficial da Unido Europeia

Esta declaragédo de conformidade é emitida sob a responsabilidade exclusiva do fabricante. Declaro, em nome do fabricante, que a embar-

cacéo de recreio mencionada acima cumpre com os requisitos especificados no Artigo 4 (1) e no Anexo | da Diretiva 2013/53/UE.

Nome / fungao: Assinatura e titulo:

(ou uma marcagéo equivalente)
(Identificagdo da pessoa autorizada a assinar em nome do
fabricante dos motores ou do seu representante autorizado)

Data e lugar de emissao: (aa/mm/dd)

Portuguese



Erklaering af konformitet for lystbades propulsionsmotorer
(pahangsmotorer og hekdrevne motorer med integreret udstadning)
med kravene i direktiv 2013/53/EU
(Skal fuldfgres af fabrikanten eller, hvis mandat er givet, af en autoriseret repraesentant)
Navn pa motorfabrikanten:

Adresse:

Postnummer:

Navn pa autoriseret reprasentant (hvis tilgaengeligt):

Address:

Postnummer:

Navn pa notificeret organisation for udstedsemissionsfastsattelse:
Address:

Postnummer: Nummer pa notificeret organisation:
Navn pa notificeret organisation for stajemissionsfastsaettelse:
Address:

Postnummer: Nummer pa notificeret organisation:
Konfor I dul anvendt til udstedsemission:
eller motortype-godkendt i henhold til:

Konformi dul anvendt til stojemission:
Andre dte samfundsdirektiver:

BESKRIVELSE AF MOTORTYPE(R)
Propulsionstype: Brandstofype: Forbrandingscyklus:
X] Pahaengsmotor X Benzin X 4-takts

IDENTIFICATION AF MOTOR(ER), SOM ER DAKKET AF DENNE ERKLARING AF KONFORMITET

Unikt motoridentifikationsnummer
(-numre]
eller motorfamiliekode(r)

Navn pa motormodel

EC-type undersggelsescertifikat |EC-type undersggelsescertifikat
eller motorfamilie: i eai

(stejemission)

Specificer de harmoniserede 2 standarder
eller andre anvendte dokumenter

(med aret for offentliggerelse som f.eks. “EN ISO 8666:2002")

Vigtige krav

(reference til relevante artikler
i Appendiks I.B & I.C)

Harmoniserede standarder
Delvis anvendelse, se tek. fil
Andre referencedokumenter !

Fuld anvendels
Andre referencedokumenter

Harmoniserede standarder
Fuld anvendelse
Delvis anvendelse, se tek. fil

®| Andet bevis for konformitet
Se teknisk fil

©
i~

Markér kun en boks pr. linj Alle linjer til hgjre for de markerede bokse skal udfyldes

Anneks |.B — Udstedsemission
Identifikation af propulsionsmotor
(Appendiks 1.B.1)
Udstedningsemissionskrav (Appendiks 1.B.2)
Holdbarhed (Appendiks 1.B.3)

Ejerens handbog (Appendiks 1.B.4)

Anneks I.C — Stgjemission
Stgjemissionsniveau (Appendiks 1.C.1)
Ejerens handbog (Appendiks 1.C.2)
Holdbarhed (Appendiks I.C.3)

1 Som f.eks. ikke-harmoniserede standarder, regler, regulativer, retningslinjer etc.

2 Standarder publiceret i EU Official Journal

Denne erklzering om konformitet er udstedt under eneansvar af fabrikanten. Jeg erkleerer herved pa vegne af fabrikanten, at den herover
omtalte lystbad opfylder alle de krav, som er specificeret i artikel 4 (1) og appendiks | i direktiv 2013/53/EU.

Navn / funktion: Underskrift og titel:

L . ’ X ) (eller et tilsvarende maerke)
(Identifikation af den person, som er bemyndiget til at skrive under pa
vegne af motorfabrikanten eller dennes autoriserede repraesentant)

Dato og udstedelsessted: (ad&/mm/dd)

Danish



Prohlaseni o shodé pozadavku smérnice 2013/53/EU s pohonnymi motory rekreaénich plavidel
(pfivésnymi lodnimi motory a zadnimi lodnimi motory s integrovanym vyfukem)
(Vypliiuje vyrobce, pripadné povéreny autorizovany zastupce)
Nazev vyrobce motoru:

Adresa:

PSC:

Nazev autorizovaného zastupce (pokud byl stanoven):

Adresa:

PSC:

Nazev uredné oznameného organu pro stanoveni vyfukovych emisi:
Adresa:

PSC: Identifikacni islo ufedné oznameného organu:
Nazev ufedné oznameného organu pro stanoveni hlukovych emisi:
Adresa:

PSC: Identifikacni ¢islo ufedné oznameného organu:

Modul pouzity pro stanoveni shody vyfukovych emisi:
anebo typ motoru schvaleny na zakladé:

Modul pouzity pro stanoveni shody hlukovych emisi:
Ostatni pouzité snérnice spoleenstvi:

POPIS TYPU MOTORU(U)

Typ pohonu: Typ paliva: Spalovaci takt:
X Privésny lodni motor XI Motorovy benzin X ctyrtaktovy
IDENTIFIKACE MOTORU(U) ZAHRNUTEHO(YCH) V TOMTO PROHLASENi O SOUHLASNOST
Nézev modelu & tiidy ngg('gfgf@d’("‘;‘,‘:‘L‘;‘g‘igﬁe‘fe"c‘;‘?ka°"' Certifikat zkousky EC Certifikat zkousky EC
motoru: tFidy(trid) Y vy (vyfukové emise) (Hlukové emise)
z |z
c c
o o
~| E E L. -
> |3s35| 2 |245| 85
Zakladni pozadavky B Td2l 3 S¢e| 8 £ Specifikujte pouzité stanovené 2
s SEE| 3 SS5E| 25 o oY
. ° ss3| 2 283 %2 standardy anebo dalsi referenéni dokumenty
(odkaz na relevantni body §2 |525| 5S¢ [588]| o8
v pfiloze I.B & I.C smérnice) k3 g ki g_g SS |5 gg ey (s uvedenym rokem publikace, napi. “EN ISO 8666:2002")
22 |232| 88 |sot| £
HEHEH
o |EGL| B [(B3S| BE
S [SaonN| BE [Bon| BN
ho OS] aa |o0s| as
T jed Wusiby = < =
policko v kazdém radku vpravo od zaskrtnutych policek
Doplnék I.B — Vyfukové emise
Identifikace pohonnych motor( (pfiloha 1.B.1)
Pozadavky vyfukovych emisi (Pfiloha 1.B.2)
Trvanlivost (pfiloha 1.B.3)
UZivatelsky manudl (pfiloha I.B.4)
Doplnék I.C — Hlukové emise
Uroven hlukové emise (pfiloha I.C.1)
Uzivatelsky manudl (pfiloha I.C.2)
Trvanlivost (pfiloha 1.C.3)

! Napfiklad nestanovené standardy, pravidla, predpisy, smérice a podobné
2 Standardy publikované v EU Official Journal

Toto prohlaseni o shodé je vydano vyrobcem na jeho vlastni odpovédnost. Prohlasuiji jako zastupce vyrobce motoru, Ze rekreaéni plavidlo
uvedené vysse spliiuje veskeré vyzadované pozadavky specifikované v ¢lanku 4 (1) a pfiloze | smérnice 2013/53/EU.

Jméno a pfijmenilfunkce: Podpis a titul: e P
(nebo tomuto odpovidajici oznageni)

(Identifikace osoby povérené k podepsani dokumentu v zastoupeni
vyrobce motoru anebo jeho autorizovany zastupce)

Datum a misto vydani: (rr/mm/dd)

Czech



Deklaracja zgodnosci silnika napedowego rekreacyjnej jednostki ptywajacej (silniki zaburtowe oraz
silniki rufowe ze zmtegrowanym uktadem wydechowym) z wymaganlaml dyrektywy 2013/53/EU.

(Do wyp ia przez pr ta lub autory go pr
Nazwa producenta silnika:
Adres:
Kod pocztowy:
Nazwallmig i nazwisko up Zni go przedstawiciela (jesli dotyczy):

Adres:
Kod pocztowy:

Nazwa notyfikowanego podmiotu do oceny emisji spalin:

Adres:

Kod pocztowy: Nr jednostki notyfikowanej:
Nazwa notyfikowanego podmiotu do oceny emisji hatasu:
Adres:

Kod pocztowy: Nr jednostki notyfikowane;j:

Zastosowany modut oceny emisji spalin:
lub silnik homologowany zgodnie z:
Zastosowany modut oceny emisji hatasu:
Inne zastosowane dyrektywy wspoélnotowe:

OPIS SILNIKA (-6w) | WYMAGANIA ZASADNICZE

Typ napedu: Rodzaj paliwa: Cykl spalania:

X Silnik zaburtowy X] Benzyna X 4 suw
IDENTYFIKACJA SILNIKA (-OW) OBJETEGO (-YCH) NINIEJSZA DEKLARACJA ZGODNOSCI

Niepowtarzalny (-) numer(-y)

identyfikacyjny(-e) silnika(-ow)

ub kod(-y) rodzin(-y) silnikow

Swiadectwo badania typu WE Swiadectwo badania typu WE
(Emisja spalin) (Emisja hatasu)

Nazwa modelu silnika lub
rodziny silnikéw:

. @ o . ©
g | & |8 e
NOPE |y 3
£ |Bggls |8gg|s £
. . SN| & =S N S : "
Wymagania zasadnicze 'g' E g.g 2 2 g.g 2 2 Okres$l zharmonizowane 2 normy
o ) i o2 |goE| 22 |BRBE|S o lub inne uzyte dokumenty referencyjne
(odniesienie do istotnych artykutow €3 |288| 28 (288|8 3
w zalaczniku 1.B i 1.C dyrektywy) Sz |S25| 53 |52% - (z rokiem publikacji jak “EN ISO 8666:2002”)
@ o @ o | <
RS [Ro8| ES |Evs|PsE
€2 |[€22| 22 |22 (282
of [65c| of [cgc|8cd
Eo |[EQE| Bo [CQE|SS®
s [s82| 25 |282 |88
F- £ N N o
Ne [N88| =€ [838[2RS
B . seqei fimii Wszystkie linijki po prawej stronie

od zaznaczonych pél musza byé wypetnione

Zatacznik |.B — Emisja spalin
Identyfikacja silnika napedowego (Zatgcznik I.B.1)!
Wymagania dotyczace emisji spalin (Zatgcznik 1.B.2)
Trwatos¢ (Zatgcznik 1.B.3)
Instrukcja Uzytkownika (Zatgcznik 1.B.4)
Zatgcznik I.C — Emisja hatasu
Poziom emisji hatasu (Zatgcznik 1.C.1)
Instrukcja Uzytkownika (Zatgcznik 1.C.2)
Trwatos$¢ (Zatgcznik 1.C.3)

! Takie jak niezharmonizowane normy, przepisy, regulac;e wytyczne, itp.
2 Normy opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ul

Niniejsza deklaracja zgodnoséci zostata wystaW|ona na wytgczng odpowiedzialno$¢ producenta. Oswiadczam w imieniu producenta silnika,
ze wymieniony(-e) powyzej silnik(-i) rekreacyjnej jednostki ptywajacej jest zgodny (sg zgodne) ze wszystkimi odpowiednimi zasadniczymi
wymaganiami w sposob okreslony i jest (sa) w zgodnoséci z Artykutem 4 (1) i zatgcznikiem | Dyrektywy 2013/53/EU.

Imie i nazwisko / funkcja: Podpis i tytut:

(lub réownowazne oznakowanie)
(Wskazanie osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
producenta silnika lub jego autoryzowanego przedstawiciela)

Data i miejsce wydania: (r/mm/dd)

Polish



Deklaratsioon viaikelaeva kaiturite vastavuse kohta (paramootorid ja
integreeritud viljalaskesiisteemiga siseparamootorid) direktiivi 2013/53/EU néuetele.
(Téidab tootja voi, volituse korral, autoriseeritud esindaja)
Mootori tootja nimi:

Aadress:

Postiindeks:

Volitatud esindaja nimi (kui kohaldatav):

Aadress:

Postiindeks:

Teavitatud asutuse nimetus vastavushindamiseks heitgaasinéuete osas:
Aadress:

Postiindeks: Volitatud asutuse number:

Teavitatud asutuse nimetus yastavushindamiseks miiraemissiooni osas:
Aadress:

Postiindeks: Volitatud asutuse number:

hei ide osas kasutatud moodul:

v6i mootoritiilip vastavuses:

Vastavushi ks miir issi i osas 1d moodul:
Muud kohaldatud iihenduse direktiivid:

MOOTORITUUPI(DE) KIRJELDUS

Mootori tiitip: Kiituse tiilip: Polemistsiikkel:
[X] Paramootor X Bensiin X 4-taktiline
SEE VASTAVUSDEKLARATSIOON HOLMAB JARGMISI MOOTOREID
Mootori mudeli v6i Mootori v6i mootoritiiii [EC tadbihindamistéend [EC tadbihindamistéend
it i voi -numbrid (Heitgaasid) (Miiraemissioon)

Olulised néuded

Ti i 2 id v6i muud
nor i

(viited asjakohastele artiklitele

direktiivi lisades I.B & I.C) (koos ilmumisaastaga, néiteks “EN ISO 8666:2002")

u normatiivdokument !

Téielik rakendus

2
©
2
&
o
c
]
»
°
2
i)
13
E}
=
=

Osaline rakendus, vaata tehnilist

Osaline rakendus, vaata tehnilist
dokumenti

Uhtlustatud standardid
dokumenti

Muu normatiivdokument
Muu vastavustéend
Vaata tehnilist dokumenti

E

Lisa I.B — Heitgaasid
Mootori tunnusnumber (Lisa I.B.1)
Nouded heitgaaside osas (Lisa 1.B.2)
Vastupidavus (Lisa I.B.3)
Omaniku késiraamat (Lisa 1.B.4)
Lisa I.C — Miiraemissioonid
Muraemissiooni tasemed (Lisa I.C.1)
Omaniku kasiraamat (Lisa I.C.2)
Vastupidavus (Lisa I.C.3)

1 Naiteks mitteiihtlustatud standardid, reeglid, maarused, juhendid jne.
Euroopa Liidu Teatajas ilmunud standardid

K&esoleva vastavusdeklaratsiooni véljastamise eest vastutab ainult tootja. Deklareerin mootori tootja nimel, et eelnimetatud vaikelaev(ad)
vastab (vastavad) Artiklis 4 (1) ja Direktiivi 2013/53/EU Lisas 1 tdpsustatud nuetele.

Nimi/ametikoht: Allkiri ja ametikoht:
(v6i samavaéarne marge)

(Mootori tootja nimel alla kirjutama volitatud isik

voi tema volitatud esindaja)

Viljastamiskuupaev ja koht: (yy/mm/dd)

Estonian



[leknapauums 3a CbOTBETCTBME Ha 3aABUXBALUMTE ABUraTenyn 3a pa3BriekaTenHu nnaBaTeNnHn cbaose
(M3BBLHOOPAOBM UNU KbPMOBU ABUraTeNy C MHTErpanHo u3nyckaHe)
C u3nckBaHuATa Ha fiupekTtusa 2013/53/EC.

(Oa 6L0e nonbaHeHa om npou3eodumensi uau om ynb. ped )
Wme Ha npousBoauTen Ha ABUraTens:
Appec:
n Koa:
WMe Ha ynbnHOMOLUeH NpeAcTaBUTEN (aKO € MPUIOXIMO):
Appec:
n Koa:
Wme Hay opraH 3a Ha usny rasose:
Appec:
MoweHcku koa: HOMep Ha yBeJoOMeHUs opraH:
WMe Ha yBejoMeH OpraH 3a oLueHABaHe Ha LWYMOBM eMUCUN:
Appec:
MoweHckn Koa: Homep Ha yBejoMeHUs opraH:

Mo,qyn 3a OUeHKa Ha CbOTBEeTCTBUEe, U3NON3BaH 3a
€MUCUM U3NYyCKaHU rasose:

VNV TUN aBUraTen - oao6peH B CLOTBETCTBUE C:
Mopayn 3a oueHKa Ha CbOTBETCTBUE, U3MON3BaH 3a LWYMOBU eMUCUU:
Apyrv NpUnoXxvMmn oGLiecTBEHN AUPEKTUBM:

OMUCAHUE HA OBUTATENA(UTE)

Tun 3apBuXKBaHe: Tun ropuBo: LiMkbn Ha ropeHe:
XI W3BbHGOpaOOB ABUraTen X BeH3unH X YetuputakToB
WOEHTU®UKALIUA HA OBUTATENA(UTE) B OBCETA HA TA3U AEKIAPALIUA 3A CbOTBETCTBUE
" y - CE:apon;ﬁcxara o6GLHOCT - %Bpon;ﬁckara o6LyHOCT-
avmMeHoBakMe Ha MORen |l ouen e neuraten wnm Koa(ose) ePTUMKAT 33 TEXHUYECKN epTMUKaT 3a TEXHNYECKN
1N CEMENCTRO ABUTATENN: | ya cemericTao ABMraTenk Ewncnn Ha M3ropenuTe rasoee) I(-IEP::&‘: Ha wyma)

= =
£ |E
= = o o
= =
B OIRS |2 |B% |5 .
-4 g 3 s |0 ¢
5 |§g | = |52 (8 B 2
WU3snckBauus fo |E20| 5o |s20|F & n Te cTaHAapT1
02 |og5| Z2 (2858 o Wnu Apyr1 pediepeHTHU AOKYMEHTH.
(npenpartka KbM CbOTBETHUTE YNEHOBE B $% |£62e| 3 |x6¢ g o
npunoxexusi |.B & I.C Ha aupekTnBata) ag 4 s g g_g gc g s @& | (ceoduHa Ha nybnukayus, Hanpumep “EN ISO 8666:2002")
St [s25| &< (885 |s82
23 [2c2| 3 (802|368
Ic|z2 g| ac [328|ajb %
o I o I
Se |S5s| 52 (s53|88e¢
HEHEIEHEE
XC [Xx78| g g7 @ [gba
Om6enexeme camo Bceuyki )ACH m6esisi3aHum
110 e3HO K mye H Ke myema mps ‘bOam non H

Anekc |.B — EMucum nsnyckanu rasose

WpeHTudukaums Ha TN 3aaBUKBaHe Ha
nagurarens (npunoxetve 1.B.1)

Wauncksanus 3a oTpaboTeHnTe emmcumn
(npunoxetwe 1.B.2)

WappwxnueocT (npunoxenue 1.B.3)

PbkoBoACTBO Ha notpebutens
(npunoxenue |.B.4)

Anekc 1.C — LLlymoBun emucun

HWBO Ha LymoBUTE em1cin
(npunoxenwe 1.C.1)

PbKOBOACTBO Ha NoTpeGuTens
(npunoxetwe 1.C.2)

WappwxnueocT (npunoxenue 1.C.3)

; KaTo HexapMOHW3MpaHn CTaHAAPTY, NPaBUIHULN, HaE%JﬁM, yKasaHus 1 ap.
Cranpaptit, nybrnukysauu B OduumaneH BeCTHUK Ha

Tasu feknapauusi 3a CbOTBETCTBME € W3[ajeHa eOWHCTBEHO MOA OTFOBOPHOCTTA Ha MpoussoauTens. A3 [eknapuvpam OT UMETO Ha

Npou3BOAUTENS Ha Te3u ABUraTenu,ye CromMeHaTusiT(uTe) no-rope Asuraten(u) oTroBapsi(T) Ha W3UCKBaHWSATA, NOCOYEHU B uneH 4 (1) n

npunoxexue | Ha Oupektuea 2013/53/EC.

WUme/anbxHocT: Moanuc u 3BaHue:
(MpeHTUhVKaLmMs Ha YMTbITHOMOLLEHNS Aia MOANMCBa OT UMETO Ha (v exBuBaNEHTHa MapKIPOBKa)
NPOV3BOANTENS Ha BUraTENMUNN OT HEroB YMbITHOMOLLEH NPeCcTaBUTEN)

[Mata u MAcTo Ha u3pasaHe: (rr/Mm/aa)

Bulgarian



Pramoniniy laivy traukos varomuyjy varikliy (bortiniy varikliy ir varomyjy laivagalio
varikliy su vientisu iSmetimu) atitikties deklaracija atitinkanti 2013/53/EU reikalavimus
(turi uZpildyti gamintojas arba, pagal jgaliojima, atstovas)
Variklio gamintojo pavadinimas:
Adresas:
Pasto kodas:

lgaliotasis atstovas (jei toks yra):

Adresas:

Pasto kodas:

Paskelbtoji jstaiga iSmetamiesiems terSalams vertinti:
Adresas:

Pasto kodas: Notifikuotos jstaigos numeris:
Paskelbtoji jstaiga skleidZziamam triukSmui vertinti:
Adresas:

Pasto kodas: Notifikuotos jstaigos numeris:

Atitikties vertinimo
arba variklio tipas patvirtintas pagal:

Atitikties vertinimo moduli ik kleidzi triuk$mui:
Kitos taikomos Bendrijos Direktyvos:

VARIKLIO TIPO APIBUDINIMAS

Varytuvo tipas: Degaly tipas: Degimo ciklas:

X Borto variklis X Benzinas X 4 takty
VARIKLIO(-1Y) IDENTIFIKAVIMAS, KURIEMS TAIKOMA $I ATITIKTIES DEKLARACIJA

Unikalus variklio identifikacinis

numeris(-i

arba varikliy grupés kodas(-ai)

Variklio modelio pgvadinimas

EB tipas- tyrimo sertifikatas EB tipas- tyrimo sertifikatas
arba varikliy grupé: § jy tersal

(Triuk§mo emisijos)

3 |B
H S— | =
g | E ES g
£ 5 |5 | E
L R = = =G S . . 2
Pagrindiniai reikalavimai ‘5 ‘w 3 o 0 © ET Nurodyti 2 suderintus “ standartus arba
£ £ - JE H g kitus naudotus informacinius dokumentus
(nuoroda | atitinkamus 1.B & 1.C 3 RS .g .g ‘ﬁ &3 . . i
Direktyvos straipsnius) S_|§ £ Swo |BE 3 ] (nurodant paskelbimo metus, pvz.: “EN ISO 8666:2002”)
5 |2eg| £5 |ELs| &2
BX |EFc| 5X |E@¢c c
£T |ESg| 8& [8=¢
5= |5®E Z |E®E 3
oF [885| 5 [ScS (5}
Te |BESZ g |==2 =
S= |3TS =ik o
(71 (7 e k] ¥oo N
= e > — D S—
Kiekvienoje eilutéje Visos linijos deSinéje nuo paZyméto biti uzpi

1.B Priedas — iSmetamieji terSalai
Varomojo variklio identifikavimas (Priedas 1.B.1)
|Reikalavimai dél imetamuyjy terSaly (Priedas |.B. 2)
Patvarumas (Priedas |.B.3)
Naudotojo vadovas (Priedas |.B.4)

1.C Priedas — Skleidziamas tri
Garso emisijos lygis (Priedas I.C.1)
Naudotojo vadovas (Priedas |.C.2)
Patvarumas (Priedas I.C.3)

1 Tokie kaip nesuderinti standartai, taisyklés, reglamentai, gairés ir t.t..

2 i paskelbti ES Oficialiaj idinyj

i atitikties deklaracija yra isduota remiantis gamintojo atsakomybe. A$, gamintojo vardu, pareiskiu, kad minétas pramoninis laivas atitinka
visus reikalavimus, nurodytus 2013/53/EU Direktyvos 4 (1) Straipsnyje bei | Priede.

Vardas / pareigos: Parasas ir pareigos:

(arba ekvivalentiskas Zyméjimas)
(lgaliotasis asmuo turi teise pasirayti varikliy gamintojo
vardu ar jo jgaliotojo atstovo)

ISdavimo data ir vieta: (yy/mm/dd)

Lithuanian



Vyhlasenie o zhode pre hnacie motory rekreaénych plavidiel (zavesné motory a kormové hnacie
motory so zabudovanym vyfukovym systémom) na zaklade poziadaviek smernice 2013/53/ES.
(Vyplria vyrobca alebo, ak bol splnomocneny, povereny zastupca)

Nazov vyrobcu motorov:
Adresa:
Postové smerovacie Cislo:

Nazov autorizovaného zastupcu (ak je to uplatnitelné):
Adresa:
Postové smerovacie Cislo:

Nazov uradne oboznameného organu povereného hodnotenim emisii vyfukovych plynov:

Adresa: -

Postové smerovacie Eislo: Cislo uradne ob ho organu:

Nazov uradne oboznameného organu povereného hodnotenim emisii hluku:
Adresa: .

Postové smerovacie Cislo: Cislo Gradne oboznameného organu:

Modul pre hodnotenie zhody pouzivany pre emisie
vyfukovych plynov:

alebo typ motora schvaleny v sulade:

Modul pre hodnotenie zhody pouzivany pre emisie hluku:
Dalsie aplikované smernice Spoloéenstva:

POPIS TYPU MOTORA (MOTOROV)

Typ pohonu: Typ paliva: Spalovaci takt:

[X] Zavesny lodny motor X] Benzin X 4-taktny
IDENTIFIKACIA MOTORA (MOTOROV) OBSIAHNUTYCH V TOMTO VYHLASENi O ZHODET

Specifické motorové identifikacné ¢islo o s . e .
s A i A Certifikat ES o skuske typu Certifikat ES o skaske typu
(sti(lﬁlpai)nzlebo kod (kédy) motorovej (emisie vyfukovych plynov) (Emisie hluku)

Néazov modelu motora alebo
motorovej skupiny:

E E
£ |- s 2
s |z |28 K
° c co N
g o|gs | & |Ec | 3T
Zakladné poziadavky £ o E So 0% Uvedte harmonizované 2 normy alebo
o 2 g'g 5 ‘é'g <E né referenéné dokumenty, ktoré sa pouzili
(pozrite si prislusné ¢lanky we |eg Bo B¢ 28
v prilohe 1.B a I.C smernice) § S E_g ° 25 & % o| ES (s rokom vydania, ako napr. ,EN ISO 8666:2002°)
Q Q =
8% |8>5x| 25 [25%| 8%
NS |Noo| 08 |8wo| x3
€2 |ESN| 52 [85N| 2 €
5§55 |5cN| &5 |8cN| 8§
g0 |E Lc| o0 |02£| 50O
c 20| =2 |EHG| aE
S5 [832| ¢35 (eS8l w8
IO |T0>| £S5 |&S0>| £Ea
Zaciarknite len jedno Vsetky riadky napravo od zaciarkavacich
policko v riadku policok musia byt vyplnené

Priloha I.B — Emisie vyfukovych plynov
Identifikacia hnacieho motora (Priloha I.B.1)
PozZiadavky na emisie vyfukovych plynov
(Priloha 1.B.2)

Zivotnost (Priloha 1.B.3)
UzZivatel'ska prirucka (Priloha 1.B.4)

Priloha I.C — Hlukové emisie
Uroven emisii hluku (Priloha I.C.1)
UZivatelska prirucka (Priloha 1.C.2)
Zivotnost (Priloha I.C.3)

1 Ako napriklad neharmonizované normy, pravidla, predpisy, direktiva atd.

Normy uverejnené v Uradnom vestniku Europskej tnie
Toto vyhlasenie ozhode sa vydava navyhradnu_ zodpovednost vyrobcu. Vyhlasujem v mene vyrobcu, Ze vy$Sie uvedeny motor
pre rekreacné plavidla spifia poziadavky uvedené v Clanku 4 (1) a Prilohe | smernice 2013/53/ES.

Meno / funkcia: Podpis a titul:

(Alebo ekvivalentné oznacenie)
(Identifikacia osoby opravnenej na podpis v mene vyrobcu
motorov alebo jeho splnomocneného zastupcu)

Datum a miesto a vydania: (rr/mm/dd)

Slovak



Izjava o skladnosti pogonskih motorjev za rekreacijska plovila
(izvenkrmni motorji in krmni motorji z vgrajenim izpuhom) z zahtevami Direktive 2013/53/EU
(Izpolni proizvajalec ali, ¢e gre za prodajo, pooblasceni predstavnik)

Ime proizvajalca motorja:
Naslov:
Postna Stevilka:

Ime pooblaséenega zastopnika (Ce se uporablja):
Naslov:
Postna stevilka:

Ime priglaSenega organa za oceno emisije izpusnih plinov:
Naslov: .
Postna Stevilka: Stevilka priglaSenega organa:

Ime priglasenega organa za oceno emisije hrupa:
Naslov: .
Postna Stevilka: Stevilka priglasenega organa:

Modul ocenjevanja skladnosti uporabljen za emisije
izpusnih plinov:

ali homologiran tip motorja v skladu z:

Modul ocenjevanja skladnosti uporabljen za emisije hrupa:
Uporaba drugih direktiv Skupnosti:

OPIS TIPA MOTORJA(-EV)

Vrsta pogona: Tip goriva: Cikel delovanja:
X izvenkrmni motor X bencin X 4-taktni
MOTOR(JI), ZA KATERE VELJA TA IZJAVA O SKLADNOST
Naziv modela ali druzine [Enotna ident kacijska stevilk(e) kat ES o pregledu tipa Certifikat ES o pregledu tipa
motorja: ali koda(e) dri e motorja e izpusnih plinov) ( hi )

dokumenti

éni

elna uporaba, glej tehn. datoteko

Drugi referen
D

Druga dokazila o skladnosti

Glej tehn. Datoteko

p i 2 ali druge
uporabljene referenéne dokumente

(skupaj z letom objave npr. “EN ISO 8666:2002")

o
2
L |-
L |z
©
S| 8
< £
. £ |3
Bistvene zahteve - =2 ¥
) N ) B Bz | o
(sklic na ustrezne Clene iz 3 3o | €
Piloge 1.B & I.C direktive) = €Ead | Ba
8o 8So Qo
»g | 5% | &%
=06 | =06 | &%
c c
85| 85| e5
To | T | 5o
xc xc S<
»wo w o el
Sa | 50 | aa
okuvire

Priloga I.B - Izpusne emisije

cek v vsaki vrstici

1 - -
okvirékov morajo biti izpolnjene

Identifikacija pogonskega motorja (Priloga |.B.1)

Zahteve izpusnih emisij (Priloga 1.B.2)

Trajnost (Priloga 1.B.3)

Navodila za uporabo (Priloga |.B.4)

Priloga I.C — Emisije hrupa

Raven emisij hrupa (Priloga I.C.1)

Navodila za uporabo (Priloga I.C.2)

Trajnost (Priloga I.C.3)

! Kot so neusklajeni standardi, pravila, predpisi, smernice itd.
2 Standardi objavljeni v Uradnem listu EU

Ta izjava o skladnosti se izda v okviru izklju¢ne odgovornosti proizvajalca. V imenu proizvajalca izjavljam, da zgoraj navedeno rekreacijsko

plovilo izpolnjuje zahteve iz 4. (1) ¢lena in Priloge | direktive 2013/53/EU.

Ime / funkcija:

(identifikacija osebe, pooblas¢ene za podpisovanje v imenu
proizvajalca motorja ali pooblas¢enega zastopnika)

Datum in kraj izdaje: (yy/mm/dd)

Podpis in naziv:

(ali enakovredna oznaka)

Slovene



Declaratie de conformitate pentru motoarele de propulsie ale ambarcatiunilor de agrement
(motoare exterioare si motoare interioare cu propulsor orientabil cu evacuare integrata)
cu cerintele Directivei 2013/53/EU

(A se pleta de catre pr ator sau, daca mandatat, reprezentantul autorizat)
Numele producétorului motorului:
Adresa:
Cod postal:
Numele reprezentantului autorizat (daca este cazul):
Adresa:
Cod postal:
Numele comisiei notificate pentru evaluarea emisiilor de esapament:
Adresa:
Cod postal: Numarul Organismului Notificat:
Numele comisiei notificate pentru evaluarea emisiilor de zgomot:
Adresa:
Cod postal: Numarul Organismului Notificat:

Modul de evaluare a conformitétii folosit la emisiile de esapament:
Sau tipul de motor aprobat in conformitate cu:

Modul de evaluare a conformitatii folosit la emisiile de zgomot:
Alte directive comunitare aplicative:

DESCRIEREA TIPULUI DE MOTOR

Tip de propulsie: Tip combustibil: Ciclu combustie:
X Motor suspendat X Benzina X 4 timpi
IDENTIFICAREA MOTORULUI(-elor) CUPRINS(-e) IN ACEASTA DECLARATIE DE CONFORMITATE
Nume model motor sau grup |Unic(e) numar(-ere) de identificare Cel t examinare-tip CE Certificat examinare-tip CE
motor motor sau cod(uri) de grup motor (Emisii de evacuare) (Emisii de sunet)
© ©
&% |ef | o
§ |E |E8 | =
° = h-] =
! ! e |22 | % |82 |Eg - o
Cerinte esentiale © T o = =0 oL Precizati standardele armonizate
£ fao 3o (S0 5 £ sau alte documente de referinta utilizate
(referinte la articole relevante ow |9 - 2T |85 oL
din anexa I.B si I.C din Directiva) £ g ES é ;6)1 EE RS (cu anul de publicare cum ar fi ,EN ISO 8666: 2002")
of |05 | EE |EE | §%
BE (828 3% |38 00
50 [S50q| 89 [82q| 38
23 (828 S8 [558| 3;
S5 [S5E| 85 |25£| 24
N Bl | << |q<L| <
Bifati numai o casutd pe fiecare rand . D T r’i;' ",I "f' rm I
Anexa |.B - Emisii de esapament
Identificarea motorului cu propulsie (Anexa 1.B.1)
Cerinte pentru emisiile de evacuare (Anexa |.B.2)
Durabilitate (Anexa 1.B.3)
Manualul producatorului (Anexa 1.B.4)
Anexa |.C — Emisii de zgomot
Nivelul emisiilor de zgomot (Anexa I.C.1)
Manualul producatorului (Anexa 1.C.2)
Durabilitate (Anexa 1.C.3)

1 Cum ar fi standarde ne-armonizate, reguli, regulamente, instructiuni, etc.

2 Standardele publicate in Monitorul Oficial al UE

Aceasta declaratie de conformitate este emisa sub responsabilitatea producatorului. Declar in numele producatorului ca motorul ambarcati-
unilor de agrement mentionat mai sus respecta toate cerintele mentionate in Articolul 4 (1) si Anexa | a Directivei 2013/53/EU.

Nume / functie: Semnatura si titlul:

" . . (sau o marcare echivalenta)
(Identificarea persoanei imputernicite s& semneze in numele
producatorului motorului sau a reprezentantului séu autorizat)

Data si locul emiterii: (yy/mm/dd)

Romanian



Atbilstibas deklaracija atpatas kugu dzinéju (arpusklaja (piekarama tipa) vai aizmuguréja klaja
(iebhvétie) dzingji ar integréto izpladi) standartiem, saskana ar Direktivu 2013/53/EK.
(Aizpilda razotajs, vai nepiecieSamibas gadijuma pilnvarotais parstavis)
Motora razotajs:
Adrese:
pasta indekss:

Pilnvarota parstavja nosaukums (ja piemérojams):

Adrese:

pasta indekss:

Izplades gazu oficiala kontroles grupa:

Adrese:

pasta indekss: Pilnvarotas iestades numurs:
Troksnu izplades oficiala kontroles grupa:

Adrese:

pasta indekss: Pilnvarotas iestades numurs:

Atbilstibas kontroles koeficients izplides gazem:
Vai dzingja tips, kas apstiprinats saskana ar:
Atbilstibas kontroles koeficients trokSnu izdaliSanai:
Citi attiecinatie noteikumi:

MOTORA APRAKSTS UN PAMATPRASIBAS

Dzingja tips: Degvielas tips: lek$dedzes dzinéja tips:
X Arpusklaja (piekaramais) motors X benzins X 4 taktu
SAJA ATBILSTIBAS DEKLARACIJA IETILPSTOSIE MOTORU TIPI
. P . |motoru identifikacijas numuri [EK tipa parbaudes sertifikats [EK tipa parbaudes sertifikats
Motora modelis vai ta grupa: vai grupu kodi ( a gazu isija) (Trok$na emisija
123
= - 13
= =5 |2 |2 |2
N _ £ |EE | & |8 5 . o, o
Svarigakas prasibas Se |8 Eg |E - L Noradiet harmonizétos “ standartus vai citus izmantotos
cc (8 2c |285] 22 atsauces dokumentus
(atsauce uz attiecigajiem 23 188 | 98 |e9E| oF
punktiem Direktivas pielikuma I.B & I.C) ® g o2 P g 2 o| 82 (ar publikacijas gadu, k& “EN ISO 8666:2002")
=¥ S83| o ©'Q 2
%5 |855| 85 |85E| B¢
€8 |€ag| 82 |8ag| 8¢
Sw ([Og%| &a (252 | B2
EQ |EGZ| B2 |Bgxs| o8
8 |soc| ES [ETE| =8
To |TO2| 064 |00G| 0w
Atziméjiet tikai vienu Visam rindam pa labi no atziméta lodzina jabit aizpilditam
Papildinajums I.B - izpludes gazes
Dzin&jspéka motora identifikacija (Pielikums 1.B.1)
Izplides gazu emisiju prasibas (Pielikums I.B. 2).
Izturiba (Pielikums 1.B.3)
Lietotaja pamaciba (Pielikums I.B.4)
Papildinajums I.C — trok$nu izdale
Troks$na izmesu limenis (Pielikums I.C.1)
Lietotaja pamaciba (Pielikums 1.C.2)
Izturiba (Pielikums 1.C.3)

1 Pieméram, harmonizétie standarti, noteikumi, nosacijumi, vadlinijas, utt..

2 Standarti publicétu ES Oficialaja véstnest

RaZotajs uznemas pilnTgu atbildibu par $o standartu atbilstibas deklaraciju. Ka razotaja parstavis es deklargju, ka iepriek$ minétais atpatas
kugis atbilst visam Direktivas 2013/53/EK 4 (1) panta un Pielikuma | prasibam.

Vards, Uzvards/iepemamais amats Paraksts un atsifréjums:
(Vai cits apstiprinajuma veids)

(personas identifikacija, kurai ir tiestbas parakstities parstavot

motora razotdju, vai ta pilnvarotais parstavis)

datums un izdo$anas vieta (yy/mm/dd)

Latvian



Megfeleléség nyilatkozat a 2013/53/EU iranyelvii kdvetelményeknek megfeleld, kedvtelési célu
hajtémotorokra (kiilmotorokra és beépitett kipufogorendszerrel rendelkezé farmotorokra)

(A gyarté vagy a gyarté meghatall ott képvi: altal kitoltend6)
A motor gyartéjanak a neve:
Cim
Irany
A meghatalmozott képvisel6 neve (amennyiben van ilyen):
Cim:
Iranyitészam:
A kipufogégaz kibocsatas értékelésre bejelentett testiilet neve:
Cim:
Iranyitészam: Bejelentett szervezet azonosité szama:
%Zﬂklb&.ﬁ&a&a.&ml.&s.r.e bejelentett testiilet neve:
im:
Iranyitészam: Bejelentett szervezet azonosité szama:
A kipufogogaz kibocsata gfeleléség értékelésre
hasznalt modul:
vagy motor tlpusjovahagyassal a kovetkezok szerint:
A felel6ség értékelésre hasznalt modul:
Egyeb alkalmazott K6z6sségi Iranyelvek:
A MOTORTIPUS(OK) LEIRASA . ]
Hajtomotor tipusa: Uzemanyag tipus: Egési ciklus:
X Kilmotor X Benzin X 4 utem
EZEN MEGFELELOSEGI NYILATKOZAT SZERINTI MOTOR(OK) BEAZONOSITASA
Motor tipus vagy Egyedl motor a ) vagy EK y EK y
motorcsalad neve: motor csalad kéd(ok) (kip a'{,' kib ) (Zajl jkib atas)
% % <= | o5
g2 |83 |22
=1 3 33 ~5
£ - tE 8
5 |ss | & |gs | 8%
S |83 | £ |E3 | 4%
Alapvetd kdvetelmények s S x £ a5 Adja meg az 2
3 |3€ TSe B¢ L5 és egyéb hlvatkozott dokumentumokat
(az iranyelv |.B és |.C mellékletében 5o |goG| £o |Eog| P°
1évé cikkek szerinti) o9 028 NO |NOE & (a publikécié évével mint példaul “EN ISO 8666:2002’)
52 529 =2 |22 2
No |Ng2| S5 |S9g| o2
€5 |[E56| €6 |E56 E
0% |60¢g| 5% |alE| B®
EQ |ENS| 28 |enN5| Bo
55 583 35 |583| 2%
T |TXo| Wi |WXs| S
B Skiet — Kipufogdgaz Kibocsatasol
Hajtémotor azonosltasa (I. melléklet B.1.)
Kipufogogaz-kibocsatasi kovetelmények
(I. melléklet B.2.)
Tartossag (I. melléklet B.3.)
Hasznalati utasitas (I. melléklet B.4.)
Annex I.C — Zaj kibocsatas
Zajkibocsatas-szint (I. melléklet C.1.)
Hasznalati utasitas (I. melléklet C.2.)
Tartossag (I. melléklet C.3.)
1 Mint példaul iranyelvek stb.

27z Eurépai Uni6 Hivatalos Lapjaban kczzeten szabvanyok

Ez a megfeleléség nyilatkozat a gyarto teljes felelésségének tudataban késziilt. A motorgyarté nevében kijelentem, hogy a fent emlitett
kedvtelési céll vizi jarmi a 2013/53/EU iranyelv 4.cikk (1) bekezdésében és az |. mellékletben meghatarozott kévetelményeknek megfelel.

Név/részleg: Alairas és megnevezés:

(A motorgyart6é nevében vagy a gyarté altal meghatarozott képviseld (vagy egyenériéki jeizés)

nevében alairasra felhatalmazott személy azonositéja)

Kiadas helye és ideje: (yy/mm/dd)

Hungarian



ALoocn coppopemeng Yo oKAQPN uva\yuxﬁg NE TPOMOTIKOVG Kwnﬂ']psg (eE@répprovg KivnTipeg Kot
£60-50MENPLOVG KIVTAPES PE EVOOUATOREY EEATIION) NE TIC OMATIGELS TNG oﬁqymg 2013/53/EE

(Na. couninpwei ané tov Ko aotij 1j, £dv ano & NHUEVO avTITP
‘Ovopo TV KATAGKEVAGTY) KWNTIPOV:
AevOvvon:
Tayvdpopkog Toptag:
‘Ovopa ££0061050TREVOV AVTITTPOGOTOV (£GV 10YDEL):
AwdBovon:
Tayvdpopkog Toptag:
‘Ovopa Emrpomiig Popag ehéyyov pmicBopvp
AwdBovon:
Tayvdpopikog Topéag: Ap1Opog appodiov popéa:
‘Ovopa Emtpomiic avagopdg eL£YY0V EKTONTIG KAVGUEPIOV:
AedBovon:
Tayvdpopkog Toptag: ApOpog app.uﬁwn Qopia:
Mpétone Tipnong Tov r Gpev mov ypnoyL ToL

VU0 TV EKTOPTY) KAVGAEPTIWV:

1 TOROG EYKEKPIEVOV KIVNTHPE SORQ he:
Mpétoma Tpnong TOV né 6pov OV %P1
Y0 TNV EKTOPTY eopuﬂou
Alkeg Odnyieg g Kowotnrog oc 16)0:

HNEPII'PA®H TOY TYIIOY TOY KINHTHPA(22N)

Tomog Kwnrijpa: Eidog Kaveipov: Kvkhog Kavong:
X E&orépprog kvnmipog X Beviivn X Tetpaypovog
IPOZAIOPIEMOX KINHTHPA (KINHTHPQN) IOY KAAYIITETAI (KAAYIITONTAI) AIIO AYTH TH AHAQXH ENAPMONIZHZ
’Ovopm povrclo\) Kwnmpa [AmokAe16TIKGG ap1Op6S KivTiipa IletomomTiké £réyyov Tomov EC IhetomomTiké £réyyov Tomov EC
1} owKoyéverlag KivTipa: 1] KOS1KOG (Kwdikoi) owkoyéverog kivntijpa  |(Exrmopnic kaveaspinv) (Exmopm 8opipov)

2 8
& &
N g
15 53
=
5 5 2
. . 3 so | ¥ g | & 2
Amnapaitnteg npoimodiosig E E & -4 2E =S KaBopiote Ta svappoviopiva npomnu
) - £ 2| g g2 | 2, 1| G)Aa EYYpuga avapopas mov xp |
(avagopd ota oyeTikd GpOpa Tov - | 82| 85| g2 E‘ g,
Tapaptiporog I.B kat 1.C g Odnyiag) s & S 89 8% g |(uali pe éroc onposicvong, omwg m.y. «apdtomo EN 1SO 8666: 2002»)
Z = Z = g2a g3 S
Sz | €2 | 58| 22 | 2
es | g2 | 85| 88 | 22
£s | e | &7 =5 | 28
Ee| 25| 28| 82| £%
iz |5g|Eg| S
SE| 52| 22| 22| 5§
23 2|1 23= | 2&| 32
QE | &> | dC | 45 | @
YT — e > Gotv 6 :
TETPAYOVIOLO aVE Ypapptl] 070 06610 TV GUUTLNPOUEVDY TETPAYOVIOIWY

Mapaptype 1B — Exkropmi Kovoagpiov
Avayvédpion TpomocTikod Kvntipo
(mopéptpoe 1.B.1)
Anontioelg ekmopndv e&dtpiong (tapaptnpa 1.B.2)
AvBektikomta (tapdptua 1.B.3)
Odnyieg okt (tapdptnpo [.B.4)

Mopapmpa 1.C — Exropmii @opipov
Eninedo exmopndv Bopvov (mapapmpa 1.C.1)
Odnyieg okt (tapdpmpo 1.C.2)
AvBektikomta (tapdpmua 1.C.3)

) O 1. jn evapuoviopiva TpoTUTa, KaVOVES, Kavoviopol, Katevduveiipies odnyies, K.AT.

2 Mpérura mov &x00v dnpocievtet omy Ernionun Egnuepida me EE

Avt 1 dhoon evappoviong xet ekdolel e amokAeloTIKn eVOLVY TOL KATHCKELAGTY. ANLOVEO EK UEPOVS TOV KATHGKEVAGTY) OTL TO GKAPOG ovayuYig
mAnpoi 1ig Tpovmobiselg mov opitovtat oto dpdpo 4 (1) kot to mapdptnua I g odnyiag 2013/53/EE.

Ovopa / Tpijpa: Ynoypagi ke tithog:
(1 évav 16030vVapo YapaKTpIoud)
(Ztoyeio Tov atopov mov £xet ££ovc1080OEl VoL VTOYPAPEL Y10 AOYOPLAGHO
TOV KATAGKEVOUGTI] 1] TOV EE0VGLOS0TNLEVOD GVTITPOGHOTOV TOV)
Hj via ko Témog £ 16: (ee/pp/nm)

Greek



Izjava o sukladnosti pogonskih motora za rekreacijska plovila (izvanbrodskih motora
i krmenih motora s integralnim ispuhom) prema zahtjevima Direktive 2013/53/EU
(Ispunjava proizvodac ili, uz ovlastenje, ovlasteni predstavnik)
Naziv proizvodac¢a motora:

Adresa:
Postanski broj:

Naziv ovlastenog predstavnika (ukoliko se primjenjuje):
Adresa:
Postanski broj:

Naziv ovlastenog tijela za ocjenu emisije ispusnih plinova:

Adresa:
Postanski broj: Broj ovlastenog tijela:
Naziv ovlastenog tijela za ocjenu razine buke:
Adresa:
Postanski broj: Broj ovlastenog tijela:
Modul ocjene ti koriSten za pusnih plinova:
ili motor tipski odobren u skladu sa:
Modul ocjene sukladnosti koristen za razinu buke:
Ostale primijenjene direktive:
OPIS MOTORA | OSNOVNIH ZAHTJEVA
Tip pogona: Vrsta goriva: Ciklus izgaranja:
X lzvanbrodski motor X Benzin X Cetverotaktni
IDENTIFIKACIJA MOTORA KOJU POKRIVA OVA IZJAVA O SUKLADNOST
Naziv modela motora ili [Jedinstveni identifikacijski broj(evi) motora [Certifikat o EC tipnom ispitivanju |Certifikat o EC tipnom ispitivanju
obitelji motora: ili kod(ovi) obitelji motora (Emisija ispusnih plinova) (Emisija buke)
< |<E |3 |38 |3
T I8¢ |E |Eg |2
Osnovni zahtjevi 3 3> s H > B g Specificirati harmonizirane 2 standarde
s 58 S 32 =g ili ostale koristene referentne dokumente
(odnosi se na vazece ¢lanke » »Z E 2 23
u Dodatku I.B i I.C Direktive) o |E E to |[E E o9 (s godinom izdavanja kao “EN ISO 8666:2002")
8c |85 oc |85 NT
52|50, 82 |80, | &5
2E 255 Eg ®5% Sc
9S |9EE| =2 [=EE| =F
Ep |EsS|sg (893 92
5
£¢ |£538| &2 [658]| &5
Dodatak I.B — Emisije ispusnih plinova
Identifikacija pogonskog motora (Dodatak I.B.1)
Zahtjevi za emisiju ispusnih plinova (Dodatak I.B.2)
Izdrzljivost (Dodatak 1.B.3)
Korisnicki prirucnik (Dodatak 1.B.4)
Dodatak I.C — Emisije buke
ﬁazina emisije buke (Dodatak I.C.1)
Kori ki prirucnik (Dodatak 1.C.2)
Izdrzljivost (Dodatak I.C.3)

! Kao $to su ne-harmonizirani standardi, pravila, regulative, smjernice itd.
2 Standardi objavljeni u Sluzbenom listu EU

Ova izjava o sukladnosti je izdana pod isklju¢ivom odgovorno$¢u proizvodaca. U ime proizvodaca izjavljujem da gore navedeno rekreacijsko

plovilo ispunjava zahtjeve navedene u Clanku 4 (1) i Dodatku | Direktive 2013/53/EU.

Ime / funkcija: Potpisi naslov:

T N o . N (ili odgovaraju¢a oznaka)
(Identifikacija osobe ovlastene za potpis u ime proizvodaca
motora ili njegov ovlasteni predstavnik)

Datum i mjesto izdavanja: (gg/mm/dd)

Hrvatski



DF200/225/250/250AUN/250AP/300AP
Declaration of Conformity for Recreational Craft Propulsion Engines (outboard engines and
stern drive engines with integral exhaust) with the requirements of UK Recreational Craft
Regulations Sl 2017 no. 737 (Directive 2013/53/EU)

(To be P by turer or, if dated, authorized representative)

Name of engine manufacturer: SUZUKI MOTOR CORPORATION (SUZUKI)
Address: 300 Takatsuka-cho, Minami-ku, Hamamatsu-shi, Shizuoka-ken, Japan
Post Code: 432-8611

Name of Authorized Representative (if applicable): Suzuki GB PLC
Address: Steinbeck Crescent, Snelshall West, Milton Keynes, MK4 4AE, United Kingdom
Post Code: MK4 4AE

Name of Approved Body for exhaust emission assessment: HPi-CEproof Ltd.
Address: The Manor House, Howbery Park, Wallingford, OX10 8BA, United Kingdom
Post Code: OX10 8BA  ID Number: 1521

Name of Approved Body for noise emission assessment: HPi-CEproof Ltd.

Address: The Manor House, Howbery Park, Wallingford, OX10 8BA, United Kingdom

Post Code: OX10 8BA  ID Number: 1521

Conformity assessment module used for exhaust emissions: B+C/C1 [X] B+D [] B+E [] B+F [] G [ H [
or engine type-approved according to: [IDirective 97/68/EC []JEC Regulation No 595/2009
Conformity assessment module used for noise emissions: A [] A1 X G[] H[]

Other Community Directives applied: Supply of machinery (Safety) Regulations 2008, Electromagnetic Compatibility
Regulations 2016 using the following standard: BS EN 55012:2007/A1:2009 and BS EN 61000-6-1:2007

DESCRIPTION OF ENGINE TYPE(s)

Propulsion Type: Outboard engine Fuel Type: Petrol Combustion cycle: 4 stroke
IDENTIFICATION OF ENGINE(S) COVERED BY THIS DECLARATION OF CONFORMITY
Name of engine model Unique engine identification number(s)
or engine family: or engine family code(s)
DF200/DF200Z 20002F/20002Z
DF225/DF225Z 22503F/22503Z
DF250/DF250Z 25003F/25003Z
DF250AUN 25001N
DF250AP 25003P
DF300AP 30002P
o - 0
Sl | g
0 2 £
Essential requirements g § § § é % k3 Specify the designated standards 2
(reference to relevant articles in 2 2| T g< § ° or other reference documents used
Schedule 1 of the regulations) £s g % g 5] 52 (with year of publication like “EN ISO 8666:2002")
£ 4 5.8 -8
38| 35| 88| 88| 32
gg| £° <l 8%
oL | 28 58 52
85| 8% £5| £8
oo [=}:8 [):8 [e}%]
Tick only one box per line All lines right of ticked boxes must be filled in
Schedule I.B — Exhaust Emi 1S
Propulsion Engine Identification (Schedule | B.1) X Recreational Craft Regulations 2017
Exhaust Emission Requirements (Schedule | B. 2) X 1ISO 18854:2015
Durability (Schedule | B.3) X Recreational Craft Regulations 2017
Owner's manual (Schedule | B.4) X Recreational Craft Regulations 2017
Schedule I.C — Noise Emissions
Noise Emissions Level (Schedule 1.C.1) X 1ISO 14509-1:2018
Owner’s Manual (Schedule 1.C.2) X Recreational Craft Regulations 2017
Durability (Schedule 1.C.3) X Recreational Craft Regulations 2017

TSuch as non-harmonized standards, rules, regulations, guidelines, etc.
2 Standards published in gov.uk

This declaration of conformity is issued under the sole responsibility of the manufacturer. | declare on behalf of the manufacturer
that the recreational craft propulsion engine(s) mentioned above fulfil(s) the requirements specified in Part 2 Regulation 6 and
Schedule | of the Recreational Craft Regulations 2017 as amended.

Name / functi i Tak ! Signature and title: %‘"”A/ %
VAR

Marine Enginéerin?; Department (or an equivalent marking)
(Identification of the person empowered to sign on behalf
of the engine manufacturer or his authorized representative)

Date and place of issue: (yy/mm/dd) 23/04/01, Hamamatsu, Japan

English
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