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If you cannot find your local language in this owner’'s manual please contact your Suzuki Marine dealer.
English

Si vous ne trouvez pas la langue que vous cherchez dans ce manuel du propriétaire, contactez vote
concessionnaire marine Suzuki local. French

Se il presente manuale non include la vostra lingua, entrare in contatto con un rivenditore di prodotti
marini Suzuki. Italian

Wenn Sie lhre Landessprache in dieser Bedienungsanleitung nicht finden kdnnen, setzen Sie sich bitte
mit Inrem Suzuki-Marine-Héandler in Verbindung. German

Si no puede encontrar su idioma local en este manual del propietario, pédngase en contacto con su pro-
veedor Suzuki Marine. Spanish

Kontakta din aterforsaljare av Suzukis marinprodukter, om du inte hittar ditt lokala sprak i denna bruks-
anvisning. Swedish

Hvis du ikke finner ditt sprak i denne bruksanvisningen ber vi deg vennligst om & kontakte din Suzuki
Marine forhandler. Norwegian

Jos omaa kieltasi ei 16ydy naista kayttdohjeista, pyyddmme ottamaan yhteyttd Suzuki Marine -jalleen-
myyjaéan. Finnish

Als uw taal in deze gebruikshandleiding niet te vinden is, neemt u dan alstublieft contact op met uw
Suzuki Marine dealer. Dutch

Se vocé nao puder encontrar o seu idioma neste manual do proprietario, entre em contato com o seu
revendedor maritimo Suzuki. Portuguese

Kontakt venligst din Suzuki Marine forhandler, hvis du ikke kan finde dit sprog i denne vejledning.
Danish

Pokud v tomto navodu na pouZiti, nenaleznete Va§ matefsky jazyk, obratte se prosim, na Vaseho
obchodniho zastupce Suzuki Marine. Czech

W przypadku, gdy niniejsza instrukcja obstugi uzytkownika nie zawiera tekstu w Panstwa jezyku,
uprzejmie prosimy skontaktowa¢ sie z dealerem Suzuki Marine. Polish

Kui te ei leia sellest kasutusjuhendist oma kohalikku keelt, pd6rduge palun kohaliku Suzuki Marine
edasimuja poole. Estonian

AKO B TO3M HapbyHMK Ha noTpebuTtens He oTkpuBaTe BawwmaT e3nk, mons oObpHeTe ce KbM
pervoHanHuaT aunbp Ha Suzuki Marine. Bulgarian

Jeigu Sioje naudotojo instrukcijoje negalite surasti informacijos reikiama kalba, prasome kreiptis j
,Suzuki Marine* bendroveés atstova. Lithuanian

V pripade, Ze sa v tejto prirucke majitela nenachadza jazykova verzia Vasej krajiny, skontaktujte sa s
Vasim distribatorom Suzuki Marine. Slovak

Ce v priroéniku za lastnika ne najdete svojega lokalnega jezika, se prosimo obrnite na predstavnika
podjetja Suzuki Marine. Slovene

Daca nu puteti gasi limba dumneavoastra in acest manual, va rugam sa contactati distribuitorul Suzuki
Marine. Rumanian

Ja JUs neatrodat savu vietéjo valodu $aja lietotaja rokasgramata, lidzu kontaktéjaties ar savu Suzuki
Marine parstavi. Latvian

Amennyiben e kézikdnyvben az On orszagaban beszélt nyelv szerinti Gtmutaté nem elérhetd, kérjiik
Iépjen kapcsolatba a Suzuki Marine helyi kereskedelmi képvisel6jével. Hungarian

Edv dev pmopeite vo Bpeite v TomiKh 606 YADOGGO GE 00TO TO £YYEPISI0 810KTNTN Tapakarodue vo ELBete oe
emaQn pe v aviimpocsonio g Suzuki Marine. Greek

Ako ne mozete pronaci Vas jezik u ovom priru¢niku, molimo kontaktirajte Vaseg lokalnog predstavnika
programa Suzuki Marine. Hrvatski
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IMPORTANT
A WARNING/ A CAUTION/ NOTICEI NOTE

Please read this manual and follow its instruc-
tions carefully. To emphasize special informa-
tion, the symbol A and the words WARNING,
CAUTION, NOTICE and NOTE have special
meanings. Pay special attention to the mes-
sages highlighted by these signal words.

A WARNING

Indicates a potential hazard that could result
in death or serious injury.

A CAUTION

Indicates a potential hazard that could result
in minor or moderate injury.

NOTICE

Indicates a potential hazard that could result
in damage to the motor or boat.

NOTE:
Indicates special information to make mainte-
nance easier or instructions clearer.

(L)

This symbol appears in various locations on
your Suzuki product to refer you to important
information in the owner’s manual.

IMPORTANT NOTICE TO
OWNERS

A WARNING

Failure to take the proper precautions may
increase the risk of death or severe injury to
you and your passengers.

* Prior to first-time use of your outboard
motor, familiarize yourself thoroughly with
the contents of this owner’s manual. Be
aware of all outboard motor features and all
safety and maintenance requirements.

¢ Inspect the boat and motor before each trip.
See the INSPECTION BEFORE BOATING
section for important items.

* Become thoroughly familiar with all operat-
ing and handling characteristics of your-
boat and motor. Practice at low and
moderate speeds until you are competent at
handling the boat and motor. Do not
attempt to operate at maximum perfor-
mance until you are completely familiar
with all of these characteristics.

 Carry boating safety and emergency equip-
ment. This important equipment includes;
flotation aids for each person (plus one
throwable buoyant cushion in any boat 16
feet or longer), fire extinguisher, sound sig-
naling device, visual distress signals,
anchor, bilge pump, bucket, compass,
emergency starter rope, extra fuel and oil,
first aid kit, flashlight, food and water, mir-
ror, paddles, tool kit, and transistor radio.
Be sure you are carrying the equipment
appropriate for your trip before launching.

* Never start the engine or let it run indoors
or where there is little or no ventilation.
Exhaust gas contains carbon monoxide, a
gas that is colorless and odorless and can
cause death or severe injury.

* Instruct your passengers on how to operate
the boat, how to deal with emergencies, and
how to operate safety and emergency
equipment.

* Do not hold onto the motor cover or any
other parts of your outboard motor while
getting on or off your boat.

* Ensure that everyone wears a PFD (Per-
sonal Flotation Device) on board.

* Never operate the boat while under the
influence of alcohol or other drugs.

* Distribute all weight load evenly in the boat.

* Have all scheduled maintenance performed.
Consult your authorized Suzuki marine
dealer as required.

* Do not modify or remove any outboard
motor standard equipment. To do so may
make the motor unsafe to use.

* Learn and obey all applicable navigation
rules.

* Pay attention to all weather forecasts. Do
not set out if weather is unsettled.

* Use extreme caution when purchasing
replacement parts or accessories. Suzuki
strongly recommends that you use only
genuine Suzuki replacement parts/accesso-
ries or their equivalent. Inappropriate or
poor quality replacement parts or accesso-
ries can create unsafe operating conditions.




* Never remove the flywheel cover (except for
when emergency starting).

NOTE:

Mounting radio transceiver or navigational
equipment antennae too close to the engine
cowling can cause electrical noise interference.
Suzuki recommends that antennae be mounted
at least one meter (40 inches) away from the
engine cowling.

This manual should be considered a per-
manent part of the outboard motor and
should remain with the outboard motor
when resold or otherwise transferred to a
new owner or operator. Please read this
manual carefully before operating your
new Suzuki and review the manual from
time to time. It contains important infor-
mation on safety, operation, and mainte-
nance.

FOREWORD

Thank you for choosing a Suzuki outboard
motor. Please read this manual carefully and
review it from time to time. It contains important
information on safety, operation, and mainte-
nance. A thorough understanding of the infor-
mation presented in this manual will help you
experience safe, enjoyable boating.

All information in this manual is based on the
latest product information available at the time
of publication. Due to improvements or other
changes, there may be discrepancies between
this manual and your outboard motor. Suzuki
reserves the right to make changes at any time
without notice.



TABLE OF CONTENTS

IDENTIFICATION

NUMBER LOCATION.......ccccerueeruenne

FUEL AND OIL

LOCATION OF SAFETY LABELS

LOCATION OF PARTS.........cccceueuee

OPTIONAL PARTS

CAUTION SYSTEM.......cocuvvveveerunne

DIAGNOSTIC SYSTEM.........cccevvruenene 20
OIL CHANGE REMINDER

SYSTEM 21
ENGINE STALLING

CAUTION SYSTEM.........covueeeevecunnnne 23
WATER IN FUEL ALERT

SYSTEM 23
MOTOR MOUNTING.......ccceeererrueennenne 24
BATTERY INSTALLATION .............. 24
USE OF ELECTRICAL

ACCESSORIES 26
PROPELLER SELECTION AND
INSTALLATION 27
OPERATION OF TILTING

SYSTEMS 28
INSPECTION BEFORE BOATING... 30
BREAK-IN 32
OPERATION 33
ADJUSTMENT 42
MOTOR REMOVAL AND
TRANSPORTING 44
TRAILERING 46
INSPECTION AND

MAINTENANCE 47
FLUSHING THE WATER

PASSAGES 59
STORAGE PROCEDURE ................... 60
AFTER STORAGE 61
TROUBLESHOOTING........ccceerurerunene 61
SUBMERGED MOTOR.........cccecevurueene 64
SPECIFICATIONS 65
INFORMATION REGARDING

EC - DIRECTIVE 65




IDENTIFICATION
NUMBER LOCATION

The model and identification numbers of your
outboard motor are stamped on a plate
attached to the clamp bracket. It is important to
know these numbers when you place a parts
order or if your motor is stolen.

FUEL AND OIL
GASOLINE

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

refueling:

* Never permit anyone other than an adult to
refill the fuel tank.

* If you use a portable fuel tank, always stop
the motor and remove the fuel tank from the
boat to refill it.

* Do not fill the fuel tank all the way to the top
or fuel may overflow when it expands due to
heating by the sun.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

Suzuki highly recommends that you use alco-
hol-free unleaded gasoline whenever possible,
with a minimum octane rating of 91 (Research
method). However, blends of unleaded gasoline
and alcohol with equivalent octane content may
be used, provided the guidelines that follow are
met.

NOTICE

Use of leaded gasoline can cause engine dam-
age. Use of improper or poor quality fuel can
affect performance and may damage your
motor and fuel system.

Use only unleaded gasoline. Do not use fuel
having lower than the recommended octane,
or fuel that may be stale or contaminated by
dirt/water etc.

NOTE:
Oxygenated fuels are fuels which contain oxy-
gen-carrying additives such as alcohol.

Suzuki recommends that you install a water-
separating fuel filter assembly between your
boat’s fuel tank(s) and outboard motor(s). Fuel
filtration systems of this type will help prevent
water that may be present in your boat’s fuel
tank(s) from contaminating your motor’s elec-
tronic fuel injection system. Water contamina-
tion can cause poor engine performance and
can also cause damage to the electronic fuel
injection system components.

Your Authorized Suzuki Marine Dealer can pro-
vide you advice about water-separating fuel fil-
ter systems and installation.



Gasoline/Ethanol Blends

Blends of unleaded gasoline and ethanol (grain
alcohol), also known as “GASOHOL”, are com-
mercially available in some areas. Blends of
this type may be used in your outboard motor if
they are no more than 10% ethanol. Make sure
this gasoline-ethanol blend has octane ratings
no lower than those recommended for gasoline.

Use the recommended gasoline which
conforms to the following labels.

78RB0900*

Pump Labeling for Gasoline/Alcohol
Blends

In some states, pumps that dispense gasoline/
alcohol blends are required to be labeled for the
type and percentage of alcohol content, and
whether important additives are present. Such
labels may provide enough information for you
to determine if a particular blend of fuel meets
the requirements listed above. In other states,
pumps may not be clearly labeled as to the con-
tent or type of alcohol and additives. If you are
not sure that the fuel you intend to use meets
these requirements, check with the service sta-
tion operator or the fuel suppliers.

NOTE:

If you are not satisfied with the operation or fuel
economy of your outboard motor when you are
using gasoline/alcohol blends, you should
switch back to unleaded gasoline containing no
alcohol.

Be sure that any gasoline/alcohol blend you
use has octane ratings of at least 91 octane
(Research method).

If engine pinging is experienced, substitute
another brand as there are differences between
brands.

Unleaded gasoline will extend spark plug life.

NOTICE

Gasoline kept in the fuel tank for long periods
of time will produce varnish and gum, which
can damage the engine.

Always use fresh gasoline.

NOTICE

Fuels containing alcohol can cause paint
damage, which is not covered under the New
Outboard Motor Limited Warranty.

Be careful not to spill fuel containing alcohol
while refueling. If fuel is spilled, wipe it up
immediately.




ENGINE OIL

NOTICE

Use of poor quality engine oil can adversely
affect engine performance and life.

Suzuki recommends that you use Suzuki
Marine 4-Cycle Engine Oil or its equivalent.

Oil quality is a major contributor to your
engine’s performance and life. Always select
good quality engine oil.

Suzuki recommends the use of SAE 10W-40 or
10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL. If SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL is not available, select a NMMA certified
FC-W oil or good quality 4-cycle motor oil from
the following chart according to the average
temperatures in your area.

API Classification SAE Viscosity Grade

SG
or
higher

TEMP.

NOTE:

In very cold weather (below 5°C (41°F)), use
SAE (or NMMA FC-W) 5W-30 for easier start-
ing and smooth operation.

GEAR OIL

Suzuki recommends the use of SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL. If it is not avail-
able, use SAE 90 hypoid gear oil which is rated
GL-5 under the API classification system.




LOCATION OF SAFETY LABELS

Read and follow all of the labels on your out- | Keep the labels on your outboard motor or fuel
board motor or fuel tank. Make sure you under- | tank. Do not remove them for any reason.
stand all of the labels.

A\ WARNING _ AVERTISSEMENT

/\ A\ [

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owner's manual for details.

e Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

¢ Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
B

Label symbol meanings () : Engine start

These symbols mean as follows; & Hazard caused by fire
& : General warning symbol | v
(Caution or Warning) A: Hazard cause_d by_ laying

: Read owner’s manual carefully the motor on its side

: Remote control lever/gear shift
lever operation-two direction;
Forward/Neutral/Reverse

<o> E



LOCATION OF PARTS

1. Motor cover 10. Air vent hole plug

2.  Power trim and tilt (PTT) switch 11.  Gear oil level plug
3. Pilot water hole 12. Gear oil drain plug
4.  Flush plug 13. Water intake hole

5. Clamp bracket 14. Anode

6. Engine oil drain plug 15. Flush plug (No.2)

7. Manual release screw 16.  Tilt limit cam

8. Anti-cavitation plate 17. Fuelline

9. Trimtab 18. Priming bulb



OPTIONAL PARTS

The following parts are available from Suzuki marine dealer.
Consult your authorized Suzuki marine dealer for more information.
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1. Side mount remote control box
2. Top mount remote control box
3. Ignition switch panel

4. Engine switch panel

10
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Emergency stop switch panel
Keyless FOB

Multi-function gauge
Monitor-tachometer



REMOTE CONTROL BOX

The remote control box actuates the shifter, the
throttle and remote electrical operations.

Power trim and tilt (PTT) switch
Remote control handle
Lock-out lever

Warm-up lever

Ignition switch

Emergency stop switch

Throttle tension adjuster

® N o g M DN =2

Free accelerator button

Power trim and tilt (PTT) switch
Refer to the OPERATION OF TILTING SYS-
TEMS section in this manual.

Remote control handle
Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section in this manual.

Lock-out lever

This lever is a lock mechanism to prevent the
control handle from accidental moving from
neutral to forward or reverse.

Refer to the SHIFTING AND SPEED CON-
TROL section in this manual.

Warm-up lever
To open the throttle without shifting, raise the
lever.

Ignition switch
Refer to the IGNITION SWITCH section in this
manual.

Emergency stop switch
Refer to the EMERGENCY STOP SWITCH
section in this manual.

Throttle tension adjuster
Refer to the THROTTLE TENSION ADJUST-
MENT section in this manual.

Free accelerator button

To open the throttle without shifting, push the
button and move the remote control handle for-
ward or reverse.

11



IGNITION SWITCH

This switch is for electrical circuits on/off and

engine start/stop.

*» Turning the ignition key to the “ON” position
turns on the electrical circuits.

* Turning the ignition key to the “START” posi-
tion automatically starts the engine.

EMERGENCY STOP SWITCH

The emergency stop switch cord should be
attached to your wrist or appropriate clothing
area such as your belt.

If the operator goes out of the operating posi-
tion, the lock plate will come out of the switch
and stop the engine.

Qo
I ON ‘
3,
ENGINE SWITCH

Refer to the “Keyless Start System Operation
Manual” packed in the product.

12

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.




SUZUKI KEYLESS START SYSTEM

Refer to the “Keyless Start System Operation
Manual” packed in the product.

NOTE:
The SUZUKI KEYLESS START SYSTEM is
available from your authorized Suzuki Marine
Dealer.

MULTI-FUNCTION GAUGE

This gauge is multifunctional gauge that dis-
plays the various information through digital
communication with the engine.

Information displayed are engine speed, shift
position, fuel level, fuel consumption, etc.

Gauge screen
Menu button
WV N\ button
Set button

P bd =

NOTE:
There is information that cannot be displayed
depending on the model and equipment.

NOTE:
Consult your authorized Suzuki marine dealer
for setting up the multi-function gauge.

NOTE:

For details the proper handling of the multi-
function gauge, refer to “MULTI-FUNCTION
GAUGE SMG4 OPERATION MANUAL” packed
in the gauge.

NOTE:

The navigation data on this gauge should be
used only for your reference. When exact navi-
gation information is required, use nautical
charts and/or accurate navigation instruments
together with the multi-function gauge.

Alarm

Alarms alert the user of an operating condition
that requires action. If an alarm occurs, the
gauge screen will display the caution message
and the caution alarm icon immediately.

The caution message clears when any of the
buttons are pressed on the gauge. However,
the caution alarm icon is displayed until elimi-
nating the cause. The buzzer sound also stops
when the cause is eliminated.

CENTER
1000,
Low Oil Pressure

1. Caution message
2. Caution alarm icon

NOTE:

If a caution message not described in this man-
ual displayed on the gauge screen, please con-
sult your authorized Suzuki marine dealer.

13



MONITOR-TACHOMETER

This gauge shows the engine speed and alerts
you to certain situations which may cause dam-
age to your outboard motor.

Refer to the CAUTION SYSTEM section in this
manual.
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CAUTION SYSTEM

The caution systems are designed to alert you
to certain situations which may cause damage
to your outboard motor.

NOTICE

Your outboard motor may become damaged if
you rely on the Caution System to alert you to
any malfunction that may occur or to give you
an indication of the need for maintenance.

To avoid damage to your outboard motor, reg-
ularly inspect and maintain it.
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NOTICE

Continuing to operate your outboard motor
with the Caution System activated can result
in severe damage to your outboard motor.

If the Caution System activates while you are
operating your outboard motor, stop the
motor as soon as possible and correct the
problem or consult your authorized Suzuki
marine dealer for assistance.

INDICATOR CHECK

If equipped with multi-function gauge:

Each time the ignition key is turned to the “ON”
position, the alarm buzzer will sound for 2 sec-
onds.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If the buzzer does not sound when the ignition
key is turned to the “ON” position, the buzzer
may be broken or a failure may exist in the
system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.




If equipped with monitor-tachometer:

Each time the ignition key is turned to the “ON”
position, four lamps — the REV LIMIT @), the
OIL ®), the TEMP @ and the CHECK ENGINE
® in the monitor-tachometer will light briefly
and the buzzer will also sound for the first 2
seconds, regardless of the motor conditions.

For the next three seconds, the monitor-
tachometer will indicate the total motor operat-
ing hours by means of the lamp flashing and
needle indicating.

Total MONITOR-TACHOMETER
operating Needle D REV-LIMIT
hours indication  |lamp @ flashing *
0 h- (49 h) No No
50 h- 500 r/min No
60 h- 600 r/min No
540 h- 5400 r/min No
550 h- 500 r/min 1 time
560 h- 600 r/min 1 time
1040 h- 5400 r/min 1 time
1050 h- 500 r/min 2 times
1540 h- 5400 r/min 2 times
1550 h- 500 r/min 3 times
2030 h- 5300 r/min 3 times
2040 h or over| 5400 r/min 3 times

*: One flashing is corresponded to 500 hours.

After this brief check period, the monitor-
tachometer will return to their stand-by mode
and will only respond to motor conditions
requiring a caution alert.

NOTICE

If the Caution System is not working properly,
you may not be alerted to a condition that can
cause damage to your outboard motor.

If any of the four lamps does not come on or
the buzzer does not sound when the ignition
key is turned to the “ON” position, the lamp or
buzzer may be broken or a failure may exist in
the system circuit. Consult your authorized
Suzuki marine dealer.

15



OVER-REVOLUTION CAUTION SYSTEM

This system is activated when engine speed
exceeds maximum recommended speed for
more than 10 seconds.

If equipped with multi-function gauge:
If this system activates, “Rev Limit” is displayed
on screen.

If you continue to run, engine speed will auto-
matically be reduced to approximately 3000
r/min, simultaneously the buzzer sounds. Then
the display will be changed into “Over Revolu-
tion”.

This system must be reset by moving the throt-
tle to the idle position for about one second to
restore full engine operation.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, engine speed will auto-
matically be reduced to approximately 3000
r/min. with red REV LIMIT lamp lit.

e  ou  mev
cHECK it
ENGIE L

This system must be reset by moving the throt-
tle to the idle position for about one second to
restore full engine operation.

NOTICE

If the Over-Revolution Caution System acti-
vates at recommended maximum throttle and
you are sure that the propeller pitch is suffi-
cient and there are no factors like “over-trim-
ming” or “ventilation”, there may be a
problem with the Over-Revolution Caution
System.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
if the Over-Revolution Caution System acti-
vates for no apparent reason.

16

OIL PRESSURE CAUTION SYSTEM

This system operates when the engine lubricat-
ing oil pressure drops below the correct level.

If this system activates, stop the engine imme-
diately, if wind and water conditions make it
safe to do so.

NOTICE

Your engine may become severely damaged If
you rely on the Oil Pressure Caution System
to indicate the need to add engine oil.

Check the engine oil level periodically and
add oil as necessary.

NOTICE

Operating the engine with the Oil Pressure
Caution System activated can result in severe
engine damage.

If the Oil Pressure Caution System activates,
stop the engine as soon as possible and add
engine oil, if necessary, or otherwise correct
the problem.

1. When this system is activated at 1000 r/min.
or higher, engine speed will automatically be
reduced to approximately 1000 r/min.

If equipped with multi-function gauge:

The “Low Oil Pressure” and caution alarm
icon @ are displayed on screen, and the
buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:
The red OIL lamp will light and a buzzer will
begin a series of beep.
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2. If you continue to run, the engine will auto-
matically stop 3 minutes after beginning of
the above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.

Check the oil level and add oil if necessary. If
the oil level is correct, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.

A WARNING

If you attempt to remove or reinstall the motor
cover while the engine is running, you may be
injured.

To check the oil level, stop the engine and
then remove the motor cover.

OVERHEAT CAUTION SYSTEM

This system is activated when the cylinder wall
temperature is too high due to insufficient water
cooling.

If this system activates when operating, reduce
engine speed immediately.

NOTE:

The overheat caution system will not detect
high combustion chamber temperature caused
by, for example, an oil system malfunction, poor
quality fuel, or spark plugs with an incorrect
heat range.

1. When this system is activated at 2000 r/min.
or higher, engine speed will automatically be
reduced to approximately 2000 r/min.

If equipped with multi-function gauge:

The “Overheat” and caution alarm icon
E are displayed on screen, and the
buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:
The red TEMP lamp will light and a buzzer
will begin a series of beep.

w0,
ok

1

2. If you continue to run, the engine will auto-
matically stop 3 minutes after beginning of
the above CAUTION system activation.

NOTE:

In case that the engine is automatically stopped
due to the CAUTION system, the engine can be
started again.

However the CAUTION system will repeatedly
activate until eliminating the cause.

If the overheat caution system activates when
operating, reduce engine speed immediately
and check if water is being discharged from the
pilot water hole. If no water is seen, follow the
procedures outlined below.

17



. Water and wind conditions permitting, stop
the engine.

. Tilt the motor out of the water and remove
any debris like seaweed, plastic bags or
sand that may have blocked the water
intakes.

. Lower the motor into the water, being sure
that water intakes are immersed, and restart
it.

. If equipped with multi-function gauge:

Check (A) that water discharges from the
pilot hole and (B) that “Overheat” is not dis-
played on screen.

Be aware that “Overheat” is displayed on
screen again if engine temperature rises
abnormally.

If equipped with monitor-tachometer:

Check (A) that water discharges from the
pilot hole and (B) that the red TEMP lamp is
no longer lit.

Be aware that the red TEMP lamp may light
again if engine temperature rises abnor-
mally.

If either of the above situations arises, your
authorized Suzuki Marine Dealer must be
consulted as soon as possible.

NOTE:

If pilot hole water discharge is sufficient, the
CAUTION system may still operate until engine
temperature decreases. Run engine in NEU-
TRAL only until the caution systems are can-

celled.

NOTICE

Operating the engine with the Overheat Cau-
tion System activated can result in severe
engine damage.

If the Overheat Caution System activates, stop
the engine as soon as possible, wind and
water conditions permitting, and inspect the
engine according to the above instructions.
Consult your authorized Suzuki marine dealer
if you cannot correct the problem.

NOTE:

If the engine is operated beyond the maximum
trim position, the water intake holes may be
above the water line. In this situation, the over-

heat caution system may activate.
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CHECK THERMOSTAT ALERT SYSTEM
This ALERT SYSTEM activates when the ther-
mostat breaks down and the engine tempera-
ture does not rise up to the proper temperature
after engine start-up.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Check Thermostat”
and caution alarm icon “G43” (the color of the
icon is blue) are indicated on the screen.

If equipped with monitor-tachometer:
If this system activates, the red TEMP lamp will
flash.

AT
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In order to cancel this ALERT SYSTEM, quickly
stop the engine and consult with SUZUKI
marine dealer.



BATTERY VOLTAGE CAUTION SYSTEM
This system is activated when the battery volt-
age deficiency which could impair your motor’s
performance occurs.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Low Battery Volt-
age” and caution alarm icon “[@]" are indi-
cated on screen and the buzzer sounds.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red CHECK
ENGINE lamp will light and buzzer will begin a
series of beep.

This system will be canceled automatically
when the battery voltage restores to the proper
voltage level. Refrain from using any electrical
equipment such as PTT system, hydraulic trim
tabs, hydraulic jack plate, etc.

A WARNING

Failure to take proper precautions when
inspecting or servicing the battery can be haz-
ardous.

Do not attempt to inspect or service the bat-
tery without first reading the warnings, cau-
tions, and instructions in the “BATTERY
INSTALLATION” section in this manual.

NOTE:
* A marginal battery may have enough power

to start your engine, yet may still cause this
caution system to activate whenever engine
or boat accessory use places a high current
demand on the battery.

If equipped with multi-function gauge:

If a message, “Low Battery Voltage” is dis-
played while the ignition key is in the “ON”
position and the engine stops, check follow-
ing:

If equipped with monitor-tachometer:

If the red CHECK ENGINE lamp will light and
the engine stops while the ignition key is in
the “ON” position and the engine stops,
check following:

— The battery switch is in the “ON” position.
— The battery is connected correctly.

— The battery is in sound condition.

If this caution system activates continuously,
even after you have stopped using engine or
boat accessories, contact your authorized
Suzuki Marine Dealer.
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GAUGE COMMUNICATION CAUTION
SYSTEM

This system activates when there is a commu-
nication error of the gauge.

If this system activates, the “Check Gauge C.”
is indicated on the screen.

NOTICE

If this system activates for no apparent rea-
son, there may be a problem with the system.

Consult your authorized Suzuki marine dealer.

TROLL CONDITION CAUTION SYSTEM
(IF EQUIPPED WITH MULTI FUNCTION
GAUGE)

This system activates when the mode cannot
be transferred to the TROLL Mode.

If this system activates, the “Check Troll Condi-
tion” is displayed on screen.

Make sure that the remote control lever has
been shifted into forward or reverse and the
engine throttle has been fully closed.

Refer to the Setting the Troll Mode section.

TROLL SYSTEM CAUTION SYSTEM
(IF EQUIPPED WITH MULTI FUNCTION
GAUGE)

The current ECM of your outboard motor does
not applicable to the troll mode system.

If this system activates, the “Check Troll Sys-
tem” is displayed on screen.

If this system activates, consult your authorized
Suzuki Maine Dealer.
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DIAGNOSTIC SYSTEM

If abnormal conditions exist in any sensor sig-
nal being input to the control unit, the self-diag-
nostic system warns of the abnormal condition.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Check Engine X —
X” and check engine icon @ are displayed
on screen, and the buzzer sounds.

Also incorporated is a fail-safe provision that
allows the operation at a restricted speed even
under such a failure condition.

If equipped with monitor-tachometer:

If this system activates, the red CHECK
ENGINE lamp will flash and a buzzer will
sound.

Ty
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The failed system can be identified by the mode
of the lamp flashing and buzzer sounding.

The diagnostic code is designed to appear
when the ignition key is turned on.



Also incorporated is a fail-safe provision that
allows the operation at a restricted speed even
under such a failure condition.

NOTE:

If equipped with multi-function gauge:

» This diagnostic code is designed to appear
while the ignition key is turned on.

* The buzzer sound with diagnostic system
activating will be canceled by pushing the
ignition key in.

If equipped with monitor-tachometer:

* The CHECK ENGINE lamp will light briefly
when the ignition key is turned to the “ON”
position.

» The failed system can be identified by the
mode of the red CHECK ENGINE lamp flash-
ing and buzzer sounding.

This diagnostic code is designed to appear
while the ignition key is turned on.

» The buzzer sound with diagnostic system
activating will be canceled by pushing the
ignition key in.

NOTICE

If the diagnostic system activates while you
are operating your outboard motor, there is an
abnormal condition in one of the sensor sig-
nals of the control system.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
for repair of the control system.

OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

This system informs the operator of the time for
replacing engine oil on the basis of the mainte-
nance schedule.

The system is designed to register the total
operating hours of the outboard motor and
function its operation when the preprogrammed
hours have reached.

(Refer to the INSPECTION AND MAINTE-
NANCE section.)

FLOWCHART OF OIL CHANGE REMINDER
SYSTEM

Action

Starting operation

rmJLm1

Indication —» Cancellation

l— (*2) — (i‘)

Indication — Cancellation

l— (*3) — (i‘)

Indication — Cancellation

gy (o
r—m @

Indication —» Cancellation

ecoe

Repeat

*1: Lapse of initial 20 hour’s operation

*2: Lapse of 80 hour’s operation

*3: Lapse of 100 hour’s operation

*4: When performing cancellation before sys-
tem activation
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SYSTEM ACTIVATION

If equipped with multi-function gauge:

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the “Change Oil” is
displayed on screen, and the buzzer sounds.
This indication will repeat until you cancel the
system activation.

If equipped with monitor-tachometer:

When the total operating hours have reached
the preprogrammed hours, the OIL lamp will
flash. If the engine is not running, the buzzer
will begin a series of double beeps additionally.
This indication will repeat until you cancel the
system activation.

CANCELLATION
1. Turn on the electrical circuits.
-
OOFF
| ON

START

22

2. Pull out the emergency stop switch lock
plate @.

3. Pull up the emergency stop switch knob 2
three times in 10 seconds. A short beep will
be heard if the cancellation is successfully
finished.

4. Turn off the electrical circuits.

L
OOFF

ON

&

START

5. Set the plate @ in the original position.

NOTE:

« Canceling of the system activation is possible
regardless of whether or not the engine oil
has been replaced. Once the system has
operated, however, Suzuki strongly recom-
mends that the engine oil be replaced before
canceling the system activation.

« Even if the engine oil has been replaced with
the system not operating, it is still necessary
to perform the cancellation.



ENGINE STALLING
CAUTION SYSTEM

This system informs the operator when the
motor stalls while it is operating.
When the engine stalls for any reason, the cau-
tion buzzer sounds three times.

WATER IN FUEL ALERT
SYSTEM

This engine is equipped with an integral fuel fil-
ter/water separator and associated alert sys-
tem.

The alert system will activate if water separated
from the fuel exceeds a specific volume.

If equipped with multi-function gauge:

If this system activates, the “Water in Fuel” and
caution alarm icon will display at all the
time and a buzzer will sound when the engine is
in neutral only.

If equipped with monitor-tachometer:

When this system activates, the red REV-LIMIT
lamp will flash in any gear position and the
buzzer will start triple beeping only when the
clutch is in neutral position.

o
TS o

 §

If this system activates, stop the engine imme-
diately, if wind and water conditions are safe to
do so, and check the fuel filter/water separator
for water. Or consult your authorized Suzuki
marine dealer.

For inspection and cleaning of the fuel filter,
refer to the LOW PRESSURE FUEL FILTER in
the INSPECTION AND MAINTENANCE sec-
tion.
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MOTOR MOUNTING BATTERY INSTALLATION
BATTERY REQUIREMENTS

Do not use deep cycle batteries and gel-cell
Overpowering your boat can be hazardous. | | Patteries for starting engines.

Excessive horsepower will have an adverse | | Use a 12 Volt starting-type lead acid battery
effect on hull safety and may cause operating/ that meets the specifications shown below.
handling difficulties. The boat may also sus-

tain stress and hull damage. 850 Marine Cranking Amps (MCA)/ABYC,

or 670 Cold Cranking Amps (CCA)/SAE
Never install an outboard motor with horse- or 180 Reserve Capacity (RC) Minutes/SAE
power exceeding the manufacturer's recom- or 12 Volts 100 AH (20HR/IEC)

mended maximum horsepower listed on the
boat's “Certification Plate”. Contact your | | NOTE: o
authorized Suzuki marine dealer if you are | | * The specifications listed above are the mini-

unable to locate the hull “Certificate Plate”. mum battery rating requirements for starting
the engine.

Suzuki strongly recommends that you have | © When connecting batteries in parallel, they

your outboard motor, controls and gauges must be of the same type, capacity, manufac-

installed by an authorized Suzuki Marine turer, and of similar age. When replacement

Dealer. He has the tools, the facilities and the is necessary, they should be replaced as a

know-how. set. Consult your Suzuki dealer for proper

battery installation information.

» If your boat application requires additional
battery loads, it is recommended that an aux-
iliary battery or batteries be installed. Consult
your Suzuki dealer for proper battery installa-
tion information.

Failure to have your outboard motor and
associated controls and gauges properly
installed can result in personal injury or dam-
age.

Suzuki strongly recommends that you have
your outboard motor, controls and gauges
installed by your authorized Suzuki marine
dealer. He has the tools, the facilities, and the
know-how to do the job correctly.
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BATTERY INSTALLATION

A WARNING

If you place the battery near the fuel tank, a
spark from the battery may ignite the gaso-
line, causing a fire and/or an explosion.

Do not place the fuel tank in the same com-
partment/area as the battery.

A WARNING

Batteries produce flammable hydrogen gas
and may explode if they are near flames or
sparks.

Never smoke or cause sparks when working
near the battery. Keep the battery away from
open flames. To avoid creating a spark when
charging the battery, connect the battery char-
ger cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive. It
can cause severe injury and can damage
painted surfaces.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the

eyes or skin, get immediate medical attention.

Secure the battery in a dry area of the boat,
away from vibration.

NOTE:

It is recommended that the battery be
installed in an enclosed battery case.

When connecting batteries, hexagon-nuts
must be used to secure battery leads to bat-
tery posts.

To hook up the battery, first connect the red
lead from the motor to the positive battery ter-
minal, then connect the black lead to the nega-
tive battery terminal.

Red Iead
Sub battery cable
@ Black
\, lead
Whlte lead

Hexagon-nut

To remove the battery, first disconnect the black
lead from the negative terminal, then discon-
nect the red lead from the positive terminal.

Suzuki recommends that you install the termi-
nal cap on the positive battery terminal to pre-
vent an accidental short circuit of battery
terminals.

If a terminal cap is required, contact your autho-
rized Suzuki marine dealer.

NOTICE

The electrical system or its components may
be damaged if proper battery precautions are
not followed.

* Be sure to attach battery leads correctly.
* Do not disconnect battery leads from the

battery while the engine is running.
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SUB BATTERY CABLE

The sub battery cable @ is used to supply volt-
age to the engine control system. In the midst
of the cable, a 15 A fuse @ is provided to pro-
tect the control circuit.

If the sub battery cable is not correctly con-
nected to the battery, engine cannot be started.

DUAL BATTERY CHARGING SYSTEM

If installing the battery isolator lead assembly,
available as optional parts, and changing the
position of 30 A fuse from standard to option,
dual battery charging system will be effective.
Be sure to check if the 30 A fuse in OPT posi-
tion is blown, when the second battery for
accessories will not be charged.

Please ask your authorized Suzuki Marine
Dealer for installation of the isolator lead
assembly.
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USE OF ELECTRICAL
ACCESSORIES

The amount of power (DC12V) available for
accessories, however, depends on the operat-
ing condition of the motor. For getting a detailed
information, please inquire of your authorized
Suzuki Marine Dealer.

NOTE:

Use of too much power for electrical accesso-
ries under certain operating conditions can
cause the battery to discharge.



PROPELLER SELECTION
AND INSTALLATION

PROPELLER SELECTION

It is essential to use a propeller on your out-
board motor that is properly matched to your
boat’s operating characteristics. The speed of
the engine when you operate your boat at full
throttle depends on the propeller you use.
Excessive engine speed can seriously damage
the motor, while low engine speed at full throttle
will adversely affect the performance. Your
operating load will also affect propeller selec-
tion. Smaller loads generally require larger-
pitch propellers; larger loads generally require
smaller-pitch  propellers. Your authorized
Suzuki Marine Dealer will assist you in select-
ing a suitable propeller for your boat.

NOTICE

Installing a propeller with either too much or
too little pitch will cause incorrect maximum
engine speed, which may result in severe
damage to the motor.

Ask your authorized Suzuki marine dealer to
assist you in selecting a suitable propeller for
your boat.

PROPELLER INSTALLATION

A WARNING

Failure to take proper precautions when
installing or removing the propeller can result
in severe personal injury.

When installing or removing the propeller:

* Always shift into “Neutral” and remove the
emergency stop switch lock plate so that
the motor cannot be started accidentally.

* Wear gloves to protect hands, and “lock”
the propeller by placing a block of wood
between the blades and the anti-cavitation
plate.

To install a propeller on your outboard motor,
use the following procedure:
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You can determine if your propeller is appropri-
ate for use with your boat by using a tachome-
ter to measure engine speed when operating
your boat at full throttle, under minimum load
conditions. If you are using an appropriate pro-
peller, the engine speed will be within the fol-
lowing range:

DF150A | 2000-6000
r/min. (min-")
Full throttle
operating DF175A S?n?g -(r?]:n(}g
range .
DF200A | 29006100
r/min. (min-")

If the engine speed is not within this range, con-
sult your authorized Suzuki Marine Dealer to
determine which propeller size is best for you.

1. Coat the propeller shaft splines @ liberally
with Suzuki water resistant grease to help
prevent corrosion.

2. Place the stopper @ on the shaft.

3. Align the propeller @ with the propeller shaft
splines and slide the propeller onto the shaft.

4. Place the spacer @ and washer & on the
shaft.

5. Install the propeller nut ® and tighten it with
a torque wrench to 50 — 60 N-m (5.1 — 6.1
kgf-m/37 — 44 Ibf-ft).

6. Align the grooves in the propeller nut with
the hole in the shaft, then insert the cotter
pin @ and bend the pin ends over to lock it
in place.

To remove the propeller, reverse the above pro-
cedure.
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OPERATION OF TILTING
SYSTEMS

POWER TRIM AND TILT

A WARNING

The power trim and tilt (PTT) switch can be
accidentally activated when the ignition key is
off, resulting in injury.

Keep all persons away from the outboard
motor to help prevent accidental activation of
the PTT system.

The “Power Trim and Tilt” is operated by press-
ing the switch. To tilt the motor up, press the
upper part of the switch. To tilt the motor down,
press the lower part of the switch.

NOTE:

Repeated operation of the power trim and tilt
(PTT) causes the overheating of the PTT motor
and the protection circuit may stop the opera-
tion of the motor. While the protection circuit
activated, the PTT switch is inoperative. This
inoperative condition of the system is cancelled
once the overheating is resolved.
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TILT LIMITER CAM

If the outboard motor contacts the motor well of
the boat while tilting, adjust the tilt limiter cam to
limit maximum tilt position.

A WARNING

Adjusting the tilt limiter cam will not prevent
the outboard motor from tilting fully up and
contacting the motor well if the motor’s lower
unit hits an object at high speed. Such tilting
could damage your motor and boat and injure
boat occupants.

Keep all occupants away from the motor when
operating at high speed.

1. Place the motor in the normal running posi-
tion.

2. Rotate the tilt limiter cam:
To reduce the amount of tilt, move the tab ®
of cam upward.
To increase the amount of tilt, move the tab
® of cam downward.

3. To check your adjustment, tilt the motor fully
up to check for motor contact.
Adjust further if necessary.
Return the motor to the normal running posi-
tion for each adjustment, and repeat your
check after each adjustment.



MANUAL TILTING

A WARNING

Severe injury could occur if the outboard
motor accidentally falls.

Never get under the motor while it is
tilted.

If you are unable to tilt the motor using the
“Power Trim and Tilt” because of an electrical
problem or some other problem, you can move
the motor manually. To tilt the motor up or
down, turn the manual release valve ® two
turns counterclockwise, move the motor to the
desired position, then retighten the release
screw.

TILT LOCK LEVER

The Tilt Lock Lever is provided so you can sup-
port the motor in a tilted position for non-moving
engine support.

To set the Tilt Lock Lever:

1. Tilt the motor all the way up by pressing the
Power Trim and Tilt “UP” switch.

2. Pull down the Tilt Lock Lever as shown in
the illustration.

3. Lower the motor by pressing the Power Trim
and Tilt “DOWN?” switch, until the motor is
supported by the Tilt Lock Lever.

4. Continue to operate the Power Trim and Tilt
“DOWN?” switch until the trim rods are com-
pletely retracted.

NOTICE

If you do not retract the trim rams completely
when mooring, they may become deteriorated
or corroded.

Be sure to retract the trim rams completely
when mooring.
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To release the Tilt Lock Lever, tilt the motor all
the way up using the Power Trim and Tilt “UP”
switch, and pull up the Tilt Lock Lever.

A CAUTION

The remote Power Trim and Tilt switch will
work when the ignition switch is off. If some-
one activates the switch while you are moving
the tilt lock lever, your hand could be injured.

Keep all persons away from the remote Power
Trim and Tilt switch while you are moving the
tilt lock lever.

NOTICE

Damage can occur if you use the tilt lock lever
other than when the boat is moored or is oth-
erwise stationary.

The tilt lock lever relieves pressure from the
power trim and tilt and should only be used
when the boat is stationary. Do not use the tilt
lock lever when trailering your boat and
motor. Refer to the TRAILERING section in

this manual.

30

INSPECTION BEFORE
BOATING

A WARNING

Failure to inspect your boat and motor before
beginning a trip can be hazardous.

Before boating, always perform the inspec-
tions described in this section.

It is important to make sure that your boat and
motor are in good condition and that you are
properly prepared for an emergency.

Always perform the following checks before you
begin boating:

* Make sure that you have enough fuel for
the intended run.

* Check the level of engine oil in the sump.

NOTICE

Running the engine with an insufficient
amount of oil can cause serious engine dam-
age.

Always check the oil level before each trip and
add oil if necessary.

To check the oil level:

NOTE:
To avoid an incorrect assessment of engine oil
level, check the level only when the engine has
cooled.

1. Place the motor in a vertical position, then
remove the motor cover D by unlocking the
lever @ and 3.




2. Pull out the oil dipstick and wipe oil off with a
clean cloth.

NOTE:

If the engine oil is contaminated or discolored,
replace with fresh engine oil (Refer to Inspec-
tion and maintenance/engine oil section).

3. Insert the dipstick all the way into the engine,
then remove it again.

UPPER LIMIT

The oil on the dipstick should be between the
upper and lower limits shown on the dipstick. If
the oil level indication is near the lower limit,
add enough oil to raise the level to the upper
limit.

To fill the engine oil:

1. Remove the oil filler cap.

2. Fill the recommended engine oil to the upper
level.

NOTICE

Running the engine with an excessive amount
of oil can damage the engine.

Do not overfill the engine with oil.

3. Tighten the oil filler cap securely.

* Check the battery solution level.
The level should be kept between the MAX
and the MIN level lines at all times. If the
level drops below the MIN level line, refer
to MAINTENANCE section.

*» Make sure that the battery leads are
securely connected to the battery termi-
nals.

* Visually check the propeller to make sure
it is not damaged.

* Make sure that the motor is securely
mounted to the transom.

* Check for proper operation of the Power
Trim and Tilt.

* Make sure you have the boating safety
and emergency equipment on board.

* Make sure that the emergency stop switch
operates properly.

* Make sure the obstacle is not attached to
water intake hole.
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BREAK-IN

Proper operation during this break-in period will
help ensure maximum life and performance
from your engine. The following guidelines will
explain proper break-in procedures.

NOTICE

Failure to follow the break-in procedures
described below can result in severe engine
damage.

Be sure to follow the engine break-in proce-
dures described below.

Break-in period: 10 hours

Break-in procedure

1. For the initial 2 hours:
Allow sufficient idling time (about 5 minutes)
for the engine to warm up after cold engine
starting.

NOTICE

Running at high speed without sufficient
warm-up may cause severe engine damage
such as piston seizure.

Always allow sufficient idling time (5 minutes)
for the engine to warm-up before running at
high speed.

After warming up, run the engine at idling
speed or the lowest in-gear speed for about
15 minutes.

During the remaining 1 hour and 45 minutes,
if safe boating conditions permit, operate the
engine in gear at less than 1/2 (half) throttle
(3000 r/min.).
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NOTE:

You may throttle up beyond the recommended
operating range to plane your boat, then imme-
diately reduce the throttle to the recommended
operating range.

2. For the next 1 hour:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at 4000 r/min. or at three-
quarter throttle. Avoid running the engine at
full throttle.

3. Remaining 7 hours:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at desired engine speed.
You may occasionally use full throttle; how-
ever do not operate the engine continuously
at full throttle for more than 5 minutes at any
time.

NOTICE

Running continuously at full throttle for more
than 5 minutes at a time during the last 7
hours of break-in operation may cause severe
engine damage such as seizure.

During the last 7 hours of break-in operation,
do not operate at wide open throttle for more
than 5 minutes at a time.




OPERATION 5. Make sure the lock plate is in place and

attach the emergency stop switch cord to a

BEFORE ATTEMPTING TO START THE part of your body.

ENGINE

1. The motor has been lowered into the water.

2. Make sure that the motor fuel hose and the
hose from the boat’s fuel tank are securely
attached and clamped.

3. Ensure that the boat fuel tank is correctly
vented and that any in-line filters are free of
dirt etc. If fuel tank filler cap has a manual
vent, be sure that it is fully open.

A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.
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NOTE:

A spare plastic lock plate is provided for tempo-
rary use only. Remove it from the cord and
place it in a safe place on board your boat. If
you lose or break the emergency stop switch
cord/lock plate assembly, replace it as soon as
possible so that you can resume normal use of
the emergency stop switch.

STARTING THE ENGINE

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

A WARNING

Operating the boat when the emergency stop
switch is not operating properly can be haz-
ardous.

Before starting off, check to make sure that
the emergency stop switch operates properly.

NOTE:
If the emergency stop switch lock plate is not in
position, the starter motor cannot operate.

1. Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance.

2. Side mount type:
Make sure that the warm-up lever is in the
fully closed position.

3. Turn the ignition key to the “ON” position.
4. Turn the ignition key to the “START” posi-
tion.

After returning the ignition key to “ON” posi-
tion from “START” one, starter motor con-
tinue to turn for 4 seconds until engine start.

"
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NOTICE

If you hold the ignition key at the “START”
position to start the engine, the starter system
can be damaged.

Turn the ignition key to the “START” position
once and release it to start the engine. The
engine will crank continuously for 4 seconds
or until the engine starts.

NOTE:

The continuous operating time of the starter
motor is set at five seconds.

When this time is exceeded, the starter motor
will automatically stop.

If the motor stops, wait about ten seconds for
the motor to cool down and try again.

NOTICE

If the OIL lamp remains lit while operating the
outboard, the oil level may be low enough to
damage the engine.

Stop the engine and check the oil level.

5. Warm up the engine for about 5 minutes.

NOTICE

Operating the engine at high RPM or “wide
open throttle” immediately after starting the
engine without allowing the engine to warm
up may cause engine failure.

Always allow the engine to warm up suffi-
ciently before operating it at high speeds.

Cooling water check

As soon as the engine starts, water should
spray out of the pilot water hole @, indicating
that the water pump and cooling system are
working properly. If you notice that water does
not spray out of the pilot water hole, stop the
engine as soon as possible and consult your
Suzuki Marine Dealer.

NOTICE

Never operate your outboard motor when
there is no water coming out of the pilot water
hole, or severe damage can result.

After starting the engine, check to make sure
that there is water coming out of the pilot
water hole.
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SHIFTING AND SPEED CONTROL

NOTICE

Severe engine damage may occur if (a) engine
speed is not allowed to return to idle and boat
speed is not reduced when shifting from
“FORWARD” to “REVERSE” or from
“REVERSE” to “FORWARD”, or (b) care is not
taken when operating the boat in reverse.

Always allow the engine speed to return to
idle before shifting. Exercise caution and use
minimal speed when operating the boat in
reverse. Be sure the handle/shift lever is in the
desired position before accelerating.

A detent or notch is present on all Suzuki con-
trol boxes to provide a “feel” for positions ®, ®,
and neutral. Always shift quickly and firmly from
neutral to position ® or ® to prevent abnormal
wear on the gear and clutch engagement sur-
faces.

FORWARD

NOTICE

If you shift gears when the engine is not run-
ning, the shifting mechanism can be dam-
aged.

Avoid shifting gears when the engine is not
running.

Shifting

NOTE:

Side mount remote control box

The side mount remote control box has a lock
mechanism to help prevent accidental moving
from neutral to forward or reverse. To release
the lock, squeeze the lock-out lever on the con-
trol handle before changing.

To shift into “FORWARD”, move the control
handle forward to approximate position ®, as
shown in the illustration.

To shift into “REVERSE”, move the control han-
dle rearward to approximate position ®, as
shown in the illustration.
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NOTE:

Top mount remote control box

Not equipped with a lock-out lever. Exercise
care when selecting neutral position.

NEUTRAL

FORWARD

Speed Control

To increase speed after you have shifted into
gear, continue moving the control handle for-
ward or rearward.

A WARNING

Since the same handle is used for shifting and
speed control it is possible to move the han-
dle past the detent and engage the throttle.
This can cause the boat to move suddenly
resulting in personal injury or property dam-
age.

You must be careful not to move the control
handle too far forward or rearward when shift-

ing.




STOPPING THE ENGINE

NOTE:

When it is necessary to stop the engine in an
emergency, pull the emergency stop switch lock
plate by pulling the emergency stop switch
cord.

To stop the engine:

1. Shift into “NEUTRAL”".

2. After operating at full throttle, cool off the
engine a few minutes by allowing it to idle or
troll at low speed.

3. Turn the ignition key to the “OFF” position.
Always leave the ignition key in the “OFF”
position when the motor is not running, or
the battery can discharge.

o~
OOFF

ON

START

NOTICE

If the ignition key is left ON when the engine is
not running, the battery will discharge.

Always turn the ignition key OFF when the
engine is not running.

A WARNING

Unauthorized use of your boat could lead to
an accident or damage to your boat.

To prevent unauthorized use of your boat, be
sure to remove the key and emergency stop
switch lock plate when the boat is unattended.

4. After stopping the engine, disconnect the
fuel line from the outboard motor if there is a
fuel connector.

A WARNING

If you leave the motor stopped for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line from fuel tank, if there
is a fuel connector, whenever you leave the
motor stopped for a long period of time.

5. Twist the air-vent screw on the fuel tank cap
clockwise to shut the vent (if equipped).
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NOTE:

To make sure that the emergency stop switch
operates properly, stop the engine occasionally
by pulling out the lock plate, while operating the
engine at idling speed.

MOORING

The motor should be tilted up out of the water
when you moor the boat in shallow water or if
the motor will not be used for some time, to pro-
tect it from damage by underwater obstacles at
low tide or corrosion from salt water.

Refer to the TILT LOCK LEVER section for
details on how to tilt up the motor.

NOTICE

Improperly securing your boat may cause
damage to your boat or motor, or other prop-
erty damage.

Do not allow your motor to rub against quay
walls, piers or other boats when the boat is
tied up.
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OPERATING THE TROLL MODE
MULTI-FUNCTION GAUGE

Switching to TROLL Mode

Press and hold the [MENU] button during cruis-
ing operation at Trolling Speed (minimum
speed), and this will switch the operation to
TROLL Mode.

For the Trolling Speed, the desired engine
speed can be set and maintained within the
range from 650 r/min to 1200 r/min using the
[v7] or [A] button.

NOTE:

« This system will not function properly until
engine is at normal operating temperature.

« If the [MENU] button is pressed and held
while the remote control lever is in neutral,
the mode will not switch to TROLL Mode.

* For the dual engines:

— If the throttle of all engines are fully closed
and one of engines is in-gear, it shifts to the
troll mode when the [MENU] button is
pressed.

— In-gear idle speed of all engines is con-
trolled at the same time.

Adjusting Trolling Speed

* When pressing the [AJ] button, one short
beep sounds and the engine speed
increases by 50 r/min.

* When pressing the [v] button, one short
beep sounds and the engine speed
decreases by 50 r/min.



NOTE:

* When pressing the [N ] button at the lower
limit of trolling speed of all engines, the
engine speed will not change and three long
beeps will sound.

* When pressing the [A] button at the upper
limit of trolling speed of all engines, the
engine speed will not change and three long
beeps will sound.

* For the dual engines:

If the button is operated when one engine
has reached the adjustment limit of trolling
speed, while any other engine has not, one
short beep sounds and the rpm of engine
which has not reached the adjustment limit
changes.

» Shift operation and throttle control remain
operational, even in troll mode.

Cancelling the Troll Mode

The troll mode can be cancelled by shifting the
all remote control levers to the neutral position,
or by increasing the engine speed to 3000 r/min
or more. In both cases, two short beeps sound
when cancelling the troll mode.

NOTE:

Refer to the “Multi-Function Gauge SMGH4
Operation Manual” supplied with the product for
detailed operating instructions.

For more information, please contact your
authorized Suzuki Marine Dealer.

TROLL MODE SWITCH (Optional Item)
Switching to TROLL Mode

Pressing and holding the “UP” or “DN” switch
while cruising at Trolling Speed (minimum
speed), will switch the mode to TROLL Mode.
For the Trolling Speed, the desired engine
speed can be set and maintained within the
range from 650 r/min to 1200 r/min using the
“UP” button or “DN” switch.

“UP” switch

“DN” switch

NOTE:
Please contact your authorized Suzuki Marine
Dealer for more information.
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Setting the Troll Mode

1. Shift into forward or reverse gear and make
sure that the throttle is fully closed (in-gear
idle speed).

2. Press the “UP” or “DN” position of the troll
mode switch, until you hear one beep.

If equipped with monitor-tachometer:

The REV/TRL (or REV) lamp on the monitor
gauge will light indicating that the monitor
has been set to the troll mode. The REV/
TRL (or REV) lamp will continue to light
while the motor is in the troll mode.

NOTE:

To monitor engine speed correctly during the
troll mode operation, Suzuki recommends the
use of the Suzuki 2-scale Monitor Tachometer.

Usual scale

Trolling mode scale

If equipped with multi-function gauge:

The multi-function screen switches over to
the troll mode specific screen. For more
information, refer to “Multi-Function Gauge
SMG4 Operation Manual” included with the
Multi-Function Gauge SMG4.

NOTE:

» This system will not function properly until
engine is at normal operating temperature.

« If the switch is pressed and held while the
remote control lever is set to neutral, the
mode will not switch to TROLL Mode.

» For the dual engines:

— Make sure that both PORT and STBD con-
trol handles are shifted into forward or
reverse at the fully closed throttle position
(in-gear idle speed) before pressing the
troll mode switch.

— In-gear idle speed of all engines is con-
trolled at the same time.
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Adjusting Trolling Speed

* When pressing the “UP” switch, one short
beep sounds and the engine speed
increases by 50 r/min.

* When pressing the “DN” switch, one short
beep sounds and the engine speed
decreases by 50 r/min.

NOTE:

» When pressing the “DN” switch at the lower
limit of trolling speed of all engines, the
engine speed will not change and three long
beeps will sound.

* When pressing the “UP” switch at the upper
limit of trolling speed of all engines, the
engine speed will not change and three long
beeps will sound.

* For the dual engines:

If the switch is operated when one engine
has reached the adjustment limit of trolling
speed, while any other engine has not, one
short beep sounds and the rpm of engine
which has not reached the adjustment limit
changes.

« Shift operation and throttle control remain
operational, even in troll mode.

Cancelling the Troll mode:

The troll mode can be cancelled by shifting the
all remote control levers to the neutral position,
or by increasing the engine speed to 3000 r/min
or more. In both cases, two short beeps sound
when cancelling the troll mode.



OPERATION IN SHALLOW WATER

When operating your boat in shallow water, it
may be necessary to tilt the motor higher than
the normal trim angle. When you tilt the motor
beyond the normal trim angle, however, you
should only operate the boat at slow speeds.
After returning to deep water, be sure to lower
the motor to the normal trim angle.

A WARNING

When the motor is beyond the maximum trim
position, the swivel bracket will not have side
support from the clamp bracket and the filt
system will be unable to cushion the engine if
the lower unit strikes an obstruction. This
could lead to occupant injury. In addition,
beyond the maximum trim position, the water
intake holes may be above the water line,
which can result in severe engine damage
from overheating.

Do not operate the engine above 1500 r/min or
operate the boat in a planing attitude with the
engine beyond the maximum trim position.

NOTICE

If the motor hits bottom, serious damage can
occur.

Do not allow the motor to hit bottom. If the
motor does strike bottom, inspect it immedi-
ately for damage.

OPERATION IN SALT WATER

After operating the motor in salt water, you
should flush the water passages with clean,
fresh water as outlined in the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section. If you do not flush
the water passages, salt can corrode the motor
and shorten its life.

OPERATION IN FREEZING WEATHER
When operating your outboard motor in freez-
ing temperatures, you should keep the lower
unit submerged in the water at all times.

When taking motor out of the water, stand it up
in a vertical position until the cooling system
drains completely.

NOTICE

If you leave your outboard motor out of the
water in freezing temperatures with water still
in the cooling system, the water can freeze
and expand, causing severe damage to the
motor.

When your outboard is in the water in freezing
temperatures, keep the lower unit submerged
in the water at all times. When the motor is
stored out of the water in freezing tempera-
tures stand it up in the vertical position so

that the cooling system drains completely.
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ADJUSTMENT
TRIM ANGLE ADJUSTMENT

A WARNING

Trim angle greatly affects steering stability. If
the trim angle is too small, the boat may
“plow” or “bow steer”. If the trim angle is too
large, the boat may “chine walk” from side to
side or “porpoise” up and down. These condi-
tions, which result in loss of steering control,
can cause occupants to be thrown overboard.

Always maintain proper trim angle based on
the combination of your boat, engine, and pro-
peller, as well as operating conditions.

A WARNING

When the motor is tilted beyond the maximum
trim position, the swivel bracket will not have
side support from the clamp bracket and the
tiit system will be unable to cushion the
engine if the lower unit strikes an obstruction.
This could lead to occupant injury.

Do not operate the engine above 1500 r/min or
operate the boat in a planing attitude with the
motor tilted beyond the maximum trim posi-
tion.

NOTICE

If you operate the boat with the motor trimmed
beyond the maximum trim position, the water
intake holes may be above the water line,
causing severe engine damage due to over-
heating.

Never operate the boat with the motor
trimmed beyond the maximum trim position.

To help maintain steering stability and good per-
formance, always maintain the proper trim
angle as shown in the illustration. The appropri-
ate trim angle varies depending on the combi-
nation of the boat, engine, and propeller, as
well as operating conditions.
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Trim range

Make a test run in the boat to determine if the
trim angle needs to be adjusted. Adjust the trim
angle using the Power Trim and Tilt system. If
necessary, you can change the limit of down-
ward travel that can be achieved using the
Power Trim and Tilt by moving the tilt pin to
another position.

Automatic trim angle adjustment

This outboard motor is equipped with automatic
trim angle adjustment function. The function
automatically adjusts the trim angle appropri-
ately. Refer to “MULTI-FUNCTION GAUGE
SMG4 OPERATION MANUAL” supplied with
the product.



TRIM TAB ADJUSTMENT

This adjustment is used to compensate for the
possible tendency of your boat to veer slightly
to port or starboard. This tendency could be
due to such things as propeller torque, motor
mounting position, etc.

To adjust the trim tab:
1. Loosen the bolt ® that holds the trim tab in
place.

2. If the boat tends to veer to port, move the
rear end of the trim tab toward the port side.
If the boat tends to veer to starboard, move
the starboard side.

3. Tighten the bolt that holds the trim tab in
place.

After adjusting the trim tab, check to see if the
boat still tends to veer to one side. If necessary,
readjust the trim tab.

THROTTLE TENSION ADJUSTMENT

The tension of the remote control handle can be
adjusted according to your preference. To
increase the tension, turn the adjuster ® clock-
wise. To decrease the tension, turn the adjuster
counterclockwise.

Side mount
type

NOTE:

Top mount type

1. Remove the cover @.

2. To increase the tension, turn the adjuster
clockwise. To decrease the tension, turn the
adjuster ® counterclockwise.
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IDLE SPEED ADJUSTMENT

The idle speed has been factory adjusted
between 600 — 700 r/min. in neutral.

NOTE:
If idle speed cannot be set within the specified
range, contact your authorized Suzuki Marine
Dealer.

MOTOR COVER FASTENING
ADJUSTMENT

If you feel motor cover fastening is loose or too
tight when locking the levers, adjust as follows:

1. Loosen the bolts M.

2. Adjust the position of brackets @. To
increase the fastening, move the brackets to
the direction ®. To decrease the fastening,
move the brackets to the direction ®.

3. Tighten the bolts.

Motor cover
@
o
¥

®
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MOTOR REMOVAL AND
TRANSPORTING

MOTOR REMOVAL

If it is necessary to remove the outboard motor
from your boat, we recommend that you ask
your authorized Suzuki Marine Dealer to do the
work for you.

MOTOR TRANSPORTING
When transporting the motor, place the motor
either vertically or horizontally.

Vertical transport:

Attach the motor to the carrier by securing
clamp bracket with two sets of transom bolt and
nut.

Never use display stand for transportation of
the motor.

Horizontal transport:

1. Drain the engine oil. Refer to the ENGINE
OIL section.

2. Drain the gasoline from the vapor separator
as follows:

(1)Remove the motor cover.

(2)Loosen the vapor separator drain screw (D
and drain the gasoline into a suitable con-
tainer.




Drain_hose

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Use a proper, safe container to store any gas-
oline drained from the outboard motor. Keep
gasoline away from sparks, flames, people,
and pets.

A WARNING

Spilled fuel or fuel vapor can cause a fire and
is hazardous to health.

Always take the following precautions:

* Drain the fuel from the fuel line and fuel
vapor separator before transporting the
boat/outboard motor and before removing
the motor from the boat.

* DO NOT lay motor on its side without drain-
ing fuel.

* Keep the motor away from open flames or
sparks.

* Wipe up spilled fuel immediately.

NOTICE

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

If you are not careful when resting the out-
board on its side and do not take proper pre-
cautions such as first draining the engine oil
and cooling water completely, damage can
occur. Engine oil may enter the cylinder from
the sump, water may enter the cylinder
through the exhaust port, or the outer casings
may be damaged.

Always drain the engine oil and cooling water
completely before laying the motor on its side,
and be careful laying the motor down.

(3)After draining, retighten the drain screw.

3. Rest the motor on a case protector with the

port side downwards as shown.

NOTICE

If you let the lower unit of your outboard sit
higher than the power head during transport-
ing or storing, water may trickle into the
power head, causing damage to the engine.

Never let the lower unit sit higher than the
power head when transporting or storing your
outboard.
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TRAILERING

When trailering your boat with the motor
attached, keep the motor in the normal operat-
ing position unless there is not enough ground
clearance. If you need more ground clearance,
trailer the motor in a tilted position using a tran-
som saver bar or similar device to support the
weight of the motor.

NOTICE

If you use the tilt lock lever to hold the motor
in the fully tilted up position when trailering
the boat, towing motion or poor road surfaces
may cause unexpected tilt lock release, result-
ing in damage to the motor and the tilt lock
mechanism.

Never use the tilt lock lever to hold the motor
in the fully tilted up position when trailering
the boat. Use a transom saver bar or similar
device to support the weight of the motor.
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INSPECTION AND MAINTENANCE
L1 potint > nacet an

It is important to inspect and maintain your out-
board motor regularly. Follow the chart below.

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect

At each interval, be sure to perform the indi-

cated service. Maintenance intervals should be
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or

judged by number of hours or number of
months, whichever comes first.
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

Interval

Item to be serviced

Initial 20 hrs.
or 1 month

Every 100 hrs.
or every
12 months

Every 200 hrs.
or every
12 months

Every 300 hrs.
or every
36 months

Spark plug

Breather & Fuel line

Engine oil

Gear oil

Lubrication

Anodes (external)

|
|
R
R
|
|

* Anodes (internal cylin-
der block/cylinder head)

Bonding wires

Battery

Low pressure fuel filter

Replace every 400 hours or every 2 years.

* Engine oil filter

L

* High pressure fuel filter

Replace every 1000 hours.

* Idle speed

* Balancer chain

Replace every 1600 hours.

* Valve clearance (lash)

* Water pump

* Water pump impeller

* Propeller nut & pin

* Bolts & Nuts

T

* Thermostat

I: Inspect and clean, adjust, lubricate, or replace, if necessary T: Tighten R: Replace

NOTE:
Water-separating fuel filter

Replace the filter element every 12-months (or more frequently if recommended by the filter man-

ufacturer).
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A WARNING

Improper maintenance or failure to perform
recommended maintenance can be hazard-
ous. Poor maintenance or lack of mainte-
nance increases the chance of an accident or
equipment damage.

Be sure to have maintenance performed
according to the schedule in the above chart.
Suzuki recommends that only your authorized
Suzuki marine dealer or a qualified service
mechanic perform maintenance on those
items in the chart above which are marked
with an asterisk (*). You may perform mainte-
nance on the unmarked items by referring to
the instructions in this section if you have
mechanical experience. If you are not sure
whether you can successfully complete any of
the unmarked maintenance jobs, ask your
authorized Suzuki marine dealer to do the
maintenance for you.

A WARNING

The safety of you and your passengers
depends on how well you maintain your out-
board motor.

Follow all inspection and maintenance
instructions carefully. If you do not have prior
mechanical experience, do not attempt to per-
form maintenance on your outboard motor.
You could be injured or may damage the
motor.

NOTICE

The maintenance intervals in the chart are

designed for normal usage of your outboard

motor. If your outboard motor is used under

severe conditions as outlined below, you may

need to perform maintenance more often than

indicated in the chart.

* Frequent full throttle operation

* Prolonged continuous operation at the
maximum speed

* Prolonged continuous operation at idling
speed or trolling speed

* Frequent operation in muddy, silty, sandy,
acidic or shallow water

* Operation without appropriate warmup
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* Frequent abrupt acceleration and decelera-
tion

* Frequent shift operation

Failure to perform maintenance more fre-

quently could result in damage.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
regarding appropriate maintenance intervals
for your usage conditions. When replacing
parts on your outboard motor, Suzuki strongly
recommends that you use genuine Suzuki
parts or their equivalent.

TOOL KIT
A tool kit is provided with your outboard motor.
Keep the kit on board your boat and make sure
that all of the items provided remain in the kit.
The tool kit contains the following items:

@ Tool bag

@ 8 mm Box wrench

@ 16 mm Box wrench

@ 8 x 10 mm Box wrench
® 10 x 12 mm Box wrench
® 14 x 17 mm Spanner

@ Combination screw driver
Screwdriver handle

© Pliers

Hexagon wrench 8 mm
@ Engine oil drain plug gasket (spare)




SPARK PLUG

Remove the spark plugs as follows:

1. Remove the bolt securing the ignition coil.

2. Pull out the ignition coil.

3. Loosen and remove the spark plug using the
box wrench in the tool bag.

Your outboard motor comes equipped with the
following “standard” spark plug for normal
usage.

NOTICE

NGK LKR6E Standard

NOTICE

Non-resistor types of spark plugs will interfere
with the function of the electronic ignition,
causing misfiring, or causing problems with
other electronic boat equipment and accesso-
ries.

Use ONLY resistor type spark plugs in your

Use of improper spark plugs or improperly
tightening spark plugs can cause severe
engine damage.

* Do not experiment with other spark plug
brands unless you can determine that they
are directly equivalent to the specified
brand, or you may experience engine dam-
age which will not be covered under war-
ranty. Note that aftermarket cross-reference
charts may not be accurate.

* To install a spark plug; seat it as far as pos-
sible by hand, then use a wrench to tighten
it to either the recommended torque setting
or the specified rotation angle.

Tightening torque

15— 19 N'm
(1.5 - 1.9 kgf-m, 11 — 14 Ibf-ft)

Rotation angle

1/2 — 3/4 of a turn
1/12 - 1/8 of a turn
* Do not overtighten or cross-thread a spark

plug, as this will damage the aluminum
threads of the cylinder head.

New plug

Re-use plug

outboard motor.

A normally operating spark plug is very light-
brown in color. If the standard plug is not suit-
able for your operating, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.
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To maintain a strong spark, you should clean
and adjust the plugs at the intervals shown in
the maintenance chart. Remove carbon depos-
its from the spark plugs using a small wire
brush or spark plug cleaner, and adjust the gap
according to the following chart:

Spark plug gap 0.8 -0.9 mm

(0.031 - 0.035 in)

1. Excessive wear 2. Breakage 3. Melting
4. Erosion 5. Yellow deposits 6. Oxidation
NOTE:

If the spark plug condition is found as shown in
the illustration above, ensure it is replaced with
new one. Otherwise, it will cause difficulty in
starting the engine, increase fuel consumption,
and result in engine troubles.

50

BREATHER AND FUEL LINE

Inspect the breather and fuel line for leaks,
cracks, swelling, or other damage. If the
breather and fuel line is damaged in any way, it
must be replaced. Consult your authorized
Suzuki Marine Dealer if it is necessary to
replace them.

Breather line

A WARNING

Fuel leakage can contribute to an explosion or
fire, resulting in serious personal injury.

Have your authorized Suzuki Marine Dealer
replace the fuel line if there is any evidence of
leaking, cracking or swelling.




ENGINE OIL Engine oil change
The oil should be changed when engine is

A WARNING warm so that the oil will drain thoroughly from

the engine.

Never perform any ENGINE OIL procedure
with the motor running, as serious injury can
occur.

To change the engine oil:
1. Place the motor in a vertical position and
remove the motor cover.

The motor must be shut off before any | | 2 Remove the ail filler cap.

ENGINE OIL procedures are performed.

A WARNING

Engine oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used
engine oil may cause skin cancer. Even brief
contact with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets. ) S

+ Wear a long-sleeve shirt and waterproof 3. Place a drain pan under the engine oil drain
gloves when handling oil. screw.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet A CAUTION
with oil.

The engine oil temperature may be high
NOTICE enough to burn your fingers when the drain
plug is loosened.

Extended trolling can reduce oil life. Your
engine may be damaged if you do not change
engine oil more frequently under this type of
use.

Wait until the drain plug is cool enough to
touch with bare hands before removing it.

4. Remove the engine oil drain screw @ and

Change your engine oil more frequently if gasket @), then let the engine oil drain.
your engine is used for extended trolling.
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5. After draining, secure the engine oil drain
screw with a new gasket.

NOTICE

A previously-used gasket may leak, resulting
in engine damage.

Do not re-use gaskets. Be sure to always use
new gaskets.

NOTE:
There are spare gaskets in the tool bag.

6. Fill with recommended engine oil to the
upper level.

Oil capacity: 8.0 L (8.5/7.0 US/Imp. qt.)
Engine oil: Refer to the ENGINE OIL section
in this manual.

7. Check the engine oil level.

NOTE:
To avoid incorrect measurement of engine oil
level, check oil level only when the engine has
cooled.

8. Reinstall the oil filler cap.
NOTE:
Recycle or properly dispose of used engine oil.

Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.
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GEAR OIL

A WARNING

Gear oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used gear
oil may cause skin cancer. Even brief contact
with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

To check the gear oil level, remove the gear oil
level plug @ and look into the hole. The oil level
should be at the bottom edge of the hole. If the
oil level is low, add the specified gear oil until
the level reaches the bottom edge of the hole.
Then, reinstall and tighten the plug.

To change the gear oil:

1. Make sure the motor is in an upright posi-
tion. Place a drain pan under the lower cas-
ing.

2. Remove the gear oil drain plug @, then
remove the air vent hole plug ®.




3. After the oil has drained completely, inject
the specified gear oil into the gear oil drain
hole @ until it just starts to come out of the
air vent hole 3. Approximately 1.1 L (1.2/1.0
US/Imp. qt.) of oil will be required.

NOTE:

The oil level plug and the air vent hole plug are
different from the oil drain plug.

The magnet is installed in the drain plug.

Clean the magnet if there is a metal powder on
it.

Do not make a mistake in their positions when
install them.

4. Reinstall and tighten the air vent hole plug
@, then quickly reinstall and tighten the gear
oil drain plug @.

NOTE:

To avoid insufficient injection of gear oil, check
the gear oil level 10 minutes after doing the pro-
cedure in the step 4. If the oil level is low, slowly
inject the gear oil into the gear oil level hole D
up to the correct level.

NOTE:

Recycle or properly dispose of used gear oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

NOTICE

If fishing line wraps around the rotating pro-
peller shaft, the propeller shaft oil seal can
become damaged and can allow water to enter
the gear case causing severe damage.

If the gear oil has a milky color, it is contami-
nated with water. Inmediately contact your
authorized Suzuki marine dealer for advice.
Do not operate your outboard until the oil is
changed and the cause of the contamination
is corrected.

LOW PRESSURE FUEL FILTER

The low pressure fuel filter must be replaced by
an authorized Suzuki Marine Dealer periodi-
cally.

Replace low pressure fuel filter at every 400
hours (2 years).

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

servicing the fuel filter:

+ Stop the motor before cleaning the fuel fil-
ter.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

A WARNING

Cleaning solvent is toxic and an irritant, and
can cause injury to people and pets.

Keep solvent away from children and pets.
Dispose of solvent properly when you are fin-
ished.

Inspect and clean the fuel filter as follows:
1. Turn the engine off and allow it to cool.

2. Make sure that the ignition key is in the OFF
position.
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3. Remove the bolts @ securing the resonator
@ in place.
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NOTICE

Improperly loosening the filter cup can cause
sensor lead wire damage.

+ Be careful not to twist the sensor lead wire
when removing the filter cup.

* Disconnect the lead wire connector before
removing the filter cup.
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5. Push the connector lock tab “a”, then discon-
nect the water sensor lead wire connector

6. Place a rag under the filter before removal to
catch any spilled fuel.

7. Separate the filter cup @ from the cap ® by
turning the filter cup counterclockwise.

8. Drain the fuel and water in the filter cup into
a suitable container.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.




9. Pull out the filter element ®. Inspect the filter
element ®, O-ring @ and seal ring ® for
damage. If they are damaged, replace them.

10. Wash the filter element with clean solvent
and dry it.

11. Reinstall the seal ring and filter element in
their original positions.

12. Verify that the O-ring is in place in the top of
the filter cup and screw the filter cup back

into place.

13. Connect the water sensor lead wire connec-
tor .

14. Reinstall the resonator by securing the
bolts.

15. Restart the engine and check that there are
no leaks around the fuel filter.

NOTE:

If any water exists in the fuel filter cup, remove
the cup and drain the water. Always dispose of
excess fuel safely. For questions, consult your
authorized Suzuki Marine Dealer.
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LUBRICATION
Proper lubrication is important for the safe, smooth operation and long life of each working part of
your outboard motor. The following chart shows the lubrication points of your motor and the recom-

mended lubricant:

,@q: Marine-grade water resistant grease (Use a grease gun to lubricate the grease nip-
ple)

Trim ram pad

Swivel bracket

N

7

Propeller shaft

Steering bracket

NOTE:
Before applying grease through the steering bracket grease nipple, lock the motor in the fully tilted

up position.
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Use a hand operated grease gun and follow the
steps below when servicing the grease nipple
® on the engine holder.

1. Turn the engine off and allow it to cool.

2. Inject approximately 10 grams of grease at
initial 20 hours.
Inject approximately 5 grams of grease at
every 100 hours (12 months).

NOTICE

Using a hydraulic or air powered grease gun
to service the grease nipple ® on the engine
holder may cause damage to the oil seal.

Do not use powered grease guns when servic-
ing grease nipple ® on the engine holder.

NOTE:
If grease will not inject into the fitting, consult
your Authorized Suzuki Marine Dealer.

Your authorized Suzuki Marine Dealer may also
have additional recommendations due to
regional climate or operating conditions.

Please consult him for advice.

ANODES AND BONDING WIRES

Anodes

The motor is protected from exterior corrosion
by anodes. These pieces of anodes control
electrolysis and prevent corrosion. The anodes
will corrode in place of the parts they are pro-
tecting. You should periodically inspect each of
the anodes and replace them when 2/3 of the
metal has corroded away.

NOTICE

If anodes are not properly maintained, under-
water aluminum surfaces (such as the lower
unit) will suffer galvanic corrosion damage.

* Periodically inspect anodes to make sure
they have not become detached.

* Do not paint anodes, as this will render
them ineffective.

* Periodically clean anodes with a wire brush
to remove any coating which might
decrease their protective ability.

NOTE:

Consult your authorized Suzuki Marine Dealer
for inspection and replacement of internal
anodes attached to the cylinder block/cylinder
head.
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Bonding wires

Bonding wires are used to electrically connect
the engine components so they exist in a com-
mon ground circuit. This allows them to be pro-
tected against electrolysis by the anodes.
These wires and their terminals should be
checked periodically to be sure they have not
been damaged.

BATTERY

The battery solution level must be kept between
the MAX and the MIN level lines at all times. If
the level drops below the MIN level line, add
DISTILLED WATER ONLY until the battery
solution level reaches the MAX level line.

A WARNING

Battery acid is poisonous and corrosive, and
can cause severe injury.

Avoid contact with eyes, skin, clothing, and
painted surfaces. If battery acid comes in con-
tact with any of these, flush immediately with
large amounts of water. If acid contacts the
eyes or skin, get immediate medical attention.
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A WARNING

If you are not careful when checking or servic-
ing the battery, you can cause a short circuit,
which could result in an explosion, fire, or cir-
cuit damage.

Disconnect the negative (black) cable when
checking or servicing the battery. Be careful
not to allow a metal tool or other metal object
to touch the battery’s positive terminal and
the motor at the same time.

A WARNING

Battery posts, terminals, and related accesso-
ries contain lead and lead compounds that
may be hazardous.

Wash hands after handling.

NOTICE

If you add diluted sulphuric acid to the battery
after it has been initially serviced, you will
damage the battery.

NEVER add diluted sulphuric acid to the bat-
tery after it has been initially serviced. Follow
the battery manufacturer’s instructions for
specific maintenance procedures.

ENGINE OIL FILTER

The engine oil filter must be changed by autho-
rized Suzuki Marine Dealer periodically.
Replace engine oil filter with a new one at initial
20 hours (1 month).

Replace engine oil filter with a new one at every
200 hours (12 months).

BALANCER CHAIN

The balancer chain must be changed by autho-
rized Suzuki Marine Dealer periodically.
Replace balancer chain with a new one at every
1600 hours.



FLUSHING THE WATER
PASSAGES

After operation in muddy, brackish, or salt
water, you should flush the water passages and
motor surface with clean, fresh water.

If you do not flush the water passages, salt can
corrode the motor and shorten its life. Flush the
water passages as follows.

- Vertical position -

1. Make sure that the motor is stopped.

2. Remove one of the plug ® or © from the
two flushing ports.

3. Install garden hose by using a hose connec-
tor matched to flushing port thread ®.
Thread ®: 0.75 — 11.5 NHR (American stan-
dard hose coupling threads for garden hose
applications.)

NOTE:

The hose connector (flushing attachment)
matched to the flushing point thread is
included in the crate parts.

N
o
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4. Turn on the water to obtain a good water
flow. Flush the engine for about five minutes.

5. Turn off the water.

6. Remove the hose and connector (if used)
then reinstall the plug into the flushing port.

7. Leave the motor in a vertical position until
the engine is drained completely.

- Full tilt up position -

1. Raise the engine to the full tilt up position.

2. Follow the “— Vertical position —” instructions.
DO NOT RUN ENGINE IN THE FULL TILT
UP POSITION.

3. Lower the motor to a vertical position until
the engine is drained completely.
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STORAGE PROCEDURE
MOTOR STORAGE

When storing your motor for a long period of
time (for example, at the end of the boating
season), it is recommended that you take your
motor to your authorized Suzuki Marine Dealer.
However, if you choose to prepare the motor for
storage yourself, follow the procedure outlined
below:

1.

2.

W

Fill a fuel stabilizer to the fuel tank according
to the instructions on the stabilizer can.

Start the engine on the water, run the engine
at about 1500 r/min in neutral for five min-
utes to distribute the stabilized fuel through
the engine.

. Stop the engine.
. Flush the water passages in the motor thor-

oughly. Refer to the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section.

. Change the gear oil as outlined in the GEAR

OIL section.

Change the engine oil as outlined in the
ENGINE OIL section.

Lubricate all other specified parts. Refer to
the LUBRICATION section.

Wash the exterior of the engine with fresh
water. After washing, the water remaining
on the engine should be wiped off with dry
clothes.

High pressure washer should be used only
for washing exterior. And the nozzle of the
high pressure washer should be well away
from the engine.

Apply a coat of automotive wax on the
external finish of the motor. If paint damage
is evident, apply touch up paint before wax-

ing.

10. Store the motor in an upright position in a

dry, well-ventilated area.

A WARNING

When the engine is running, there are many
sonal injury.

When the engine is running, keep your hands,

moving parts that could cause severe per-

hair, clothing, etc., away from the engine.
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NOTICE

Severe engine damage can occur in as little as
15 seconds if the engine is started without
supplying water to the cooling system.

Never start the motor without supplying water
to the cooling system.

BATTERY STORAGE

1. When the outboard motor will not be used

for a month or longer, remove the battery
and store it in a cool, dark place. Completely
recharge the battery before reusing it.

. If the battery will be stored for a long period

of time, check the specific gravity of the bat-
tery solution at least once a month and
recharge the battery when low.

A WARNING

Failure to take proper precautions when
charging the battery can be hazardous. Bat-
teries produce explosive vapors that can
ignite. Battery acid is poisonous and corro-
sive, and can cause severe injury.

* Do not smoke and keep battery away from
open flames and sparks.

* To avoid creating a spark when charging
the battery, connect the battery charger
cables to the proper terminals before turn-
ing the charger on.

* Handle the battery with extreme care and
avoid skin contact with battery acid.

* Wear proper protective clothing (Safety
glasses, gloves, etc.)




AFTER STORAGE

When taking your motor out of storage, follow
the procedure below to return it to operating
condition:

1. Thoroughly clean the spark plugs. Replace
them if necessary.

2. Check the gear-case oil level and if neces-
sary, add gear oil according to the procedure
outlined in the GEAR OIL section.

3. Lubricate all moving parts according to the

LUBRICATION section.

. Check the engine oil level.

. Clean the motor and wax the painted sur-

faces.

6. Recharge the battery before installing it.

SN

TROUBLESHOOTING

This troubleshooting guide is provided to help
you find the cause of common complaints.

NOTICE

Failure to troubleshoot a problem correctly
can damage your outboard motor. Improper
repairs or adjustments may damage the out-
board motor instead or fixing it. Such damage
may not be covered under warranty.

If you are not sure about the proper action to
correct a problem, consult your Suzuki marine
dealer.

Starter motor will not operate:

» Emergency stop switch lock plate is not in
position.

« Starter relay fuse is blown out.

* Sub battery cable fuse is blown out.

« Control handle is not in NEUTRAL.

« Battery terminal connection is corroded or
lost.

« Battery power is lost.

« Starter motor is failed.

« Ignition switch or start/stop switch is failed.

« Electric wiring connection is loose.

Engine will not start (hard to start):

 Fuel tank is empty.

« Fuel is deteriorated.

» Engine starting procedure is mistaken.

« Fuel tank air vent is not opened.

* Fuel hose is not properly connected to
engine.

 Fuel hose is kinked or pinched.

« Fuel filter is clogged.

» Fuel pump is failed.

« Fuel tank filter is clogged.

 Spark plug is fouled.

« Ignition system is fouled.

« Electric wiring connection is loose.
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Engine idles unstably or stalls: FUSE
* Spark plug is fouled.

* Fuel hose is kinked or pinched. A WARNING
* Fuel hose is not properly connected to

engine.

. Fuga is deteriorated. If you replace a blown fuse with a fuse having
« Fuel filter is clogged. a different amperage rating or with a substi-
* Fuel pump is failed. tute such as aluminum foil or a wire, extensive
« Ignition system is fouled. electrical system damage and a fire may
« Incorrect engine oil is used. result.

» Thermostat is failed.

* Electric Wiring connection is loose. Always replace a blown fuse with a fuse of the

same type and rating.

Caution system is activated (Caution

buzzer sounds. Caution LEDs light.): 1. Turn on the electrical circuits.

» Cooling water passage is clogged. 2. Remove the motor cover.

» Thermostat is failed. 3. Remove the fuse box cover and pull off the
» Water pump is failed. fuse.

+ Oil change reminder system is activated.

» Engine oil level is not enough or deteriorated.
» Engine oil filter is clogged.

* Oil pump is failed.

* Propeller is damaged.

* Battery power is lost.

« Engine control sensor is failed.

» Electric wiring connection is loose.

Propeller is not rotated:

* Propeller bush is worn or damaged.
* Drive shaft is damaged.

* Propeller shaft is damaged.

Engine speed will not increase:

* Propeller is damaged.

* Propeller is not clean.

* Propeller is not properly selected.

+ Outboard motor is not correctly installed.
 Trim angle is not properly adjusted.

* Spark plug is fouled or incorrectly selected.
* Fuel hose is kinked or pinched.

* Fuel filter is clogged.

[ ] A e

* Fuel is deteriorated. NOTE:
» Fuel pump is failed. Use the fuse puller at the back of fuse box
* Ignition system is failed. cover, when the fuse is pulled off and installed.

* Electronic throttle system is failed.
» Heavy cargo is on the boat.
» Water has entered into the boat.

* Bottom of boat is not clean or damaged.
. . . CRS) E E
Engine vibrates excessively: ~
* Propeller is damaged. @% ¥
» Engine mounting bolts or clamp screws are
loose.

——

Fuse puller
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4. Remove the sub battery cable fuse.

NOTICE

P

115l

Sub battery
cable fuse case

5. Inspect the fuse and replace with new fuse if
needed.

Main fuse (60A)/
Isolator fuse (30A)

Normal fuse Blown fuse
y
Normal fuse Blown fuse

NOTE:

If a fuse is blown, try to determine the root
cause and correct it.

If the cause is not corrected, the fuse may be
blown again.

If a new fuse blows in a short time after instal-
lation, you may have a major electrical system
problem.

Consult your SUZUKI marine dealer.

@ ® @ ®
==

ol R

L

® ©

Fuse box cover

(S —

(@ Starter motor relay fuse: 30 A

@ Ignition coil/lnjector/Engine control module/
Fuel pump fuse: 30 A

@ PTT switch fuse: 10 A

@ Main fuse: 60 A

® lIsolator select fuse: 30 A

® Spare fuse: 60 A

@ IAC, VSV, VVT fuse: 10 A

Spare fuse: 30 A

© Spare fuse: 10 A

Spare fuse: 15 A

@ Sub battery cable fuse: 15 A

NOTE:

Spare fuses ® and @ are provided for the back
of fuse box cover.
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SUBMERGED MOTOR

A motor that has been accidentally submerged
in water must be overhauled as soon as possi-
ble to prevent corrosion. In the event that your
motor is accidentally submerged, take the fol-
lowing steps:

1. Get the motor out of the water as soon as
possible.

2. Wash it thoroughly with fresh water to com-
pletely remove all salt, mud, and seaweed.

3. Remove the spark plugs. Drain the water
from the cylinders through the spark plug
holes by manually turning the flywheel sev-
eral times.

4. Check if any water is evident in the engine
oil. If water is seen, remove the oil drain plug
and drain the oil. After draining, tighten the
oil drain plug.

5. Drain the fuel line.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Keep flames and sparks away from gasoline.
Dispose of unwanted fuel properly.

6. Pour engine oil into the engine through the
spark plug holes. Coat the engine inner parts
with oil by manually turning the flywheel sev-
eral times.

NOTICE

Severe engine damage may occur if you con-
tinue cranking the engine when you encoun-
ter friction or resistance.

If you encounter friction or resistance while
cranking the engine, stop at once and do not
attempt to start the engine until you find and
correct the problem.
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7. Take the motor to your authorized Suzuki

Marine Dealer as soon as possible to be
overhauled.

NOTICE

If the fuel supply is contaminated with water,
engine damage may occur.

If the boat’s fuel tank filler and vent were sub-
merged, inspect the fuel supply to make sure
it is not contaminated with water.




SPECIFICATIONS

Item DF150A DF175A DF200A
DF150AZ DF175AZ DF200AZ
Engine Type 4 Stroke
Number of Cylinders 4

Bore and Stroke

97.0 x 97.0 mm (3.81 x 3.81 in)

Piston Displacement

2867 cm?® (174.9 cu. in)

Maximum output 110.3 kW 128.7 kW 147.0 kW
(150PS) (175PS) (200PS)
Full Throttle Operating Range 5000 — 6000 5500 - 6100
r/min. (min-") r/min. (min-")

Ignition System

Full-transistor

Engine Lubrication

Trochoid pump pressure lubrication

Engine QOil Capacity

8.0 L (8.5/7.0 US/Imp. qt.)

Amount of Gear Oil

1.1L(1.2/1.0 US/Imp. qt.)

Spark Plug

NGK LKR6E

Spark Plug Gap

0.8 — 0.9 mm (0.031 — 0.035 in)

Valve Clearance (Lash)

IN.: 0.23 — 0.27 mm (0.009 — 0.011 in)
EX.: 0.30 — 0.34 mm (0.012 — 0.013 in)

Fuel Type

Alcohol-free unleaded gasoline

Minimum Fuel Octane Rating

91 (Research method)

INFORMATION REGARDING EC - DIRECTIVE

(For European countries)

Sound Pressure Level

Regulation

Sound pressure level limit

2013 /53 /EU

75 dB(A)

Sound pressure level is measured according to ISO 14509-1:2018.
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IMPORTANT

A\ AVERTISSEMENT/ A ATTENTION/AVIS/
NOTE

Priére de lire ce manuel et de suivre attentive-
ment ses instructions. Pour mettre en valeur
des informations spéciales, le symbole A et les
mots AVERTISSEMENT, ATTENTION, AVIS et
NOTE ont des significations spéciales. Faire
trés attention aux messages mis en valeur par
ces mots signaux.

A AVERTISSEMENT

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures graves ou la mort.

A ATTENTION

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures légéres ou plus sérieuses.

AVIS

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des dommages au moteur ou au bateau.

NOTE:
Indique des informations spéciales pour faciliter
I'entretien ou simplifier les instructions.

L]

Ce symbole apparait en divers endroit de votre
produit Suzuki et renvoie a des informations
importantes se trouvant dans le manuel du pro-
priétaire.

RECOMMANDATIONS
IMPORTANTES A

L’INTENTION DES PRO-
PRIETAIRES

A AVERTISSEMENT

Tout manquement au respect des précautions
adéquates peut augmenter le risque d’acci-
dent mortel ou de blessures graves pour le
pilote et ses passager.

* Avant d’utiliser votre moteur hors-bord
pour la premiére fois, se familiariser avec le
contenu de ce manuel de I'utilisateur. Bien

comprendre toutes les caractéristiques du
moteur et toutes les conditions de sécurité
et d’entretien.

Vérifier le bateau et le moteur avant chaque
sortie. Se référer a la section CONTROLE
AVANT L’UTILISATION pour les points de
contrdle importants.

Bien se familiariser avec toutes les caracté-
ristiques de commande et de manoeuvre du
bateau et du moteur. S’entrainer a petite
vitesse et a vitesse moyenne jusqu’a mai-
trise compléte de la manoeuvre du bateau
et du moteur. Ne jamais utiliser le moteur
hors-bord a vitesse maximale avant de
s’étre complétement familiarisé avec toutes
ces caractéristiques.

S’assurer que I'équipement de sécurité et
de secours se trouve a bord. Cet équipe-
ment important comprend; gilet de sauve-
tage pour chaque passager (plus une bouée
gonflable si le bateau mesure 5 métres ou
plus), extincteur, dispositif de signalisation
sonore, signaux de détresse visuels, ancre,
pompe de cale, seau, boussole, corde de
secours pour le lanceur, réserve de carbu-
rant et d’huile, trousse de premiers
secours, lampe de poche, eau et provisions,
miroir, rames, trousse a outils et poste de
radio a transistors. Bien vérifier que tout
'équipement approprié se trouve a bord
avant de prendre le large.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tour-
ner dans un endroit clos ou dans un endroit
non ou faiblement aéré. Les gaz d’échappe-
ment contiennent du monoxyde de car-
bone, un gaz incolore et inodore pouvant
entrainer la mort ou des blessures graves.
Montrer aux  passagers  comment
manoeuvrer le bateau, comment procéder
en cas d’urgence et comment utiliser I'équi-
pement de sécurité et de secours.

Ne pas se retenir au capot du moteur ou
toute autre piéce du moteur hors-bord pour
monter a bord ou pour descendre.

Veérifier que tous les passagers a bord ont
revétu leur gilet de sauvetage (PFD, Perso-
nal Flotation Device).

Ne jamais utiliser un bateau quand on est
sous l'influence d’alcool, de médicaments
ou de narcotiques.

Distribuer le poids de maniére uniforme sur
le bateau.




* Procéder a toutes les opérations d’entretien
au moment prévu. Contacter le concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki si
nécessaire.

* Ne jamais modifier ou déposer une partie
quelconque du moteur hors-bord. Le
moteur risque alors de présenter un danger
a l'utilisation.

* Bien s’informer et respecter toutes les
régles de navigation en vigueur.

* Bien respecter les prévisions météorolo-
giques. Ne pas sortir si le temps n’est pas
favorable.

* Prendre toutes les précautions nécessaires
a l'achat de piéces de rechange ou d’acces-
soires. Suzuki conseille vivement de n’utili-
ser que des piéces de rechange ou des
accessoires Suzuki d’origine ou équiva-
lent. Des piéces de rechange ou des acces-
soires non appropriés ou de mauvaise
qualité risquent de mener a des conditions
de fonctionnement dangereuses.

* Ne jamais déposer le carter du volant
moteur (sauf pour un démarrage de
secours).

NOTE:

L’antenne de I'émetteur radio ou de I'équipe-
ment de navigation montée trop pres du capot
du moteur peut provoquer des parasites.
Suzuki recommande que Il'antenne soit instal-
Iée a au moins un metre du capot du moteur.

Ce manuel doit étre considéré comme fai-
sant partie du moteur hors-bord et doit
accompagner ce moteur si celui-ci est
revendu ou remis a un nouveau proprié-
taire ou utilisateur. Lire attentivement ce
manuel avant d’utiliser ce nouveau
Suzuki et le consulter de temps a autre.

Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, l'utilisation et
I’entretien.

AVANT-PROPOS

Nous vous remercions d’avoir porté votre choix
sur un moteur hors-bord Suzuki. Veuillez lire ce
manuel attentivement et le revoir de temps en
temps. Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien.
Un bonne compréhension des informations
données dans ce manuel vous permettra de
naviguer en toute sécurité et avec le plus grand
plaisir.

Toutes les informations données dans ce
manuel sont basées sur les plus récentes infor-
mations de produit disponibles au moment de
la publication. Du fait d’améliorations ou autres
modifications, il peut y avoir des différences
entre ce manuel et votre moteur hors-bord.
Suzuki se réserve le droit de faire des modifica-
tions a tout moment et sans préavis.
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EMPLACEMENT DES
NUMEROS D’IDENTIFICA-
TION

Les numéros de modéle et d’identification de
votre moteur hors-bord sont estampés sur une
plague fixée au support. Il est important de
connaitre ces numéros quand on effectue une
commande de piéces ou si votre moteur est
volé.

CARBURANT ET HUILE
CARBURANT

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Toujours observer les précautions suivantes

lors du ravitaillement:

* Ne jamais permettre a une porsonne autre
qu’un adulte de remplir le réservoir de car-
burant.

* Si vous utillser le réservoir separede com-
bustible, toujours arréter le moteur et enle-
ver ce réservoir du bateau pour le remplir.

* Ne pas remplir le réservoir de carburant au
maximum; le carburant pourrait déborder
lorsqu’il se dilate du fait du chauffage par le
soleil.

* Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant. Si I'on renverse du carburant, I'épon-
ger immédiatement.

* Ne pas fumer, et procéder a I'écart de toute
flamme vive et étincelle.

Suzuki recommande ['utilisation, dans toute la
mesure du possible, d’'une essence sans plomb
et sans alcool d’un indice d’octane minimum de
91 (méthode de recherche). Il est toutefois pos-
sible d’utiliser des mélanges d’essence sans
plomb et d’alcool d’un indice d’'octane équiva-
lent si les conditions suivantes sont respectées.

AVIS

Si de l'essence au plomb est utilisée, le
moteur risque d’étre endommagé. L’emploi
d’un carburant incorrect ou de mauvaise qua-
lit¢ risque d’affecter les performances du
moteur et de détériorer le moteur et le circuit
d’alimentation.

Utiliser seulement de I'essence sans plomb.
Ne pas utiliser un carburant avec un indice
d’octance inférieur a celui indiqué ou un car-
burant usagé ou contaminé par I'eau/saleté ou
autre.

NOTE:

Les carburants oxygénés sont des carburants
qui contiennent des additifs comportant de
I'oxygene comme le l'alcool.

SUZUKI conseille l'installation d’un filtre a car-
burant d’élimination de I'eau entre le(s) réser-
voir(s) de carburant et le(s) moteur(s) hors
bord. Les systémes de filtrage du carburant de
ce type permettent d’éviter I'entrée d’eau dans
les réservoirs de carburant et protégent le sys-
teme d’injection électronique du moteur contre
la contamination. La présence d’eau dans le
moteur va se traduire par une dégradation des
performances du moteur et peut également
entrainer la détérioration des piéces du sys-
téme d’injection électronique.

Votre concessionnaire marine Suzuki agréé est
a méme de vous aider dans le choix et I'installa-
tion d’un filtre a carburant d’élimination de 'eau.



Mélanges essence/éthanol

Des mélanges d’essence et d’éthanol (alcool
de grain), également appelés “GASOHOL”, sont
disponibles sur le marché dans certains pays. Il
est possible d’utiliser ce type de mélange sur
votre moteur hors-bord si la teneur en éthanol
n'est pas supérieure a 10%. Assurez-vous que
le mélange essence-éthanol n’pas un indice
d'octane inférieur a celui conseillé pour
I'essence.

Utiliser le type d’essence conseillé en confor-
mité aux étiquettes suivantes.

78RB0900*

Signalisation sur les pompes pour les
mélanges essence/alcool

Dans certains pays, la Iégislation stipule que
les distributeurs de mélanges essence/alcool
indiquent sur les pompes le type et la teneur de
I'alcool utilisé et, le cas échéant, le nom des
additifs importants. Ces informations devraient
vous permettre de déterminer si un mélange de
carburant donné satisfait aux conditions stipu-
Iées plus haut. Dans d’autres pays, les distribu-
teurs ne sont pas légalement tenus d’indiquer
ces informations. En cas de doute quant a la
composition du carburant, vérifier auprés du
pompiste ou du distributeur.

NOTE:

Si I'emploi d’un mélange essence/alcool ne
donne pas entiere satisfaction quant aux perfor-
mances du moteur et a sa consommation, utili-
ser de l'essence sans plomb non mélangée a
un alcool.

Bien vérifier que le mélange essence/alcool uti-
lisé a un indice d’octane d’au moins 91
(méthode de recherche).

En cas de cognement du moteur, changer de
marque de carburant car les mélanges varient
d’un distributeur & 'autre.

Avec des essences sans plomb, les bougies ont
une plus longue durée de vie.

AVIS

De I'essence abandonné dans le réservoir de
carburant pendant une longue période pro-
duira du vernis et de la gomme, produits qui
pourraient endommager le moteur.

Toujours utiliser de I'essence fraiche.

AVIS

Les carburants contenant de I’alcool peuvent
attaquer la peinture et de genre de dégats
n’est pas couvert par la garantie limitée accor-
dée aux moteurs neufs.

Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant contenant de I’alcool pendant le ravitaille-
ment. Si le carburant est renversé, I'éponger
immédiatement.




HUILE-MOTEUR

AVIS

L’emploi d’'une huile-moteur de mauvaise qua-
lité peut affecter les performances et la durée
de service du moteur.

Suzuki recommande d’utiliser une huile pour
moteur 4 temps Marine Suzuki ou son équiva-
lent.

La qualité de I'huile contribue de fagon majeure
dans la performance et dans la durée de vie du
moteur. Toujours choisir une huile de bonne
qualité.

Suzuki recommande une HUILE POUR
MOTEUR 4-TEMPS MARINE SUZUKI SAE
10W-40 ou 10W-30. S’il n’est pas possible de
se procurer une HUILE POUR MOTEUR 4-
TEMPS MARINE SUZUKI, choisir une huile
FC-W certifiée NMMA ou une huile pour moteur
4-temps de bonne qualité dans le tableau sui-
vant en fonction des températures moyennes
du lieu d'utilisation.

Classification API Nuance de viscosité SAE

SG
ou
plus

TEMP.

NOTE:

Par temps tres froid (moins de 5°C), utiliser une
huile de nuance SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30
pour garantir un démarrage et un fonctionne-
ment sans probléme.

HUILE POUR ENGRENAGES

Suzuki recommande [I'utilisation d’'une HUILE
POUR ENGRENAGE POUR MOTEUR HORS-
BORD SUZUKI. Si ce type d’huile n’est pas dis-
ponible, utiliser une huile pour engrenage
hypoide SAE 90 classée GL-5 dans le systéme
de classification de I'API.



EMPLACEMENT DES ETIQUETTES DE SECURITE

Lire et suivre les instructions des étiquettes de | Laisser les étiquettes sur le moteur hors-bord
sécurité collées sur le moteur hors-bord ou sur | ou le réservoir de carburant. Ne les enlever en
le réservoir de carburant. S’assurer que vous | aucun cas.

comprenez bien les instructions sur ces éti-

quettes.

A\ WARNING  AVERTISSEMENT

/A /A [

*Fuel can leak creating a fire hazard if
you lay motor on its side. Drain fuel
completely from vapor separator or
carburetor before laying motor on its side.

*See owners manual for details.

*Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est placé sur le coté.
Vidanger entierement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

*Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.

>
E
@

Signification des symboles des étiquettes : Démarrage du moteur
Ces symboles ont la signification suivante; A Danger d'incendie
/\\ : Mise en garde générale : - _
(Attention ou Avertissement) A: Danger dii a la mise sur le
T L : coté du moteur
. Lire soigneusement le manuel du
propriétaire
T : Mode opératoire du levier de
V' télécommande/levier de changement

de vitesses — deux directions; marche
avant/point mort/marche arriére




EMPLACEMENT DES PIECES

1. Capot du moteur 10. Bouchon du trou d’évent de I'air

2. Commutateur d’inclinaison et relevage assistés 11. Bouchon de niveau d’huile du carter d’engrenages
3. Trou de jet d’eau témoin 12. Bouchon de vidange d’huile du carter d’engrenages
4. Flux 13. Admission d’eau

5. Etriers de fixation 14. Anode

6. Bouchon de vidange d’huile-moteur 15. Flux (N° 2)

7. Vis de déverrouillage manuel 16. Came de butée d'inclinaison

8. Plaque anticavitation 17. Tuyau de carburant

9. Dérive orientable 18. Poire d'amorgage



PIECES EN OPTION

Les pieces suivantes sont disponibles chez les concessionnaires Marine Suzuki.
Pour plus d’informations, contactez un concessionnaire Marine Suzuki agréé.
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EMERGENCY

O

Boitier de commande a distance a montage latéral

Boitier de commande a distance a montage par le
haut

Panneau du contacteur d’allumage
Panneau du contacteur du moteur

o o

Panneau du contacteur d’arrét d’urgence

Télécommande sans clé

Jauge multifonctions
Moniteur-tachymetre



BOITIER DE COMMANDE A DISTANCE

Le boitier de commande a distance actionne le
levier de vitesses, I'accélérateur et les opéra-
tions électriques a distance.

-

Commutateur d’inclinaison et relevage assistés
(PTT)

Poignée de commande
Levier de verrouillage

Levier de réchauffage
Contacteur d’allumage
Contacteur d’arrét d’'urgence

Réglage de tension de I'accélérateur

® N o g »> 0N

Bouton d’accélération au point mort

Commutateur d’inclinaison et relevage
assistés (PTT)

Se reporter a la section “FONCTIONNEMENT
DES SYSTEMES DE RELEVAGE’ dans ce
manuel.

Poignée de commande

Se reporter a la section “INVERSION DE
MARCHE ET COMMANDE DE LA VITESSE’
dans ce manuel.

Levier de verrouillage

Ce levier est un mécanisme de verrouillage
permettant d’empécher la poignée de com-
mande de passer accidentellement du point
mort a la marche avant ou arriére. Se reporter a
la section “INVERSION DE MARCHE ET COM-
MANDE DE LA VITESSE” dans ce manuel.

Levier de réchauffage
Pour ouvrir les gaz sans changer de vitesse,
relever le levier.

Contacteur d’allumage
Se reporter a la section “CONTACTEUR
D’ALLUMAGE” dans ce manuel.

Contacteur d’arrét d’urgence
Se reporter a la section “CONTACTEUR
D’ARRET D’'URGENCE’” dans ce manuel.

Réglage de tension de I'accélérateur
Se reporter a la section “REGLAGE DE TEN-
SION DE L’ACCELERATEUR’” dans ce manuel.

Bouton d’accélération au point mort

Pour lancer les gaz sans changer de vitesse,
appuyer sur le bouton et déplacer la poignée de
commande a distance vers l'avant ou vers
I'arriére.

CONTACTEUR D’ALLUMAGE

Ce commutateur est destiné aux circuits élec-

triques marche/arrét et au démarrage/arrét du

moteur.

» Tourner la clé de contact en position “ON”
permet d’activer les circuits électriques.

« Tourner la clé de contact en position “START”
permet de démarrer automatiquement le
moteur.

CONTACTEUR DU MOTEUR

Se reporter au “Manuel d’instructions du sys-
téme de télédémarrage” fourni avec le produit.

START
STOP
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CONTACTEUR D’ARRET D’URGENCE

Le cordon du contacteur d’arrét d’urgence doit
étre attaché a votre poignet ou a un accessoire
vestimentaire approprié tel que votre ceinture.
Si 'opérateur sort de la position de fonctionne-
ment, la plaque de verrouillage du contacteur
d’arrét d'urgence sort du contacteur et arréte le
moteur.

SYSTEME DE TELEDEMARRAGE SUZUKI

Se reporter au “Manuel d’instructions du sys-
teme de télédémarrage” fourni avec le produit.

NOTE:

Le systeme de télédémarrage Suzuki est dispo-
nible aupres de votre concessionnaire marine
Suzuki agréé.

JAUGE MULTIFONCTIONS

Cette jauge est une jauge multifonction qui
affiche les différentes informations grace a une
communication numérique avec le moteur.

Les informations affichées concernent entre
autres le régime du moteur, le rapport de la
boite a vitesses, le niveau du carburant, la
consommation de carburant, etc.

A AVERTISSEMENT

Ne pas sécuriser correctement le cordon du
contacteur d’arrét d’urgence ou ne pas
prendre les précautions nécessaires pour
s’assurer que le contacteur d’arrét d’urgence
fonctionne normalement peut entrainer des
blessures graves ou la mort de I'opérateur ou
des passagers.

Toujours prendre les précautions suivantes :

» S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au
poignet de l'opérateur ou a un endroit
approprié de sa tenue vestimentaire (la
ceinture par exemple, etc.).

+ S’assurer que rien n’entrave ou ne limite le
fonctionnement du contacteur d’arrét
d’urgence.

* Veillez a ne pas tirer sur le cordon du
contacteur d’arrét d’'urgence ou a ne pas
faire tomber la plaque de verrouillage du
contacteur d’arrét d’urgence pendant le
fonctionnement normal. Le moteur s’arré-
tera brusquement et la perte de mouvement
vers I'avant peut projeter de maniére inat-
tendue les occupants vers I'avant.
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Ecran de jauge
Bouton [MENU]
Bouton W A
Bouton [SET]

> w b=

NOTE:
Certaines informations sont ou non affichées
selon les modéles et les équipements.

NOTE:
Pour Tlinstallation de la jauge multifonctions,
contacter votre concessionnaire marine Suzuki
agrée.

NOTE:

Pour plus de détails concernant la bonne utili-
sation de la jauge multifonctions, se reporter au
“Manuel d'utilisation de la jauge multifonction
SMG4” fourni avec la jauge.



NOTE:

Les données de navigation sur cette jauge ne
doivent étre utilisées qu’a titre de référence.
Quand des informations de navigation plus pré-
cises sont requises, se référer a des cartes
marines et/ou a des instruments de navigation
de précision avec la jauge multifonctions.

Alarme

Les alarmes signalent a l'utilisateur une condi-
tion de fonctionnement nécessitant une inter-
vention. Si une alarme se produit, I'écran de la
jauge affiche immédiatement le message de
mise en garde et l'icbne de signalisation de
l'alarme.

Le message de mise en garde disparait sur
simple pression de l'un des boutons de la
jauge. Par contre, l'icone de signalisation de
l'alarme reste affichée jusqu’'a résolution du
probléme. Le signal sonore cesse également
de retentir quand la cause est éliminée.

~1000...

Low Qil Pressure
F H
- :* P-F—

1. Message de mise en garde

2. Icone de signalisation de I'alarme

NOTE:

Si un message de mise en garde non décrit
dans ce manuel s’affiche sur I'écran de la
Jauge, veuillez consulter votre concessionnaire
marine Suzuki agréé.

MONITEUR-TACHYMETRE

Cette jauge indique le régime du moteur et
vous avertit de certaines situations susceptibles
d’endommager votre moteur hors-bord.

Se reporter & la section “SYSTEME DE SIGNA-
LISATION” dans ce manuel.
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SYSTEME DE SIGNALISA-
TION

Le systeme de signalisation est congu pour
vous avertir de certaines situations qui peuvent
entrainer un endommagement de votre moteur
hors-bord.

VERIFICATION DES TEMOINS

Si la jauge multifonction est installée :
Chaque fois que le contacteur d’allumage est
mis en position “ON”, la sonnerie d’alarme
retentit pendant 2 secondes.

AVIS

AVIS

Votre moteur hors-bord risque d’étre endom-
magé si vous ne comptez que sur le systéme
de signalisation qui se déclenche en cas de
panne ou pour vous indiquer une procédure
d’entretien.

Pour éviter toute détérioration de votre
moteur hors-bord, procéder périodiquement a
un controle et a un entretien du moteur hors-
bord.

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme de signalisation
risque d’endommager sérieusement le moteur
hors-bord.

Si le systéeme de signalisation se déclenche
pendant le fonctionnement du moteur hors-
bord, arréter le moteur le plus vite possible et
rectifier le probléme ou consulter le conces-
sionnaire de moteurs hors-bord agréé Suzuki
pour assistance.
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Si le systéme d’alarme ne fonctionne pas cor-
rectement, une condition pouvant résulter en
dommage du moteur hors-bord risque de ne
pas étre indiquée.

Si la sonnerie ne retentit pas quand le contac-
teur d’allumage est mis en position “ON”,
celui-ci est peut-étre hors d’usage ou le circuit
du systéme est peut-étre défectueux. Voir un
concessionnaire marine Suzuki agrée.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

A chaque tois que l'on place le contacteur
d’allumage sur “ON”, quatre témoins-REV
LIMIT @, OIL ®, TEMP @ et CHECK ENGINE
(®-Clignotent brigvement sur le moniteur-tachy-
métre et un signal sonore se fait également
entendre pendant les deux premiéres secondes
quelles que soient les conditions du moteur.

Pendant les trois secondes suivantes, le moni-
teur-tachymetre indique le nombre total d’heu-
res de service par le clignotement des témoins
et I'indication de I'aiguille.




SYSTEME DE SIGNALISATION DE

*: Un clignotement correspond a 500 heures.

Aprés cette courte période de vérification, le
Moniteur-Tachymetre retourne en mode de
veille pour ne réagir que si les conditions du
moteur demandent qu’un avertissement soit
donné.

AVIS

Si le systéme de signalisation ne fonctionne
pas correctement, I'alarme risque de ne pas
étre donnée en cas de situation risquant de
résulter en détérioration du moteur hors-bord.

Si I'un quelconque des quatre témoins ne
s’allume pas ou si le vibreur ne retentit pas
quand la clé de contact est mise en position
“ON”, les témoins ou le vibreur sont peut-étre
défaillants ou le circuit du systéme est peut-
étre défectueux. Voir un concessionnaire
marine Suzuki agréé.

MONITEUR-TACHYMETRE
Nombre total VITESSE
d’heures de Indication Lampe REV- : v i
- ear LIMIT Ce systeme est activé quand la vitesse du
service | de laiguille @ | dignotante* | | moteur dépasse la valeur maximale recomman-
0 h- (49 h) Non Non dée pendant plus de dix secondes.
50 h- 500 tr/min Non - . . . .
- Si la jauge multifonction est installée :
60 h- 600 tr/min Non Si ce systeme se déclenche, le message “Rev
: ' Limit” (Régime Limit) est affiché a I'écran.
540 h- 5400 tr/min Non Si le moteur est laissé en fonction, son régime
550 h- 500 tr/min 1 fois est automatiquement ramené a 3000 tr/min et
560 h- 600 tr/min 1 fois le vibreur retentit. L’indication de [I'affichage
: : : passe alors a “Over Revolution” (Surrégime).
1040 h- 5400 tr/min 1 fois P’ogr réarmer le §ystéme, amener les gaz en
1050 h- 500 tr/min 2 fois régime de ralenti penc.iant a;?p.roxmatlvement
: : ; une seconde et revenir au régime normal du
. . . moteur.
1540 h- 5400 tr/mln 2 fO!S Si le moniteur-tachymetre est installé :
1550 h- 500 tr/min 3 fois Quand ce systéme est activé, la vitesse du
: : : moteur est automatiquement réduite a 3000
: : : tr/min. et le t¢émoin REV LIMIT rouge s’allume.
2030 h- 5300 tr/min 3 fois
2040 heures ou plus | 5400 tr/min 3 fois

Ty
4

.
O ’
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Ce systéme doit étre réinitialisé en mettant
I'accélérateur sur la position de ralenti pendant
environ une seconde pour rétablir le fonctionne-
ment normal du moteur.

AVIS

Si le systéme de signalisation de sur-régime
se déclenche au régime maximum recom-
mandé et si vous étes siir que le pas de
I’hélice est suffisant et qu’aucun autre facteur
tel que “sur-assiette” ou “ventilation” ne pré-
vaut, il existe probablement un probléme sur
le systéme de signalisation de sur-régime.

Consulter un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki si le systéeme de
signalisation de sur-régime se déclenche
sans raison apparente.
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SYSTEME INDICATEUR DE PRESSION
D’HUILE

Ce systéme se met en marche quand la pres-
sion de l'huile du moteur est inférieure a la
valeur normale.

Si ce systéme est activé, arréter le moteur
immédiatement; si les conditions météorolo-
giques ambiantes le permettent sans danger.

AVIS

Votre moteur risque d’étre sérieusement
endommagé si vous ne comptez que sur le
systeme indicateur de pression d’huile pour
indiquer qu’il est nécessaire de faire I'appoint
d’huile-moteur.

Vérifier périodiquement le niveau d’huile-
moteur et faire I'appoint d’huile si nécessaire.

AVIS

Le fait d’utiliser en permanence votre moteur
hors-bord avec le systéme indicateur de pres-
sion d’huile risque d’endommager sérieuse-
ment le moteur hors-bord.

Si le systéme indicateur de pression d’huile
se déclenche, arréter le moteur le plus vite
possible et faire I'appoint en huile-moteur, si
nécessaire, ou rectifier le probléme.

1. Quand le systeme est activé a 1000 tr/min
ou plus, le régime moteur est automatique-
ment ramené a environ 1000 tr/min.

Si la jauge multifonction est installée :

Le message “Low Oil Pressure” (Basse
pression d’huile) et l'icone d’alarme @
s’affichent sur I'écran et la sonnerie retentit.



Si le moniteur-tachymetre est installé :
Le témoin OIL rouge s’allume et un vibreur se
met a émettre une série de tonalité.

2. Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera
automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systeme de signalisation décrit
ci-dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systeme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Controler le niveau d’huile et le compléter si
nécessaire. Si le niveau d’huile est correct,
consulter votre distributeur de moteurs hors-
bord Suzuki.

A AVERTISSEMENT

Si vous tentez de déposer ou reposer le capot
du moteur quand le moteur tourne, risque de
blessure.

Pour vérifier le niveau d’huile, couper le
moteur et déposer le capot du moteur.

SYSTEME DE SIGNALISATION DE L’EAU
DE REFROIDISSEMENT

Ce systeme est activé quand la température de
la paroi du cylindre est trop élevée du fait d’'un
refroidissement insuffisant par I'eau.

Si ce systeme se déclenche pendant le fonc-
tionnement, réduire immédiatement le régime
moteur.

NOTE:

Le systeme de signalisation de I'eau de refroi-
dissement ne détecte pas une élévation de la
température de la chambre de combustion
résultant, par exemple d’une défaillance du sys-
teme de lubrification, d’'une mauvaise qualité du
carburant ou de bougies a valeur thermique
inappropriée.

1. Quand le systeme est activé a 2000 tr/min
ou plus, le régime moteur est automatique-
ment ramené a environ 2000 tr/min.

Si la jauge multifonction est installée :

Le message “Overheat” (Surchauffe) et
l'icone d’alarme g s’affichent sur I'écran
et la sonnerie retentit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Le témoin TEMP rouge s’allume et un vibreur
se met a émettre une série de tonalité.

X1000 r/min
7
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2. Si le moteur continue a tourner, il s’arrétera
automatiquement 3 minutes aprés le déclen-
chement du systeme de signalisation décrit
ci-dessus.

NOTE:

Si le moteur est arrété automatiquement par le
systéme de signalisation, le moteur peut étre
remis en marche si nécessaire.

Toutefois, le systeme de signalisation sera
activé a nouveau tant que la cause du déclen-
chement n’a pas été éliminée.

Si le systeme de signalisation de surchauffe se
déclenche pendant la marche, réduire immé-
diatement le régime moteur et vérifier que de
'eau est bien refoulée par le trou d’eau pilote.
Si ce n'est pas le cas, procéder de la maniéere
suivante.

1. Si la mer et le vent le permettent, couper le
moteur.

2. Le basculer hors de I'eau et nettoyer tout
débris du type algues, sacs en plastique ou
sable qui pourraient avoir obstrué les prises
d’eau.

3. Redescendre le moteur dans l'eau, vérifier
que les prises d’eau sont bien immergées et
le remettre en marche.

4. Sila jauge multifonction est installée :
Vérifier (A) que de I'eau est refoulée au trou
témoin et (B) que le message “Overheat’
(Surchauffe) n’est pas affiché sur I'écran.
Attention car le message “Overheat” (Sur-
chauffe) risque de s’afficher de nouveau si la
température du moteur s’éléve de maniere
anormale.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Vérifier (A) que I'eau refoule par le trou pilote
et (B) que le témoin rouge TEMP n’est plus
allumé.

Noter qu'il est possible que le témoin rouge
TEMP s’allume de nouveau si la tempéra-
ture du moteur s’éleve de maniére anor-
male.

Dans un cas comme dans I'autre, voir le plus

vite possible un concessionnaire marine
Suzuki.
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NOTE:

Si le refoulement d’eau au trou témoin est suffi-
sant, il est possible que le systeme de signali-
sation continue de fonctionner jusqu’a ce que la
température du moteur diminue. Laisser le
moteur tourner au POINT MORT uniquement
jusqu’a ce que les systemes de signalisation
cessent d’opérer.

AVIS

Utiliser le moteur quand le systéme de signali-
sation de I'eau de refroidissement est activé
risque de résulter en détérioration sérieuse du
moteur.

Si le systeme de signalisation de I'eau de
refroidissement est activé, couper le moteur
dés que possible, les conditions de vent et
d’eau le permettant, et vérifier le moteur
conformément aux instructions précédentes.
Si le probléme s’avére impossible a résoudre,
voir un concessionnaire marine Suzuki agréeé.

NOTE:

Si le moteur est mis en fonction au-dela de la
position d’inclinaison maximum, les prises
d’eau risquent de se trouver au-dessus du tirant
d’eau. Le cas échéant, le systeme de signalisa-
tion de I'eau de refroidissement risque d’entrer
en fonction.



VERIFIER LE SYSTEME D’ALARME THER-
MOSTAT

Ce SYSTEME D'ALARME entre en fonction
quand le thermostat n'opére plus et quand la
température du moteur ne passe pas au niveau
approprié apres le démarrage du moteur.

Si la jauge multifonction est installée :

Quand ce systéme entre en fonction, le mes-
sage “Check Thermostat” (Vérifier thermostat)
et licéne d’alarme ‘P43’ (de couleur bleue)
s’affichent sur I'écran.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Quand ce systeme est activé, le témoin TEMP
rouge clignote.

SYSTEME DE SIGNALISATION DE
TENSION DE BATTERIE

Ce systeme est activé quand un probleme de
tension de batterie pouvant entrainer un mau-
vais fonctionnement du moteur se produit.

Si la jauge multifonction est installée :

Si ce systéme est activé, le message “Low Bat-
tery Voltage” (Basse tension de batterie) et
l'icbne d’alarme @ apparaissent sur I'écran
et le vibreur retentit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Quand ce systéme est activé, le témoin
CHECK ENGINE rouge s’allume et un vibreur
se met a émettre une série de tonalité.

e ou  mev
cHECK it
ENGIE L

Pour désactiver ce SYSTEME D’ALARME,
couper immédiatement le moteur et contacter
un concessionnaire marine SUZUKI.

Ce systeme est automatiquement annulé
lorsque la tension de la batterie retrouve son
niveau normal. Eviter d’utiliser tout équipement
électrique comme le systéme d'inclinaison et de
relevage assistés, les dérives orientables a
commande hydraulique, la plaque de levage a
commande hydraulique, etc.

A AVERTISSEMENT

Ne pas prendre les précautions nécessaires
lors du contréle ou de I’entretien de la batterie
peut s’avérer dangereux.

Ne pas tenter de vérifier ou d’entretenir la bat-
terie sans avoir au préalable lu les avertisse-
ments, les mises en garde et les instructions
de la section “INSTALLATION DE LA BATTE-
RIE” dans ce manuel.
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NOTE:

» Une batterie en mauvais état peut avoir suffi-
samment de puissance pour mettre le moteur
en marche mais peut quand méme provo-
quer l'activation de ce systeme de signalisa-
tion chaque fois que I'utilisation du moteur ou
d’un accessoire du bateau nécessite un cou-
rant électrique de forte intensité.

 Sila jauge multifonction est installée :

Si le message “Low Batt Voltage” (Basse ten-
sion de batterie) apparait quand le contacteur
d’allumage est en position “ON”, moteur a
l'arrét, vérifier ce qui suit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Si le témoin CHECK ENGINE rouge s’allume

et que le moteur s’arréte alors que le contac-

teur d’allumage est en position “ON” et que le

moteur s’arréte, vérifier ce qui suit :

— Le contacteur de la batterie est en position
“ON”.

— La batterie est bien raccordée.

— La batterie est en bon état.

« Si ce systeme de signalisation reste activé
méme lorsque I'on ne se trouve plus dans
une situation du moteur ou d’accessoires
nécessitant un courant électrique de forte
intensité, contacter un concessionnaire
Suzuki accrédité.
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SYSTEME D’ALARME DE COMMUNICA-
TION DE LA JAUGE

Ce systeme entre en fonction quand une erreur
de communication avec la jauge se produit.

Si ce systéme entre en fonction, le message
“Check Gauge C.” (Vérifier jauge C) s’affiche
sur I'écran.

AVIS

Si ce systéme entre en fonction sans raison
apparente, le systéme est probablement
défectueux.

Voir un concessionnaire marine Suzuki agréé.

SYSTEME DE MISE EN GARDE DU STA-
TUT DU MODE TROLL

(SI LA JAUGE MULTIFONCTION EST
INSTALLEE)

Ce systéme entre en fonction quand il s’avere
impossible de passer en mode TROLL.

Quand ce systeme est en fonction, le message
“Check Troll Condition” (Vérifier statut mode
Troll) s’affiche.

Vérifier que la manette de télécommande est
en position de marche avant ou de marche
arriere et que les gaz du moteur sont complete-
ment coupés.

Voir en section Paramétrage du mode Troll.

SYSTEME DE MISE EN GARDE POUR SYS-
TEME TROLL

(SI LA JAUGE MULTIFONCTION EST
INSTALLEE)

L'ECM actuel du moteur hors-bord ne
s’applique pas au systeme de mode Troll.

Quand ce systéme entre en fonction, le mes-
sage “Check Troll System” (Vérifier systeme
Troll) s’affiche.

Si ce systéme entre en fonction contacte un
concessionnaire agréé Suzuki Marine.



SYSTEME DE
DIAGNOSTIC

Si une anomalie se présente dans tout signal
de capteur envoyé au bloc de commande, le
systéeme de diagnostic signale cette anomalie.

Si la jauge multifonction est installée :

Si ce systéme est activé, le message “Check
Engine X — X” (Contréle du moteur X — X) et
I'icbne de contréle du moteur @ s’affichent
sur I'écran et la sonnerie retentit.

De plus, un dispositif de sécurité permet I'utili-
sation a une vitesse limitée quand une anoma-
lie se produit.

Si le moniteur-tachymetre est installé :
Si ce systeme est activé, le témoin CHECK
ENGINE rouge clignote et le vibreur retentit.

Le dispositif en panne peut étre identifié par le
mode de clignotenent du témoin et de retentis-
sement du vibreur.

Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur la
position “ON”.

De plus, un dispositif de sécurité permet I'utili-
sation a une vitesse limitée quand une anoma-
lie se produit.

NOTE:

Si la jauge multifonction est installée :

» Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur
la position “ON”.

« Pour annuler le signal sonore lorsque le sys-
téme de diagnostic est activé, appuyer sur le
contacteur d’allumage.

Si le moniteur-tachymeétre est installé :

* Le témoin CHECK ENGINE s’allume briéve-
ment quand le contacteur d’allumage est mis
en position “ON’.

* Le systeme en panne peut étre identifié par
le mode de clignotement du témoin CHECK
ENGINE rouge et de retentissement du
vibreur.

Le code de diagnostic est concu pour appa-
raitre quand le contacteur d’allumage est sur
la position “ON”.

* Pour annuler le signal sonore lorsque le sys-
téeme de diagnostic est activé, appuyer sur le
contacteur d’allumage.

AVIS

Si le systéme de diagnostic est activé pendant
que le moteur hors-bord est en fonction, I'un
des capteurs du systéme de contrdle est
défectueux.

Faire réparer le systéme de contrdle par un
concessionnaire marine Suzuki agrée.
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SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Ce systéeme indique a l'opérateur qu’il est
nécessaire de vidanger I'huile-moteur selon le
calendrier de maintenance.

Ce systéme est congu pour mémoriser le
nombre total d’heures de service du moteur
hors-bord et pour signaler quand ce nombre
atteint la valeur préprogrammeée.

(Se référer a INSPECTION ET MAINTE-
NANCE, derniére page).

PRINCIPE DU SYSTEME DE RAPPEL DE
VIDANGE D’HUILE

Action

Début de I'opération

l—m)J |—(*4>—l

Indication —» Désactivation

— — (*it)

Indication —» Désactivation

l— (*3) — (*il)

Indication —» Désactivation

ag)— |
l_(s) (f)

Indication —» Désactivation

LYYy Yy

Répétition

*1: 20 premieres heures de service

*2: 80 heures de service

*3: 100 heures de service

*4: En cas de désactivation du systeme avant
son déclenchement.
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ACTIVATION DU SYSTEME

Si la jauge multifonction est installée :

Quand le nombre total des heures de service
atteint la valeur préprogrammée, le message
“Change Oil” (Vidanger Huile) s’affiche sur
I'écran et la sonnerie retentit. Ce message se
répéte jusqu’a élimination de la cause d’activa-
tion du systeme.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand le nombre total d’heures de service est
atteint, le témoin d’huile (OIL) clignote. Si le
moteur ne tourne pas, une série de double bips
retentit en plus. Cette alarme est répétée tant
que le systéme n’est pas désactivé.

DESACTIVATION

1. Activer les circuits électriques.

-
OOFFI oN

START




2. Retirer la plaque de verrouillage de linter-
rupteur d’arrét d’'urgence .

3. Tirer le bouton du contacteur d’arrét
d’'urgence @ trois fois en 10 secondes. Un
court bip se fera entendre si I'annulation a
réussi.

4. Désactiver les circuits électriques.

o
OOFF

ON

&

START

5. Remettre en place la plaque .

NOTE:

» Il est possible de désactiver le systeme
méme si 'huile n’a pas été vidangée. Pour-
tant, si le systeme est déclenché, Suzuki
recommande de vidanger [I'huile-moteur
avant de désactiver le systeme.

* Méme si I'huile-moteur a été vidangée quand
le systeme ne fonctionne pas, il sera néces-
saire de désactiver le systeme.

SYSTEME D’ALARME DE
CALAGE DU MOTEUR

Ce systéme signale a I'opérateur que le moteur
a calé pendant la marche. Quand le moteur se
cale pour une raison quelconque, le vibreur
d’alarme retentit trois fois.

EAU DANS LE SYSTEME
D’ALERTE DE CARBU-
RANT

Ce moteur est doté d’un filtre a carburant inté-
gré / séparateur d’eau et d’'un systeme d’alerte.

Le systéme d’alerte se déclenche si I'eau sépa-
rée du carburant dépasse un volume spéci-
fique.

Si la jauge multifonction est installée :

Si ce systéme est activé, le message “Water in
Fuel’ (Eau dans le carburant) et Iicone
d’alarme s’affichent en permanence et la
sonnerie retentit uniguement lorsque le moteur
est au point mort.

Si le moniteur-tachymetre est installé :

Quand ce systeme est en fonction, le témoin
rouge REV-LIMIT entre en clignotement
quelque soit le rapport de la boite a vitesses et
le bip de la sonnerie retentit trois fois quand
I'embrayage est misau point mort.
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Si ce systeme se déclenche, arréter le moteur
immédiatement, si le vent et I'état de la mer le
permettent, et vérifier le filtre a carburant/sépa-
rateur d’eau pour toute présence d'eau. Ou
bien consulter le concessionnaire agréé
Suzuki.

Pour l'inspection et le nettoyage du filtre a car-
burant, se référer a FILTRE A CARBURANT A
BASSE PRESSION dans la section
CONTROLE ET ENTRETIEN.
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POSE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Un moteur trop puissant sur votre bateau peut
étre dangereux. Une puissance excessive va
avoir un effet inverse sur la sécurité a la coque
et va présenter des difficultés de manoeuvre.
Le bateau risque également d’étre soumis a
des tensions résultant en détérioration de la
coque.

Ne jamais installer un moteur hors-bord d’une
puissance dépassant la puissance maximale
recommandée mentionnée sur la “Plaque
d’homologation” du bateau. Contacter un
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki si la “Plaque d’homologation” de la
coque semble manquer.

Suzuki recommande vivement de faire installer
le moteur hors-bord, les commandes et les indi-
cateurs par un concessionnaire marin accrédité
Suzuki. Il possede les outils, les locaux et le
savoir faire nécessaires.

A AVERTISSEMENT

Un mauvais montage du moteur hors-bord et
des commandes et indicateurs connexes peut
se traduire par un accident ou par un endom-
magement du moteur.

Suzuki recommande vivement de faire instal-
ler votre moteur hors-bord, les instruments de
commande et de contrdle par un concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki. Il
dispose de tout I'outillage et de tous les appa-
reils nécessaires et est entierement qualifié
pour effectuer ce travail correctement.




MISE EN PLACE DE LA
BATTERIE

TYPE DE BATTERIE

Ne pas utiliser de batteries a décharge pro-
fonde et de batteries au gel pour démarrer les
moteurs.

Utiliser une batterie au plomb de 12 volts de
type démarrage conforme aux spécifications ci-
dessous.

Marine Cranking (Démarrage marine)
850 ampéres (MCA)/ABYC,

ou Cold Cranking (Démarrage a froid)
670 ampéres (CCA)/SAE

ou Reserve Capacity (RC) (Capacité de
réserve)180 minutes/SAE

ou 12 Volts 100 AH (20HR/IEC)

NOTE:

* Les caractéristiques spécifiées ci-dessus
sont les conditions nominales minimum
requises pour le démarrage du moteur.

* Si plusieurs batteries sont raccordées en
paralléle, celles-ci doivent étre du méme
type, de méme capacité, de méme marque
de fabrication et d’dge similaire. Au moment
d’un changement, toutes les batteries doivent
étre changées en méme temps. Pour toute
information sur la bonne installation de ces
batteries, voir un concessionnaire Suzuki.

» Si l'usage du bateau requiert des charges
électriques supplémentaires, il est conseillé
d’installer une ou plusieurs batteries auxi-
liaires. Pour toute information sur la bonne
installation de ces batteries, voir un conces-
sionnaire Suzuki.

MISE EN PLACE DE LA BATTERIE

A AVERTISSEMENT

Ne pas placer la batterie prés du réservoir de
carburant, une étincelle de la batterie risque
d’allumer I'essence et de résulter en incendie
et/ou en explosion.

Ne placer le réservoir de carburant dans le
méme compartiment/au méme endroit que la
batterie.

A AVERTISSEMENT

Les batteries déchargent un mélange d’hydro-
geéne qui risque d’exploser a proximité d’une
flamme ou d’une étincelle.

Ne jamais fumer ou provoquer une étincelle a
proximité de la batterie. Eloigner la batterie de
toute source de flamme. Pour éviter la forma-
tion d’étincelle pendant la recharge de la bat-
terie, connecter les cables du chargeur aux
bornes correspondantes avant de mettre le
chargeur sous tension.

A AVERTISSEMENT

Le liquide de batterie est nocif et corrosif. Il
peut causer des blessures graves et détério-
rer les surfaces peintes.

Eviter tout contact avec les yeux, la peau, les
vétements et les surfaces peintes. En cas de
contact avec le liquide de batterie, rincer
immédiatement avec beaucoup d’eau. En cas
de contact avec les yeux ou la peau, consulter
un docteur immédiatement.

Monter la batterie dans un endroit du bateau a
I'abri de 'humidité et des vibrations.

NOTE:

« |l est conseillé d’installer la batterie dans un
boitier étanche.

* Au raccordement de la batterie, fixer les
cables électriques aux plots de la batterie a
l'aide d’écrous a six pans.
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Pour raccorder la batterie, raccorder d’abord le
conducteur rouge entre le moteur et le plot
positif de la batterie, puis raccorder le conduc-
teur noir au plot négatif.

Conducteur rouge

Cable de batterie
/secondalre e Conducteur

¥
=

Conducteur blanc

Ecrou a six
pans

Pour enlever la batterie, débrancher d’abord le
cable noir de la borne négative. Ensuite,
débrancher le cable rouge de la borne positive.

Suzuki conseille d’installer un capuchon sur le
plot positif de la batterie pour éviter tout court-
circuit accidentel des bornes de la batterie.

Si vous ne disposez pas d’'un capuchon de ce
type, contactez votre concessionnaire marine
Suzuki agréeé.

AVIS

Le systéme électrique est constitué d’élé-
ments qui risquent d’étre détériorés si les pré-
cautions nécessaires concernant la batterie
ne sont pas respectées.

* Veiller a bien connecter les conducteurs de
la batterie.

* Ne pas déconnecter les conducteurs de la
batterie quand le moteur tourne.
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CABLE DE BATTERIE SECONDAIRE

Le cable de batterie secondaire @ sert a ali-
menter en électricité le systtme de commande
du moteur. Un fusible de 15 A @ est monté sur
le cable pour assurer la protection du circuit de
commande.

Si ce cable de batterie secondaire n’est pas
raccordé proprement a la batterie, le moteur ne
peut pas étre mis en marche.

SYSTEME DE CHARGE DE DEUX BATTE-
RIES

Pour mettre le systéme de charge des deux
batteries en service, installer le cable de l'isola-
teur de batterie fourni en option et changer la
position du fusible 30 A de standard a option.
S’assurer que le fusible 30 A en position OPT
n’est pas fondu sinon la deuxiéme batterie pour
les accessoires ne sera pas chargée. Pour l'ins-
tallation de 'ensemble cable d’interrupteur, voir
un concessionnaire marine Suzuki agréé.



UTILISATION D’ACCES-
SOIRES ELECTRIQUES

La puissance (CC12V) disponible pour les
accessoires, toutefois, dépend de la condition
d’utilisation du moteur.

Pour obtenir des informations plus détaillées,
veuillez-vous enquérir auprés d'un vendeur
SUZUKI agrée de piéces détachées.

NOTE:
Une alimentation électrique trop puissante pour
les accessoires électriques dans certaines
conditions opératoires risque de décharger la
batterie.

CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

CHOIX DE L’HELICE

Il est primordial d’équiper votre moteur hors-
bord d’'une hélice adaptée correctement aux
caractéristiques de fonctionnement du bateau.
La vitesse du moteur lorsque I'on utilise le
bateau sous accélération maximale dépend de
I’hélice que 'on utilise.

Un régime excessif du moteur risque de
'endommager sérieusement, tandis qu’un
régime réduit a plein gaz va se traduire par une
faible performance. Le choix de I'hélice est par
ailleurs fonction de la charge de service. Des
charges plus faibles demandent en général des
hélices a pas plus grand et les charges plus
importantes des hélices a pas plus petit. Les
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki peuvent vous aider a choisir I'hélice
appropriée pour votre bateau.

AVIS

Installer une hélice ayant un pas trop élevé ou
trop bas entraine un régime maximum du
moteur anormal et ceci peut entrainer des
détériorations sérieuses du moteur.

Demander au concessionnaire Suzuki agréé
de vous conseiller pour la sélection d’une
hélice appropriée a votre bateau.

Pour déterminer si I'hélice est appropriée aux
conditions du bateau, vérifier le régime sur le
compte-tour a plein gaz et a charge minimum.
Si I'hélice est appropriée, le régime se trouve
dans les limites suivantes :

DF150A t5/00p _690_?

Plage de fonc- r/min. (min™")

tlonneme’nt’ DF175A 5SOQ — 61. 0_0

sous accéléra- tr/min. (min-")
tion maximale

DF200A | 2200-6100

tr/min. (min-")

Si le régime du moteur est n’est conforme a ces
limites, voir le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour décider la taille de
I’hélice la plus appropriée.
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MONTAGE DE L’HELICE UTILISATION DU SYS-

TEME DE RELEVAGE

, _— INCLINAISON ET RELEVAGE ASSISTES

Ne pas manquer de suivre les précautions

d’'usage pendant la pose ou la dépose de _

I’hélice, afin d’éviter tout risque de blessure A AVERTISSEMENT

grave.

La commande du dispositif d’inclinaison et de

Pour monter ou déposer I'hélice: relevage assistés (PTT) peut étre accidentelle-

* Toujours mettre la boite au “point mort” et ment enclenchée quand le contact est mis et
enlever la plaque de verrouillage du contac- résulter en accident corporel.
teur d’arrét d’urgence pour éviter toute
remise en route accidentelle du moteur. Pour éviter tout accident en cas de déclenche-

* Revétir des gants de sécurité pour se proté- ment de la commande du PTT, ne laisser per-
ger les mains et “verrouiller” I'hélice en sonne s’approcher du moteur hors-bord.
insérant un bloc de hois entre les pales et la
plaque anticavitation. Le “dispositif d'inclinaison et de relevage assi-

tés” peut étre actionné en appuyant sur le com-
Pour monter une hélice sur le moteur hors- | mutateur. Pour relever le moteur, appuyer sur la
bord, procéder comme suit: partie supérieure du commutateur. Pour faire
descendre le moteur, appuyer sur la partie infé-
rieure du commutateur.

v

@@@@@ ®

1. Enduire les cannelures de I'arbre d’hélice @D
d’'une généreuse couche de graisse hydro-
fuge afin d’'empécher la formation de rouille.

. Mettre la butée @ sur I'arbre.

. Faire coincider les cannelures de l'arbre
d’hélice et celles du moyeu de I'hélice puis
glisser I'hélice @ sur l'arbre.

4. Mettre I'entretoise @ et la rondelle & sur

I'arbre comme illustré.

5. Visser I'écrou d’hélice ® puis, a l'aide d’'une
clé dynamométrique, le serrer a un couple
de 50 — 60 N'm.

6. Aligner les rainures de I'écrou d’hélice avec
le trou de 'arbre, puis insérer la goupille fen-
due @ et replier les extrémités de la goupille
pour la verrouiller en place.

w N

Pour déposer I'hélice, inverser la procédure
cidessus.
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NOTE: 3. Pour vérifier le réglage, basculer complete-

L’actionnement répété du commutateur du dis- ment le moteur vers le haut et noter s'il fait
positif d’inclinaison et de relevage assistés contact.

(PTT) provoque la surchauffe du moteur du Régler encore si nécessaire.

PTT et le circuit de protection peut arréter le Aprés chaque opération de réglage, rame-
fonctionnement du moteur. Lorsque le circuit de ner le moteur dans sa position de marche
protection est activé, le commutateur PTT est normale et revérifier.

inactif. Cet état inopérationnel du systeme est
annulé une fois la surchauffe résolue.

INCLINAISON MANUELLE
CAME DE BUTEE D’INCLINAISON A AVERTISSEMENT

Si le moteur hors-bord touche le puits du
moteur sur le bateau pendant son inclinaison,
régler la butée d’inclinaison de sorte a raccour-
cir l'inclinaison possible.

Ne vous placez jamais sous le moteur
A AVERTISSEMENT lorsqu’il est incliné.

Un réglage approprié de la came de butée | | s;on ne peut pas incliner le moteur a l'aide du
d’inclinaison n’empéchera pas le moteur hors- | | “gispositif d'inclinaison et de relevage assités”
bord de basculer entierement vers le haut et du fait d’un probleme électrique ou autre, on
d’entrer en contact avec le puits si la partie | | peyt le commander manuellement. Pour relever
inférieure du moteur cogne contre un objet a | | oy faire descendre le moteur, tourner la vis de
grande vitesse. Le cas échéant, le moteuretle | | commande manuelle ® de deux tors vers la
bateau risquent d'étre endommagés et les | | gauche, metire le moteur sur la position désirée
occupants risquent I'accident. et resserrer la vis de commande manuelle.

Des blessures graves peuvent survenir si le
moteur hors-bord tombe accidentellement.

S’assurer que personne ne se trouve a proxi-
mité du moteur quand celui-ci tourne a
grande vitesse.

(
(
(
¢

OPEN
1. Placer le moteur en position de marche nor- @ﬂg
male. L CLOSE
2. Faire tourner la came de la butée d’inclinai-
son:
Pour réduire la distance d’inclinaison, ame- g/
ner la languette ® de la came vers le haut. ¢
Pour augmenter la distance d’inclinaison,
amener la languette ® de la came vers le
bas.
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LEVIER DE VERROUILLAGE D’INCLINAI-
SON

Le levier de verrouillage d’inclinaison est prévu
pour soutenir le moteur, a l'arrét, sur une posi-
tion de relevage.

Pour positionner le levier de verrouillage d’incli-

naison:

1. Remonter entierement le moteur en
appuyant sur la commande d’inclinaison et
relevage assistée “UP”.

2. Tirer le levier de verrouillage d’inclinaison
vers le bas comme illustré.

3. Faire descendre le moteur en appuyant sur
la commande d’inclinaison et relevage assis-
tée “DOWN” jusqu’a ce qu’il soit supporté
par le levier de verrouillage d’inclinaison.

4. Continuer a manceuvrer la commande de
relevage et inclinaison assistés “DOWN”
jusqu’a ce que les tiges de manceuvre de
l'inclinaison soient complétement escamo-
tées.
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AVIS

Si les vérins d’inclinaison ne sont pas com-
pletement escamotés au mouillage, ils
risquent de se détériorer et de rouiller.

Bien escamoter complétement les vérins

d’inclinaison au mouillage.

Pour libérer le levier de verrouillage d’inclinai-
son, relever entierement le moteur a I'aide de la
commande d’inclinaison et relevage assistée
“UP” et tirer le levier de verrouillage d’inclinai-
son vers le haut.

A ATTENTION

La commande du dispositif d’inclinaison et de
relevage assistés risque d’entrer en fonction
méme quand le contact est coupé. Si
quelqu’un enclenche la commande pendant
que le levier de verrouillage d’inclinaison est
actionné, il ya risque de blessure des mains.

Pour éviter tout accident pendant Ila
manceuvre du levier de verrouillage d’inclinai-
son, ne laisser personne s’approcher de la
commande du dispositif d’inclinaison et de
relevage assistés.

AVIS

Si le levier de verrouillage d’inclinaison est
manceuvré quand le bateau n’est pas amarré
ou totalement immobilisé, des dégats sont a
craindre.

Le levier de verrouillage d’inclinaison libére la
pression du dispositif d’inclinaison et de rele-
vage assistés et ne doit étre manceuvré que
lorsque le bateau est immobilisé. Ne pas utili-
ser ce levier de verrouillage d’inclinaison
quand le bateau et le moteur sont remorqués.
Se reporter a la section “REMORQUAGE” de
ce manuel.




CONTROLE AVANT L°UTI-
LISATION

A AVERTISSEMENT

Tout manquement a contréler votre bateau et
le moteur avant le départ peut étre dangereux.

Avant le départ, toujours effectuer les
contrdles décrits dans cette section.

Vérifier que le bateau et le moteur sont en bon
état de marche et que tout est prét en cas
d’urgence.
Toujours procéder aux contréles suivants avant
de partir :

» S’assurer que l'on a assez de carburant
pour la navigation prévue.

¢ Vérifier le niveau d’huile-moteur dans le
carter d’huile.

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
insuffisante d’huile risque d’endommager
sérieusement le moteur.

Toujours vérifier le niveau d’huile avant
chaque sortie et faire I'appoint d’huile si
nécessaire.

Pour vérifier le niveau d’huile:

NOTE:
Pour vérifier le niveau correctement, attendre
que le moteur soit froid.

1. Placer le moteur a la verticale, puis retirer le
capot du moteur @ en déverrouillant les
leviers @ et @.

2. Sortir la jauge d’huile et essuyer avec un

chiffon propre.
Al \l\l

P

NOTE:

Si I'huile est contaminée ou décolorée, la rem-
placer par de I'huile-moteur fraiche. Voir la sec-
tion HUILE-MOTEUR.

3. Introduire la jauge d’huile a fond et la ressor-
tir.

-— Niveau inférieur

Le niveau correct est entre les marques de
niveau supérieur et de niveau inférieur sur la
pige de jauge. Si le niveau est proche de la
marque de niveau inférieur, faire I'appoint
jusqu’a la marque de niveau supérieur.
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Pour faire le plein d’huile:
1. Enlever le bouchon de remplissage d’huile.

2. Faire le plein avec I'huile recommandée, au

niveau approprié.

RODAGE

Une utilisation correcte pendant cette période
de rodage contribuera a assurer la longévité
maximale et les performances optimales de
votre moteur. Les directives suivantes
expliquent les procédures de rodage correctes.

AVIS

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
excessive d’huile risque d’endommager le
moteur.

Ne pas trop remplir le moteur d’huile.

3. Resserrer a fond le bouchon de remplis-

sage.

« Vérifier le niveau de la solution de la bat-
terie. Le niveau devra étre entre les
marques MAX et MIN en permanence. Si le
niveau tombe au-dessous de la marque

MIN, se référer a la section ENTRETIEN.

« Vérifier que les cables sont soigneuse-

ment raccordés aux plots de la batterie.

e Controler I’hélice visuellement pour
s’assurer qu’elle n’est pas endommagée.

e S’assurer que le moteur est solidement

fixé au tableau arriére.

e S’assurer que le “dispositif d’inclinaison
et de relevage assistés” fonctionne cor-

rectement.

* S’assurer que l'on dispose de I'équipe-
ment de sécurité et de secours nécessaire

a bord.

e S’assurer que le contacteur d’arrét

d’urgence fonctionne proprement.

* S’assurer que rien ne géne I’entrée d’eau.
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Le non-respect des procédures de rodage
décrites ci-dessous peut entrainer un grave
endommagement du moteur.

Veiller a observer les procédures de rodage
du moteur décrites ci-dessous.

Période de rodage: 10 heures

Procédure de rodage

1. Pour les premiéres deux heures de rodage:
Laisser tourner le moteur au ralenti (environ
cing minutes) pour le réchauffer, aprés le
démarrage a froid.

AVIS

Faire tourner le moteur trop vite sans le
réchauffer suffisamment peut endommager
sérieusement le moteur, tel que grippage des
pistons.

Toujours réchauffer le moteur suffisamment
au ralenti (5 minutes) avant de monter le
régime.

Apres le réchauffage, faire tourner le moteur
au ralenti ou au plus bas régime possible en
prise pendant environ 15 minutes.

Pendant I'heure et 45 minutes restantes,utili-
ser le moteur en prise a moins de la moitié
(1/2) (3000 tr/min.) de l'accélération maxi-
male, si les conditions de navigation sont
slres et permettent une telle utilisation.



NOTE: UTILISATION

Il est possible d’accélérer au-dela du régime de
service recommandé pour remettre le bateau
d’aplomb, avant de réduire immédiatement le

AVANT D’ESSAYER DE METTRE LE

régime. MOTEUR EN MARCHE
1. Le moteur a été abaissé dans I'eau.

2. Heure suivante: 2. S’assurer que le tuyau de carburant du
Si les conditions le permettent, faire tourner moteur et le tuyau venant du réservoir de
le moteur a 4000 tr/min. ou au 3/4 de la posi- carburant du bateau sont bien fixés et bri-
tion maximum du papillon des gaz. Eviter de des.

faire tourner le moteur au régime maximum.
3. Sept heures restantes:

Utiliser le moteur en prise au régime sou-
haité, si les conditions de navigation sont
sUres et permettent une telle utilisation. Il est
possible d’accélérer au maximum de temps
a autre, mais dans ce cas, ne jamais dépas-
ser cing minutes d’accélération continue.

AVIS

Faire tourner le moteur pleins gaz pendant | | 3 gassurer que le réservoir a carburant du

plus de 5 minutes de fagon continue pendant bateau est correctement éventé et que les
les 7 derniéres heures du rodage risque filtres de conduite sont propres.
d’endo_mmager ser_leusement le moteur, tel Si le bouchon de remplissage du réservoir
que grippage des pistons. de carburant posséde un évent manuel,

. s’assurer que celui-ci est complétement
Pendant les derniéres 7 heures du rodage, ne ouvert.

pas faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes a la fois.

4. Vérifier que le moteur est au “Point mort”
(“NEUTRAL”).
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5. S’assurer que la plaque de verrouillage est | NOTE:

en place et attacher la corde du coupe-cir- | La plaque de verrouillage de rechange en plas-

cuit de sécurité a une partie de votre corps. tique qui est fournie ne doit étre utilisée que
temporairement. Retirez-la du cordon et pla-
cez-la dans un lieu sar a bord de votre bateau.
Si vous perdez ou cassez 'ensemble cordon de
coupecircuit de sécurité/plaque de verrouil-
lage, remplacez- le aussi vite que possible afin
de pouvoir réutiliser le coupe-circuit de sécurité
sous ses conditions normales d’utilisation.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéré.

A AVERTISSEMENT A AVERTISSEMENT

Utiliser le bateau quand le contacteur d’arrét
d’'urgence ne fonctionne pas correctement
peut étre dangereux.

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n'est pas soigneusement attaché ou si les
précautions nécessaires ne sont pas prises
pour s’assurer que le contacteur d’arrét
d’urgence fonctionne normalement, risque de
blessures graves ou de mort pour I'opérateur
ou les passagers.

Avant de partir, s’assurer que le contacteur
d’arrét d’'urgence fonctionne correctement.

NOTE:

Toujours prendre les précautions suivantes: Sf la plaque ,de blocage de linterrupteur d'arrét

« Sassurer que le cordon du contacteur durgenge n’est pas en position, le démarreur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au | | 7€ fonctionne pas.
poignet de I'opérateur ou a un endroit
approprié (comme la ceinture, par
exemple).

* Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’'urgence.

* Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
l'interruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.
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1. Presser la poire d'amorcage de la conduite
d’alimentation a plusieurs reprises, jusqu’a
ce gu’une résistance soit sentie.

2. Type a montage latéral :
S’assurer que le levier de réchauffage est
sur la position de fermeture compléte.

3. Mettre la clé de contact sur la position “ON”.
4. Mettre la clé de contact sur la position
“START".

Aprés avoir remis la clé de contact sur la
position “ON” de la position “START”", le
démarreur continue a tourner pendant 4
secondes jusqu’au démarrage du moteur.

O i |
OFFI ON
@

START

AVIS

Ne pas laisser la clé de contact en position
“START” au démarrage du moteur sous peine
de détérioration du démarreur.

Pour lancer le moteur, mettre briévement la
clé de contact en position “START” et la rela-
cher. Le moteur va étre lancé pendant 4
secondes de suite ou jusqu’a son démarrage.

NOTE:

Le temps de marche en continu du démarreur
est fixé a cinq secondes.

Au bout de cette période de temps, le démar-
reur est automatiquement coupé.

Quand le démarreur s’arréte, attendre environ
dix secondes qu’il refroidisse avant de recom-
mencer.

AVIS

Si le témoin d’huile reste allumé pendant que
le moteur hors-bord est en marche, le niveau
d’huile est probablement insuffisant et le
moteur risque d’étre endommagé.

Couper le moteur et vérifier le niveau d’huile.

5. Faire chauffer le moteur pendant environ
cing minutes.

AVIS

L'utilisation du moteur a régime élevé ou “les
gaz a fond” immédiatement aprés son démar-
rage et sans lui donner le temps de chauffer
risque de résulter en défaillance du moteur.

Toujours laisser le moteur chauffer suffisam-
ment avant de I'utiliser a régime élevé.
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Contréle de I’eau de refroidissement

Des que le moteur se met en marche, de I'eau
doit étre refoulée par le trou témoin @, signi-
fiant que la pompe a eau et le systeme de
refroidissement fonctionnent correctement. Si
I'on remarque que I'eau ne jaillit pas par le trou
témoin, arréter le moteur le plus t6t possible et
consulter un distributeur de moteurs hors-bord
Suzuki.

INVERSION DE MARCHE ET COMMANDE
DE LA VITESSE

AVIS

Le moteur risque d’étre sérieusement endom-
mageé si (a) le régime du moteur ne revient pas
au ralenti et si la vitesse du bateau n’est pas
réduite en passant de la “MARCHE AVANT” a
la “MARCHE ARRIERE” ou de la “MARCHE
ARRIERE” a la “MARCHE AVANT”, ou (b) si
les précautions nécessaires ne sont pas
prises en passant en marche arriére.

Toujours laisser le régime du moteur revenir
au ralenti avant de changer la marche. Faire
attention et avancer lentement quand le
bateau est en marche arriére. S’assurer que la
barre/levier d’inversion est sur la bonne posi-
tion avant d’accélérer.

AVIS

Ne jamais utiliser le moteur hors-bord quand
il ne sort pas d’eau par le trou témoin ; un
grave endommagement pourrait se produire.

Aprés avoir démarré le moteur, s’assurer que
I’eau sort du trou témoin.

AVIS

Si vous changez de vitesse quand le moteur
ne tourne pas, vous risquez de détériorer le
systeme de changement de vitesses.

Eviter de changer de vitesse quand le moteur
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ne tourne pas.

Inversion de marche

NOTE:

Boitier de commande a distance a montage
latéral

Le boitier de commande a distance a montage
latéral est pourvu d’'un mécanisme de verrouil-
lage permettant d’éviter tout passage acciden-
tel du point mort en marche avant ou en
marche arriere. Pour déverrouiller, serrer le
levier de verrouillage de la poignée de com-
mande avant de changer de vitesse.




Pour passer sur “FORWARD” (Marche avant),
repousser la poignée de commande vers
lavant jusqu’a approximativement la position ®
comme illustré.

Pour passer sur “REVERSE” (Marche arriere),
ramener la poignée de commande vers l'arriere
jusqu’a approximativement la position
comme illustré.

Tous les boitiers de commande Suzuki sont
pourvus d’un cliquet ou d’'un cran permettant de
“sentir” les positions ®, ® et point mort. Pour
protéger les pignons et les surfaces d’engage-
ment de I'embrayage contre toute usure anor-
male, toujours exécuter le passage de la
position de point mort a la position ® ou ® en
procédant rapidement et sans hésitation.

Commande de la vitesse

Pour accélérer une fois en prise, continuer de
déplacer la poignée de commande vers I'avant
ou vers l'arriére.

A AVERTISSEMENT

Comme la méme poignée sert au passage des
vitesses et a la commande de la vitesse, il est
possible que la poignée dépasse la détente et
ouvre la commande des gaz. Ceci risque de
faire avancer brusquement le bateau et risque
de causer des blessures ou un accident.

Prendre toutes les précautions nécessaires
en utilisant la poignée de commande, afin de
ne pas la pousser trop en avant ou trop en
arriére pendant le changement de vitesse.

NOTE:

Boitier de commande a distance a montage
par le haut

Non équipé du levier de verrouillage. Faire
attention en position de point mort.

NEUTRAL

FORWARD

ARRET DU MOTEUR

NOTE:

Quand il est nécessaire d’arréter le moteur en
cas d’'urgence, enlever la plaque de verrouillage
en tirant sur la corde du contacteur d’arrét
d’urgence.

Pour arréter le moteur:

1. Mettre au “POINT MORT”.

2. Apres avoir utilisé le moteur a plein régime,
laisser refroidir le moteur pendant quelques
minutes au ralenti ou en le faisant avancer a
faible vitesse.
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3. Mettre la clé de contact sur la position
“OFF”. Toujours laisser la clé de contact sur
la position “OFF” quand le moteur ne tourne
pas, ou la batterie risque de se décharger.

4~
OOFF
ON
START
AVIS

Si la clé de contact est laissée en position
“ON”, moteur a l'arrét, la batterie va se
décharger.

Toujours mettre la clé de contact en position
“OFF” quand le moteur est a I’arrét.

A AVERTISSEMENT

L'utilisation de votre bateau sans autorisation
peut avoir pour conséquences un accident ou
'’endommagement de votre bateau.

Pour éviter 'utilisation sans votre autorisation
de votre bateau, toujours retirer la clé de
contact et la plaque de verrouillage d’arrét
d’urgence quand le bateau n’est pas surveillé.

4. Aprés avoir arrété le moteur, déconnecter la
conduite de carburant du moteur hors-bord
si un raccord de conduite de carburant est
prévu.

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur a I’arrét pendant une
période prolongée avec la conduite de carbu-
rant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la conduite de carburant du
réservoir de carburant, si celle-ci est équipée
d’un raccord, a chaque fois que le moteur est
arrété pendant une période prolongée.
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5. Tourner la vis d’évent sur le bouchon du
réservoir de carburant dans le sens des
aiguilles d’'une montre pour fermér I'évent (le
cas échéant).

NOTE:

Pour vérifier le bon fonctionnement du coupe-
circuit de sécurité, arréter de temps a autre le
moteur alors qu’il tourne au ralenti en enlevant
la plaque de verrouillage.

AMARRAGE

Le moteur doit étre relevé avant d’amarrer le
bateau en eau peu profonde ou lorsque le
bateau n’est pas utilisé pendant une période
prolongée, afin de le protéger de la corrosion
ou des obstacles pouvant surgir a marée
basse.

Pour les détails concemant la maniére de rele-
ver de moteur, se reporter a la section LEVIER
DE VERROUILLAGE D’INCLINAISON.

AVIS

Un amarrage incorrect de votre bateau risque
d’endommager le bateau ou le moteur, ou cau-
ser des dommages a un tiers.

Quand le bateau est a ’'amarre, attention a ce
que le moteur ne cogne pas contre le quai, la
jetée oumnd’autre bateaux.

MISE EN FONCTION DU MODE TROLL
JAUGE MULTIFONCTION

Passage au mode TROLL

Pour passer en mode TROLL, appuyer et lais-
ser le doigt sur le bouton [MENU] en marche a
vitesse minimum de péche a la traine (Trolling
Speed).

Pour régler le régime moteur pour la péche a la
traine (Trolling Speed), procéder dans la plage
de 650 a 1200 tr/min a I'aide des boutons [V]
et [A].



NOTE:

» Ce systeme ne fonctionne proprement que
lorsque le moteur est a sa température de
service normale.

* Le passage au mode TROLL n’a pas lieu si la
manette de télécommande se trouve en posi-
tion de point mort quand le doigt appuie et
reste sur le bouton [MENUJ.

» Cas d’un bateau a double moteur :

— Si les gaz sont coupés pour tous les
moteurs et si 'un de ceux-ci est en prise, le
passage au mode TROLL s’effectue sur
pression du bouton [MENUJ.

— Le régime de ralenti en prise est régulé en
méme temps pour tous les moteurs.

Régler le régime du moteur en péche a la

traine :

* Un bip sonore court retentit et le régime
moteur augmente de 50 tr/min sur pression
du bouton [A].

* Un bip sonore court retentit et le régime
moteur diminue de 50 tr/min sur pression du
bouton [w].

NOTE:

* Lorsque le bouton [N ] est pressé a la limite
supérieure de vitesse de péche a la traine de
tous les moteurs, le régime moteur ne
change pas et trois bips sonores longs reten-
tissent.

» Lorsque le bouton [A\] est pressé a la limite
inférieure de vitesse de péche a la traine de
tous les moteurs, le régime moteur ne
change pas et trois bips sonores longs reten-
tissent.

» Cas d’un bateau a double moteur :

Si la commande est activée quand 'un des
moteurs a atteint le point de réglage limite du
régime en péche a la traine, et I'autre non, un
bip court se fait entendre et le régime du
moteur qui n’a pas atteint le point de réglage
limite du régime en péche a la traine change.

» Le changement de vitesses et la commande
des gaz demeurent opérationnels en mode
péche a la traine.

Annuler le mode péche a la traine :

Pour annuler le mode péche a la traine amener
la manette de commande de toutes les télé-
commandes en position de point mort ou ame-
ner le régime du moteur a 3000 tr/min ou plus.
Dans les deux cas, deux bips courts se font
entendre quand le mode péche a la traine est
annulé.

NOTE:

Se reporter au “Manuel d'utilisation de la jauge
multifonction SMG4” fourni avec le produit pour
obtenir des instructions d’utilisation détaillées.
Pour plus d’informations, contacter un conces-
sionnaire marine Suzuki agréé.

COMMANDE DE MODE TROLL (Option)
Passage au mode TROLL

Pour passer en mode TROLL, appuyer et lais-
ser le doigt sur le bouton de commande “UP”
(Haut) ou “DN” (Bas) en marche a vitesse mini-
mum de péche a la traine (Trolling Speed).
Pour régler le régime moteur pour la péche a la
traine (Trolling Speed), procéder dans la plage
de 650 a 1200 tr/min a I'aide des boutons “UP”
et “DN”.

Commande “UP”

Commande “DN”

NOTE:
Pour plus d’information, voir un concession-
naire Suzuki marine agréé.

Paramétrage du mode Troll:

1. Passer en marche avant ou en marche
arriere et vérifier que les gaz sont entiére-
ment fermés (régime de ralenti en prise).

39



2. Appuyer sur le coté “UP” ou “DN” de la com-
mande du mode Troll jusqu’au bip.

Si la jauge multifonction est installée :

Le témoin REV/TRL (ou REV) s’allume sur
la jauge de contrdle pour signaler que le
moniteur a été réglé en mode péche a la
traine. Le témoin REV/TRL (ou REV) reste
allumé tant que le moteur est en mode
péche a la traine.

NOTE:
Pour une gestion efficace du régime du moteur
pendant le fonctionnement en mode péche a la
traine, Suzuki conseille [linstallation d’un
compte-tours de contréle Suzuki a double
échelle.

Echelle normale

- »
SRRRL
W i

v 4

Echelle pour mode
péche a la traine

Si le moniteur-tachymetre est installé :
L’écran multifonction passe a I'écran spéci-
fiqgue du mode péche a la traine. Pour plus
d’informations, reportez-vous au “Manuel
d’utilisation de la jauge multifonction SMG4”
fourni avec la jauge multifonction SMG4.

NOTE:

» Ce systeme ne fonctionne proprement que
lorsque le moteur est a sa température de
service normale.

* Le passage au mode TROLL n’a pas lieu si la
manette de télécommande se trouve en posi-
tion de point mort quand le doigt appuie et
reste sur la commande de ce mode.

» Cas d’un bateau a double moteur :

— S’assurer que les poignées de commande
BABORD et TRIBORD sont toutes les
deux en marche avant ou en marche
arriere avec les gaz entierement fermés
(régime de ralenti en prise) avant
d’appuyer sur le contacteur du mode de
péche a la traine.

— Le régime de ralenti en prise est régulé en
méme temps pour tous les moteurs.
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Régler le régime du moteur en péche a la

traine :

* Pour augmenter le régime du moteur de 50
tr/min, appuyer sur le c6té “UP” de la com-
mande jusqu’au bip.

« Pour réduire le régime du moteur de 50 tr/min,
appuyer sur le cété “DN” de la commande
jusqu’au bip.

NOTE:

« Le régime du moteur ne change pas et trois
longs bips se font entendre si le cété “DN” de
la commande est actionné quand tous les
moteurs sont au point limite inférieur du
régime de péche a la traine.

« Le régime du moteur ne change pas et trois
longs bips se font entendre si le c6té “UP” de
la commande est actionné quand tous les
moteurs sont au point limite supérieur du
régime de péche a la traine.

« Cas d’un bateau a double moteur :

Si la commande est activée quand I'un des
moteurs a atteint le point de réglage limite du
régime en péche a la traine, et I'autre non, un
bip court se fait entendre et le régime du
moteur qui n’a pas atteint le point de réglage
limite du régime en péche a la traine change.

« Le changement de vitesses et la commande
des gaz demeurent opérationnels en mode
péche a la traine.

Annuler le mode péche a la traine :

Pour annuler le mode péche a la traine amener
la manette de commande de toutes les télé-
commandes en position de point mort ou ame-
ner le régime du moteur a 3000 tr/min ou plus.
Dans les deux cas, deux bips courts se font
entendre quand le mode péche a la traine est
annulé.



UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE
Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s’avérer nécessaire de relever le
moteur plus haut que I'angle d’inclinaison nor-
mal. Quand on reléve le moteur au-dela de
'angle d’inclinaison normal, toutefois, on ne
doit utiliser le bateau qu’aux basses vitesses.
Quand on repasse en eau profonde, ne pas
oublier de remettre le moteur a I'angle d’incli-
naison normal.

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est basculé au-dela de sa
position d’inclinaison maximum, le support a
rotule ne bénéficie plus du soutien latéral du
support de fixation et le systéme de relevage
n’est plus a méme d’amortir le moteur si la
partie inférieure heurte a un obstacle. Il peut
en résulter des blessures corporelles. De
plus, les prises d’eau risquent de se trouver
au-dessus du tirant d’eau et le moteur risque
de surchauffer et d’étre sérieusement dété-
rioré.

Ne pas faire tourner le moteur a plus de 1500
tr/min ou planer avec le bateau quand le
moteur est basculé au-dela de sa position
d’inclinaison maximum.

AVIS

Si le moteur heurte le fond, il risque d’en
résulter des dégats sérieux.

Ne pas laisser le moteur heurter le fond. Le
cas échéant, vérifier immédiatement les
dégats occasionnés.

PRECAUTIONS A SUIVRE EN EAU DE MER
Aprés avoir utilisé le moteur en eau de mer, tou-
jours rincer les passages d’eau a I'eau fraiche,
comme indiqué dans la section RINCAGE DES
PASSAGES D’EAU. Toujours rincer ces pas-
sages d’eau afin d’éviter tout risque de corro-
sion due au sel, qui peut réduire la durée de
service du moteur.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Par temps froid, si la température tombe en
dessous de 0°C, faire en sorte que la partie
inférieure du moteur hors-bord soit toujours
dans l'eau.

Aprés avoir sorti le moteur de I'eau, le tenir a la
verticale jusqu’a écoulement complet du liquide
du le systeme de refroidissement.

AVIS

En sortant de I'eau le moteur lorsque la tem-
pérature ambiante est inférieure a 0°C, I'eau
contenue dans le systéme de refroidissement
du moteur risque de se congeler, pouvant
ainsi causer de sérieuses détériorations au
moteur.

Quand le moteur hors-bord est laissé dans
une eau glacée, le bloc inférieur devra étre
sous I'eau en permanence. Quand le moteur
est sorti de I'eau glacée pour remisage, le lais-
ser a la verticale afin que toute I'’eau ressorte
du systéme de refroidissement.
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REGLAGES Afin d’obtenir une bonne stabilité directionnelle

et de bonnes performances, toujours maintenir

REGLAGE DE L’ANGLE D’INCLINAISON 'angle d’inclinaison correct comme illustré.

L’angle d’inclinaison approprié varie en fonction

de la combinaison bateau, moteur et hélice,
ainsi qu’en fonction des conditions d'utilisation.
L’angle d’assiette affecte considérablement la
commande du bateau. Si I'angle d’assiette est
trop faible, le bateau risque de “pl