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If you cannot find your local language in this owner’s manual please contact your Suzuki Marine dealer.

English
Si vous ne trouvez pas la langue que vous cherchez dans ce manuel du propriétaire, contactez vote
concessionnaire marine Suzuki local. French
Se il presente manuale non include la vostra lingua, entrare in contatto con un rivenditore di prodotti
marini Suzuki. Italian
Wenn Sie lhre Landessprache in dieser Bedienungsanleitung nicht finden kénnen, setzen Sie sich bitte
mit lhrem Suzuki-Marine-Handler in Verbindung. German
Si no puede encontrar su idioma local en este manual del propietario, péngase en contacto con su pro-
veedor Suzuki Marine. Spanish
Kontakta din aterférséljare av Suzukis marinprodukter, om du inte hittar ditt lokala sprak i denna bruks-
anvisning. Swedish
Hvis du ikke finner ditt sprak i denne bruksanvisningen ber vi deg vennligst om & kontakte din Suzuki
Marine forhandler. Norwegian
Jos omaa kieltési ei |6ydy naista kayttdohjeista, pyyddmme ottamaan yhteyttd Suzuki Marine -jalleen-
myyjaéan. Finnish
Als uw taal in deze gebruikshandleiding niet te vinden is, neemt u dan alstublieft contact op met uw
Suzuki Marine dealer. Dutch
Se vocé nao puder encontrar o seu idioma neste manual do proprietario, entre em contato com o seu
revendedor maritimo Suzuki. Portuguese
Kontakt venligst din Suzuki Marine forhandler, hvis du ikke kan finde dit sprog i denne vejledning.

Danish
IR EAEAR T AT WP AR AR ES, IE R AT M A 9 R 25 18, .

hinese

Ecnu B HacTosiLem pykoBogcTBe norb3oBaTens Bbl He MOXeTe HalTu HyXXHbI BaMm s3bik, noxanyncra,
obpaTtnTech K MECTHOMY Annepy BOAHOW TEXHUKM MPON3BOACTBA KOMNaHum Suzuki. Russian

Pokud v tomto navodu na pouZiti, nenaleznete Va§ matefsky jazyk, obratte se, prosim, na Vaseho
obchodniho zastupce Suzuki Marine. Czech

W przypadku, gdy niniejsza instrukcja obstugi uzytkownika nie zawiera tekstu w Panstwa jezyku,
uprzejmie prosimy skontaktowac sie z dealerem Suzuki Marine. Polish

Kui te ei leia sellest kasutusjuhendist oma kohalikku keelt, pd6rduge palun kohaliku Suzuki Marine
edasimuuja poole. Estonian

AKO B TO3M HapbyHUK Ha noTpedutens He oTkpuBaTe BawuvaT e3uk, monsa obbpHETe ce KbM
pervnoHanHuaT annbp Ha Suzuki Marine. Bulgarian

Jeigu Sioje naudotojo instrukcijoje negalite surasti informacijos reikiama kalba, prasome kreiptis |
~Suzuki Marine® bendrovés atstova. Lithuanian

V pripade, Ze sa v tejto prirucke maijitela nenachadza jazykova verzia VasSej krajiny, skontaktujte sa s
Vasim distribatorom Suzuki Marine. Slovak

Ce v priroéniku za lastnika ne najdete svojega lokalnega jezika, se prosimo obrnite na predstavnika
podjetja Suzuki Marine. Slovene

Daca nu puteti gasi limba dumneavoastra in acest manual, va rugam sa contactati distribuitorul Suzuki
Marine. Rumanian

Ja Jus neatrodat savu vietéjo valodu Saja lietotaja rokasgramata, lodzu kontakté&jaties ar savu Suzuki
Marine parstavi. Latvian

Amennyiben e kézikdnyvben az On orszégaban beszélt nyelv szerinti Gtmutaté nem elérhetd, kérjiik
Iépjen kapcsolatba a Suzuki Marine helyi kereskedelmi képviselSjével. Hungarian

Edv dev pmopeite vo Bpeite v oMKy 606G YAOGGA G€ 0vTd TO £YYEPIO0 1O10KTNTN TOPAKOAOVLE Vo EADETE GE
emapn pe v avtimpocsonio ™ Suzuki Marine. Greek

Ako ne mozete pronaéi Vas jezik u ovom priruéniku, molimo kontaktirajte Vaseg lokalnog predstavnika
programa Suzuki Marine. Hrvatski
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IMPORTANT
A WARNING/ A CAUTION/ NOTICEI NOTE

Please read this manual and follow its instruc-
tions carefully. To emphasize special informa-
tion, the symbol A and the words WARNING,
CAUTION, NOTICE and NOTE have special
meanings. Pay special attention to the mes-
sages highlighted by these signal words.

A WARNING

Indicates a potential hazard that could result
in death or serious injury.

A CAUTION

Indicates a potential hazard that could result
in minor or moderate injury.

NOTICE

Indicates a potential hazard that could result
in damage to the motor or boat.

NOTE:
Indicates special information to make mainte-
nance easier or instructions clearer.

(L)

This symbol appears in various locations on
your Suzuki product to refer you to important
information in the owner’s manual.

IMPORTANT NOTICE TO
OWNERS

A WARNING

Failure to take the proper precautions may
increase the risk of death or severe injury to
you and your passengers.

* Prior to first-time use of your outboard
motor, familiarize yourself thoroughly with
the contents in this owner’s manual. Be
aware of all outboard motor features and all
safety and maintenance requirements.

¢ Inspect the boat and motor before each trip.
See the INSPECTION BEFORE BOATING
section for important items.

* Become thoroughly familiar with all operat-
ing and handling characteristics of your
boat and motor. Practice at low and moder-
ate speeds until you are competent at han-
dling the boat and motor. Do not attempt to
operate at maximum performance until you
are completely familiar with all of these
characteristics.

 Carry boating safety and emergency equip-
ment. This important equipment includes;
flotation aids for each person (plus one
throwable buoyant cushion in any boat 16
feet or longer), fire extinguisher, sound sig-
naling device, visual distress signals,
anchor, bilge pump, bucket, compass,
emergency starter rope, extra fuel and oil,
first aid kit, flashlight, food and water, mir-
ror, paddles, tool kit, and transistor radio.
Be sure you are carrying the equipment
appropriate for your trip before launching.

* Never start the engine or let it run indoors
or where there is little or no ventilation.
Exhaust gas contains carbon monoxide, a
gas that is colorless and odorless and can
cause death or severe injury.

* Instruct your passengers on how to operate
the boat, how to deal with emergencies, and
how to operate safety and emergency
equipment.

* Do not hold onto the motor cover or any
other parts of your outboard motor while
getting on or off your boat.

* Ensure that everyone wears a PFD (Per-
sonal Flotation Device) on board.

* Never operate the boat while under the
influence of alcohol or other drugs.

* Distribute all weight load evenly in the boat.

* Have all scheduled maintenance performed.
Consult your authorized Suzuki marine
dealer as required.

* Do not modify or remove any outboard
motor standard equipment. To do so may
make the motor unsafe to use.

* Learn and obey all applicable navigation
rules.

* Pay attention to all weather forecasts. Do
not set out if weather is unsettled.

* Use extreme caution when purchasing
replacement parts or accessories. Suzuki
strongly recommends that you use only
genuine Suzuki replacement parts/accesso-
ries or their equivalent. Inappropriate or
poor quality replacement parts or accesso-
ries can create unsafe operating conditions.




* Never remove the flywheel cover (except for
when emergency starting).

NOTE:

Mounting radio transceiver or navigational
equipment antennae too close to the engine
cowling can cause electrical noise interference.
Suzuki recommends that antennae be mounted
at least one meter (40 inches) away from the
engine cowling.

This manual should be considered a per-
manent part of the outboard motor and
should remain with the outboard motor
when resold or otherwise transferred to a
new owner or operator. Please read this
manual carefully before operating your
new Suzuki and review the manual from
time to time. It contains important infor-
mation on safety, operation, and mainte-
nance.

FOREWORD

Thank you for choosing a Suzuki outboard
motor. Please read this manual carefully and
review it from time to time. It contains important
information on safety, operation, and mainte-
nance. A thorough understanding of the infor-
mation presented in this manual will help you
experience safe, enjoyable boating.

All information in this manual is based on the
latest product information available at the time
of publication. Due to improvements or other
changes, there may be discrepancies between
this manual and your outboard motor. Suzuki
reserves the right to make changes at any time
without notice.
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IDENTIFICATION
NUMBER LOCATION

The model and identification numbers of your
outboard motor are stamped on a plate
attached to the clamp bracket. It is important to
know these numbers when you place a parts
order or if your motor is stolen.

FUEL AND OIL
GASOLINE

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Always take the following precautions when

refueling:

* Never permit anyone other than an adult to
refill the fuel tank.

* If you use a portable fuel tank, always stop
the motor and remove the fuel tank from the
boat to refill it.

* Do not fill the fuel tank all the way to the top
or fuel may overflow when it expands due to
heating by the sun.

* Be careful not to spill fuel. If you do, wipe it
up immediately.

* Do not smoke, and keep away from open
flames and sparks.

Suzuki highly recommends that you use alco-
hol-free unleaded gasoline whenever possible,
with a minimum octane rating of 91 (Research
method). However, blends of unleaded gasoline
and alcohol with equivalent octane content may
be used, provided the guidelines that follow are
met.

NOTICE

Use of leaded gasoline can cause engine dam-
age. Use of improper or poor quality fuel can
affect performance and may damage your
motor and fuel system.

Use only unleaded gasoline. Do not use fuel
having lower than the recommended octane,
or fuel that may be stale or contaminated by
dirt/water etc.

NOTE:
Oxygenated fuels are fuels which contain oxy-
gen-carrying additives such as alcohol.

Gasoline/Ethanol Blends

Blends of unleaded gasoline and ethanol (grain
alcohol), also known as “GASOHOL”, are com-
mercially available in some areas. Blends of
this type may be used in your outboard motor if
they are no more than 10% ethanol. Make sure
this gasoline-ethanol blend has octane ratings
no lower than those recommended for gasoline.

Use the recommended gasoline which
conforms to the following labels.

78RB0900*



Pump Labeling for Gasoline/Alcohol
Blends

In some states, pumps that dispense gasoline/
alcohol blends are required to be labeled for the
type and percentage of alcohol content, and
whether important additives are present. Such
labels may provide enough information for you
to determine if a particular blend of fuel meets
the requirements listed above. In other states,
pumps may not be clearly labeled as to the con-
tent or type of alcohol and additives. If you are
not sure that the fuel you intend to use meets
these requirements, check with the service sta-
tion operator or the fuel suppliers.

NOTE:

If you are not satisfied with the operation or fuel
economy of your outboard motor when you are
using gasoline/alcohol blends, you should
switch back to unleaded gasoline containing no
alcohol.

Be sure that any gasoline/alcohol blend you
use has octane ratings of at least 91 octane
(Research method).

If engine pinging is experienced, substitute
another brand as there are differences between
brands.

Unleaded gasoline will extend spark plug life.

NOTICE

Gasoline kept in the fuel tank for long periods
of time will produce varnish and gum, which
can damage the engine.

Always use fresh gasoline.

NOTICE

Fuels containing alcohol can cause paint
damage, which is not covered under the New
Outboard Motor Limited Warranty.

Be careful not to spill fuel containing alcohol
while refueling. If fuel is spilled, wipe it up
immediately.

NOTE:

The separate fuel tank (optional part) is its dedi-
cated fuel reservoir and should not be used as
a fuel storage container.

ENGINE OIL

NOTICE

Use of poor quality engine oil can adversely
affect engine performance and life.

Suzuki recommends that you use Suzuki

Marine 4-Cycle Engine Oil or its equivalent.

Oil quality is a major contributor to your
engine’s performance and life. Always select
good quality engine oil.

Suzuki recommends the use of SAE 10W-40 or
10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL. If SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE
OIL is not available, select a NMMA certified
FC-W oil or good quality 4-cycle motor oil from
the following chart according to the average
temperatures in your area.

API Classification SAE Viscosity Grade
SG
or
higher
20 10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104
NOTE:

In very cold weather (below 5°C (41°F)), use
SAE (or NMMA FC-W) 5W-30 for easier start-
ing and smooth operation.

GEAR OIL

Suzuki recommends the use of SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL. If it is not avail-
able, use SAE 90 hypoid gear oil which is rated
GL-5 under the API classification system.



LOCATION OF SAFETY LABELS

Read and follow all of the labels on your out- | Keep the labels on your outboard motor or fuel
board motor or fuel tank. Make sure you under- | tank. Do not remove them for any reason.
stand all of the labels.

A WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.
» See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

« Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

AASD

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

- Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

+ See owner’s manual for details.

<o>
®

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d'air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

+Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A WARNING AVERTISSEMENT

Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.
See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Label symbol meanings
These symbols mean as follows;

A : General warning symbol
(Caution or Warning)

: Read owner’s manual carefully

A
o
\Z

: Remote control lever/gear shift lever
operation-two direction; Forward/

Neutral/Reverse

: Engine start

: Hazard caused by fire

: Hazard caused by laying the
motor on its side

: Hazard caused by rotating parts

S
A
A
A

: Hazard caused by fuel leak

f ENEAE)

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING PARA PONER GAS

CAUTION

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
NOT IN USE. XEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

EXTREMELY )
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE

RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY. J
N\
A WARNING A AVERTISSEMENT |

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

® Store in well ventilated area.

¢ Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows

missing.
* Do not over tighten threaded
fittings.

signs of wearing or if it is broken or

¢ Ne pas trop remplir le réservair. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

¢ Le réservoir doit &tre rangé pour réduire
les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence,

¢ Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

¢ Remplacez le joint détanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
¢'il est manquant.

¢ Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




LOCATION OF PARTS

Air-vent screw

Built-in fuel tank

Motor cover
Starter grip
Throttle tension adjuster

Throttle control grip

Shift lever
Rear handle
Fuel cock lever
Pilot water hole

1.
12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Flush plug
Steering tension adjuster

Clamp screw
Clamp bracket
Tilt up lock arm

Tilt pin

Anode
Anti-cavitation plate
Gear oil level plug
Water intake hole

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Gear oil drain plug

Fuel connector
(Only for DF5A/DF6A)

Choke knob
Fuel connector cap

Combination emergency stop
switch & normal stop button

Separate fuel tank
(Optional parts for DF5A/DF6A)

Fuel hose
Priming bulb



OVER-REVOLUTION
LIMITING SYSTEM

This motor is equipped with a revolution limiting
system which activates when engine speed
exceeds specified r/min. as mentioned below.

DF4A 5100 r/min. (min-")
DF5A 5600 r/min. (min-")
DF6A 5850 r/min. (min-")

Over-revolution can result from cavitation when
turning hard, a propeller with a slipping bush or
worn-down blades, or a trim setting that is too
high.

If the over-revolution limiting system activates,
the motor will exhibit a rough running condition
and you must immediately reduce engine
speed to within the recommended operating
range.

If the system activates frequently, consult your
authorized Suzuki Marine Dealer.

NOTICE

If the Over-Revolution Limiting System acti-
vates at recommended maximum throttle and
you are sure that the propeller pitch is suffi-
cient and there are no factors like “over-trim-
ming” or “ventilation”, there may be a
problem with the Over-Revolution Limiting
System.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
if the Over-Revolution Limiting System acti-
vates for no apparent reason.

10

MOTOR MOUNTING

Overpowering your boat can be hazardous.
Excessive horsepower will have an adverse
effect on hull safety and may cause operating/
handling difficulties. The boat may also sus-
tain stress and hull damage.

Never install an outboard motor with horse-
power exceeding the manufacturer’s recom-
mended maximum horsepower listed on the
boat’s “Certification Plate”. Contact your
authorized Suzuki marine dealer if you are
unable to locate the hull “Certificate Plate”.

A WARNING

If the motor is not properly secured to the
transom, it can come off.

Be sure to bolt the motor to the transom. The
motor may come off if it is held only by the
clamp screws. Occasionally check the clamp
screws for tightness.

NOTICE

If you attempt to mount the outboard to the
transom without having mechanical experi-
ence or without being certain where to drill
holes, you can seriously damage the boat.

If you do not have mechanical experience or
are not sure of where to drill holes in the
boat’s transom, you should have your motor
mounted by your authorized Suzuki marine
dealer.




Proper transom height is important for good
performance. A motor mounted on a transom
that is too high causes the propeller to slip
resulting in wasted power or overheating. A
motor mounted on a transom that is too low will
increase drag, causing reduced speed.

Make sure that when the motor is lowered all
the way down, the anti-cavitation plate is
located 0 — 25 mm (0 — 1.0 in) below the bottom
of the boat.

(0-1.01in)

NOTICE

Operating your outboard motor with the anti-
cavitation plate above water can cause over-
heating and severe damage to your outboard
motor.

Do not operate your outboard motor with the

anti-cavitation plate above water.

Center the motor on the transom and secure it
by alternately tightening the clamp bracket
screws by hand. Make sure you accurately cen-
ter the motor, or the boat will pull to one side
during operation.

Install 8 mm bolts, washers, lock washers and
nuts, as illustrated and tighten the bolts sequen-
tially. Be sure to seal the holes with sealant to
prevent water leakage.

NOTICE

Over tightening the transom bolts can damage

the clamp bracket.

* Do not over tighten the transom bolts.

* Do not use an impact tool to tighten or
loosen the transom nuts.

o
©
TR INONE =z |

Z

Sealant

After installing the motor, check to make sure
that steering and tilt movement are not
obstructed by any part of the boat.

11



PROPELLER SELECTION
AND INSTALLATION

PROPELLER SELECTION

It is essential to use a propeller on your out-
board motor that is properly matched to your
boat’s operating characteristics. The speed of
the engine when you operate your boat at full
throttle depends on the propeller you use.
Excessive engine speed can seriously damage
the motor, while low engine speed at full throttle
will adversely affect performance. Your operat-
ing load will also affect propeller selection.
Smaller loads generally require larger-pitch pro-
pellers; larger loads generally require smaller-
pitch propellers. Your authorized Suzuki Marine
Dealer will assist you in selecting a suitable pro-
peller for your boat.

NOTICE

Installing a propeller with either too much or
too little pitch will cause incorrect maximum
engine speed, which may result in severe
damage to the motor.

Ask your authorized Suzuki marine dealer to
assist you in selecting a suitable propeller for
your boat.

PROPELLER INSTALLATION

A WARNING

Failure to take proper precautions when
installing or removing the propeller can result
in severe personal injury.

When installing or removing the propeller:

* Always shift into “Neutral” and remove the
emergency stop switch lock plate so that
the motor cannot be started accidentally.

* Wear gloves to protect hands, and “lock”
the propeller by placing a block of wood
between the blades and the anti-cavitation
plate.

To install a propeller on your outboard motor,
use the following procedure:

You can determine if your propeller is appropri-
ate for use with your boat by using a tachome-
ter to measure engine speed when operating
your boat at full throttle, under minimum load
conditions. If you are using an appropriate pro-
peller, the engine speed will be within the fol-
lowing range:

DF4a | #000-5000
r/min. (min-")
Full throttle

) 4500 - 5500
operating DF5A t/min. (min-")

range :
DFeA | 47505750
r/min. (min-")

If the engine speed is not within this range, con-
sult your authorized Suzuki Marine Dealer to
determine which propeller size is best for you.

12

1. Coat the propeller shaft splines @ liberally
with Suzuki water resistant grease to help
prevent corrosion.

. Place the stopper @ on the shaft.

. Slide the propeller 3 onto the shaft.

. Screw on the propeller nut @ and tighten it.
Align the hole in the propeller nut with the
hole in the shaft, then insert the cotter pin &
and bend it so that it can’t come off.

A~ WN

To remove the propeller, reverse the above pro-
cedure.



OPERATION OF TILTING
SYSTEMS

TILT LOCK

When you move shift the motor into

“REVERSE” gear, the motor will automatically
lock so that it will not lift out of the water due to
forces such as propeller thrust.

©Y—

—

A WARNING

When the shallow water position is used, the
tilt lock will not work. As a result, forces such
as from propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the shallow water position, pro-
ceed with caution and only at very low
speeds.

TILT UP LOCK ARM

The tilt up lock arm is used to hold the motor in
the fully tilted up position and shallow water
position.

FULL TILT UP POSITION
To hold the motor in the fully raised position:

A WARNING

If you place your hands near the mounting
bracket or under the motor when tilting it,
your hands can be crushed if the motor slips
from your grasp.

Never place your hands near the mounting
bracket or under the motor when tilting it.

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. Turn the fuel cock lever to the right (off posi-
tion) and tighten the air vent screw on the
fuel filler cap.

13



Using separate fuel tank: 3. Grab the handle on the back of the motor

Disconnect the fuel line from the separate fuel cover and tilt the motor all the way up until it
tank. is automatically locked in the fully tilted up
Install the fuel connector cap @ to fuel connec- position by the tilt up lock arm @.

tor.

NOTICE

A WARNING

If you use the throttle grip handle to raise or
If you do not take proper precautions when lower the motor, the handle may break.
tilting up the motor, fuel may leak out.
Never use the throttle grip handle to raise or
* Do not fill the fuel tank above the upper lower the motor.
limit.
* For motors with a built-in fuel tank, be sure | | To jower the motor back down, pull the motor
to turn the fuel cock lever to the right (off | | slightly toward you, pull up on the tilt up lock
position) and tighten the air-vent screw on arm @ and slowly let the motor down.
the fuel filler cap before tilting up the motor.
¢ Lower the motor back down to normal posi-
tion before opening the air vent screw on
the fuel filler cap of the built-in fuel tank.
* For motors with a separate fuel tank, dis-
connect the fuel line whenever you leave
the motor tilted up for a long period of time.

=]
b

A
\

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating. NOTICE

Wipe off any spilled gasoline immediately with

a soft cloth etc. If you use the tilt up lock arm to hold the

motor in the fully tilted position for trailering,
the tilt up lock arm could release resulting in
damage to the motor.

When trailering your boat, never use the tilt up
lock arm to hold the motor in the fully tilted
position.

14



Alternative power source

NOTICE

Your outboard motor or boat can be damaged
if the outboard is not tilted out of the water
and locked while the boat is being powered by
an alternative power source.

Make sure that the outboard motor is tilted out
of the water and locked whenever the boat is
being powered by an alternative power
source.

SHALLOW WATER POSITION

A WARNING

When the shallow water position is used, the
tilt lock will not work. As a result, forces such
as from propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the shallow water position, pro-
ceed with caution and only at very low
speeds.

A WARNING

If you do not take proper precautions when
shallow water position is used, fuel may leak
out from the built-in fuel tank.

* Do not fill the fuel tank above the upper
limit.

* When an engine stops, tighten the air vent
screw on the fuel filler cap of the built-in
fuel tank.

* Lower the motor back down to normal posi-
tion before opening the air vent screw on
the fuel filler cap of the built-in fuel tank.

To set the motor in the shallow water position:

1. Shift into “NEUTRAL”.

2. Slowly tilt the motor up until you hear it make
a “click” sound.

3. Slowly lower the motor. It will stop in a posi-
tion that is slightly tilted up from the normal
trim angle.

NOTE:

There are two shallow water positions. Use
whichever one is appropriate, depending on the
depth of the water.

To lower the motor back down:

1. Pull the motor toward you to position ® until
you hear it make a “click” sound.

2. Slowly let the motor down.

Shallow water position 2//

Shallow water position 1

Normal position /

15



INSPECTION BEFORE
BOATING

A WARNING

Failure to inspect your boat and motor before
beginning a trip can be hazardous.

Before boating, always perform the inspec-
tions described in this section.

It is important to make sure that your boat and
motor are in good condition and that you are
properly prepared for an emergency.

Always perform the following checks before you
begin boating:

* Make sure that you have enough fuel for
the intended run.

Fuel capacity: 1.0 L (0.26/0.22 US/Imp. gal.)

A WARNING

If you overfill the built-in fuel tank, fuel may
overflow.

Do not fill the tank above the upper limit ®.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.
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Fuel tank filter

Z7— XL

®: Mesh part on the bottom of filter

* Check the level of engine oil in the sump.

NOTICE

Running the engine with an insufficient
amount of oil can cause serious engine dam-
age.

Always check the oil level before each trip and

add oil if necessary.

To check the engine oil level:

NOTE:
To avoid an incorrect assessment of engine oil
level, check the level only when the engine has
cooled.

1. Place the motor in a vertical position and
remove the motor cover (D by unlocking the
lever @ and @.

@

2 [\
‘X

@

/
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2. Remove the oil filler cap (dipstick) @ and
wipe oil off with a clean cloth.

3. To check the oil level, touch the filler cap
threads onto the filler cap edge as shown.
Do not screw the filler cap.

NOTE:

By Window ®), the volume of engine oil cannot
be confirmed.

When the motor running, window ® is a win-
dow confirming that engine oil lubricates.

Check the oil level by using the oil filler cap
(dipstick).

@

Upper
limit

-<«—Lower
limit

The oil on the filler cap (dipstick) should be
between the upper and lower limits shown on
the filler cap.

If the oil level indication is near the lower limit,
add enough oil to raise the level to the upper
limit.

NOTE:

If the engine oil is contaminated or discolored,
replace with fresh engine oil (Refer to INSPEC-
TION AND MAINTENANCE/Engine oil section).

To fill the engine oil:

1. Remove the oil filler cap (dipstick) @ and
wipe oil off with a clean cloth.

2. Fill the recommended engine oil to the upper
level. To check the upper oil level, touch the
filler cap threads onto the filler cap edge as
shown. Do not screw the filler cap.

NOTICE

Running the engine with an excessive amount
of oil can damage the engine.

Do not overfill the engine with oil.

3. Tighten the oil filler cap securely.

* Visually check the propeller to make sure
it is not damaged.

* Make sure that the motor is securely
mounted to the transom.

* Make sure that the tilt pin is securely
installed in the proper position.

* Make sure the starter rope is free from any
evidence of fraying or wear.

* Make sure you have the boating safety
and emergency equipment on board.

* Make sure that the emergency stop switch
operates properly.

* Make sure the obstacle is not attached to
water intake hole.

17



BREAK-IN

Proper operation during this break-in period will
help ensure maximum life and performance
from your engine. The following guidelines will
explain proper break-in procedures.

NOTICE

Failure to follow the break-in procedures
described below can result in severe engine
damage.

Be sure to follow the engine break-in proce-
dures described below.

Break-in period: 10 hours

Break-in procedure

1. For the initial 2 hours:
Allow sufficient idling time (about 5 minutes)
for the engine to warm up after cold engine
starting.

NOTICE

Running at high speed without sufficient
warm-up may cause severe engine damage
such as piston seizure.

Always allow sufficient idling time (5 minutes)
for the engine to warm-up before running at
high speed.

After warming up, run the engine at idling
speed or the lowest in-gear speed for about
15 minutes.

During the remaining 1 hour and 45 minutes,
if safe boating conditions permit, operate the
engine in gear at less than 1/2 (half) throttle
(3000 r/min.).

NOTE:

You may throttle up beyond the recommended
operating range to plane your boat, then imme-
diately reduce the throttle to the recommended
operating range.
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2. For the next 1 hour:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at 4000 r/min. or at three-
quarter throttle. Avoid running the engine at
full throttle.

3. Remaining 7 hours:
Safe boating conditions permitting, operate
the engine in gear at desired engine speed.
You may occasionally use full throttle; how-
ever do not operate the engine continuously
at full throttle for more than 5 minutes at any
time.

NOTICE

Running continuously at full throttle for more
than 5 minutes at a time during the last 7
hours of break-in operation may cause severe
engine damage such as seizure.

During the last 7 hours of break-in operation,
do not operate at wide open throttle for more
than 5 minutes at a time.




OPERATION

BEFORE ATTEMPTING TO START THE

ENGINE

Using BUILT-IN FUEL TANK

1. The motor has been lowered into the water.

2. Twist the air-vent screw on the fuel tank cap
counterclockwise to open the vent.

NOTE:
When turning the fuel cock lever to left, fuel flow
from the built-in tank.

4. Disconnect the fuel line of the separate fuel
tank from the fuel connector on the engine
side (If the separate fuel tank used).

Install the fuel connector cap @ to fuel con-
nector.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with

a soft cloth etc.

NOTE:

When using the built-in fuel tank, disconnect
the fuel line of the separate fuel tank from the
fuel connector on the engine side. If not, the
fuel from the built-in tank may not flow correctly.

5. Make sure that the motor is in “NEUTRAL".

NEUTRAL

NOTICE

When the motor is in gear, the recoil starter
cannot be operated and attempting to use it
can damage the recoil starter.

Make sure that the motor is in “NEUTRAL”
before pulling the recoil starter rope.

6. The lock plate is in place and the end of the
emergency stop switch cord is attached to a
part of your body.
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A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.

* Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-
edly throw occupants forward.

NOTE:

A spare plastic lock plate is provided for tempo-
rary use only. Remove it from the cord and
place it in a safe place on board your boat. If
you lose or break the emergency stop switch
cord/lock plate assembly, replace it as soon as
possible so that you can resume normal use of
the emergency stop switch.
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Using SEPARATE FUEL TANK

(For DF5A/DF6A)

1. The motor has been lowered into the water.

2. The fuel hose is securely connected to the
fuel tank and the motor.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

3. Twist the both air-vent screws on the fuel
tank caps counterclockwise to open the
vent.




NOTE:

When using the separate tank, turn the fuel
cock lever to right to flow to the carburetor from
the separate tank.

5. Make sure that the motor is in “NEUTRAL”.
6. The lock plate is in place and the end of the

emergency stop switch cord is attached to a
part of your body.

A WARNING

Failure to properly attach the emergency stop
switch cord or to take proper precautions to
help ensure that the emergency stop switch
works as intended may result in serious injury
or death to the operator or passengers.

Always take the following precautions:

* Make sure that the emergency stop switch
cord is fastened securely to the operator’s
wrist or to an appropriate clothing area (belt
etc.).

* Ensure that no obstructions impede or
restrict emergency stop switch operation.
 Be careful not to pull the stop switch cord
or knock out the lock plate during normal
operation. The motor will stop abruptly, and
the loss of forward motion may unexpect-

edly throw occupants forward.

NOTE:

A spare plastic lock plate is provided for tempo-
rary use only. Remove it from the cord and
place it in a safe place on board your boat. If
you lose or break the emergency stop switch
cord/lock plate assembly, replace it as soon as
possible so that you can resume normal use of
the emergency stop switch.

7. Squeeze the fuel line priming bulb several
times until you feel resistance.

NOTE:

Do not squeeze the priming bulb while the
engine is running, as the carburetor may over-
flow.

NOTE:

Only for DF5A/DF6A

When starting the engine on gasoline from the

built-in fuel tank after the separate fuel tank

becomes empty:

1. Disconnect the fuel line of the separate fuel
tank from the fuel connector on the engine
side.

Install the fuel connector cap to fuel connec-
tor.

2. Pour fuel into the built-in fuel tank and wait
about 1/3 minute before starting.

3. Turn the fuel cock lever to left.
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STARTING THE ENGINE

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

2. Firmly grasp the starter grip @ and pull

slowly until resistance is felt. When you feel
it engage, pull the rope sharply to start the
engine. Do not release the rope when it is
pulled out. Hold the rope and allow it to

A WARNING

Operating the boat when the emergency stop
switch is not operating properly can be haz-
ardous.

Before starting off, check to make sure that
the emergency stop switch operates properly.

recoil slowly.

NOTICE

NOTE:

If the engine fails to start, check the emergency

stop switch lock plate. If the lock plate is not in
position, the engine cannot be started.

_

. If the engine is cold:
Pull the choke knob @ fully out. Align the
arrow mark on the throttle control grip @
with the position ®.
If the engine is warm:
Align the arrow mark on the throttle control
grip @ with the position ®. Do not use the
choke.

NOTE:

If you pull the starter grip while the engine is
running, the starter system could be dam-
aged.

Never pull the starter grip while the engine is
running.

3. After starting, use the throttle control grip @
to bring the engine to idle.

4. Push the choke knob in.

NOTE:
In cold weather, you may have to leave the
choke knob out for a longer period of time for
the engine to warm up.

5. Warm up the engine for about 5 minutes.

NOTICE

Operating the engine at high RPM or “wide
open throttle” immediately after starting the
engine without allowing the engine to warm
up may cause engine failure.

Always allow the engine to warm up suffi-

ciently before operating it at high speeds.

You may need to use the choke when restarting
a warm engine. If your engine does not start
quickly when warm, follow the procedure for
cold starting.
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Cooling water check

As soon as the engine starts, water should
spray out of the pilot water hole, indicating that
the water pump and cooling system are working
properly. If you notice that water does not spray
out of the pilot water hole, stop the engine as
soon as possible and consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.

NOTICE

Never operate your outboard motor when
there is no water coming out of the pilot water
hole, or severe damage can result.

After starting the engine, check to make sure
that there is water coming out of the pilot
water hole.

EMERGENCY STARTING

If you must get the engine running, but are
unable to do so because of starter system fail-
ure, you can use the emergency starting proce-
dure to start the engine.

A WARNING

If you touch electrical components when rope-
starting the engine, you can get a severe elec-
trical shock.

When rope-starting the engine, be careful not
to touch electrical components such as igni-
tion coils or spark plug leads.

A WARNING

When you use the emergency starting proce-
dure, the start-in-gear protection system will
not work. If the shift lever is not in the “NEU-
TRAL” position, the boat can start off unex-
pectedly when the engine is started, throwing
occupants or causing an accident.

Make sure that the shift lever is in the “NEU-
TRAL” position before attempting to start the
motor using the emergency starting proce-
dure.

To start the engine when the starter sys-

tem fails:

1. Pull out the emergency stop switch lock
plate.
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2. Shift the motor into “NEUTRAL”.

NEUTRAL

3. Turn the fuel cock lever to the right (off posi-

tion).

7. Separate the end of cable from the recoil
starter.
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Tighten the air-vent screw on fuel filler cap.

5. Remove the motor cover.

6. Loosen the lock nut @, take off the NSI

cable from the recoil starter.
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place.
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11. Disconnect the throttle cables from clamp

12. Remove the bolts securing the recoil starter
in place.

13. Install the clamp @ with recoil starter secur-
ing bolt.
Bind the throttle cables to the clamp @.

14. Remove the air vent duct ®.

-

16. Remove the bolts securing the cooling fan
@ in place.

17. Put the fuel tank in place by aligning the
position of fuel cock ® with that of fuel cock
lever ©.
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18. Fuel tank is secured with two bolts.

19. Turn the fuel cock lever to the left (on posi-
tion).

Tty

e

20. Twist the air-vent screw on the fuel tank cap
counterclockwise to open the vent.
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21. Tie a knot in one end of the emergency
starter rope located in the tool kit. Tie the
other end around the screw-driver handle in
the tool kit.

22. Hook the knotted end of the rope in the pul-
ley notch and wind the rope around the pul-
ley in a clockwise direction.

23. Put the emergency stop switch lock plate in
place.

24. After following steps of the normal starting
procedure, pull the emergency starter rope
sharply to start the engine.

A WARNING

If you attempt to reinstall the recoil starter
assembly or motor cover after starting the
engine you can be injured.

Do not attempt to reinstall the recoil starter
assembly or motor cover after starting the
engine.

A WARNING

When the engine is running, there are many
moving parts that could cause severe per-
sonal injury.

When the engine is running, keep your hands,
hair, clothing, etc., away from the engine.

NOTE:
Be sure to have the starter system repaired as
soon as possible. You should not continue to
use the emergency starting procedure for rou-
tine engine starting.




SHIFTING AND SPEED CONTROL

NOTICE

Severe engine damage may occur if (a) engine
speed is not allowed to return to idle and boat
speed is not reduced when shifting from
“FORWARD” to “REVERSE” or from
“REVERSE” to “FORWARD”, or (b) care is not
taken when operating the boat in reverse.

Always allow the engine speed to return to
idle before shifting. Exercise caution and use
minimal speed when operating the boat in
reverse. Be sure the handle/shift lever is in the
desired position before accelerating.

NOTICE

If you shift gears when the engine is not run-
ning, the shifting mechanism can be dam-
aged.

Avoid shifting gears when the engine is not
running.

Shifting

To shift the motor into “FORWARD”, set the
throttle control grip to the idle position and pull

the shift lever towards you firmly.

To shift into “REVERSE”, set the throttle to the
idle position, and push the shift lever away from

you firmly.

REVERSE FORWARD

Speed Control
After shifting, control the engine speed by twist-
ing the throttle control grip.

FASTER

SLOWER

STOPPING THE ENGINE

NOTE:

When it is necessary to stop the engine in an
emergency, pull the emergency stop switch lock
plate out of the emergency stop switch by pull-
ing the emergency stop switch cord.

To stop the engine:

1. Turn the throttle control grip to the idle posi-
tion.

2. Shiftinto “NEUTRAL”.

3. After operating at full throttle, cool off the
engine a few minutes by allowing it to idle or
troll at low speed.

4. Push and hold in the stop button ® until the
engine stops.

5. After stopping the engine, turn the fuel cock
lever to right.

6. After stopping the engine, disconnect the
fuel connector from outboard motor.
(if using separate fuel tank).
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A WARNING

If you leave the motor stopped for a long
period of time with the fuel line connected or
the fuel cock lever in the on position, fuel can
leak out.

Disconnect the fuel line and turn the fuel cock
lever to the off position whenever you leave
the motor stopped for a long period of time.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

7. Turn the air-vent screw on the fuel tank cap
clockwise to shut the vent.

NOTE:

To make sure that the emergency stop switch
operates properly, stop the engine occasionally
by pulling out the lock plate, while operating the
engine at idling speed.

MOORING

The motor should be tilted up out of the water
when you moor the boat in shallow water or if
the motor will not be used for some time, to pro-
tect it from damage by underwater obstacles at
low tide or corrosion from salt water.

Refer to the TILT UP LOCK ARM section for
details on how to tilt up the motor.

A WARNING

If you leave the motor tilted up for a long
period of time with the fuel line connected,
fuel can leak out.

Disconnect the fuel line whenever you leave
the motor tilted up for a long period of time.

28

NOTICE

Improperly securing your boat may cause
damage to your boat or motor, or other prop-
erty damage.

Do not allow your motor to rub against quay
walls, piers or other boats when the boat is
tied up.

OPERATION IN SHALLOW WATER

When operating your outboard motor in shallow
water, use the shallow water position to tilt the
motor slightly from the normal trim angle. When
using the shallow water position, however, you
should only operate the motor at slow speeds.
Refer to the SHALLOW WATER POSITION
section.

A WARNING

When the shallow water position is used, the
tilt lock will not work. As a result, forces such
as from propeller thrust during operation in
“REVERSE” gear, rapid deceleration, and
striking an underwater object can cause the
motor to lift out of the water, resulting in per-
sonal injury.

When using the shallow water position, pro-
ceed with caution and only at very low
speeds.




NOTICE

If you do not take proper precautions when
operating your boat in shallow water, your
outboard motor or boat could be damaged.

* When you operate your motor in shallow
water using the shallow water position,
make sure that the water intake holes
remain in the water at all times and that
water is always spraying out of the water
discharge hole.

* Do not allow your motor to hit bottom, par-
ticularly when operating in “REVERSE”
gear, or serious damage can result. When
the motor hits bottom while operating in
“REVERSE” gear, the shock acts directly on
the transom, and both the motor and the
boat could be damaged.

OPERATION IN SALT WATER

After operating the motor in salt water, you
should flush the water passages with clean,
fresh water as outlined in the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section. If you do not flush
the water passages, salt can corrode the motor
and shorten its life.

OPERATION IN FREEZING WEATHER
When operating your outboard motor in freez-
ing temperatures, you should keep the lower
unit submerged in the water at all times.

When taking motor out of the water, stand it up
in a vertical position until the cooling system
drains completely.

NOTICE

If you leave your outboard motor out of the
water in freezing temperatures with water still
in the cooling system, the water can freeze
and expand, causing severe damage to the
motor.

When your outboard is in the water in freezing
temperatures, keep the lower unit submerged
in the water at all times. When the motor is
stored out of the water in freezing tempera-
tures stand it up in the vertical position so

that the cooling system drains completely.

ADJUSTMENT
TRIM ANGLE ADJUSTMENT

A WARNING

Trim angle greatly affects steering stability. If
the trim angle is too small, the boat may
“plow” or “bow steer”. If the trim angle is too
large, the boat may “chine walk” from side to
side or “porpoise” up and down. These condi-
tions, which result in loss of steering control,
can cause occupants to be thrown overboard.

Always maintain proper trim angle based on
the combination of your boat, engine, and pro-
peller, as well as operating conditions.

A WARNING

If you operate the motor with the ftilt pin
removed, you may not be able to control
steering as expected.

Do not operate the motor with the tilt pin
removed.
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To help maintain steering stability and good per-
formance, always maintain the proper trim
angle as shown in the illustration. The appropri-
ate trim angle varies depending on the combi-
nation of the boat, engine, and propeller, as
well as operating conditions.

* Proper trim angle

Make a test run in the boat to determine if the

trim angle needs to be adjusted.

To adjust the trim angle:

1. Hold the motor in the fully tilted up position.
(Refer to the TILT UP LOCK ARM section.)

2. Reposition the tilt pin @ in the desired holes.
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3. Lower the motor back down.

To lower the bow, move the pin towards the
boat. To raise the bow, move the pin away from
the boat.

STEERING TENSION ADJUSTMENT

The steering on your outboard motor should be
smooth and not tight. Adjust the steering ten-
sion so that there is only a slight resistance to
steering movement.

To increase the steering tension, turn the steer-
ing tension adjuster ® clockwise. To decrease
the steering tension, turn the steering tension
adjuster counterclockwise.

THROTTLE TENSION ADJUSTMENT

The tension of the throttle control grip can be
adjusted according to your preference. To
increase the tension, turn the throttle tension
adjuster ® clockwise. To decrease the tension,
turn the adjuster counterclockwise.




IDLE SPEED ADJUSTMENT

The idle speed of your outboard motor has
been factory-adjusted to provide a smooth, sta-
ble idle.

If it is necessary to adjust the idle speed, use
the following procedure.

1. Warm up the engine for about 5 minutes.

2. Make sure that the motor is in “NEUTRAL”
and the throttle control grip is fully closed.

3. Turn the idle adjustment screw ® clockwise
to increase idle speed or counterclockwise
to decrease idle speed.

DF4A
Idle speed 1250 - 1350
(in Neutral) DFSA r/min. (min-")
DF6A
NOTE:

If idle speed cannot be set within the specified
range, contact your authorized Suzuki Marine
Dealer.

MOTOR REMOVAL AND
TRANSPORTING

MOTOR REMOVAL

1. Make sure that the engine has stopped com-
pletely.

2. Turn the fuel cock lever to right.

3. Tighten the built-in fuel tank cap and its air-
vent screw.

4. Remove the fuel hose from the motor (if pro-
vided).

NOTE:

When the fuel hose is disconnected from the
fuel connector, fix a connector plug cap to the
fuel connector.

5. Drain the gasoline from the carburetor as fol-
lows:

(1)Remove the motor cover.

(2)Loosen the carburetor drain screw ® and
drain the gasoline into a suitable container.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Use a proper, safe container to store any gas-
oline drained from the outboard motor. Keep
gasoline away from sparks, flames, people,
and pets.
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(3) After draining, retighten the drain screw.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

Remove the mounting bolts.

Loosen the clamp screws.

Lift the motor off the transom.

Stand the motor vertically and drain the
water from the lower unit.

10. To carry, hold the motor by gripping the
hand grip and rear handle in the engine
lower cover.

©CeoN®

32

MOTOR TRANSPORTING
When transporting the motor, place the motor
either vertically or horizontally.

Vertical transport:

Incline the handle backward, and attach the
motor to the carrier by securing the clamp
bracket with two clamp screws.

Never use display stand for transportation of
the motor.

Horizontal transport:

Incline the tiller handle backward and rest the
motor on a case protector with the port side,
starboard side or front side downwards as
shown.




A WARNING

Spilled fuel or fuel vapor can cause a fire and
is hazardous to health.

Always take the following precautions:

¢ Drain the fuel from the fuel line and carbu-
retor before transporting the boat/outboard
motor and before removing the motor from
the boat.

* DO NOT lay motor on its side without drain-
ing fuel.

* Keep the motor away from open flames or
sparks.

* Wipe up spilled fuel immediately.

NOTICE

If you do not take proper precautions when
transporting your outboard, it can be dam-
aged.

* Do not rest the engine in any of the posi-
tions shown below, as water and oil may
enter the cylinder through the exhaust port
or the outer casings may be damaged.

* Do not place the engine on its side before
the cooling water has drained from it com-
pletely, as water may enter the cylinder
through the exhaust port and cause prob-
lems.

NOTICE

If you let the lower unit of your outboard sit
higher than the power head during transport-
ing or storing, water may trickle into the
power head, causing damage to the engine.

Never let the lower unit sit higher than the
power head when transporting or storing your
outboard.

TRAILERING

When trailering your boat with the motor
attached, keep the motor in the normal operat-
ing position unless there is not enough ground
clearance. If you need more ground clearance,
trailer the motor in a tilted position using a tran-
som saver bar or similar device to support the
weight of the motor.

NOTICE

If you use the tilt up lock arm to hold the
motor in the fully tilted up position when trail-
ering the boat, towing motion or poor road
surfaces may cause unexpected tilt lock
release, resulting in damage to the motor and
the tilt lock mechanism.

Never use the tilt up lock arm to hold the
motor in the fully tilted up position when trail-
ering the boat. Use a transom saver bar or
similar device to support the weight of the
motor.
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INSPECTION AND MAINTENANCE

MAINTENANCE SCHEDULE

It is important to inspect and maintain your out-
board motor regularly. Follow the chart below.
At each interval, be sure to perform the indi-
cated service. Maintenance intervals should be
judged by number of hours or number of

months, whichever comes first.

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

Interval

Item to be serviced

Initial 20 hrs.
or 1 month

Every 100 hrs.
or every
12 months

Every 200 hrs.
or every
12 months

Every 300 hrs.
or every
36 months

Spark plug

Breather & Fuel line

Engine oil

Gear oil

Lubrication

Anodes (external)

|
|
R
R
|
|

* Anodes (internal cylin-
der block/cylinder head)

* Engine oil filter

R

* Fuel filter

Replace every 400 hours or every 2 years.

* Carburetor

* Idle speed

* Valve lash

* Water pump

* Water pump impeller

* Propeller nut & pin

* Bolts & Nuts

T

* Thermostat

I: Inspect and clean, adjust, lubricate, or replace, if necessary T: Tighten R: Replace
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A WARNING

Improper maintenance or failure to perform
recommended maintenance can be hazard-
ous. Poor maintenance or lack of mainte-
nance increases the chance of an accident or
equipment damage.

Be sure to have maintenance performed
according to the schedule in the above chart.
Suzuki recommends that only your authorized
Suzuki marine dealer or a qualified service
mechanic perform maintenance on those
items in the chart above which are marked
with an asterisk (*). You may perform mainte-
nance on the unmarked items by referring to
the instructions in this section if you have
mechanical experience. If you are not sure
whether you can successfully complete any of
the unmarked maintenance jobs, ask your
authorized Suzuki marine dealer to do the
maintenance for you.

A WARNING

The safety of you and your passengers
depends on how well you maintain your out-
board motor.

Follow all inspection and maintenance
instructions carefully. If you do not have prior
mechanical experience, do not attempt to per-
form maintenance on your outboard motor.
You could be injured or may damage the
motor.

NOTICE

The maintenance intervals in the chart are

designed for normal usage of your outboard

motor. If your outboard motor is used under

severe conditions as outlined below, you may

need to perform maintenance more often than

indicated in the chart.

* Frequent full throttle operation

* Prolonged continuous operation at the
maximum speed

* Prolonged continuous operation at idling
speed or trolling speed

* Frequent operation in muddy, silty, sandy,
acidic or shallow water

* Operation without appropriate warmup

* Frequent abrupt acceleration and decelera-
tion

* Frequent shift operation

Failure to perform maintenance more fre-

quently could result in damage.

Consult your authorized Suzuki marine dealer
regarding appropriate maintenance intervals
for your usage conditions. When replacing
parts on your outboard motor, Suzuki strongly
recommends that you use genuine Suzuki
parts or their equivalent.

TOOL KIT
A tool kit is provided with your outboard motor.
Keep the kit on board your boat and make sure
that all of the items provided remain in the kit.
The tool kit contains the following items:

@ Tool bag

@ 10 x 12 mm Box wrench
@ 16 mm Box wrench

@ Combination screw driver
® Screwdriver handle

® Pliers

@ Hexagon wrench 8 mm
Emergency starter rope
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SPARK PLUG

Your outboard motor comes equipped with the
following “standard” spark plug for normal
usage.

NOTICE

NGK CPR6EA-9 Standard

NOTICE

Non-resistor types of spark plugs will interfere
with the function of the electronic ignition,
causing misfiring, or causing problems with
other electronic boat equipment and accesso-
ries.

Use ONLY resistor type spark plugs in your

outboard motor.

Use of improper spark plugs or improperly
tightening spark plugs can cause severe
engine damage.

* Do not experiment with other spark plug
brands unless you can determine that they
are directly equivalent to the specified
brand, or you may experience engine dam-
age which will not be covered under war-
ranty. Note that aftermarket cross-reference
charts may not be accurate.

* To install a spark plug; seat it as far as pos-
sible by hand, then use a wrench to tighten
it to either the recommended torque setting
or the specified rotation angle.

Tightening torque

A normally operating spark plug is very light-
brown in color. If the standard plug is not suit-
able for your operating, consult your authorized
Suzuki Marine Dealer.
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10-12N'm
(1.0 — 1.2 kgf-m, 7.4 — 8.9 Ibf-ft)

Rotation angle

New plug 1/2 — 3/4 of a turn

Re-use plug 1/12 - 1/8 of a turn

* Do not overtighten or cross-thread a spark
plug, as this will damage the aluminum
threads of the cylinder head.




To maintain a strong spark, you should clean
and adjust the plugs at the intervals shown in
the maintenance chart. Remove carbon depos-
its from the spark plugs using a small wire
brush or spark plug cleaner, and adjust the gap
according to the following chart:

Spark plug gap 0.8 -0.9 mm

(0.031 - 0.035 in)

1. Excessive wear 2. Breakage 3. Melting
4. Erosion 5. Yellow deposits 6. Oxidation
NOTE:

If the spark plug condition is found as shown in
the illustration above, ensure it is replaced with
new one. Otherwise, it will cause difficulty in
starting the engine, increase fuel consumption,
and result in engine troubles.

BREATHER AND FUEL LINE

Inspect the breather and fuel line for leaks,
cracks, swelling, or other damage. If the
breather and fuel line is damaged in any way, it
must be replaced. Consult your authorized
Suzuki Marine Dealer if it is necessary to
replace them.

A WARNING

Fuel leakage can contribute to an explosion or
fire, resulting in serious personal injury.

Have your authorized Suzuki Marine Dealer
replace the fuel line if there is any evidence of
leaking, cracking or swelling.
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ENGINE OIL

A WARNING

Never perform any ENGINE OIL procedure
with the motor running, as serious injury can
occur.

The motor must be shut off before any
ENGINE OIL procedures are performed.

A WARNING

Engine oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used
engine oil may cause skin cancer. Even brief
contact with used oil may irritate skin.

* Keep new and used oil away from children
and pets.

* Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

» Wash with soap if oil contacts your skin.

* Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

NOTICE

Extended trolling can reduce oil life. Your
engine may be damaged if you do not change
engine oil more frequently under this type of
use.

Change your engine oil more frequently if
your engine is used for extended trolling.

Engine oil change

The oil should be changed when engine is
warm so that the oil will drain thoroughly from
the engine.

To change the engine oil:

1. Place the motor in a vertical position and
remove the motor cover.
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2. Remove the oil filler cap.

3. Fully steer the motor to the starboard side.
4. Place a drain pan under the engine oil drain

plug.

A CAUTION

The engine oil temperature may be high
enough to burn your fingers when the drain
plug is loosened.

Wait until the drain plug is cool enough to
touch with bare hands before removing it.

5. Remove the engine oil drain plug and gas-
ket, then let the engine oil drain.




6. After draining, secure the engine oil drain
plug with a new gasket.

NOTICE

A previously-used gasket may leak, resulting
in engine damage.

Do not re-use gaskets. Be sure to always use
new gaskets.

GEAR OIL

A WARNING

Gear oil can cause injury to people or pets.
Repeated, prolonged contact with used gear
oil may cause skin cancer. Even brief contact

7. Fill with recommended engine oil to the
upper level.

Oil capacity: 0.7 L
Engine oil: Refer to the ENGINE OIL section
in this manual.

. Check the engine oil level. Refer to the
INSPECTION BEFORE BOATING section.

Upper
limit

<< Lower
limit

NOTE:
To avoid incorrect measurement of engine oil
level, check oil level only when the engine has
cooled.

9. Reinstall the oil filler cap.

NOTE:

Recycle or properly dispose of used engine oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

with used oil may irritate skin.

Keep new and used oil away from children
and pets.

Wear a long-sleeve shirt and waterproof
gloves when handling oil.

Wash with soap if oil contacts your skin.
Launder any clothing or rags that are wet
with oil.

To check the gear oil level, remove the upper oil
level plug and look into the hole. The oil level
should be at the bottom edge of the hole. If the

oil

level is low, add the specified gear oil until

the level reaches the bottom edge of the hole.
Then, reinstall and tighten the plug.

To change the gear oil:

1.

2.

Make sure the motor is in an upright posi-
tion. Place a drain pan under the lower cas-
ing.

Remove the gear oil drain plug @, then

remove the gear oil level plug @.
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3. After the oil has drained completely, inject
the specified gear oil into the lower drain
hole until it just starts to come out of the
upper hole. Approximately 0.19 L (0.20/0.17
US/Imp. qt.) of oil will be required.

4. Reinstall and tighten the gear oil level plug
@, then quickly reinstall and tighten the gear
oil drain plug @.

NOTE:

To avoid insufficient injection of gear oil, check
the gear oil level 10 minutes after doing the pro-
cedure in the step 4. If the oil level is low, slowly
inject the gear oil up to the correct level.

NOTE:

Recycle or properly dispose of used gear oil.
Do not throw it in the trash, or pour it on the
ground, down a drain, or into the water.

NOTICE

If fishing line wraps around the rotating pro-
peller shaft, the propeller shaft oil seal can
become damaged and can allow water to enter
the gear case causing severe damage.

If the gear oil has a milky color, it is contami-
nated with water. Inmediately contact your
authorized Suzuki marine dealer for advice.
Do not operate your outboard until the oil is
changed and the cause of the contamination
is corrected.

40




LUBRICATION

Proper lubrication is important for the safe, smooth operation and long life of each working part of
your outboard motor. The following chart shows the lubrication points of your motor and the recom-
mended lubricant:

,@1: Marine-grade water resistant grease (Use a grease gun to lubricate the grease nip-
ple)

Throttle linkage

Propeller shaft Clamp screw

NOTE:

Before applying grease through the steering bracket grease nipple, lock the motor in the fully tilted
up position.

NOTE:

There are two types of grease nipples which are open hole type and nipple type on the steering

bracket. Use the suitable grease gun for grease application. If no appropriate tool available, con-
sult your authorized Suzuki Marine Dealer.

Your authorized Suzuki Marine Dealer may also have additional recommendations due to regional
climate or operating conditions. Please consult him for advice.
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ANODES

The motor is protected from exterior corrosion
by anodes. These pieces of anodes control
electrolysis and prevent corrosion. The anodes
will corrode in place of the parts they are pro-
tecting. You should periodically inspect each of
the anodes and replace them when 2/3 of the
metal has corroded away.

NOTICE

If anodes are not properly maintained, under-
water aluminum surfaces (such as the lower
unit) will suffer galvanic corrosion damage.

* Periodically inspect anodes to make sure
they have not become detached.

* Do not paint anodes, as this will render
them ineffective.

* Periodically clean anodes with a wire brush
to remove any coating which might
decrease their protective ability.

NOTE:

Consult your authorized Suzuki Marine Dealer
for inspection and replacement of internal
anodes attached to the cylinder block/cylinder
head.
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FUEL FILTER

The fuel filter must be inspected by authorized
Suzuki Marine Dealer periodically.

Inspect fuel filter at initial 20 hours (1 month).
Inspect fuel filter at every 100 hours (12
months).

Replace fuel filter with a new one at every 400
hours (2 years).

ENGINE OIL FILTER

The engine oil filter must be changed by autho-
rized Suzuki Marine Dealer periodically.
Replace engine oil filter with a new one at initial
20 hours (1 month).

Replace engine oil filter with a new one at every
200 hours (12 months).



FLUSHING THE WATER
PASSAGES

After operation in muddy, brackish, or salt
water, you should flush the water passages and
motor surface with clean, fresh water.

If you do not flush the water passages, salt can
corrode the motor and shorten its life. Flush the
water passages as follows.

ENGINE RUNNING - Vertical position —

Suzuki recommends that you flush the water
passages by using this method.

A WARNING

Exhaust gas contains carbon monoxide, a
dangerous gas that is difficult to detect
because it is colorless and odorless. Breath-
ing carbon monoxide can cause death or
severe injury.

Never start the engine or let it run indoors or
where there is little or no ventilation.

A WARNING

Failure to take proper precautions when flush-
ing the water passages can be hazardous.

When flushing the water passages, always

take the following precautions:

* Make sure that the engine remains in NEU-
TRAL. If shifted into gear, the propeller
shaft will turn and could cause severe per-
sonal injury.

* Make sure the motor is properly clamped to
a secure stand or boat, and remain in atten-
dance until flushing is completed.

* Keep children and pets away from the area,
and stay clear of all moving parts.

NOTICE

Severe engine damage can occur in as little as
15 seconds if the engine is started without
supplying water to the cooling system.

Never start the motor without supplying water
to the cooling system.

-

. Make sure that the motor is stopped.
. Shift the motor into “NEUTRAL”.
. Remove the propeller from the motor. Refer

to the PROPELLER SELECTION AND
INSTALLATION section.

. Install the motor on a large container such

as an empty 200 liter drum.

. Fill the container with clean, fresh water as

illustrated.

. Start the motor and let it idle for about five

minutes. This will clean the salt water out of
the cooling system.

. Shut off the motor. Remove the motor from

the container and maintain motor in a verti-
cal position until the engine has drained
completely. Reinstall the propeller as out-
lined in the PROPELLER SELECTION AND
INSTALLATION section.

. Clean the motor surface and apply a coat of

automotive wax on the external finish of the
motor.
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ENGINE NOT RUNNING

- Vertical position -

To flush the water passages, you must obtain
an optional flushing attachment from your
authorized Suzuki Marine Dealer.

1. Make sure that the motor is stopped.
2. Remove the flush plug and install the flush-
ing attachment (.

3. Connect a garden hose to the flushing
attachment.

. Turn on the water to obtain a good water
flow. Flush the engine for about five minutes.

. Turn off the water.

. Remove the hose and flushing attachment
then reinstall the plug into the flushing port.
7. Leave the motor in a vertical position until

the engine is drained completely.

SN

[e2é)}

ENGINE NOT RUNNING

— Full tilt up position -

1. Raise the engine to the full tilt up position.

2. Follow the “ENGINE NOT RUNNING — Verti-
cal position” instructions.
DO NOT RUN ENGINE IN THE FULL TILT
UP POSITION.

3. Lower the motor to a vertical position until
the engine is drained completely.
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STORAGE PROCEDURE
MOTOR STORAGE

A WARNING

When the engine is running, there are many
moving parts that could cause severe per-
sonal injury.

When the engine is running, keep your hands,
hair, clothing, etc., away from the engine.

NOTICE

Severe engine damage can occur in as little as
15 seconds if the engine is started without
supplying water to the cooling system.

Never start the motor without supplying water
to the cooling system.

NOTICE

If spilled gasoline is just left on painted sur-
face, it may cause a stain or discoloration of
the surface coating.

Wipe off any spilled gasoline immediately with
a soft cloth etc.

When storing your motor for a long period of

time (for example, at the end of the boating

season), it is recommended that you take your

motor to your authorized Suzuki Marine Dealer.

However, if you choose to prepare the motor for

storage yourself, follow the procedure outlined

below:

1. Change the gear oil as outlined in the GEAR
OIL section.

2. Change the engine oil as outlined in the
ENGINE OIL section.

3. Fill a fuel stabilizer to the fuel tank according
to the instructions on the stabilizer can.



. Flush the water passages in the motor thor-

oughly. Refer to the FLUSHING THE
WATER PASSAGES section.

. Readjust the water flow, run the engine at

about 1500 r/min. in neutral for five minutes
to distribute the stabilized fuel through the
engine.

. Stop the engine. Then turn off the water.
. Turn the fuel cock lever to right.

10.

1.

12.

Disconnect the fuel line of the separate fuel
tank from the fuel connector on the engine
side (if provided).

Install the fuel connector cap to fuel con-
nector.

Lubricate all other specified parts. Refer to
the LUBRICATION section.

Wash the exterior of the engine with fresh
water. After washing, the water remaining
on the engine should be wiped off with dry
clothes.

High pressure washer should be used only
for washing exterior. And the nozzle of the
high pressure washer should be well away
from the engine.

Apply a coat of automotive wax on the
external finish of the motor. If paint damage
is evident, apply touch up paint before wax-
ing.

Store the motor in an upright position in a
dry, well-ventilated area.

AFTER STORAGE

When taking your motor out of storage, follow
the procedure below to return it to operating
condition:

1.

2.

Thoroughly clean the spark plugs. Replace
them if necessary.

Check the gear-case oil level and if neces-
sary, add gear oil according to the procedure
outlined in the GEAR OIL section.

. Lubricate all moving parts according to the

LUBRICATION section.

. Check the engine oil level.
. Clean the motor and wax the painted sur-

faces.
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TROUBLESHOOTING

This troubleshooting guide is provided to help
you find the cause of common complaints.

NOTICE

Failure to troubleshoot a problem correctly
can damage your outboard motor. Improper
repairs or adjustments may damage the out-
board motor instead or fixing it. Such damage
may not be covered under warranty.

If you are not sure about the proper action to
correct a problem, consult your Suzuki marine
dealer.

Recoil starter will not operate:
+ Shift lever is not in NEUTRAL.

Engine will not start (hard to start):

» Emergency stop switch lock plate is not in
position.

* Fuel tank is empty.

* Fuel hose is not properly connected to
engine. (For DF5A/DF6A)

* Fuel hose is kinked or pinched.

* Spark plug is fouled.

Engine idles unstably or stalls:

» Choke knob is not pushed in securely.
* Fuel hose is kinked or pinched.

* Spark plug is fouled.

Engine speed will not increase (Engine
power is low):

* Engine is overloaded.

* Propeller is damaged.

* Propeller is not properly matched to loads.

Engine vibrates excessively:

» Engine mounting bolts or clamp screws are
loose.

* Foreign object (seaweed etc.) is tangled on
propeller.

* Propeller is damaged.

Engine overheats:

+ Cooling water intake(s) are blocked.

* Engine is overloaded.

* Propeller is not properly matched to loads.
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SUBMERGED MOTOR

A motor that has been accidentally submerged
in water must be overhauled as soon as possi-
ble to prevent corrosion. In the event that your
motor is accidentally submerged, take the fol-
lowing steps:

1. Get the motor out of the water as soon as
possible.

2. Wash it thoroughly with fresh water to com-
pletely remove all salt, mud, and seaweed.

3. Remove the spark plugs. Drain the water
from the cylinders through the spark plug
holes by manually turning the flywheel sev-
eral times.

4. Check if any water is evident in the engine
oil. If water is seen, remove the oil drain plug
and drain the oil. After draining, tighten the
oil drain plug.

5. Drain the fuel line and the carburetors.

A WARNING

Gasoline is extremely flammable and toxic. It
can cause a fire and can be hazardous to peo-
ple and pets.

Keep flames and sparks away from gasoline.
Dispose of unwanted fuel properly.

6. Pour engine oil into the engine through the
spark plug holes and carburetors. Coat the
engine inner parts with oil by turning the
engine over with the emergency starter rope
or recoil starter.

NOTICE

Severe engine damage may occur if you con-
tinue cranking the engine when you encoun-
ter friction or resistance.

If you encounter friction or resistance while
cranking the engine, stop at once and do not
attempt to start the engine until you find and
correct the problem.




7. Take the motor to your authorized Suzuki
Marine Dealer as soon as possible to be
overhauled.

NOTICE

If the fuel supply is contaminated with water,
engine damage may occur.

If the boat’s fuel tank filler and vent were sub-
merged, inspect the fuel supply to make sure
it is not contaminated with water.
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SPECIFICATIONS

Item DF4A DF5A DF6A

Engine Type 4 Stroke

Number of Cylinders 1

Bore and Stroke 60.4 x 48.0 mm (2.38 x 1.89 in)

Piston Displacement 138 cm® (8.4 cu. in)

Maximum output 2.9 kW (4PS) 3.68 kW (5PS) 4.4 kW (6PS)

Full Throttle Operating Range 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
r/min. (min-") r/min. (min-") r/min. (min-")

Ignition System Digital CDI

Engine Lubrication

Trochoid pump lubrication

Engine QOil Capacity

0.7 L (0.74/0.62 US/Imp. qt.)

Gear Oil Capacity

0.19 L (0.20/0.17 US/Imp. qt.)

Build-in Fuel Tank Capacity

1.0 L (0.26/0.22 US/Imp. gal.)

Spark Plug NGK CPR6EA-9

Spark Plug Gap 0.8 — 0.9 mm (0.031- 0.035 in)

Valve Lash IN: 0.13-0.17 mm (0.005 — 0.007 in)
EX: 0.13 -0.17 mm (0.005 — 0.007 in)

Fuel Type Alcohol-free unleaded gasoline

Minimum Fuel Octane Rating

91 (Research method)

INFORMATION REGARDING EC-DIRECTIVE

(For European countries)

Sound Pressure Level

Regulation

Sound pressure level limit

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Sound pressure level is measured according to ISO 14509-1:2018.

Vibration on tiller handle grip

Standard

Vibration total value

ICOMIA standard 38-94

3.0 m/s?

The vibration measurement is performed specified in ISO 5349-1986.

48

Uncertainty
0.6 m/s?




DF4A
DF5A
DF6A

MANUEL DU PROPRIETAIRE

FFFFFF



IMPORTANT

A\ AVERTISSEMENT/ A ATTENTION/AVIS/
NOTE

Priére de lire ce manuel et de suivre attentive-
ment ses instructions. Pour mettre en valeur
des informations spéciales, le symbole A et les
mots AVERTISSEMENT, ATTENTION, AVIS et
NOTE ont des significations spéciales. Faire
trés attention aux messages mis en valeur par
ces mots signaux.

A AVERTISSEMENT

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures graves ou la mort.

A ATTENTION

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des blessures légéres ou plus sérieuses.

AVIS

Indique un danger potentiel qui peut entrainer
des dommages au moteur ou au bateau.

NOTE:
Indique des informations spéciales pour faciliter
I'entretien ou simplifier les instructions.

L

Ce symbole apparait en divers endroit de votre
produit Suzuki et renvoie a des informations
importantes se trouvant dans le manuel du pro-
priétaire.
RECOMMANDATIONS
IMPORTANTES A
L’INTENTION DES PRO-

PRIETAIRES

A AVERTISSEMENT

Tout manquement au respect des précautions
adéquates peut augmenter le risque d’acci-
dent mortel ou de blessures graves pour le
pilote et ses passager.

Avant d’utiliser votre moteur hors-bord
pour la premiére fois, se familiariser avec le
contenu de ce manuel de I'utilisateur. Bien
comprendre toutes les caractéristiques du
moteur et toutes les conditions de sécurité
et d’entretien.

Vérifier le bateau et le moteur avant chaque
sortie. Se référer a la section CONTROLE
AVANT L’UTILISATION pour les points de
contrdle importants.

Bien se familiariser avec toutes les caracté-
ristiques de commande et de manoeuvre du
bateau et du moteur. S’entrainer a petite
vitesse et a vitesse moyenne jusqu’a mai-
trise compléte de la manoeuvre du bateau
et du moteur. Ne jamais utiliser le moteur
hors-bord a vitesse maximale avant de
s’étre complétement familiarisé avec toutes
ces caractéristiques.

S’assurer que I'équipement de sécurité et
de secours se trouve a bord. Cet équipe-
ment important comprend; gilet de sauve-
tage pour chaque passager (plus une bouée
gonflable si le bateau mesure 5 métres ou
plus), extincteur, dispositif de signalisation
sonore, signaux de détresse visuels, ancre,
pompe de cale, seau, boussole, corde de
secours pour le lanceur, réserve de carbu-
rant et d’huile, trousse de premiers
secours, lampe de poche, eau et provisions,
miroir, rames, trousse a outils et poste de
radio a transistors. Bien vérifier que tout
'équipement approprié se trouve a bord
avant de prendre le large.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tour-
ner dans un endroit clos ou dans un endroit
non ou faiblement aéré. Les gaz d’échappe-
ment contiennent du monoxyde de car-
bone, un gaz incolore et inodore pouvant
entrainer la mort ou des blessures graves.
Montrer aux  passagers  comment
manoeuvrer le bateau, comment procéder
en cas d’urgence et comment utiliser I'équi-
pement de sécurité et de secours.

Ne pas se retenir au capot du moteur ou
toute autre piéce du moteur hors-bord pour
monter a bord ou pour descendre.

Veérifier que tous les passagers a bord ont
revétu leur gilet de sauvetage (PFD, Perso-
nal Flotation Device).

Ne jamais utiliser un bateau quand on est
sous l'influence d’alcool, de médicaments
ou de narcotiques.




+ Distribuer le poids de maniére uniforme sur
le bateau.

* Procéder a toutes les opérations d’entretien
au moment prévu. Contacter le concession-
naire de moteurs hors-bord agréé Suzuki si
nécessaire.

* Ne jamais modifier ou déposer une partie
quelconque du moteur hors-bord. Le
moteur risque alors de présenter un danger
a l'utilisation.

* Bien s’informer et respecter toutes les
régles de navigation en vigueur.

* Bien respecter les prévisions météorolo-
giques. Ne pas sortir si le temps n’est pas
favorable.

* Prendre toutes les précautions nécessaires
al'achat de piéces de rechange ou d’acces-
soires. Suzuki conseille vivement de n’utili-
ser que des piéces de rechange ou des
accessoires Suzuki d’origine ou équiva-
lent. Des piéces de rechange ou des acces-
soires non appropriés ou de mauvaise
qualité risquent de mener a des conditions
de fonctionnement dangereuses.

* Ne jamais déposer le carter du volant
moteur (sauf pour un démarrage de
secours).

NOTE:

L’antenne de I'émetteur radio ou de I'équipe-
ment de navigation montée trop pres du capot
du moteur peut provoquer des parasites.
Suzuki recommande que [l'antenne soit instal-
lée a au moins un métre du capot du moteur.

Ce manuel doit étre considéré comme fai-
sant partie du moteur hors-bord et doit
accompagner ce moteur si celui-ci est
revendu ou remis a un nouveau proprié-
taire ou utilisateur. Lire attentivement ce
manuel avant d’utiliser ce nouveau
Suzuki et le consulter de temps a autre.

Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, l'utilisation et
I’entretien.

AVANT-PROPOS

Nous vous remercions d’avoir porté votre choix
sur un moteur hors-bord Suzuki. Veuillez lire ce
manuel attentivement et le revoir de temps en
temps. Il contient des informations importantes
concernant la sécurité, I'utilisation et I'entretien.
Un bonne compréhension des informations
données dans ce manuel vous permettra de
naviguer en toute sécurité et avec le plus grand
plaisir.

Toutes les informations données dans ce
manuel sont basées sur les plus récentes infor-
mations de produit disponibles au moment de
la publication. Du fait d’améliorations ou autres
modifica tions, il peut y avoir des différences
entre ce manuel et votre moteur hors—bord.
Suzuki se réserve le droit de faire des modifica-
tions a tout moment et sans préavis.



TABLE DES MATIERES

EMPLACEMENT DES

NUMEROS D’IDENTIFICATION ......
CARBURANT ET HUILE.....................

EMPLACEMENT DES

ETIQUETTES DE SECURITE ............

EMPLACEMENT DES PIECES.........

SYSTEME LIMITEUR DE
VITESSE

POSE DU MOTEUR..........uververerrennnne

CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

UTILISATION DU
SYSTEME DE RELEVAGE ................

CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

RODAGE
UTILISATION
REGLAGES

DEPOSE ET TRANSPORT DU
MOTEUR

REMORQUAGE
CONTROLE ET ENTRETIEN............

RINCAGE DES PASSAGES
D’EAU

PROCEDURE DE REMISAGE...........
APRES LE REMISAGE ............ccueueenee.
DEPANNAGE
MOTEUR IMMERGE...............cceeeuee.
CARACTERISTIQUES..........cceeurvuruene

INFORMATIONS RELATIVES
AUX DIRECTIVES DE LA CE...........

13

14

17
19
20
32

35
37
38




EMPLACEMENT DES
NUMEROS D’IDENTIFICA-
TION

Les numéros de modele et d’identification de
votre moteur hors—bord sont estampés sur une
plaque fixée au support. Il est important de
connaitre ces numéros quand on effectue une
commande de piéces ou si votre moteur est
volé.

CARBURANT ET HUILE
CARBURANT

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Toujours observer les précautions suivantes

lors du ravitaillement:

* Ne jamais permettre a une porsonne autre
qu’un adulte de remplir le réservoir de car-
burant.

* Si vous utillser le réservoir separede com-
bustible, toujours arréter le moteur et enle-
ver ce réservoir du bateau pour le remplir.

* Ne pas remplir le réservoir de carburant au
maximum; le carburant pourrait déborder
lorsqu’il se dilate du fait du chauffage par le
soleil.

* Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant. Si I'on renverse du carburant, I'épon-
ger immédiatement.

* Ne pas fumer, et procéder a I'écart de toute
flamme vive et étincelle.

Suzuki recommande ['utilisation, dans toute la
mesure du possible, d’'une essence sans plomb
et sans alcool d’un indice d’octane minimum de
91 (méthode de recherche). Il est toutefois pos-
sible d’utiliser des mélanges d’essence sans
plomb et d’alcool d’un indice d’'octane équiva-
lent si les conditions suivantes sont respectées.

AVIS

Si de l'essence au plomb est utilisée, le
moteur risque d’étre endommagé. L’emploi
d’un carburant incorrect ou de mauvaise qua-
lit¢ risque d’affecter les performances du
moteur et de détériorer le moteur et le circuit
d’alimentation.

Utiliser seulement de I'essence sans plomb.
Ne pas utiliser un carburant avec un indice
d’octance inférieur a celui indiqué ou un car-
burant usagé ou contaminé par I'eau/saleté ou
autre.

NOTE:

Les carburants oxygénés sont des carburants
qui contiennent des additifs comportant de
I'oxygene comme le l'alcool.

Mélanges essence/éthanol

Des mélanges d’essence et d’éthanol (alcool
de grain), également appelés “GASOHOL”,
sont disponibles sur le marché dans certains
pays. Il est possible d'utiliser ce type de
mélange sur votre moteur hors-bord si la teneur
en éthanol n’est pas supérieure a 10%. Assu-
rez-vous que le mélange essence-éthanol
n’pas un indice doctane inférieur a celui
conseillé pour I'essence.

Utiliser le type d’essence conseillé en confor-
mité aux étiquettes suivantes.

78RB0900*



Signalisation sur les pompes pour les
mélanges essence/alcool

Dans certains pays, la législation stipule que les
distributeurs de mélanges essence/alcool
indiquent sur les pompes le type et la teneur de
I'alcool utilisé et, le cas échéant, le nom des
additifs importants. Ces informations devraient
vous permettre de déterminer si un mélange de
carburant donné satisfait aux conditions stipu-
Iées plus haut. Dans d’autres pays, les distribu-
teurs ne sont pas légalement tenus d’indiquer
ces informations. En cas de doute quant a la
composition du carburant, vérifier auprés du
pompiste ou du distributeur.

NOTE:

Si 'emploi d’'un mélange essence/alcool ne
donne pas entiere satisfaction quant aux perfor-
mances du moteur et a sa consommation, utili-
ser de l'essence sans plomb non mélangée a
un alcool.

Bien vérifier que le mélange essence/alcool uti-
lisé a un indice d’octane d’au moins 91
(méthode de recherche).

En cas de cognement du moteur, changer de
marque de carburant car les mélanges varient
d’un distributeur a 'autre.

Avec des essences sans plomb, les bougies
ont une plus longue durée de vie.

AVIS

De I'essence abandonné dans le réservoir de
carburant pendant une longue période pro-
duira du vernis et de la gomme, produits qui
pourraient endommager le moteur.

Toujours utiliser de I'essence fraiche.

AVIS

Les carburants contenant de I'alcool peuvent
attaquer la peinture et de genre de dégats
n’est pas couvert par la garantie limitée accor-
dée aux moteurs neufs.

Faire attention a ne pas renverser de carbu-
rant contenant de I’alcool pendant le ravitaille-
ment. Si le carburant est renversé, I'éponger

immédiatement.

NOTE:

Le réservoir de carburant individuel (fourni en
option) doit étre exclusivement utilisé comme
réservoir de carburant et non pas pour magasi-
ner du carburant.



HUILE-MOTEUR

AVIS

L’emploi d’'une huile-moteur de mauvaise qua-
lité peut affecter les performances et la durée
de service du moteur.

Suzuki recommande d’utiliser une huile pour
moteur 4 temps Marine Suzuki ou son équiva-
lent.

La qualité de I'huile contribue de fagon majeure
dans la performance et dans la durée de vie du
moteur. Toujours choisir une huile de bonne
qualité.

Suzuki recommande une HUILE POUR
MOTEUR 4-TEMPS MARINE SUZUKI SAE
10W-40 ou 10W-30. S’il n’est pas possible de
se procurer une HUILE POUR MOTEUR 4-
TEMPS MARINE SUZUKI, choisir une huile
FC-W certifiée NMMA ou une huile pour moteur
4-temps de bonne qualité dans le tableau sui-
vant en fonction des températures moyennes
du lieu d'utilisation.

Classification API Nuance de viscosité SAE

SG
ou
plus

-20 -10 ] 10 20 30 40

TEMP.

NOTE:

Par temps tres froid (moins de 5°C), utiliser une
huile de nuance SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30
pour garantir un démarrage et un fonctionne-
ment sans probleme.

HUILE POUR ENGRENAGES

Suzuki recommande [I'utilisation d’'une HUILE
POUR ENGRENAGE POUR MOTEUR HORS-
BORD SUZUKI. Si ce type d’huile n’est pas dis-
ponible, utiliser une huile pour engrenage
hypoide SAE 90 classée GL-5 dans le systéme
de classification de I'API.



EMPLACEMENT DES ETIQUETTES DE SECURITE

Lire et suivre les instructions des étiquettes de | Laisser les étiquettes sur le moteur hors—bord
sécurité collées sur le moteur hors-bord ou sur | ou le réservoir de carburant. Ne les enlever en
le réservoir de carburant. S’assurer que vous | aucun cas.

comprenez bien les instructions sur ces étiquettes.

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

A ASL AL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before filting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

<o>
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




See owner's manual.

A WARNING AVERTISSEMENT

2. [secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Signification des symboles
des étiquettes

Ces symboles ont la signification suivante;

: Démarrage du moteur

: Mise en garde générale
(Attention ou Avertissement)

[LL]) : Lire soigneusement le manuel du

propriétaire

% :Mode opératoire du levier de
téelécommande/levier de changement
de vitesses — deux directions; marche

: Danger d’incendie

du moteur

B> PO

avant/point mort/marche arriére

N

f A[2]06

REMOVE FROM BOAT
FOR FILLING

ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS

CAUTION

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

EXTREMELY )
FLAMMARBLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.

: Danger di a la mise sur le c6té

: Danger dii aux piéces rotatives

: Dangers dus a des fuites de
carburant

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS
RECOMMENDATIONS.

-

IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN

IMMEDIATELY.

-

A WARNING

A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

e Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Repl cap if it sh
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

* Le réservoir doit étre rangé pour réduire
les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence.

* Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

* Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe dusure, de bris ou
§'il est manquant.

¢ Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




EMPLACEMENT DES PIECES

10.

10

Vis de mise a 'air libre

Reservoir incorpore

Capot du moteur

Poignée de corde de d’émat-
teur

Réglage de la rigidité de I'accé-
lérateur

Poignée de d’accélération

Levier de changement de
marche

Poignée arriére
Mantette du robinet carburant

Trou de jet d’eau témoin

1.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

Flux

Réglage de la rigidité de la
direction

Vis de serrage
Etriers de fixation

Bras de verrouillage de rele-
vage

Tige de réglage de bascule

Anode

Plaque anticavitaion

Bouchon de niveau d’huile du
carter d’engrenages

Admission d’eau

22.

23.
24,

25.

26.

27.

28.

Bouchon de vidange d’huile du
carter d’engrenages

Coupleur de tuyau a carburant
(Uniquement pour DF5A/DF6A)

Starter

Bouchon du connecteur de car-
burant

Coupe-circuit de sécurité &
Bouton d’arrét

Reservoir separe de combus-
tible
(En option pour DF5A/DF6A)

Tuyau de carburant

Poire d’'amorgage



SYSTEME LIMITEUR DE POSE DU MOTEUR
VITESSE
Ce moteur est muni d’'un systéme limiteur qui

se met en marche quand la vitesse du moteur | | yn moteur trop puissant sur votre bateau peut
dépasse le régime en tr/min spécifié Ci- | | atre dangereux. Une puissance excessive va

dessous. avoir un effet inverse sur la sécurité a la coque
- - et va présenter des difficultés de manoeuvre.
DF4A 5100 tr/min. (min™') Le bateau risque également d’étre soumis a
DF5A 5600 tr/min. (min-) des tensions résultant en détérioration de la
DF6A 5850 tr/min. (min-) coque.

Ne jamais installer un moteur hors-bord d’une
puissance dépassant la puissance maximale
recommandée mentionnée sur la “Plaque
d’homologation” du bateau. Contacter un
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki si la “Plaque d’homologation” de la
coque semble manquer.

Un emballement du moteur peut étre provoqué
par la cavitation lors d’'un brusque changement
de direction, par une hélice dont la bague
patine ou dont les pales sont usées, ou par un
mauvais réglage de l'inclinaison.

Quand le limiteur de vitesse est activé, le
moteur tourne irrégulierement et il faut alors

ralentir immédiatement pour ramener sa
vitesse dans la plage d'utilisation recomman-

dee. Si le moteur n’est pas correctement fixé au
tableau arriére, il peut se décrocher.

Si le systéme limiteur se met en marche fré-

quemment, consulter un distributeur de | | Ne pas oublier de boulonner le moteur au

moteurs hors—bord accrédité Suzuki. tableau arriére. S'il n’était fixé que par les vis

des étriers de fixation, il pourrair s’enlever. De

AVIS temps en temps, contrdler le serrage de ces
vis.

Si le systeme de limitation de sur-régime se
déclenche au régime maximum recommandé AVIS
et si vous étes sir que le pas de I'hélice est
suffisant et qu’aucun autre facteur tel que
“sur-assiette” ou “ventilation” ne prévaut, il
existe probablement un probléme sur le sys-
téeme de limitation de sur-régime.

Si vous tenter de monter le moteur hors-bord
sur le tableau arriére sans connaissance en
mécanique ou si vous n'étes pas sir de
’endroit ou percer les trous, vous risquez

, o
Consulter un concessionnaire de moteurs d’endommager sérieusement le bateau.

hors-bord agréé Suzuki si le systéme de limi-
tation de sur-régime se déclenche sans raison
apparente.

Si vous n’avez pas de connaissance en méca-
nique ou n’étes pas sir de I’'endroit ou percer
les trous dans le tableau arriére du bateau,
vous devez confier la pose a votre distributeur
de moteurs hors-bord Suzuki.

11



Une hauteur de tableau arriere correcte est
importante pour un bon fonctionnement. Un
moteur monté sur un tableau arriére trop haut
fait patiner son hélice, ce qui entraine une perte
de puissance ou une surchauffe. Un moteur
monté sur un tableau arriére trop bas augmente
la résistance a I'avancement, ce qui entraine
une diminution de vitesse.

S’assurer que lorsque le moteur est abaissé au
maximum, la plaque anticavitation est située a
0 — 25 mm au-dessous du fond du bateau.

E|
G}

AVIS

Si la plaque anticavitation est au-dessus de la
surface de l'eau, le moteur risque de sur-
chauffer et d’étre endommagé sérieusement.

Ne pas utiliser le moteur hors-bord si la
plaque anticavitation est au-dessus de la sur-
face de I'eau.

Centrer le moteur sur le tableau arriere et le
fixer en serrant alternativement les vis de
presse a la main. S’assurer que le moteur est
centré avec précision, sinon le bateau se
déportera vers un coté lors de l'utilisation.

12

Monter les boulons de 8mm, les rondelles, les
rondelles—frein et les écrous comme indiqué
sur lillustration puis serrer les boulons séquen-
tiellement. Bien enduire les trous d’agent
d’étanchéité pour empécher toute fuite d’eau.

AVIS

Ne pas trop serrer les boulons de I'arcasse

sous peine d’endommager le support de col-

lier.

* Ne pas trop serrer les boulons de I'arcasse.

* Ne pas serrer ou desserrer les boulons de
I’arcasse avec une clé a impact.

Aprés la pose du moteur, controler le bon fonc-
tionnement du mécanisme de direction et
d’inclinaison.



CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE

CHOIX DE L’HELICE

Il est primordial d’équiper votre moteur hors-
bord d’'une hélice adaptée correctement aux
caractéristiques de fonctionnement du bateau.
La vitesse du moteur lorsque I'on utilise le
bateau sous accélération maximale dépend de
I'hélice que l'on utilise.

Un régime excessif du moteur risque de
'endommager sérieusement, tandis qu’un
régime réduit a plein gaz va se traduire par une
faible performance. Le choix de I'hélice est par
ailleurs fonction de la charge de service. Des
charges plus faibles demandent en général des
hélices a pas plus grand et les charges plus
importantes des hélices a pas plus petit. Les
concessionnaire de moteurs hors-bord agréé
Suzuki peuvent vous aider a choisir I'hélice
appropriée pour votre bateau.

AVIS

Installer une hélice ayant un pas trop élevé ou
trop bas entraine un régime maximum du
moteur anormal et ceci peut entrainer des
détériorations sérieuses du moteur.

Demander au concessionnaire Suzuki agréé
de vous conseiller pour la sélection d’une
hélice appropriée a votre bateau.

Pour déterminer si I'hélice est appropriée aux
conditions du bateau, vérifier le régime sur le
compte-tour a plein gaz et a charge minimum.
Si I'hélice est appropriée, le régime se trouve
dans les limites suivantes :

DFaa | 40005000

Plage de fonc- r/min. (min™")

tlonneme'nt’ DF5A 450.0 - 550_0

sous accéléra- tr/min. (min~")
tion maximale

DF6A 475_0 - 575_0

tr/min. (min-")

Si le régime du moteur est n’est conforme & ces
limites, voir le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour décider la taille de
I’hélice la plus appropriée.

MONTAGE DE L’HELICE

A AVERTISSEMENT

Ne pas manquer de suivre les précautions
d’'usage pendant la pose ou la dépose de
I’hélice, afin d’éviter tout risque de blessure
grave.

Pour monter ou déposer I’hélice:

* Toujours mettre la boite au “point mort” et
enlever la plaque de verrouillage du contac-
teur d’arrét d’urgence pour éviter toute
remise en route accidentelle du moteur.

* Revétir des gants de sécurité pour se proté-
ger les mains et “verrouiller” I'hélice en
insérant un bloc de bois entre les pales et la
plaque anticavitation.

Pour monter une hélice sur le moteur hors-
bord, procéder comme suit:

1. Enduire les cannelures de I'arbre d’hélice @D
d’'une généreuse couche de graisse hydro-
fuge afin d’'empécher la formation de rouille.

2. Mettre la butée @ sur I'arbre.

3. Glisser I'nélice @ sur I'arbre.

4. Visser I'écrou d’hélice @ et serrer. Aligner
les gorges de I'écrou d’hélice et le trou de
l'arbre puis insérer la goupille fendue ® et
recourber ses extrémités afin qu'elle ne
puisse pas s’enlever.

Pour déposer I'hélice, inverser la procédure ci-
dessus.

13



UTILISATION DU
SYSTEME DE RELEVAGE

VERROUILLAGE D’INCLINAISON

Quand on enclenche la marche arriere
(“REVERSE”"), le moteur se verrouille automati-
quement afin qu’il ne sorte pas de 'eau du fait
des forces telles que la poussée de I'hélice.

A \=

———Y—
—©

A AVERTISSEMENT

En position eaux peu profondes, le verrouil-
lage de basculage ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de I'hélice en “MARCHE ARRIERE”, une
brusque décélération ou un choc résultant de
la rencontre avec un objet sous I'eau, peut
entrainer un basculage du moteur hors de
I’eau et des blessures corporelles.

Quand la position en eaux peu profondes est
utilisée, prendre toutes les précautions néces-
saires et n’opérer qu’a petite vitesse.

14

BRAS DE VERROUILLAGE DE RELEVAGE
Le bras de verrouillage de relevage est utilisé
pour bloquer le moteur en position de relevage
maximal et position de navigation en eau peu
profonde.

POSITION DE RELEVAGE MAXIMAL
Pour bloquer le moteur sur la position haute
maximum:

A AVERTISSEMENT

Si vous placez vos mains prés du support de
fixation ou sous le moteur lors de I'opération
de levage, vos mains risquent d’étre écrasées
au cas ou le moteur glisserait.

Ne jamais poser les mains prés du support de
fixation ou sous le moteur lors de I'opération
de levage.

1. Mettre l'inversion au point mort “NEUTRAL”.

2. Tourner la poignée du robinet a carburant
vers la droite (position OFF) et serrer la vis
d’évent d’air sur le bouchon du goulot de
remplissage du carburant.

Ty
/’lj /-

€




Pour utiliser un réservoir de carburant séparé:
Débrancher la canalisation de carburant du
réservoir de carburant séparé.

Installer le bouchon du connecteur de carburant
@ sur ce connecteur.

3. Saisir la poignée située a l'arriere du capot
du moteur et relever le moteur au maximum
jusqu’a ce qu'il soit bloqué automatiquement
en position de relevage maximal par le bras
de verrooillage de relevage .

A AVERTISSEMENT

Prendre toutes les précautions nécessaires
pendant le relevage du moteur sous peine de
coulure de carburant.

* Ne pas faire le plein du réservoir de carbu-
rant au-dela de la limite supérieure.

* Avant de relever un moteur avec réservoir
incorporé, s’assurer que le robinet
d’essence est tourné vers la droite (fermé)
et resserrer la vis d’évent du bouchon du
col de remplissage du réservoir de carbu-
rant incorporé.

* Ramener le moteur dans sa position nor-
male avant d’ouvrir la vis d’évent du bou-
chon de remplissage du réservoir de
carburant incorporé.

* Pour les moteurs avec réservoir séparé,
débrancher la conduite d’alimentation
toutes les fois que le moteur est laissé
relevé pendant une longue période de
temps.

AVIS

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou

autre.

Si vous utilisez la poignée de commande des
gaz pour relever ou baisser le moteur, elle
pourrait se casser.

Ne jamais utiliser la poignée de commande
des gaz pour relever ou baisser le moteur.

Pour rebaisser le moteur, le tirer Iégérement
vers soi, tirer le bras de verrouillage de rele-
vage vers le haut @ et laisser le moteur des-
cendre lentement.

AVIS

Si vous utilisez le bras de verrouillage pour
retenir le moteur en position relevée pour le
remorquage, le bras de verrouillage peut se
décrocher et endommager le moteur.

Pour remorquer votre bateau, ne jamais utili-
ser le bras de verrouillage pour retenir le
moteur en position relevée.

15



Source d’énergie alternative

AVIS

Votre moteur hors-bord ou le bateau peut étre
endommagé si le moteur hors-bord n’est pas
complétement sorti de I'eau et verrouillé en
position quand le bateau utilise une source de
puissance auxiliaire.

S’assurer que le moteur hors-bord est com-
pléetement sorti de I'eau et verrouillé a chaque
fois que le bateau utilise une source de puis-
sance auxiliaire.

Pour enclencher le moteur & la position de navi-

gation en eau peu profonde:

1. Mettre Tlinversion au point mort (“NEU-
TRAL”).

2. Relever le moteur lentement jusqu’a ce qu'il
émette un déclic.

3. Baisser le moteur lentement. Il s’arrétera a
une position Iégérement plus haute que celle
de I'angle d’inclinaison normal.

NOTE:

Il'y a deux positions pour le levier de navigation
en eau peu profonde. Utiliser celle qui convient
le mieux a la profondeur de l'eau.

POSITION DE NAVIGATION EN EAU PEU
PROFONDE

A AVERTISSEMENT

En position eaux peu profondes, le verrouil-
lage de basculage ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de I'hélice en “MARCHE ARRIERE”, une
brusque décélération ou un choc résultant de
la rencontre avec un objet sous I'eau, peut
entrainer un basculage du moteur hors de
I'eau et des blessures corporelles.

Quand la position en eaux peu profondes est
utilisée, prendre toutes les précautions néces-
saires et n’opérer qu’a petite vitesse.

A AVERTISSEMENT

Prendre toutes les précautions nécessaires
en position eaux peu profondes sous peine de
fuites de carburant depuis le réservoir.

* Ne pas faire le plein du réservoir de carbu-
rant au-dela de la limite supérieure.

* Quand le moteur s’arréte, resserrer la vis
d’évent du bouchon de remplissage du de
réservoir de carburant incorporé.

* Ramener le moteur dans sa position nor-
male avant d’ouvrir la vis d’évent du bou-
chon de remplissage du réservoir de
carburant incorporé.
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Pour redescendre le moteur:

1. Tirer le moteur vers soi jusqu’a la position ®
et jusqu’au “clic”.

2. Laisser le moteur descendre lentement.

Position eau peu profonde2 //

Position eau peu profonde 1

Position normale /




CONTROLE AVANT
L’UTILISATION

A AVERTISSEMENT

Tout manquement a contréler votre bateau et
le moteur avant le départ peut étre dangereux.

Avant le départ, toujours -effectuer les
contréles décrits dans cette section.

Vérifier que le bateau et le moteur sont en bon
état de marche et que tout est prét en cas
d’urgence.

Toujours procéder aux contréles suivants avant
de partir :

e S’assurer que l'on a assez de carburant
pour la navigation prévue.

Contenance en carburant: 1,0 L

A AVERTISSEMENT

Si le réservoir de carburant incorporé est trop
rempli, le carburant risque de déborder.

Ne pas faire le plein du réservoir au-dela du
repére supérieur @.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

Filtre du réservoir
de carburant

Réservoir de
L / carburant

AL

®: Partie maillée au fond du filtre

« Vérifier le niveau d’huile-moteur dans le
carter d’huile.

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
insuffisante d’huile risque d’endommager
sérieusement le moteur.

Toujours vérifier le niveau d’huile avant
chaque sortie et faire I'appoint d’huile si

nécessaire.

Pour vérifier le niveau d’huile—motour:

NOTE:
Pour vérifier le niveau correctement, attendre
que le moteur soit froid.

1. Placer le moteur a la verticale, puis retirer le
capot du moteur O en déverrouillant les

leviers @ et ®.
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2. Déposer le bouchon du col de remplissage
d’huile (pige de niveau) @ et essuyer cette
pige avec un chiffon.

3. Pour vérifier le niveau de I'huile, reposer le
bouchon en mettant son filetage en contact
avec le bord du col de remplissage comme
illustré. Ne pas visser le bouchon en place.

@

Niveau
supérieur

-« Niveau
inférieur

NOTE:

Le regard ® ne permet pas de vérifier le
volume de I'huile-moteur.

Le regard ® permet uniquement de vérifier
quand le moteur est en marche que l'huile
assure bien sa lubrification.

Pour vérifier le niveau de I'huile, procéder a
l'aide (de la jauge) du bouchon du col de rem-
plissage.

@

Niveau
supérieur

< Niveau
inférieur

Le niveau correct est entre les marques de
niveau supérieur et de niveau inférieur du bou-
chon (sur la jauge).

Si le niveau est proche de la marque de niveau
inférieur, faire I'appoint jusqu’a la marque de
niveau supérieur.

NOTE:

Si I'huile est contaminée ou décolorée, la rem-
placer par de I'huile—moteur fraiche (se référer
a la section INSPECTION ET ENTRETIEN/
Huile du moteur).
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Pour faire le plein d’huile:

1. Enlever le bouchon de remplissage (jauge)
@ et essuyer avec un chiffon propre.

2. Faire le plein avec 'huile recommandée, au
niveau approprié. Pour vérifier le niveau
d’huile supérieur, les filetages du goulot de
remplissage doivent étre en contact avec le
bord du bouchon de ce goulot de remplis-
sage comme illustré. Ne pas visser le bou-
chon en place.

@

Niveau
supérieur

<«—Niveau
inférieur

AVIS

Faire tourner le moteur avec une quantité
excessive d’huile risque d’endommager le
moteur.

Ne pas trop remplir le moteur d’huile.

3. Resserrer a fond le bouchon de remplis-
sage.

* Contréler [I’hélice visuellement pour
s’assurer qu’elle n’est pas endommagée.

e S’assurer que le moteur est solidement
fixé au tableau arriére.

* S’assurer que la broche d’inclinaison est
solidement montée a la position correcte.

» S’assurer que la corde du lanceur a rappel
n’est pas usée ou effilochée.

* S’assurer que l'on dispose de I'équipe-
ment de sécurité et de secours nécesaire
a bord.

e S’assurer que le contacteur d’arrét

d’urgence fonctionne proprement.

» S’assurer que rien ne géne I’entrée d’eau.



RODAGE

Une utilisation correcte pendant cette période
de rodage contribuera a assurer la longévité
maximale et les performances optimales de
votre moteur. Les directives suivantes
expliquent les procédures de rodage correctes.

NOTE:
Il est possible d’accélérer au—dela du régime de
service recommandé pour remettre le bateau

AVIS

Le non-respect des procédures de rodage
décrites ci-dessous peut entrainer un grave
endommagement du moteur.

Veiller a observer les procédures de rodage
du moteur décrites ci-dessous.

Période de rodage: 10 heures

Procédure de rodage

1. Pour les premieres deux heures de rodage:
Laisser tourner le moteur au ralenti (environ
cing minutes) pour le réchauffer, aprées le
démarrage a froid.

d’aplomb, avant de réduire immédiatement le
régime.

2. Heure suivante:

Si les conditions le permettent, faire tourner
le moteur a 4000 tr/min. ou au 3/4 de la posi-
tion maximum du papillon des gaz. Eviter de
faire tourner le moteur au régime maximum.

. Sept heures restantes:

Utiliser le moteur en prise au régime sou-
haité, si les conditions de navigation sont
sUres et permettent une telle utilisation. Il est
possible d’accélérer au maximum de temps
a autre, mais dans ce cas, ne jamais dépas-
ser cing minutes d’accélération continue.

AVIS

AVIS

Faire tourner le moteur trop vite sans le
réchauffer suffisamment peut endommager
sérieusement le moteur, tel que grippage des
pistons.

Toujours réchauffer le moteur suffisamment
au ralenti (5 minutes) avant de monter le
régime.

Faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes de fagon continue pendant
les 7 derniéres heures du rodage risque
d’endommager sérieusement le moteur, tel
que grippage des pistons.

Pendant les derniéres 7 heures du rodage, ne
pas faire tourner le moteur pleins gaz pendant
plus de 5 minutes a la fois.

Apres le réchauffage, faire tourner le moteur

au ralenti ou au plus bas régime possible en
prise pendant environ 15 minutes.

Pendant I'heure et 45 minutes restantes,utili-
ser le moteur en prise a moins de la moitié
(1/2) (3000 tr/min.) de l'accélération maxi-

male, si les conditions de navigation sont

sUres et permettent une telle utilisation.
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UTILISATION

AVANT D’ESSAYER DE METTRE LE

MOTEUR EN MARCHE

Utilisation du RESERVOIR INCORPORE

1. Le moteur a été abaissé dans 'eau.

2. Tourner la vis de prise d’air, située sur le
bouchon du réservoir a carburant, vers la
gauche pour ouvrir la prise d’air.

3. Mettre la manette du robinet de carburant a
gauche.

Ty

T

e

NOTE:

Quand on tourne la manette du robinet de car-
burante & gauche, le carburant s’écroule du
réservoir intégreé.

4. Débrancher la canalisation de carburant du
réservoir séparé du connecteur de carburant
coté moteur (si le bateau est pourvu d’'un
réservoir de carburant séparé).

Reposer le bouchon du connecteur @ sur le
connecteur de carburant.
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AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

NOTE:

Pour utiliser le réservoir de carburant incorporé,
débrancher la canalisation de carburant du
réservoir de carburant séparé au niveau du
connecteur c6té moteur. Si cette canalisation
n’est pas débranchée, le carburant risque de ne
pas s’écouler proprement.

5. Vérifier que le moteur est au “Point mort”
(“NEUTRAL")

NEUTRAL




AVIS

Quand le moteur est en prise, le démarreur a
retour automatique ne peut pas étre utilisé et
toute tentative risque de le détériorer.

S’assurer que le moteur est au “POINT MORT”
avant de tirer sur la corde du démarreur a
retour automatique.

. La plaque de verrouillage est en place et le
cable de linterrupteur d’arrét d’'urgence est
fixé a une partie du corps de 'opérateur.

A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur d’arrét d’urgence
n’est pas soigneusement attaché ou si les
précautions nécessaires ne sont pas prises
pour s’assurer que le contacteur d’arrét
d’urgence fonctionne normalement, risque de
blessures graves ou de mort pour I'opérateur
ou les passagers.

Toujours prendre les précautions suivantes:

o S'assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence est soigneusement fixé au
poignet de l'opérateur ou a un endroit
appropri¢ (comme la ceinture, par
exemple).

 Veérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’urgence.

* Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
interruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.

NOTE:

La plaque de verrouillage de rechange en plas-
tique qui est fournie ne doit étre utilisée que
temporairement. Retirez-la du cordon et pla-
cez-la dans un lieu sar a bord de votre bateau.
Si vous perdez ou cassez 'ensemble cordon de
coupe-circuit de sécurité/plaque de verrouil-
lage, remplacez-le aussi vite que possible afin
de pouvoir réutiliser le coupe-circuit de sécurité
sous ses conditions normales d’utilisation.
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Utilisation du RESERVOIR SEPARE DE

COMBUSTIBLE (Pour DF5A/DF6A)

1. Le moteur a été abaissé dans 'eau.

2. La conduite d’alimentation est solidement
connectée au réservoir de carburant et au
moteur.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

3. Pour ouvrir I'évent, faire tourner les deux vis
d’évent-aération du bouchon du réservoir de
carburant dans le sens contraire au sens
horloger.
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4. Mettre la manette du robinet de carburant a
droite.

NOTE:
Quand on utilise le réservoir séparé, tourner la
manette du robinet de carburant a droite pour
alimenter le carburateur par ledit réservoir
séparé.

5. Vérifier que le moteur est au “Point mort”
(“NEUTRAL”)

6. La plaque de verrouillage est en place et le
cable de linterrupteur d’arrét d’'urgence est
fixé a une partie du corps de I'opérateur.




A AVERTISSEMENT

Si le cordon du contacteur d’arrét d’'urgence
n'est pas soigneusement attaché ou si les
précautions nécessaires ne sont pas prises
pour s’assurer que le contacteur d’arrét
d’urgence fonctionne normalement, risque de
blessures graves ou de mort pour I'opérateur
ou les passagers.

Toujours prendre les précautions suivantes:

+ S’assurer que le cordon du contacteur
d’arrét d’'urgence est soigneusement fixé au
poignet de l'opérateur ou a un endroit
appropri¢ (comme la ceinture, par
exemple).

* Vérifier que rien ne peut empécher ou res-
treindre le fonctionnement du contacteur
d’arrét d’'urgence.

+ Eviter de tirer sur le cordon du contacteur
d’arrét d’urgence ou d’enlever la plaque de
verrouillage pendant une marche normale.
Le moteur va s’arréter brusquement et avec
Iinterruption du mouvement de marche
avant, les passagers risquent d’étre jetés
par-dessus bord.

NOTE:

La plaque de verrouillage de rechange en plas-
tique qui est fournie ne doit étre utilisée que
temporairement. Retirez-la du cordon et pla-
cez-la dans un lieu sdr & bord de votre bateau.
Si vous perdez ou cassez 'ensemble cordon de
coupe-circuit de sécurité/plaque de verrouil-
lage, remplacez-le aussi vite que possible afin
de pouvoir réutiliser le coupe-circuit de sécurité
sous ses conditions normales d’utilisation.

7. Presser la poire d'amorcage de la conduite
d’alimentation a plusieurs reprises, jusqu’'a
ce gqu’une résistance soit sentie.

NOTE:

Ne pas presser la poire d’amorgage lorsque le
moteur tourne. cela pourrait faire déborder le
carburateue.

NOTE:

Uniquement pour FD5A/DF6A

Lorsqu’on demarre le moteur a I'essence a par-

tir du reservoir incorpore une fois que le reser-

voir separe est vide:

1. Démonter le raccord a emboitage de carbu-
rant sur le réservoir de carburant séparé
relié au coupleur de tuyau de carburant du
coté moteur.

Reposer le bouchon du connecteur sur le
connecteur de carburant.

2. Verser du carburant dans le réservoir de car-
burant incorporé et attendre environ 1/3
minute avart de démarrer.

3. Mettre la manette du robinet de carburant &
gauche.
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MISE EN MARCHE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéreé.

A AVERTISSEMENT

Utiliser le bateau quand le contacteur d’arrét
d’urgence ne fonctionne pas correctement
peut étre dangereux.

Avant de partir, s’assurer que le contacteur
d’arrét d’'urgence fonctionne correctement.

NOTE:

Si le moteur ne démarre pas, vérifier la plaque
de verrouillage du coupe—circuit de sécurité. Si
la plaque n’est pas correctement positionnée, le
moteur ne démarre pas.

1. Sile moteur est froid:
Tirer le bouton de starter M au maximum.
Aligner la fleche de la poignée de com-
mande des gaz @ et la position ®.
Si le moteur est chaud:
Aligner la fleche de la poignée de com-
mande des gaz @ et la position ®. Ne pas
utiliser le starter.
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NOTE:

Il peut s’avérer nécessaire d’utiliser le starter
pour redémarrer le moteur a chaud. Si le
moteur ne démarre pas immédiatement a
chaud, procéder comme pour le démarrage a
froid.

2. Bien saisir la corde du démarreur @ et la
tirer lentement jusqu’a ce qu’on sente que le
démarreur se met en prise. Quand le démar-
reur est en prise, tirer la corde éner gique-
ment pour mettre le moteur en marche. Ne
pas relacher la corde. La tenir et la laisser
se réenrouler lentement.

AVIS

Si vous tirez sur la poignée du démarreur
quand le moteur tourner, le systéme de
démarrage risque d’étre endommageé.

Ne jamais tirer sur la poignée du démarreur
quand le moteur tourne.

3. Apres la mise en marche, utiliser la poignée
de commande des gaz (2 pour faire tourner
le moteur au ralenti.

4. Repousser le bouton de starter.

NOTE:

Par temps froid, il peut s’avérer nécessaire de
laisser le bouton de starter en position sortie
pendant plus longtemps pour permettre au
moteur de chauffer.



5. Faire chauffer le moteur pendant environ | MISE EN MARCHE DE SECOURS

cing minutes. Pour mettre le moteur en marche quand le
démarreur est défaillant, procéder conformé-
AVIS ment & la mise en marche de secours.

L’utilisation du moteur a régime élevé ou “les A AVERTISSEMENT

gaz a fond” immédiatement aprés son démar-

rage et sans lui donner le temps de chauffer Si vous touchez les parties électriques en fai-
risque de résulter en défaillance du moteur. sant démarrer le moteur avec le cordon du

) ) . démarreur, vous risquez de recevoir une
Toujours laisser le moteur chauffer suffisam- décharge électrique importante.

ment avant de I'utiliser a régime éleve.

Pour démarrer le moteur avec le cordon du

Controle de I’eau de refroidissement démarreur, veiller a ne pas toucher les parties
Dés que le moteur se met en marche, de I'eau électriques comme la bobine d’allumage ou
doit étre refoulée par le trou témoin, signifiant les cables de bougie.

que la pompe a eau et le systeme de refroidis-
sement fonctionnent correctement. Si I'on
remarque que l'eau ne jaillit pas par le trou

témoin, arréter le moteur le plus tot possible et

consulter un distributeur de moteurs hors—bord | | Quand vous utilisez la procédure de démar-
Suzuki. rage d'urgence, le systéme de protection

contre une mise en marche en prise ne fonc-
tionne pas. Si le levier d’inversion n’est pas
sur la position “NEUTRAL”, le bateau risque
de démarrer inopinément lorsque le moteur
est mis en marche, risquant de jeter les passa-
gers par-dessus bord ou de causer un acci-
dent.

S’assurer que le levier d’inversion est sur la
position “NEUTRAL” avant de tenter de faire
démarrer le moteur par la procédure de
démarrage d’urgence.

AVIS

Ne jamais utiliser le moteur hors-bord quand
il ne sort pas d’eau par le trou témoin ; un
grave endommagement pourrait se produire.

Aprés avoir démarré le moteur, s’assurer que
I'eau sort du trou témoin.
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Pour mettre le moteur en marche quand le

démarreur est en panne:

1. Tirer sur la plaque de verrouillage du contac-
teur d’arrét d’'urgence.

4. Serrer la vis de I'évent d’air sur le bouchon
du col de remplissage du carburant.

5. Enlever le capot du moteur.
6. Desserrer le contre-écrou @ et sortir le
cable NSI du lanceur a rappel.

3. Tourner le levier du robinet de carburant
vers la droite (position arrét).

7. Libérer 'extrémité du cable du lanceur a rap-
pel.
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8. Mettre le cable NSI a l'intérieur du couvercle
latéral.

12. Enlever le boulon fixant le lanceur a rappel
en place.

9. Déposer les boulons de fixation du réservoir
de carburant.

10. Déposer la rondelle @ du réservoir de car-
burant.

13. Installer le collier @ a l'aide du boulon de
fixation du lanceur a rappel.
Fixer les cables des gaz en place a l'aide
du collier @.
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15. Déposer le coussin amortisseur ®.

16. Déposer les boulons de fixation du ventila-
teur de refroidissement @.

17. Installer le réservoir de carburant en ali-
gnant la position du robinet de carburant
avec celle du levier du robinet @.

18. Fixer en place a l'aide de deux boulons.
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19. Tourner le levier du robinet de carburant
vers la gauche (position marche).

Ty

T
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20. Faire tourner la vis d’évent d’air du bouchon
du réservoir de carburant dans le sens
contraire au sens horloger pour ouvrir
I'évent.

21. Faire un noeud a une extrémité de la corde
de secours, située dans la trousse a outils.
Attacher I'autre extrémité autour de la poi-
gnée de tournevis, située dans la trousse a
outils.

22. Accrocher I'extrémité portant le noeud de la
corde a I'encoche de la poulie puis enrouler
la corde vers la droite autour de cette pou-
lie.

23. Remettre la plaque de verrouillage du
coupe-circuit de sécurité en place.



24. Apres avoir suivi les étapes de la mise en
marche normale, tirer sur la corde du lan-
ceur d'un coup sec pour démarrer le
moteur.

A AVERTISSEMENT

Si vous tentez de remonter I'ensemble démar-
reur a retour automatique ou le capot du
moteur aprés avoir mis en marche le moteur,
risque de blessure.

Ne pas tenter de remonter 'ensemble démar-
reur a retour automatique ou le capot du
moteur aprés avoir mis en marche le moteur.

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche, les nom-
breuses piéces se trouvant en rotation pré-
sentent un risque de blessures corporelles
graves.

Quand le moteur est en marche, éloigner
mains, cheveux, vétements et autres du
moteur.

NOTE:
Veiller a faire réparer le systéme de démarrage
le plus t6t possible. Ne pas continuer a utiliser
la procédure de démarrage d’urgence en temps
normal.

INVERSION DE MARCHE ET COMMANDE
DE LA VITESSE

AVIS

Le moteur risque d’étre sérieusement endom-
mageé si (a) le régime du moteur ne revient pas
au ralenti et si la vitesse du bateau n’est pas
réduite en passant de la “MARCHE AVANT” a
la “MARCHE ARRIERE” ou de la “MARCHE
ARRIERE” a la “MARCHE AVANT”, ou (b) si
les précautions nécessaires ne sont pas
prises en passant en marche arriére.

Toujours laisser le régime du moteur revenir
au ralenti avant de changer la marche. Faire
attention et avancer lentement quand le
bateau est en marche arriére. S’assurer que la
barre/levier d’inversion est sur la bonne posi-
tion avant d’accélérer.

AVIS

Si vous changez de vitesse quand le moteur
ne tourne pas, vous risquez de détériorer le
systeme de changement de vitesses.

Eviter de changer de vitesse quand le moteur
ne tourne pas.

Inversion de marche

Pour passer en marche avant (“FORWARD”),
mettre la poignée de commande des gaz sur la
position de ralenti et tirer fermement le levier
d’inversion vers soi.

Pour passer en marche arriere (“‘REVERSE”)
mettre la poignée de commande des gaz sur la
position de ralenti et pousser fermement le
levier d’inversion.

REVERSE FORWARD
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Commande de la vitesse

Aprés linversion de marche, commander la
vitesse du moteur en tournant la poignée de
commande des gaz.

PLUS RAPIDE

PLUS LENT

ARRET DU MOTEUR

NOTE:

Quand il est nécessaire d’arréter le moteur en
cas d’urgence, tirer sur la plaque de verrouil-
lage du contacteur d’arrét d’urgence et tirer sur
la corde du contacteur d’arrét d’urgence pour le
faire sortir.

Pour arréter le moteur:

1. Mettre la poignée de commande des gaz au
ralenti.

2. Mettre au “POINT MORT".

3. Apres avoir utilisé le moteur a plein régime,
laisser refroidir le moteur pendant quelques
minutes au ralenti ou en le faisant avancer a
faible vitesse.

4. Tirer et retenir le bouton d’arrét ® jusqu’a
I'arrét du moteur.
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5. Apres avoir arrété le moteur, tourner le levier
du robinet de carburant vers la droite.

6. Apres avoir arrété le moteur, déconnecter le
raccord de carburant du moteur hors-bord.
(En cas d'utilisation d’un réservoir séparé).

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur a I'arrét pendant une
période prolongée et avec la conduite de car-
burant connectée ou le robinet de carburant
ouvert, le carburant risque de fuir.

Déconnecter le connecteur de carburant et
fermer le robinet de carburant a chaque fois
que le moteur est mis a I'arrét pendant une
période prolongée.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

7. Tourner la vis de réglage d’air sur le capu-
chon du réservoir de carburant pour fermer
I’'évent.

NOTE:

Pour vérifier le bon fonctionnement du coupe-
circuit de sécurité, arréter de temps a autre le
moteur alors qu’il tourne au ralenti en enlevant
la plaque de verrouillage.



AMARRAGE

Le moteur doit étre relevé avant d’amarrer le
bateau en eau peu profonde ou lorsque le
bateau n’est pas utilisé pendant une période
prolongée, afin de le protéger de la corrosion
ou des obstacles pouvant surgir a marée
basse.

Pour les détails concemant la maniére de rele-
ver de moteur, se reporter a la section BRAS
DE VERROUILLAGE DE RELEVAGE.

A AVERTISSEMENT

Si vous laissez le moteur relevé pendant une
durée prolongée avec la canalisation de car-
burant connectée, le carburant risque de fuir.

Déconnecter la canalisation de carburant
quand le moteur est relevé pour une longue
durée.

AVIS

Un amarrage incorrect de votre bateau risque
d’endommager le bateau ou le moteur, ou cau-
ser des dommages a un tiers.

Quand le bateau est a I’'amarre, attention a ce
que le moteur ne cogne pas contre le quai, la
jetée oumnd’autre bateaux.

UTILISATION EN EAU PEU PROFONDE
Quand on utilise le bateau en eau peu pro-
fonde, il peut s’avérer nécessarire de relever le
moteur plus haut que I'angle d’inclinaison nor-
mal. Quand on reléve le moteur au-dela de
'angle d’inclinaison normal, toutefois, on ne
doit utiliser le bateau qu’aux basses vitesses.
Se reporter a la section POSITION DE NAVI-
GATION EN EAU PEU PROFONDE.

A AVERTISSEMENT

En position eaux peu profondes, le verrouil-
lage de basculage ne fonctionne pas. Par
conséquent, la force développée par la pous-
sée de I'hélice en “MARCHE ARRIERE”, une
brusque décélération ou un choc résultant de
la rencontre avec un objet sous I'eau, peut
entrainer un basculage du moteur hors de
I'eau et des blessures corporelles.

Quand la position en eaux peu profondes est
utilisée, prendre toutes les précautions néces-
saires et n’opérer qu’a petite vitesse.

AVIS

Si vous n’observez pas les précautions néces-
saires quand le bateau est utilisé en eau peu
profonde, le moteur hors-bord ou le bateau
risque d’étre endommageé.

* Quand le moteur est utilisé en eaux peu
profondes et en position eaux peu pro-
fondes, vérifier que les trous de prise d’eau
sont bien dans I'eau a tout moment et que
'eau est refoulée par les trous de refoule-
ment.

* Ne pas laisser le moteur toucher le fond, en
particulier pendant une MARCHE ARRIERE
sous peine de dégats sérieux. Si le moteur
touche le fond pendant une MARCHE
ARRIERE, le choc est directement appliqué
al'arcasse et le moteur et le bateau peuvent
étre endommageés.
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PRECAUTIONS A SUIVRE EN EAU DE MER
Aprés avoir utilisé le moteur en eau de mer,
toujours rincer les passages deau a l'eau
fraiche, comme indiqué dans la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU. Toujours rin-
cer ces passages d’eau afin d’éviter tout risque
de corrosion due au sel, qui peut réduire la
durée de service du moteur.

UTILISATION PAR TEMPS FROID

Par temps froid, si la température tombe en
dessous de 0°C, faire en sorte que la partie
inférieure du moteur hors—bord soit toujours
dans l'eau.

Aprés avoir sorti le moteur de I'eau, le tenir a la
verticale jusqu’a écoulement complet du liquide
du le systeme de refroidissement.

AVIS

En sortant de I'eau le moteur lorsque la tem-
pérature ambiante est inférieure a 0°C, I'eau
contenue dans le systéme de refroidissement
du moteur risque de se congeler, pouvant
ainsi causer de sérieuses détériorations au
moteur.

Quand le moteur hors-bord est laissé dans
une eau glacée, le bloc inférieur devra étre
sous I'eau en permanence. Quand le moteur
est sorti de I'eau glacée pour remisage, le lais-
ser a la verticale afin que toute I'eau ressorte
du systéme de refroidissement.
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REGLAGES
REGLAGE DE L’ANGLE D’INCLINAISON

A AVERTISSEMENT

L’angle d’assiette affecte considérablement la
commande du bateau. Si I'angle d’assiette est
trop faible, le bateau risque de “plonger” ou
de “piquer du nez”. Si I'angle d’assiette est
trop grand, le bateau peut devenir impossible
a barrer, de tanguer d’un cé6té a I'autre ou de
lavant vers larriere. Ces conditions, qui
entraine la perte de contrdle du bateau,
risquent de jeter les passagers par-dessus
bord.

Toujours maintenir un angle d’assiette cor-
rect, en se basant sur la combinaison de votre
bateau, de son moteur et de son hélice, ainsi
que sur les conditions de navigation.

A AVERTISSEMENT

Si vous utilisez le moteur avec la goupille de
basculage déposée, la commande du bateau
risque d’en étre affectée.

Ne pas utiliser le moteur avec la goupille de
basculage déposée.




Afin d’obtenir une bonne stabilité directionnelle
et de bonnes performances, toujours maintenir
'angle d’inclinaison correct comme illustré.
L’angle d’inclinaison approprié varie en fonction
de la combinaison bateau, moteur et hélice,
ainsi qu’en fonction des conditions d’utilisation.

* Angle d’inclinaison trop petit (La proue est
trop enfoncée.)

* Angle d’inclinaison trop grand (La proue est
trop relevée.)

* Angle d’inclinaison correct

Faire une marche d’essai avec le bateau pour
déterminer si I'angle d’inclinaison nécessite un
réglage.

Pour régler I'angle d’inclinaison:

1. Verrouiller le moteur en position de relevage
maximal.(Se reporter a la section BARS DE
VERROUILLAGE DE RELEVAGE.)

2. Repositionner la broche d'inclinaison ®
dans les trous désirés.

3. Abaisser le moteur.

Pour abaisser le proue, déplacer la broche vers
le bateau.

Pour relever la proue, écarter le broche du
bateau.
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REGLAGE DE LARIGIDITE DE LA
DIRECTION

La direction de votre moteur hors—bord doit étre
douce, sans point dur. Régler sa rigidité de
maniere telle qu’il n’y ait qu’une légére résis-
tance au déplacement.

Pour augmenter cette rigidité, tourner le bouton
de réglage ® vers la droite. Pour diminuer la
rigidité, tourner le bouton de réglage vers la
gauche.

REGLAGE DE LA RIGIDITE DE L’ACCELE-
RATEUR

La rigidité de la poignée de commande des gaz
peut étre réglée selon votre préférence. Pour
augmenter cette rigidité, tourner le bouton de
réglage ® vers la droite.

Pour diminuer la rigidité, tourner ce bouton vers
la gauche.
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REGLAGE DE REGIME DE RALENTI

Le régime de ralenti de votre moteur hors—bord
a été réglé en usine pour doner un ralenti stable
et régulier.

S’il est nécessaire de régler le régime de
ralenti, utiliser la procédure suivante.

1. Faire chauffer le moteur pendant environ 5
minutes.

2. Vérifier que le moteur est au Point Mort
(“Neutral”) et que les gaz sont coupés.

3. Tourner le vis de réglage de ralenti ® vers la
droite pour augmenter le régime de ralenti
ou vers gauche pour le diminuer.

Régime de pFar 1250 — 1350

ralenti DF5A Jmi -

(au point mort) tr/min. (min™)
P DF6A

NOTE:
Si le régime de ralenti ne peut pas étre réglé
dans la plage spécifiée, adressez-vous a votre
revendeur agréé de moteurs hors-bords
Suzuki.



DEPOSE ET TRANSPORT (3)Apres la vidange, resserrer la vis.
DU MOTEUR AVIS

DEPOSE DU MOTEUR

Les coulures d’essence sur les surfaces

1.8 assurer que le moteur est complstement peintes risquent de tacher ou de décolorer la
arréte. peinture

2. Mettre la manette du robinet de carburant & )
droite.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.

3. Revisser le bouchon du réservoir de carbu-
rant incorporé et sa vis d’aération-évent.

4. Enlever la conduite de carburant du moteur
(si prévu).

6. Enlever les boulons de fixation.

NOTE: 7. Desserrer les vis d’étrier.

8. Soulever le moteur pour le séparer du
tableau arriere.

9. Poser le moteur verticalement et vidanger
I'eau du groupe inférieur.

10. Pour le transport, tenir le moteur en saisis-
sant la poignée de départ et la poignée
arriecre dans le couvercle inférieur du
moteur.

Quand le flexible de carburant est débranché
du connecteur de carburant, installer le bou-
chon chapeau sur le connecteur.

5. Vidanger l'essence du carburateur de la
maniere indiquée.

(1)Enlever le capot du moteur.

(2)Desserrer la vis de vidange du carburateur
® et vidanger I'essence.

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Utiliser un récipient approprié pour recueillir
I'essence vidangée du moteur hors-bord. Eloi-
gner I'essence de toute source d’étincelle, de
flammes, des personnes et des animaux.

35



TRANSPORT DU MOTEUR

Lors du transport du moteur, le poser soit verti-
calement soit horizontalement.

Transport vertical:

Ramener la poignée vers l'arriere et monter le
moteur sur son support par serrage de
I'équerre de fixation a I'aide de deux vis de fixa-
tion.

Ne jamais utiliser le présentoir pour le transport
du moteur.

36

Transport horizontal:

Abaisser la barre de direction vers I'arriere et
placer le moteur sur un protége-carter avec le
coté babord, le cbté tribord ou I'avant regardant
vers le bas comme illustré.

A AVERTISSEMENT

Des coulures de carburant ou les vapeurs de
carburant peuvent étre a I'origine d’un incen-
die et sont des produits dangereux pour la
santé.

Toujours bien observer

suivantes :

* Vidanger le carburant de la canalisation de
carburant et carburateur avant de transpor-
ter le bateau/le moteur hors-bord et de
déposer le moteur du bateau.

* NE PAS placer le moteur sur le c6té avant
d’avoir vidangé le carburant.

* Toujours tenir le moteur a I'écart de
flammes vives ou d’étincelles.

* Essuyer immédiatement toute coulure de
carburant.

les précautions




AVIS

Si vous ne prenez pas les précautions adé-
quates pour le transport de votre moteur hors-
bord, il risque d’étre détérioré.

* Ne pas faire reposer le moteur dans l'une
des positions illustrées ci-dessous, sous
peine d’entrée d’eau et d’huile dans le
cylindre par la lumiére d’échappement ou
sous peine de détérioration des carters
externes.

* Ne pas mettre le moteur sur son cété avant
que l'eau de refroidissement ne soit com-
pléetement vidangée, I'eau pourrait entrer
dans le cylindre par I'orifice d’échappement
et causer des problémes.

REMORQUAGE

Quand vous remorquez votre bateau avec le
moteur fixé dessus, laisser le moteur en posi-
tion d’utilisation normale si la garde su sol est
suffisante. Si la garde au sol est insuffisante,
remorquer le bateau avec le moteur en position
relevée en utilisant un jambe de force ou un
dispositif similaire pour soutenir son poids.

AVIS

AVIS

Pendant le transport ou le remisage, ne pas
laisser le bloc inférieur de votre moteur hors-
bord reposer plus haut que la téte motrice,
I'eau pourrait s’infiltrer dans la téte motrice,
causant ainsi un endommagement du moteur.

Ne jamais laisser le bloc inférieur reposer plus
haut que la téte motrice pendant le transport
ou le remisage de votre moteur hors-bord.

Si vous le bras de verrouillage de relevage
pour tenir le moteur dans la position de rele-
vage maximum, les vibrations propres au
remorquage ou induites par les irrégularités
de la chaussée pourraient débloquer le ver-
rouillage de relevage, entrainant ainsi un
endommagement du moteur et du mécanisme
de verrouillage de relevage.

Ne jamais utiliser le bras de verrouillage de
relevage pour tenir le moteur dans la position
de relevage maximum pour remorquer le
bateau. Utiliser une jambe de force ou un dis-
positif similaire pour soutenir le poids du
moteur.
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CONTROLE ET ENTRETIEN

PLAN D’ENTRETIEN

Il est important de contrdler et d’entretenir le
moteur hors-bord régulierement. Suivre le
tableau. A chaque intervalle, ne pas oublier
d’effectuer I'opération indiquée. Les intervalles
d’entretien doivent étre déterminés par le
nombre d’heures ou le nombre de mois, selon
celui de ces deux éléments qui arrive en pre-
mier.

A AVERTISSEMENT

Les gaz d'échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéré.

Intervalles

Elément

Premier mois
ou premiéres
20 heures

Toutes les 100
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 200
heures ou tous
les 12 mois

Toutes les 300
heures ou tous
les 36 mois

Bougies

Reniflard et conduite
d’alimentation

Huile du moteur

Huile du carter
d’engrenages

A |

Py

Graissage |

Anodes (externe) |

* Anodes (culasse/bloc-
cylindre interne)

* Filtre a huile du moteur R

R

* Filtre a carburant

Remplacer toutes les 400 heures ou tous les 2 ans.

* Carburateurs |

* Régime de ralenti |

* Jeu des soupapes |

* Pompe a eau

* Rotor de la pompe a
eau

* Ecrou et goupille de
I'hélice

* Boulons & écrous T

T

* Thermostat

I: Inspecter et nettoyer, ajuster, graisser ou remplacer, si nécessaire.
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A AVERTISSEMENT

Un entretien défectueux ou le non-entretien
recommandé peut s’avérer dangereux. Un
entretien incorrect ou le non-entretien aug-
mente les chances d’accident ou de détériora-
tion de I'équipement.

Veiller a bien effectuer I'entretien selon le pro-
gramme indiqué dans le tableau ci-dessus.
Suzuki recommande de confier I'entretien
seulement a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki ou a un mécanicien
qualifié des éléments repérés par un asté-
risque (*) dans le tableau ci-dessus. Vous
pouvez effectuer I'entretien des éléments non
marqués en se référant aux instructions dans
cette section si vous avez des connaissances
en mécanique. Si vous n’étes pas sir de pou-
voir effectuer ces opérations convenablement,
les confier a un concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki.

A AVERTISSEMENT

La sécurité du pilote et des passagers dépend
de la maniére dont le moteur hors-bord est
entretenu.

Respecter scrupuleusement toutes les ins-
tructions de controle et d’entretien. Ne pas
essayer d’effectuer I'entretien de ce moteur
hors-bord si I'on n’est pas qualifié. On pour-
rait se blesser ou endommager le moteur.

AVIS

Les intervalles d’entretien indiqués dans le

tableau ont été établis pour une utilisation

normale du moteur hors-bord. Si le moteur

hors-bord est utilisé sous les conditions diffi-

ciles suivantes, il va s’avérer nécessaire de

procéder aux opérations d’entretien plus sou-

vent qu’indiqué dans le tableau.

« Utilisation fréquente a pleine puissance

+ Utilisation continue de longue durée a la
vitesse maximum

+ Utilisation continue de longue durée au
ralenti ou en vitesse pour péche a la traine

+ Utilisation fréquente en milieu boueux, salé,
sablonneux ou acide, ou en eaux peu pro-
fondes

o Utilisation sans respect de la montée en
température

* Accélérations et décélérations fréquentes

» Changement des vitesses fréquent

Le moteur hors-bord risque d’étre endom-

magé si I'entretien n'est pas effectué plus

souvent.

Consulter le concessionnaire de moteurs
hors-bord agréé Suzuki pour toute question
concernant les intervalles d’entretien appro-
priés. Pour le remplacement de piéces sur le
moteur hors-bord, Suzuki conseille vivement
I'utilisation de piéces Suzuki d’origine ou
équivalentes.

EU D’OUTILS

Un jeu d'outils est fourni avec votre moteur
horsbord. Le garder a bord du bateau et s’assu-
rer que I'on ne perd aucun de ses éléments.
Ce jeu d’outils contient les éléments suivants:

@ Trousse a outils

@ Clé plate 10 x 12 mm

@ Clé plate 16 mm

@ Tournevis combiné

® Poignée de tournevis

® Pinces

@ Clé hexagonale 8 mm

Corde de secours pour lanceur
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BOUGIE

Votre moteur hors-bord est équipé des bougies
“standard” suivante pour une utilisation nor-
male.

NGK CPRG6EA-9 Standard

AVIS

L’utilisation de bougies du type sans résis-
tance risque de perturber le fonctionnement
de l'allumage électronique, causant des ratés
d’allumage ou des problémes avec les autres
équipements et accessoires électroniques du
bateau.

Utiliser UNIQUEMENT des bougies du type a

AVIS

résistance sur votre moteur hors-bord.

Une bougie d’allumage qui fonctionne normale-
ment est dune couleur trés Iégerement
brunatre. Si la bougie standard ne convient pas
pour I'utilisation, consulter votre distributeur de
moteurs hors-bord Suzuki.
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L'utilisation de bougies incorrectes ou mal
serrées peut entrainer un grave endommage-
ment du moteur.

* Ne pas tenter d’utiliser de bougies de
marque différente si celle-ci ne sont pas
certifiées exactement équivalentes a la
marque spécifiée, sous peine de détériora-
tion du moteur non couverte par la garantie.
Noter que les tableaux de correspondance
postérieurs a la commercialisation risquent
de manquer de précision.

* Pour monter une bougie; la visser d’abord
entiérement a la main, puis utiliser une clé
pour la resserrer au couple spécifié ou
selon I'angle de rotation spécifié.

Couple de serrage
10 -12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angle de rotation

1/2 — 3/4 tour
1/12 — 1/8 tour
* Ne pas trop serrer ou fausser les filetages

de la bougie sous peine de détérioration
des filetages en aluminium de la culasse.

Bougie neuve

Bougie usagée




Afin d’obtenir un bon étincellement, on doit
décalaminer et régler les bougies aux inter-
valles indiqués dans le tableau d’entretien.
Décalaminer les bougies a l'aide d’'une petite
brosse métallique ou d’un appareil de net-
toyage spécial puis régler I'écartement des
électrodes en se reportant au tableau suivant.

Ecartement des 0.8-0,9 mm

électrodes des bougies

1. Usure excessive 2. Cassure 3. Fusion
4. Erosion 5. Dép6éts jaunes 6. Oxydation

NOTE:

Si la bougie se trouve étre dans I'état illustré ci-
dessus, veiller & la remplacer par une neuve.
Sinon, elle entrainera des difficultés a la mise
en marche du moteur, augmentera la consom-
mation d’essence et sera source de problemes
de moteur.

RENIFLARD ET CONDUITE D’ALIMENTA-
TION

Contréler si le reniflard ou la conduite d’alimen-
tation ne présentent pas de fuites ou ne sont
pas craquelés, boursouflés ou endommagés de
toute autre maniére. Si la conduite d’alimenta-
tion ou le reniflard présentent le moindre dom-
mage ils doivent étre remplacés. Si le
remplacement s’avére nécessaire, consulter
votre distributeur de moteurs hors-bord Suzuki.
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A AVERTISSEMENT

Une fuite de carburant peut donner lieu a une
explosion ou un incendie, entrainant un grave
accident corporel.

En cas de signe de fuite, de craquelure ou de
boursouflement, faire remplacer la conduite
d’alimentation par votre distributeur de
moteurs hors-bord SUZUKI.

HUILE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Ne jamais effectuer la vidange de I'HUILE-
MOTEUR quand le moteur tourne, sous peine
de risque de blessure grave.

Le moteur doit étre arrété avant de procéder a
la vidange de ’HUILE-MOTEUR.

A AVERTISSEMENT

L’huile-moteur est dangereuse pour les gens
et les animaux. Le contact répété et prolongé
avec de I'huile-moteur présente un risque de
cancer de la peau. Méme un contact de courte
durée risque d’irriter la peau.

* Eloigner [I'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler ’huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec l'huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été

AVIS

La péche a la traine prolongée peut réduire la
durée de service de I'huile. Votre moteur
risque d’étre détérioreé si la vidange de I’huile-
moteur n’est pas effectuée plus souvent dans
ce cas.

Vidanger I'huile-moteur plus souvent si votre
moteur est utilisé pour la péche a la traine de
longue durée.

exposé a l'huile.

Changement de I’huile du moteur

Afin qu’elle puisse se vidanger complétement,
I'huile doit étre changée quand le moteur est
chaud.

Pour changer I'huile du moteur:

1. Mettre le moteur en position verticale et
enlever son capot.

2. Enlever le bouchon de remplissage d’huile.

3. Faire pivoter le moteur au maximum vers la
droite.

4. Mettre un récipient sous la vis de vidange
d’huile du moteur.

A ATTENTION

La température de I’huile du moteur peut étre
suffisamment élevée pour provoquer une bri-
lure des doigts quand on enléve la vis de
vidange.

Avant d’enlever cette vis, attendre qu’on
puisse la toucher a mains nues.




5. Enlever la vis de vidange d’huile du moteur
et le joint, puis laisser I'huile s’écouler dans
le récipient.

8. Contréler le niveau d’huile du moteur. Voir la
section CONTROLE AVANT L’UTILISA-
TION.

Niveau
supérieur

<«—Niveau
inférieur

6. Aprés la vidange, serrer la vis de vidange
d’huile du moteur avec un joint neuf.

AVIS

Un joint déja utilisé risque de fuir, ce qui peut
entrainer une détérioration du moteur.

Ne jamais réutiliser les joints. Veiller a tou-

jours utiliser des joints neufs.

7. Remplir  d’huile-moteur  recommandée

jusqu’au niveau haut.
Quantité d’huile: 0,7 L
Huile moteur :Se reporter a la section

HUILE MOTEUR de ce
manuel.

NOTE:

Pour éviter toute mesure incorrecte du niveau
d’huile du moteur, contrbler ce niveau unique-
ment une fois que le moteur est refroidi.

9. Remonter le bouchon de remplissage

d’huile.

NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
I'huile-moteur usagée. Ne pas la jeter a la pou-
belle, la répandre sur le sol, la mettre a I'égout
ou la jeter a l'eau.
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HUILE DU CARTER D’ENGRENAGES

A AVERTISSEMENT

L’huile pour engrenages est dangereuse pour
les gens et les animaux. Le contact répété et
prolongé avec de 'huile pour engrenages preé-
sente un risque de cancer de la peau. Méme
un contact de courte durée avec de I'huile
usagée risque d’irriter la peau.

* Eloigner [I'huile, neuve et usagée, des
enfants et des animaux.

* Toujours porter une chemise a manches
longues et des gants étanches avant de
manipuler I’huile.

* Laver au savon la peau en cas de contact
avec ['huile.

* Nettoyer tout vétement ou chiffon qui a été
exposé a l'huile.

Pour controler le niveau dhuile du carter
d’engrenages, enlever le bouchon de niveau
d’huile supérieur et regarder par son trou. Le
niveau d’huile doit étre au bord inférieur de ce
trou. Si le niveau est bas, le compléter en ajou-
tant I'huile pour engrenages spécifiée.

Ensuite, remonter et serrer le bouchon.

Pour changer I'huile du carter d’engrenages:

1. S’assurer que le moteur est en position verti-
cale puis mettre un bidon sous le carter
d’engrenages.

2. Enlever le bouchon de vidange d’huile @
inférieur puis enlever le bouchon de niveau
d’huile supérieur Q.
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3. Une fois que toute I'huile est vidangée, injec-
ter I'huile pour engrenages spécifiée par le
trou inférieur jusqu’a ce qu’elle commence a
sortir par le trou supérieur. Il faudra environ
0,19 L d’huile.

4. Remonter et serrer le bouchon de niveau
d’huile @. Ensuite, remonter et serrer rapi-
dement le bouchon de vidange d’huile @.

NOTE:

Afin d’injecter suffisamment d’huile pour engre-
nages, controler le niveau d’huile 10 minutes
apres avoir procédé comme décrit a I'étape 4.
Si le niveau d’huile est trop bas, injecter lente-
ment l'huile pour engrenages jusqu’a ce que le
niveau soit correct.

NOTE:

Recycler ou mettre au rebut correctement
I'huile pour engrenages usagée. Ne pas jeter
I'huile avec les déchets ordinaires, sur le sol, a
I'égout ou dans l'eau.

AVIS

Si une ligne s’enroule autour de [Iarbre
d’hélice qui tourne, le joint d’étanchéité de
I’arbre d’hélice risque d’étre détérioré et peut
laisser pénétrer I'eau dans le carter d’engre-
nage et provoquer des dégats importants.

Si I’huile pour engrenage est de couleur lai-
teuse, elle est contaminée par de I'eau.
Contacter immédiatement le concessionnaire
de moteurs hors-bord agréé Suzuki pour
conseil. Ne pas utiliser le moteur hors-bord
tant que I'huile n’a pas été changée et la
cause de la contamination déterminée.




GRAISSAGE

Un graissage approprié est important pour garantir le bon fonctionnement, la sécurité et la longé-
vité de chaque pieéce du moteur hors-bord. Le tableau suivant indique les points de graissage du
moteur, ainsi que le lubrifiant recommandé :

: Graisse hydrofuge de qualité marine (Utiliser un pistolet a graisse pour lubrifier
I’embout de graissage)

Timonerie de accélération

AN
Levier de changement de marche

fol
Support pivotant

Arbre d’hélice Vis de serrage

NOTE:

Avant d’enduire de graisse 'embout de graissage du support de direction, verrouiller le moteur en
position entierement relevée.

NOTE:

Le support du gouvernail est pourvu de deux types de tétons graisseurs, un type a orifice libre et
un type a embout. Utiliser le pistolet a graisse approprié au graissage. Si I'on ne dispose pas de
l'outil approprié, contacter un concessionnaire marine Suzuki agréé.

Le concessionnaire marine Suzuki agréé peut également avoir des recommandations supplémen-

taires en fonction du climat régional ou des conditions d’utilisation. Le consulter pour obtenir des
conseils.
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ANODES

Le moteur est protégé contré la corrosion exté-
rieure par des anodes. Ces anodes com-
mandent I'électrolyse et empéchent Ila
corrosion. Ces anodes se corrodent a la place
des pieces qu’elles protegent. On doit contrler
périodiquement chacune d’elles et la remplacer
quand les 2/3 du métal ont disparu par corro-
sion.

AVIS

Si les anodes ne sont pas entretenues correc-
tement, la surface en aluminium sous l'eau
(comme le bloc inférieur, par exemple) risque
d’étre détériorée par la corrosion galvanique.

+ Controler périodiquement les anodes pour
s’assurer qu’elles ne sont pas détachées.

* Ne pas peindre les anodes, sous peine de
les rendre inefficaces.

* Nettoyer périodiquement les anodes avec
une brosse métallique pour enlever tout
encrassement qui pourrait diminuer leurs

propriétés protectrices.

NOTE:

Pour le contréle et le changement des anodes
internes fixées au bloc-cylindre/a la culasse,
Voir un concessionnaire marine Suzuki agréé.
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FILTRE A CARBURANT

Faire vérifier périodiquement le filtre a carbu-
rant par un Concessionnaire Marine Suzuki
agrée.

Veérifier le filtre a carburant au bout des pre-
miéres 20 heures (1 mois).

Vérifier le filtre a carburant toutes les 100
heures (12 mois).

Changer le filtre par une piéce neuve toutes les
400 heures (2 ans).

FILTRE A HUILE MOTEUR

Faire changer périodiquement le filtre a huile
moteur par un Concessionnaire Marine Suzuki
agréeé.

Changer le filtre a huile par une piéce neuve
aprés les 20 premiéres heures (1 mois) d'utili-
sation.

Changer ensduite le filtre a huile par une piéce
neuve toutes les 200 heures (12 mois).



RINCAGE DES PASSAGES
D’EAU

Aprés fonctionnement dans de I'eau boueuse,
saumatre ou salée, vous devez rincer les
conduites d’'eau et la surface du moteur avec
de l'eau propre. Si vous ne rincez pas les
conduites d’eau, le sel peut corroder le moteur
et réduire sa durée de vie. Rincer les conduites
d’eau comme suit:

MOTEUR EN MARCHE - En position
verticale -

Suzuki conseille de rincer le passage d’eau de
cette fagon.

A AVERTISSEMENT

Les gaz d’échappement contiennent du
monoxyde de carbone, un gaz incolore et ino-
dore difficile a détecter. Ce gaz peut entrainer
la mort ou des blessures graves.

Ne jamais lancer le moteur ou le faire tourner
dans un endroit clos ou dans un endroit non
ou faiblement aéré.

A AVERTISSEMENT

Le manque de précautions appropriées pour
purger I'eau dans les passage d’eau peut étre
dangereux.

Pour purger les passages d’eau, toujours

prendre les précautions suivantes:

o S’assurer que le moteur est au POINT
MORT. Si le moteur est en prise, I'arbre
d’hélice peut tourner et causer de graves
blessures.

+ S’assurer que le moteur est bien fixé sur un
support stable ou le bateau, et rester a
proximité jusqu’a la fin de la purge.

* Eloigner les enfants et les animaux et ne
pas s’approcher des piéces mobiles.

AVIS

Le moteur peut étre gravement endommagé
en moins de 15 secondes si le moteur est
démarré sans eau dans le systéme de refroi-
dissement.

Ne jamais démarrer le moteur sans avoir au
préalable alimenté en eau le systéme de
refroidissement.

-

. S’assurer que le moteur est a l'arrét.
. Mettre linversion au point mort (“NEU-
TRAL”).

. Enlever I'hélice du moteur. Se reporter a la

section CHOIX ET MONTAGE DE
L’HELICE.

. Monter le moteur dans un gros bidon vide tel

qu’un baril d’acier de 200 litres.

. Remplir le bidon d’eau douce et propre

comme illustré.

B

. Mettre le moteur en marche et le laisser

tourner au ralenti pendant environ cinq
minutes. Ceci éliminera I'eau salée du sys-
téme de refroidissement.

. Arréter le moteur. Sortir le moteur de son

conteneur et le laisser en position verticale
jusqu'a ce qu'il soit entierement vide.
Remonter I'hélice comme décrit dans la sec-
tion CHOIX ET MONTAGE DE L’HELICE.

. Nettoyer la surface du moteur et appliquer

une couche de cire sur la finition du moteur.
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MOTEUR ARRETE - En position verticale -
Pour rincer les passages d'eau vous devez
vous procurer un raccord de ringage optionnel
chez votre distributeur de moteurs hors-bord
Suzuki.

1. S’assurer que le moteur est a l'arrét.
2. Enlever le bouchon et monter le raccord de
rincage D.

3. Connecter un tuyau d’arrosage au raccord

de ringage.

4. Ouvrir l'arrivée d’eau de maniére a assurer
un débit d’eau adéquat. Rincer le moteur
pendant cing minutes environ.

. Fermer l'arrivée d’eau.

. Enlever le tuyau et le raccord de ringage,
puis remettre en place le bouchon sur I'ori-
fice de ringage.

7. Laisser le moteur en position verticale

jusqu’a ce qu'il soit complétement sec.

[e2é)}

MOTEUR ARRETE - En position relevee

maximum -

1. Lever le moteur sur la position relevée maxi-
mum.

2. Suivre les instructions “MOTEUR ARRETE-
En position verticale”.
NE PAS FAIRE TOURNER LE MOTEUR EN
POSITION RELEVEE MAXIMUM.

3. Mettre le moteur en position verticale jusqu’a
ce qu’il soit complétement sec.
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PROCEDURE DE
REMISAGE

REMISAGE DU MOTEUR

A AVERTISSEMENT

Quand le moteur est en marche, les nom-
breuses piéces se trouvant en rotation pré-
sentent un risque de blessures corporelles
graves.

Quand le moteur est en marche, éloigner
mains, cheveux, vétements et autres du
moteur.

AVIS

Le moteur peut étre gravement endommagé
en moins de 15 secondes si le moteur est
démarré sans eau dans le systéme de refroi-
dissement.

Ne jamais démarrer le moteur sans avoir au
préalable alimenté en eau le systéme de
refroidissement.

AVIS

Les coulures d’essence sur les surfaces
peintes risquent de tacher ou de décolorer la
peinture.

Essuyer immédiatement toute coulure
d’essence avec un chiffon non pelucheux ou
autre.




Quand on remise le moteur pour une longue
période (par exemple a la fin de la saison nau-
tique), il est recommandé de I'apporter chez
son distributeur de moteurs hors—bord Suzuki.
Toutefois, si 'on désire le préparer soi-méme
pour le remisage, procéder comme suit:

1.

Changer l'huile du carter d’engrenages
comme décrit dans la section HUILE POUR
ENGRENAGES.

. Changer l'huile du moteur comme décrit

dans la partie HUILE DU MOTEUR.

. Verser un stabilisateur de carburant dans le

réservoir en procédant conformément aux
instructions données sur le bidon du stabili-
sateur.

. Rincer les passages d’eau du moteur soi-

gneusement. Se reporter a la section RIN-
CAGE DES PASSAGES D’EAU.

. Réajuster le débit de I'eau et faire tourner le

moteur a environ 1500 t/mn au point mort
pendant cing minutes pour distribuer le car-
burant stabilisé dans tout le moteur.

. Couper le moteur. Fermer ensuite I'arrivée

d’eau.

. Mettre la manette le robinet de carburant a

droite.

Tty

“

8.

10.

1.

12.

Débrancher la canalisation de carburant du
réservoir de carburant séparé du connec-
teur de carburant se trouvant c6té moteur
(le cas échéant).

Reposer le chapeau du connecteur de car-
burant sur ce connecteur.

Graisser toutes les piéces mobiles. Se
reporter a la section GRAISSAGE.

Laver I'extérieur du moteur a I'eau douce.
Une fois le lavage terminé, essuyer soi-
gneusement les traces d'eau a l'aide de
chiffons secs.

N’utiliser de I'eau sous haute pression que
pour laver la partie extérieure du moteur. En
tout état de cause, ne pas approcher le
gicleur du tuyau trop prés de la surface du
moteur.

Appliquer une couche de cire pour automo-
biles sur la partie extérieure du moteur. Si la
peinture est endommagée, faire les
retouches nécessaires avant d’appliquer la
cire.

Remiser le moteur en position verticale
dans un endroit sec et bien aéré.
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APRES LE REMISAGE

Quand vous voulez utiliser votre moteur apres
un remisage, procéder comme suit pour le
remettre en état de marche:

1. Nettoyer les bougies soigneusement. Les
remplacer si nécessaire.

2. Contréler le niveau d’huile du carter d’engre-
nages. Si nécessaire, compléter ce niveau
en procédant comme décrit dans la section
HUILE POUR ENGRENAGES.

3. Graisser toutes les piéces mobiles comme
décrit dans la section GRAISSAGE.

4. Controler le niveau d’huile du moteur.

5. Nettoyer le moteur et cirer les surfaces
peintes.

DEPANNAGE

Ce guide de dépannage est prévu pour vous
aider a trouver la cause des problémes cou-
rants.

AVIS

La résolution incorrecte d’un probléme peut
endommager votre moteur horsbord. Des
réparations ou réglages incorrects peuvent
entrainer un endommagement du moteur
hors-bord. Un tel endommagement risque de
ne pas étre couvert par la garantie.

Si I'on n’est pas sir de la mesure corrective a
prendre, consulter un concessionnaire accré-

dité Suzuki au sujet du probléme rencontré.
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Le lanceur a retour automatique ne fonc-

tionne pas:

* Le levier d'inversion n’est pas au POINT
MORT.

Le moteur ne démarre pas (démarrage diffi-

cile):

» La plaque du coupe-circuit de sécurité n’est
pas en place.

« Le réservoir de carburant est vide.

« Le tuyau de carburant n’est pas correctement
connecté au moteur. (Pour DF5A/DF6A)

« La conduite de carburant est pliée ou pincée.

» La bougie est encrassée.

Le moteur tourne irréguliérement au ralenti

ou cale:

* Le bouton de starter n’est pas enfoncé au
maximum.

« La conduite de carburant est pliée ou pincée.

» La bougie est encrassée.

La vitesse du moteur n’augmente pas (Le
moteur manque de puissance):

» Le moteur est surchargé.

* L’hélice est endommagée.

» L’hélice n’est pas adaptée au bateau.

Le moteur vibre excessivement:

« Les boulons de fixation du moteur ou les vis
de presse sont desserrés.

* Un corps étranger (algues ou autres) est
coincé dans I'hélice.

* L’hélice est endommagée.

Le moteur surchauffe:

* L’admission d’eau de refroidissement est
obstruée.

» Le moteur est surchargé.

* L’hélice n’est pas adaptée au bateau.



MOTEUR IMMERGE

Un moteur qui a été accidentellement immergé
doit étre révisé le plus t6t possible pour empé-
cher la corrosion. Si votre moteur est acciden-
tellement immergé, procéder comme suit.

1. Retirer le moteur de I'eau le plus t6t pos-
sible.

2. Le laver soigneusement a I'eau douce pour
en éliminer complétement sel, boue et
algues.

3. Enlever les bougies. Vidanger l'eau des
cylindres par les trous de bougie en faisant
tourner manuellement le volant a plusieurs
reprises.

4. Contrdler s'il n’y a pas d’eau dans I'huile du
moteur. Si de I'eau est présente, vidanger
I’huile en enlevant le bouchon prévu a cet
effet. Aprés la vidange, remonter ce bou-
chon.

5. Vidanger la conduite d’alimentation et les
carburateurs.

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
toxique. L’essence peut provoquer un incen-
die et est dangereuse pour les personnes et
les animaux.

Tenir I'essence a l'écart de toute flamme et
étincelle. Mettre I'essence non désirée au
rebut convenablement.

6. Verser de I'huile-moteur dans le moteur par
les trous de bougie et les carburateurs.
Graisser les parties internes du moteur en le
langant au moyen du démarreur a corde de
secours ou démarreur a retour automatique.

AVIS

Le moteur risque d’étre gravement endom-
magé si vous lancez le moteur et ressentez
une friction ou une résistance.

Si vous rencontrez une friction ou une résis-
tance pendant le lancement du moteur, arréter
le moteur immédiatement et ne pas tenter de
le redémarrer tant que probléme n’a pas été
déterminé et corrigé.

7. Apporter le moteur chez votre distributeur de

moteurs hors-bord Suzuki le plus tét pos-
sible pour le faire réviser.

AVIS

Si le carburant est contaminé par I'eau, le
moteur risque d’étre détérioré.

Si le dispositif de remplissage du réservoir de
carburant et I'évent ont été immergés, contro-
ler le circuit d’alimentation en carburant pour
s’assurer qu'’il n’est pas contaminé par I'eau.
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CARACTERISTIQUES

Elément DF4A DF5A DF6A
Type de moteur 4 temps
Nombre de cylindres 1
Alésage et course 60,4 x 48,0 mm
Cylindrée 138 cm?
Puissance 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Plage de fonctionnement sous 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
accélération maximale tr/min. (min-") tr/min. (min-') tr/min. (min-')

Systeme d’allumage

CDI numérique

Graissage du moteur

Lubrification par pompe trochoidale

carburant intégré

Capacité d’huile du moteur 0,7L
Capacité d’huile d’engrenages 0,19L
Capacité du reservoir de 10L

Bougie

NGK CPR6EA-9

Ecartement des électrodes des
bougies

0,8-0,9 mm

Jeu des soupapes

ADM. : 0,13 -0,17 mm
ECH.:0,13-0,17 mm

Type de carburan

Essence sans plomb et sans alcool

Indice d’octane minimum

91 (Méthode recherche)

INFORMATIONS RELATIVES AUX DIRECTIVES DE LA

CE

(Pour les pays européens)

Niveau de puissance acoustique

Reglement

Limite de niveau de puissance acoustique

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Le niveau de puissance acoustique est mesuré conformément a ISO 14509-1:2018.

Vibrations sur la poignée du guidon

du rotoculteur

Norme

Valeur totale des vibrations Incertitude

Norme ICOMIA 38-94

3,0 m/s? 0,6 m/s?

La mesure des vibrations est effectuée comme spécifié dans ISO 5349-1986.
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DF4A
DF5A
DF6A

MANUALE DI ISTRUZIONI



IMPORTANTE

A AVVERTENZA/ A ATTENZIONE/AWVISOI
NOTA

Si prega di leggere questo manuale e di seguire
le istruzioni con attenzione. Per enfatizzare
informazioni speciali vengono utilizzati il sim-
bolo A e le parole ATTENZIONE, AVVER-
TENZA, AVVISO e NOTA che possiedono
significati particolari. Fare particolare atten-
zione ai messaggi identificati da tali parole:

A AVWERTENZA

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in decessi o infortuni.

A ATTENZIONE

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
risultare in ferite lievi o moderate.

AWVISO

Indica un pericolo potenziale che potrebbe
danneggiare il motore o I'imbarcazione.

NOTA:
Indica informazioni speciali per facilitare la
manutenzione o per chiarire le istruzioni.

L

Questo simbolo appare in vari punti del vostro
prodotto Suzuki ad indicare informazioni parti-
colarmente importanti riportate all'interno del
manuale uso e manutenzione.

AVVISO IMPORTANTE
AGLI UTENTI

A AVVERTENZA

Se non venissero prese le dovute informa-
zioni, il rischio di morte o ferite gravi a voi o ai
passeggeri potrebbe aumentare.

* Prima del primo uso del motore fuoribordo,
familiarizzarsi bene con il contenuto del
manuale dell’'utente. Tenere presenti tutte le
caratteristiche del motore fuoribordo e tutte
le sue norme di sicurezza e manutenzione.

* Controllare I'imbarcazione ed il motore
prima di ciascuna escursione. Per quanto
riguarda le voci piu importanti, vedere la
sezione ISPEZIONE PRIMA DELLA PAR-
TENZA.

* Acquisire una completa familiarita con tutte
le caratteristiche di uso e manovra
dell’imbarcazione e del motore. Esercitarsi
a velocita basse e moderate fino a riuscire a
manovrare imbarcazione e motore con
competenza. Non tentare di ottenere il mas-
simo delle prestazioni prima di avere com-
pleta familiarita con tutte le caratteristiche
della macchina.

* Fare uso di equipaggiamento di sicurezza
ed emergenza per imbarcazioni. Queste
attrezzature importanti includono: un giub-
botto salvagente per persona (pill un salva-
gente gettabile per imbarcazioni lunghe 5 m
o piu), un estintore, un segnalatore acu-
stico, segnalatori visivi di emergenza,
un’ancora, una pompa da sentina, un sec-
chio, una bussola, una corda di avviamento
di emergenza, carburante ed olio di riserva,
un corredo di pronto soccorso, una torcia
elettrica, cibo e bevande, uno specchio,
remi, un corredo di attrezzi ed una radio a
transistor. Prima di avviarsi, controllare di
avere quanto necessario per I’escursione.

* Mai avviare il motore o farlo girare al
coperto o in assenza di una buona ventila-
zione. | gasi di scarico contengono monos-
sido di carbonio, un gas inodore ed
incolore che puo causare la morte o lesioni
gravissime.

* Insegnare ai passeggeri come controllare
imbarcazione, come affrontare le emer-
genze e come usare le attrezzature di sicu-
rezza ed emergenza.

* Nel salire o scendere dall'imbarcazione,
non tenersi al coperchio del motore o ad
altre parti del fuoribordo.

* Controllare che tutti a bordo indossino un
giubbotto salvagente.

* Non usare mai [Iimbarcazione sotto
P'influenza di alcolici o altre sostanze.

* Distribuire il carico uniformemente in tutta
la barca.

» Fare sempre tutte le operazioni di manuten-
zione periodica. Consultare il proprio con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.




* Non modificare o rimuovere alcuna parte
standard del motore fuoribordo. Facendolo
I'uso del motore diverrebbe insicuro.

* Imparare e seguire tutte le regola di naviga-
zione applicabili al caso.

* Prestare attenzione alle previsioni del
tempo. Non fare escursioni se le previsioni
del tempo sono incerte.

* Fare estrema attenzione nell’acquistare
pezzi di ricambio o accessori. Suzuki racco-
manda fortemente di usare solo pezzi di
ricambio o accessori autentici Suzuki, o un
loro equivalente. | pezzi di ricambio inap-
propriati o di qualita scadente possono cre-
are situazioni pericolose.

* Mai rimuovere il coperchio del volano (salvo
in caso di avviamenti d’emergenza).

NOTA:

Installando antenne di ricetrasmittenti radio o di
attrezzature per la navigazione troppo vicino
alla carenatura del motore si possono causare
interferenze elettriche. Suzuki raccomanda di
installare le antenne ad almeno un metro dalla
carenatura del motore.

Questo manuale deve venire considerato
una parte integrante del motore fuori-
bordo e deve accompagnare quest’ultimo
quando viene rivenduto o comunque affi-
dato ad un nuovo proprietario o utente.
Prima di fare uso del proprio nuovo
Suzuki, leggere sempre questo manuale,
rileggendolo periodicamente. Contiene
informazioni importanti sulla sicurezza,
sull’uso e sulla manutenzione.

PREFAZIONE

Grazie per aver scelto un motore fuoribordo
Suzuki. Leggere attentamente questo manuale
di istruzioni e ripassarlo di tanto in tanto. Il
manuale contiene informazioni importanti sul
funzionamento, la sicurezza e la manutenzione
del motore, indispensabili per poter godere di
piacevoli e sicure gite in barca.

Le informazioni contenute in questo manuale
sono basate sulle ultime informazioni relative al
prodotto al momento della pubblicazione del
manuale stesso. A seguito di miglioramenti, o
altre modifiche successive, possono presen-
tarsi lievi differenze fra il Vostro motore fuori-
bordo e quello descritto in questo manuale. La
Suzuki si riserva comunque il diritto di effet-
tuare modifiche in qualsiasi momento, senza
preavviso.
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UBICAZIONE DEL
NUMERO DI
IDENTIFICAZIONE

Il numero del modello ed il numero di identifica-
zione del Vostro motore fuoribordo si trovano
stampigliati su di una placchetta affissa al mor-
setto di supporto. Riportare qui sotto i relativi
numeri, la cui conoscenza € necessaria per
I'ordinazione di parti o per la ricerca del motore
in caso di furto.

CARBURANTE E OLIO
BENZINA

A AVVERTENZA

La benzina é estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Durante il rifornimento, prendere sempre le

seguenti precauzioni.

* Non permettere ad alcuno che non sia un
adulto di riempire il serbatoio del carbu-
rante.

* Se si facesse uso di un serbatoio del carbu-
rante portatile, per riempirlo fermare sem-
pre l'imbarcazione e togliere il serbatoio
dall'imbarcazione.

* Non riempire il serbatoio del carburante al
massimo o il carburante potrebbe traboc-
care espandendosi al sole.

* Fare attenzione a non versare il carburante.
Se accadesse, pulirlo via immediatamente.

* Non fumare e tenersi lontani da fiamme
scoperte e scintille.

La Suzuki raccomanda di usare possibilmente
benzina non addizionata di piombo, non conte-
nente alcool, con un numero minimo di ottani di
91 (N.O.R.M). Si possono tuttavia usare anche
miscele di benzina non addizionata di piombo e
alcool con un equivalente numero di ottani, pur-
ché siano seguite le indicazioni fornite.

AVVISO

L’uso di benzina piombata pué causare danni
al motore. L'uso di carburante inadatto o di
qualitd scadente puo fare peggiorare le pre-
stazioni del motore e danneggiare il motore.

Usare solo benzina non piombata. Non usare
carburante avente un numero di ottani infe-
riore al raccomandato, oppure carburante
vecchio o contaminato da sporco, acqua, ecc.

NOTA:
| carburanti ossigenati sono carburanti che con-
tengono additivi ossigenanti come I'alcool.

Miscele benzina/etanolo

In certe aree sono disponibili miscele di ben-
zina non piombata ed etanolo (alcool di origine
vegetale) chiamate in inglese “GASOHOL". Le
miscele di questo tipo possono essere usate
con questa motore fuoribordo se non conten-
gono piu del 10% di etanolo. Controllare che
questa miscela di etanolo e benzina abbia un
numero di ottani non inferiore a quello racco-
mandato per la benzina.

Usre benzina raccomandata confacente le
norme degli adesivi.

78RB0900*



Cartellino della pompa per la benzina/
Miscele con alcool

In alcuni casi, le pompe che forniscono ben-
zine/miscele con alcool devono avere un cartel-
lino che indica il tipo, la percentuale del
contenuto di alcool e la presenza di eventuali
additivi importanti. Questi cartellini possono for-
nire informazioni sufficienti a determinare se
una particolare benzina possiede le caratte
ristiche sopraindicate. In altri casi, le pompe
possono non essere fornite di cartellino che
indica il contenuto o il tipo di alcool e additivi.
Se non si e sicuri che la benzina che si intende
usare possieda tali requisiti, consultare il perso-
nale di una stazione di servizio o i fornitori della
benzina.

NOTA:

Se non fosse soddisfatto del funzionamento o
del consumo di benzina del Suo motore quando
usa miscele di benzina/alcool, € consigliabile
riprendere l'uso di benzine non addizionate di
piombo che non contengono alcool.

Accertarsi che la miscela di benzina/alcool
usata contenga almeno un numero di ottani di
91 (N.O.R.M).

Se il motore sibila, cambiare la qualita della
miscela, dato che vi sono differenze tra le varie
qualita.

Benzine non addizionate di piombo faranno
durare pit a lungo le candele.

AVVISO

La benzina tenuta nel serbatoio per lungo
tempo puo corrompersi e farsi gommosa, dan-
neggiando il motore.

Usare solo benzina fresca.

AVVISO

| carburanti contenenti alcol possono danneg-
giare le vernici, danni non coperti dalla Nuova
garanzia limitata del motore fuoribordo.

Durante il rifornimento, fare attenzione a non
versare carburante contenente alcol. Se ver-
saste carburante, pulirlo via immediatamente.

NOTA:

Il serbatoio del carburante separato (opzionale)
e il suo serbatoio di riserva esclusivo e non
deve venire usato come contenitore di stoccag-
gio del carburante.



OLIO MOTORE
AVVISO

L’uso di olio motore di qualita scadente pud
influenzare negativamente le prestazioni e la
durata del motore.

Suzuki raccomanda 'uso di olio a 4 tempi per
motori marini Suzuki o un suo equivalente.

La qualita dell’olio utilizzato contribuisce in gran
parte alle prestazioni ed alla durata del motore.
Selezionare sempre un olio motore di buona
qualita.

Suzuki raccomanda l'uso di un olio SAE 10W-
40 o 10W-30 PER MOTORI MARINI SUZUKI A
4 TEMPI. Se un olio PER MOTORI MARINI
SUZUKI A 4 TEMPI non fosse disponibile, sce-
gliere un olio FC-W certificato NMMA o un olio
per motori a 4 tempi di buona qualita e in
accordo con le temperature medie della propria
area con l'ausilio della tabella seguente.

Classificazione API Grado di viscosita SAE

sG 10W-40
o HEENE
superiore 10W—30
TEMP.

NOTA:
A temperature molto base (meno di 5° C),
usare olio SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 per
facilitare la partenza e regolarizzare il funziona-
mento.

OLIO DEGLI INGRANAGGI
Suzuki raccomanda l'uso di un olio per ingra-
naggi per motori fuoribordo Suzuki. Se non
fosse disponibile, usare olio per ingranaggi
ipoidi SAE 90 classificato come GL-5 nel
sistema di classificazione API.



POSIZIONE DEGLI ADESIVI DI AVVERTENZA

Leggere e seguire scrupolosamente le indica- | Tenerle sul fuoribordo e sul serbatoio. Non
zioni date sugli adesivi sul fuoribordo o sul ser- | toglierle per alcun motivo.
batoio. Essere certi di averle comprese bene.

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

« See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

« Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

AASD AL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

+ See owner's manual for details.

<o>
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.
« Serrer la vis de I'évent d'air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.
+Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.
«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A WARNING AVERTISSEMENT

- | Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage

et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Significato dei simboli
delle etichette
Questi simboli significano quanto segue;

: Avvio del motore

: Avvertenza generale
(attenzione o avvertenza)

[LL]] : Leggere attentamente il manuale

: Fare attenzione alla
combustione

y : Evitare la caduta laterale
) : Uso della leva di comando/ del motore
eva del cambio-due direzioni;

- . : Pericolo: parti in movimento
avanti/folle/retromarcia

B B o

: Pericolodovuto a perdite di
carburante

~
Em ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO

FOR FILLING PARA PONER GAS
CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.

NOT IN USE. KEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.

MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP QUT OF REACH OF CHILDREN.

FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE

RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.
N\
A WARNING A AVERTISSEMENT |

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

® Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

¢ Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting

engine.

* Repl cap if it sh
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

* Le réservoir doit étre rangé pour réduire
les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence.

* Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

* Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
§'il est manquant.

¢ Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




DENOMINAZIONE ED UBICAZIONE DELLE PARTI
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Vite de spurgo dell’aria

Serbatoio incorporato del car-
burante

Coperchio motore

Maniglia avviamento

Manopola di regolazione della
tensione dell’acceleratore

Manopola di comando del gas

Leva delle marce

Maniglia posteriore
Rubinetto del carburante
Foro di controllo dell’acqua

1.
12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Tappo di lavaggio

Manopola di regolazione della
tensione dello sterzo

Vite del supporto
Supporto motore

Braccio peril blocco del motore
sollevato

Perno dell’inclinazione

Anodo

Piastra anti-cavitazione
Tappo del livello dell’'olio

Foro di immissione dell’acqua

23.
24.

25.

26.

27.
28.

Tappo di scarico dell'olio

Connettore del carburante
(DF5A/DFB6A soltanto)

Pomello leva dell’aria

Tappo del connettore del carbu-
rante

Interruttore per arresto di emer-
genza & Interruttore di arresto

Serbatoio Separato Del Carbu-
rante (Parte opzionale per
DF5A/DF6A)

Flessibile del carburante
Pompetta di adescamento



SISTEMA LIMITAZIONE
FUORIGIRI

Questo motore & fornito di un sistema di limita-
zione del fuorigiri che viene attivato quando la
velocita del motore supera i g/min specificati
come descritto piu oltre.

DF4A 5100 g/min
DF5A 5600 g/min
DF6A 5850 g/min

Il fuorigiri pud essere causato dalla cavitazione
durante curve secche, da un’elica con boccole
usurate o pale consumate oppure da un’ impo-
stazione eccessiva dell'assetto.

Se il limitatore del fuorigiri viene attivato, il
motore inizia a funzionare in modo irregolare ed
€ necessario ridurre immediatamente i giri del
motore per riportarli entro la gamma di funzio-
namento raccomandata.

Se il sistema viene attivato di frequente, consul-
tare il proprio concessionario di motori fuori-
bordo Suzuki.

INSTALLAZIONE DEL
MOTORE

A AVVERTENZA

La guida dell'imbarcazione con motori troppo
potenti puo essere pericolosa. | cavalli vapore
in eccesso possono avere un effetto negativo
sullo scafo e possono causare difficolta di
uso e controllo. L'imbarcazione potrebbe inol-
tre sostenere stress e danni allo scafo.

Mai installare un motore fuoribordo con piu
cavalli vapore di quelli massimi indicati dal
fabbricante nella “Piastrina di certifica”. Se
non si € in grado di trovare la “piastrina di cer-
tifica” sullo scafo, entrare in contatto con il
proprio rivenditore di motori marini Suzuki.

AVVISO

Se il sistema di limitazione delle rivoluzioni
eccessive si attiva al livello di acceleratore
massimo raccomandato e si & certi che il
passo dell’elica é sufficiente e che non ci
sono fattori come un angolo di assetto ecces-
sivo o problemi di ventilazione, il sistema di
limitazione delle rivoluzioni stesso potrebbe
essere guasto.

Se il sistema di limitazione delle rivoluzioni
eccessive si attiva senza una ragione plausi-
bile, consultare il proprio rivenditore di pro-
dotti marini Suzuki.

A AVVERTENZA

Se il motore non fosse ben fissato all’arcaccia
potrebbe staccarsi.

Ricordarsi di avvitare strettamente i bulloni di
fissaggio del motore allo specchio di poppa
della barca. Il motore potrebbe staccarsi se
fissato solamente per mezzo delle viti del mor-
setto. Di tanto in tanto controllare che le viti
del morsetto siano ben avvitate.

AWVVISO

Se si tenta di installare il motore fuoribordo
sull’arcaccia dell'imbarcazione senza avere
esperienza o senza sapere dove aprire i fori
necessari, si possono causare gravi danni.

Se non si ha esperienza in meccanica o non si
sa dove aprire i fori nell’arcaccia dell’imbarca-
zione, fare installare il motore da un rivendi-
tore di prodotti marini Suzuki.
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L'altezza dello specchio di poppa & molto
importante per un uso sicuro. Un motore mon-
tato su di uno specchio di poppa troppo alto
pud causare lo slittamento dell’elica, con con-
seguente perdita di potenza o surriscaldamento
del motore. Un motore montato su di uno spec-
chio troppo basso fa aumentare la resistenza
causando una riduzione della velocita.
Verificare che, quando il motore viene comple-
tamente abbassato, la piastra anticavitazione si
trovi ad un massimo di 25 mm. al disotto del
fondo della barca (vedi la figura).

,,,,,,,, Co. o ) —7%
é\'lfg ﬁ0—25 mm

Installare i bulloni da 8mm, le rondelle, le ron-
delle di bloccaggio ed i dadi come indicato
nellillustrazione e stringere i bulloni in
sequenza. Accertarsi di sigillare i fori con sigil-
lante per prevenire passaggio di acqua.

AVVISO

AWVISO

L’'uso del motore fuoribordo con la piastra
anti-cavitazione sopra la superficie dell’acqua
puo causare surriscaldamento e danni gravi al
motore fuoribordo.

Non usare il motore fuoribordo con la piastra
anti-cavitazione sopra il livello dell’acqua.

Centrare bene il motore sullo specchio di poppa
e fissarlo avvitando alternativamente e con
forza a mano le viti del morsetto di bloccaggio.
Controllare di avere ben centrato il motore, o in
caso contrario la barca tendera ad accostare su
uno dei due lati nel corso del movimento.

12

Se le viti dello specchio di poppa vengono

strette eccessivamente, si potrebbe danneg-

giare la staffa di bloccaggio.

* Non stringere troppo | bulloni dello spec-
chio di poppa.

* Non usare attrezzi ad impatto per stringere
o allentare | bulloni dello specchio di

poppa.

Sigillante

Dopo aver installato il motore, controllare che lo
sterzo ed linclinazione del motore non siano
impediti da alcuna parte della barca.



SELEZIONE ED INSTAL-
LAZIONE DELL’ELICA

SELEZIONE DELL’ELICA

Assieme al motore fuoribordo & essenziale far
uso di un’elica che si adegui alle caratteristiche
di funzionamento della barca. La velocita della
barca quando si fa funzionare il motore a tutto
gas dipende dal tipo di elica che si usa.

| regimi eccessivi possono danneggiare seria-
mente il motore, mentre i bassi regimi del
motore a tutto gas possono avere un effetto
negativo sulle sue prestazioni. Il carico opera-
tivo dipende anche dall’elica scelta. Un carico
minore richiede eliche di passo superiore, men-
tre uno superiore richiede eliche di passo infe-
riore. Il vostro rivenditore di prodotto marini
Suzuki vi assistera nella scelta di un’elica
adatta alla vostra imbarcazione.

AVVISO

Installando un’elica di passo insufficiente o
eccessivo si otterra un regime massimo del
motore scorretto, che lo potrebbe danneg-
giare seriamente.

Chiedere al proprio rivenditore di prodotto
marini Suzuki assistenza nella scelta di
un’elica adatta alla propria imbarcazione.

INSTALLAZIONE DELL’ELICA

A AVVERTENZA

Se non si prendono le precauzioni necessarie
durante [linstallazione o la rimozione
dell’elica, si possono causare lesioni gravi.

Nell'installare o rimuovere I’elica:

* Ricordarsi sempre di portare la marcia in
folle e togliere la piastrina di bloccaggio
dell’interruttore di arresto di emergenza in
modo che il motore non possa venire
avviato per errore.

* Indossare guanti per proteggere le mani e
bloccare I’elica con un pezzo di legno fra le
lame e la piastra anti-cavitazione.

L’installazione dell’elica sul motore deve essere
eseguita secondo la procedura seguente:

E possibile determinare se lelica & adatta
all'uso con la propria imbarcazione usando un
contagiri per misurare il regime del motore
quando si procede ad acceleratore del tutto

aperto e con un carico minimo. Se l'elica e
adatta, il regime del motore cade allinterno
della seguente gamma:
DFaa | 4000-5000
giri/min. (min-')
Numero
massimo digiri | DF5A 4500 — 55.0(1
a tutto gas giri/min. (min-")
DFeA | 4750-5750
giri/min. (min-")

Se il regime del motore non fosse in gamma,
consultare il proprio rivenditore di prodotti
marini Suzuki per determinare le dimensioni
dell’elica richiesta.

1. Spalmare accuratamente del grasso Suzuki
resistente allacqua sulle scanalature @
dell’albero dell’elica, per prevenire la corro-
sione.

. Inserire I'anello di bloccaggio @ sull’albero.

. Inserire I'elica @ sull’albero.

. Awvitare il dado dell'elica @ e stringerlo.
Installare il dado ed allineare il foro per la
coppiglia che si trova sul dado con il corri-
spondente foro che si trova sull’albero. Inse-
rire la coppiglia ® e ripiegrala in modo che
I'elica non possa saltare via.

A~ WN

Per rimuovere lelica, invertire la procedura
sopradescritta.
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FUNZIONAMENTO DEL
SISTEMA DI
INCLINAZIONE

BLOCCAGGIO DELL’INCLINAZIONE

Quando si inserisce la marcia indietro (posi-
zione “REVERSE”) il motore si blocca automati-
camente in posizione, onde evitare repentini
sollevamenti fuori dall’acqua a seguito di forze

esterne, quali la spinta dell’elica.

A==

————
-

A AVVERTENZA

Se si usa la posizione per acque poco pro-
fonde, il bloccaggio dell’'inclinazione non fun-
zionera. Per questo, le forze come quella
generata dall’elica durante il funzionamento in
retromarcia (“REVERSE?”), la rapida decelera-
zione e l'urto con un oggetto sommerso pos-
sono far balzare il motore fuori dall’acqua e
causare incidenti.

Nell’'usare la posizione per acque poco pro-
fonde, fare sempre attenzione e procedere
solo a bassissima velocita.

BRACCIO PER IL BLOCCO DEL MOTORE
SOLLEVATO

Questo braccio viene usato per bloccare il
motore in posizione completamente sollevata e
posizione per acque basse.

POSIZIONE COMPLETAMENTE SOLLE-
VATA

Pre fissare il motore in posizione completa-
mente sollevata:

A AVVERTENZA

Per evitare di ferirsi le mani nel caso che il
motore sfugga di mano, non metterle sul sup-
porto di montaggio o sotto il motore nell’incli-
narlo.

Nell’inclinarlo, mai posare le mani sul sup-
porto di montaggio o sotto il motore.

1

2.

. Porre in motore in folle (posizione “NEU-

TRAL”).

Girare il rubinetto del carburante verso
destra (posizione chiusa) e stringere la vite
di ventilazione sul tappo del serbatoio del
carburante.
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Usare il serbatoio del carburante separato:

Scollegare la linea del carburante dal serbatoio

del carburante separato.

Installare il tappo del connettore del carburante

@ al connettore.

A AVWERTENZA

Se non si prendono le necessarie precauzioni
nel sollevare il motore, si potrebbe perdere del
carburante.

* Non riempire il serbatoio del carburante
oltre il limite massimo.

* Nel caso di motori con serbatoio del carbu-
rante incorporato, prima di sollevare il
motore non mancare di inclinare la leva del
rubinetto del carburante verso destra (posi-
zione chiusa) e stringere la vite di sfiato
dell’aria del tappo del serbatoio.

* Prima di aprire la vite di sfiato dell’aria del
tappo del serbatoio del carburante incorpo-
rato, riportare il motore nella sua posizione
normale.

* Nel caso di motori con serbatoio del carbu-
rante separato, staccare sempre il tubo del
carburante se si lascia a lungo il motore
inclinato.

3. Afferrare la maniglia sul retro del coperehio

del motore e sollevare il motore fino a che
esso non viene bloccato automaticamente
nella posizione di motore completamente
sollevato dal braccio di bloccaggio del solle-
vamento .

AVVISO

Per evitare che si possa spezzare, non usare
'impugnatura della leva del gas per sollevare
o abbassare il motore, o si potrebbe spezzare.

Mai usare la manopola della leva del gas per
alzare o abbassare il motore.

AWVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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Per riportare di nuovo il motore alla sua posi-
zione normale, tirare verso lalte la braccio per il
blocco del motore sollevato @ e lasciar abbas-
sare lentamente il motore.

;

AWVISO

Se si usa il braccio di blocco del motore solle-
vato nella posizione del tutto inclinata per il
trasporto, il braccio di blocco del motore sol-
levato potrebbe sbloccarsi, danneggiando il
motore.

Nel trainare la barca, non usare mai il braccio
di blocco del motore sollevato per tenere il
motore del tutto sollevato.

Sorgente di corrente alternata

AVVISO

Il vostro motore fuoribordo potrebbe danneg-
giarsi se non viene inclinato fuori dall’acqua e
bloccato in posizione mentre I'imbarcazione
viene propulsa da una diversa sorgente di
energia.

Se l'imbarcazione viene propulsa da una
diversa sorgente di energia, controllare che il
motore fuoribordo sia inclinato fuori
dall’acqua e bloccato in posizione.

16

POSIZIONE PER ACQUE BASSE

A AVVERTENZA

Se si usa la posizione per acque poco pro-
fonde, il bloccaggio dell’inclinazione non fun-
zionera. Per questo, le forze come quella
generata dall’elica durante il funzionamento in
retromarcia (“REVERSE”), la rapida decelera-
zione e I'urto con un oggetto sommerso pos-
sono far balzare il motore fuori dall’acqua e
causare incidenti.

Nell’'usare la posizione per acque poco pro-
fonde, fare sempre attenzione e procedere
solo a bassissima velocita.

A AVVERTENZA

Se non si prendono le necessarie precauzioni
durante l'uso della modalita per acque poco
profonde, il serbatoio incorporato potrebbe
perdere carburante.

* Non riempire il serbatoio del carburante
oltre il limite massimo.

* Quando un motore si ferma, stringere la vite
di sfiato dell’aria del tappo del serbatoio
incorporato.

* Prima di aprire la vite di sfiato dell’aria del
tappo del serbatoio del carburante incorpo-
rato, riportare il motore nella sua posizione
normale.




Per fissare il motore in posizione per acque

basse:

1. Passare in folle (posizione “NEUTRAL”).

2. Sollevare lentamente il motore verso I'alto
sino a quando si ode un leggero scatto.

3. Abbassre lentamente il motore sino a
quando lo stesso si arresta in una posizione
leggermente sollevata rispetto a quella corri-
spondente al normale angolo di assetto.

NOTA:

Vi sono due posizioni per I'uso del motore in
acque basse. Utilizzare quella piu adatta alla
profondita dell’acqua.

Per abbassare nuovamente il motore:

1. Tirare il motore verso di sé fino ad ®,
badando a che si senta un cloc.

2. Abbassare il motore.

®

Posizione acque ~
poco profonde 2
Posizione acque
poco profonde 1
Posizione normale

ISPEZIONE PRIMA DELLA
PARTENZA

A AVVERTENZA

La mancata ispezione della barca e del motore
prima di iniziare un’escursione puo essere
pericolosa.

Prima di ogni escursione, eseguire sempre i
controlli descritti in questa sezione.

E importante controllare che la propria imbarca-
zione ed il motore siano in buone condizioni e
di essere ben preparati per qualsiasi emer-
genza.

Prima di fare un’escursione, fare sempre i
seguenti controlli:

« Verificare di avere carburante sufficiente
per il percorso che si intende fare.

Capacita carburante : 1,0 L

A AVVERTENZA

Se il serbatoio & troppo pieno, il carburante
potrebbe fuoriuscire.

Non riempire il serbatoio del carburante oltre
la linea di livello superiore ®.

AWVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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Filtro del serbatoio
del carburante

N i
/’l{kﬁ_r =\

®: Retino del filtro sul fondo

¢ Controllare il livello dell’olio del motore
nella coppa.

AVVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
insufficiente lo si puo danneggiare seria-
mente.

Controllare il livello dell’olio prima di ciascuna
escursione, aggiungendone se necessario.

18

Per controllare il livello dell’olio del motore:

NOTA:

Per evitare un rilevamento inaccurato del livello
dell’'olio, controllare il livello solo a motore
freddo.

1. Porre il motore in posizione verticale e

quindi rimuovere il coperchio del motore D
sbloccando laleva @ e ®.

[
A
—

-

_f

2. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco
(astina dell’'olio) @ e pulirlo con un panno.

3. Per controllare il livello dell’olio superiore, far
toccare le filettature del tappo di rabbocco
con il botdo del tappo nel modo visto in
figura. Non avvitare il tappo.

@

Livello
superiore

<—Livello
inferiore




NOTA:

Il volume di olio motore non puo essere control-
layo con la finestrella ®.

A motore in moto, la finestrella ® serve per
controllare che [I'olio motore effettivamente
lubrifichi.

Controllare il livello dell'olio facendo uso del
tappo di rabbocco (astina).

@

|

Livello
superiore

<<—Livello
inferiore

Il livello dell'olio deve essere compreso tra i
livelli superiore ed inferiore indicati sul tappo/
astina. Se il livello fosse prossimo all'indica-
zione inferiore, aggiungere olio fino all’indica-
zione superiore.

NOTA:

Se l'olio del motore fosse contaminato o scolo-
rito, sostituirlo con olio motore nuovo. (Vedere
la sezione ISPEZIONE E MANUTENZIONE/
Olio motore).

Rabbocco olio motore:

1. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco
(astina) @ e pulirla dall'olio con un panno
pulito.

2. Riempire fino al livello superiore con olio
motore raccomandato. Per controllare il
livello superiore dell’'olio, far toccare il filetto
del tappo del foro di riempimento contro il
bordo come indicato. Non avvitare il tappo.

@

Livello
superiore

<<—Livello
inferiore

AVVISO

Usando il motore con un livello di olio motore
eccessivo lo si pud danneggiare.

Non aggiungere troppo olio.

3. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dellolio.

e Controllare a vista I’elica per verificare
che non abbia subito danni.

e Controllare che il motore sia ben fisso
sullo specchio di poppa.

e Controllare che il perno di sollevamento
sia fermamente installato nella corretta
posizione.

e Accertarsi che la fune dell’avviamento
non sia sfilacciata o usurata.

« Verificare di avere a bordo tutti i necessari
equipaggiamenti di sicurezza e di emer-
genza.

¢ Assicurarsi che l'interruttore di arresto di
emergenza funziona correttamente.

* Assicurarsi che I'ostacolo non sia impi-
gliato al foro di aspirazione di acqua.
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RODAGGIO

Un uso corretto durante questo periodo di
rodaggio contribuisce ad assicurare una lunga
durata e le migliori prestazioni del Vostro
motore. Attenersi alle linee di condotta riportate
qui di seguito per I'esecuzione di un corretto
rodaggio.

AWVISO

Se non si seguono le procedure di rodaggio
descritte di seguito, il motore puo subire gravi
danni.

Seguire sempre le procedure di rodaggio

descritte di seguito.

Periodo di rodaggio: 10 ore

Break-in procedure

1. Perle prime 2 ore:
Lasciar riscaldare il motore a sufficienza
(circa 5 minuti) facendolo girare al minimo
dopo un avviamento a freddo.

NOTA:

E’ possibile accelerare oltre il limite raccoman-
dato e quindi ridurre immediatamente la velo-
cita per rientrare entro i limiti raccomandati.

2. Per I'ora successiva:
Condizioni permettendo, utilizzare il motore
a 4 000 g/min o a tre quarti di acceleratore
con la marcia innestata. Evitare di far girare
il motore a tutta manetta.

3. 7 ore rimanenti:
Se le condizioni di navigazione lo permet-
tono, utilizzare il motore alla velocita deside-
rata con la marcia innestata.
Occasionalmente, & possibile far girare il
motore a tutto acceleratore; non far comun-
que girare il motore continuamente a tutto
acceleratore per piu di 5 minuti alla volta.

AWVISO

AVVISO

La corsa ad alti regimi senza riscaldamento
sufficiente puod causare danni seri al motore,
ad esempio il grippaggio dei pistoni.

Prima di farlo girare ad alto regime, lasciare
sempre il motore al minimo per un tempo suf-
ficiente (5 minuti) perché si riscaldi.

La corsa continua a tutto regime per piu di 5
minuti durante le ultime 7 ore di rodaggio pud
causare gravi danni al motore, ad esempio il

grippaggio.

Durante le ultime 7 ore di rodaggio, non aprire
del tutto I'acceleratore per piu di 5 minuti alla
volta.

Dopo il riscaldamento, far girare il motore al
minimo oppure alla velocita piu bassa con la
marcia innestata per circa 15 minuti. Durante
il tempo rimanente di 1 ora e 45 minuti, se le
condizioni di navigazione lo permettono, utiliz-
zare il motore a meno di 1/2 (meta) accelera-
tore (3000 g/min) con la marcia innestata.
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FUNZIONAMENTO
PRIMA DI AVVIARE IL MOTORE

Uso del SERBATOIO INCORPORATO DEL

CARBURANTE

1. I motore deve essere stato abbassato in
acqua.

2. Ruotare la vite di sfiato dell’aria sul tappo del
serbatoio del carburante in senso antiorario
per aprire lo sfiatatoio.

3. Girare verso sinistra la leva del rubinetto del
carburante.

Ty

T

e

NOTA:

Quando si gira verso sinistra la leva del rubi-
netto del carburante, il carburante viene alimen-
tato dal serbatoio incorporato.

4. Scollegare la linea del carburante del serba-
toio del carburante separato (se presente)
dalla linea del carburante sul lato del
motore.

Installare il tappo @ sul connettore del car-
burante.

AWVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un

panno.

NOTA:

Quando si fa uso del serbatoio del carburante
incorporato, scollegare la linea del carburante
del serbatoio separato dal connettore sul lato
del motore. Altrimenti, il flusso del carburante
dal serbatoio incorporato porrebbe non avve-
nire correttamente.

5. Controllare che il motore sia in folle (posi-
zione “NEUTRAL”).

NEUTRAL

AVVISO

Se il motore é in marcia, I’'avviamento a corda
non é utilizzabile e tentando di usarlo si puo
danneggiare I’'avviamento a corda stesso.

Prima di tirare la corda di avviamento, control-
lare che il motore sia in folle (“‘NEUTRAL”).
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NOTA:

Solo per un utilizzo temporaneo, viene fornita in
dotazione una piastra di bloccaggio di plastica
di ricambio. Rimuoverla dalla cordicella e con-
servarla in un posto sicuro a bordo dell’ imbar-
cazione. Se si perde o si rompe il gruppo
cordicella interruttore spegnimento di emer-
genza/ piastra di bloccaggio, sostituire al piu
presto in modo da poter riprendere il normale
utilizzo dell’ interruttore per lo spegnimento di
emergenza.

6. La piastra di bloccaggio sia in posizione e
che l'estremita del cordino dell'interruttore
per l'arresto di emergenza sia ben attaccata
al corpo del guidatore.

Uso del SERBATOIO SEPARATO DEL

CARBURANTE (Per DF5A/DF6A)

1. I motore deve essere stato abbassato in
acqua.

2. Collegare il flessibile di alimentazione al ser-
batoio del carburante ed il connettore al
motore fuoribordo.

A AVWERTENZA

Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di
emergenza non é fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
P'interruttore per I'arresto di emergenza fun-

AWVISO

zioni come previsto, si possono avere lesioni
gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei
passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Controllare che il cordino dell’interruttore
per l'arresto di emergenza sia ben legato al
polso dell’operatore o ad un’area adatta del
suo vestiario (cintura, ecc.).

* Controllare che nessun oggetto ostacoli o
riduca il funzionamento dell’'interruttore per
I’arresto di emergenza.

* Fare attenzione a non tirare il cavo
dell’interruttore per I'arresto di emergenza
durante il funzionamento normale. I
motore si fermerebbe improvvisamente e
l'arresto  improvviso dell'imbarcazione
potrebbe proiettarne gli occupanti in avanti.

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.
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3. Girare ambedue le viti di sfiato dell’aria del
tappo del serbatoio del carburante il senso
antiorario per fare aprire la bocca di sfiato.

A AVVERTENZA

4. Girare a destra la leva del rubinetto del car- | | Se il cordino dell’interruttore per I'arresto di

burante. emergenza non ¢ fissato correttamente o non
si prendono le misure necessarie perché
I'interruttore per I'arresto di emergenza fun-
zioni come previsto, si possono avere lesioni

\\—./‘ﬁ/ gravi o perfino il decesso dell'operatore o dei
passeggeri.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:
* Controllare che il cordino dell'interruttore
L per I'arresto di emergenza sia ben legato al
polso dell’operatore o ad un’area adatta del
suo vestiario (cintura, ecc.).
* Controllare che nessun oggetto ostacoli o

NOTA: riduca il funzionamento dell’interruttore per
Usando il serbatoio separato, girare a destra la l'arresto di emergenza. ) )
leva del rubinetto del carburante per alimentare ¢ Fare_ attenzione a non ftirare il cavo
il carburante dal serbatoio. dell'interruttore per I'arresto di emergenza
durante il funzionamento normale. |l
5. Controllare che il motore sia in folle (posi- motore si fermerebbe improvvisamente e
zione “NEUTRAL”). larresto  improvviso  dell’imbarcazione
6. La piastra di bloccaggio sia in posizione e potrebbe proiettarne gli occupanti in avanti.

che l'estremita del cordino dell'interruttore
per l'arresto di emergenza sia ben attaccata NOTA:

al corpo del guidatore. Solo per un utilizzo temporaneo, viene fornita in

dotazione una piastra di bloccaggio di plastica
di ricambio. Rimuoverla dalla cordicella e con-
servarla in un posto sicuro a bordo dell’ imbar-
cazione. Se si perde o si rompe il gruppo
cordicella interruttore spegnimento di emer-
genza/ piastra di bloccaggio, sostituire al piu
presto in modo da poter riprendere il normale
utilizzo dell’ interruttore per lo spegnimento di
emergenza.
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7. Premere il bulbo della pompetta di adesca-
mento sul flessibile di alimentazione del car-
burante varie volte sino a quando si nota
certa resistenza.

NOTA:
Non cicchettare mentre il motore sta girando
onde evitare di far traboccare il carburatore.

NOTA:

DF5A/DF6A soltanto

Avviando il motore col carburante dal serbatoio

incorporato quando il serbatoio separato

diventa vuoto:

1. Staccare il tubo del carburante del serbatoio
separato dal connettore del carburante sul
lato del motore.

Installare il tappo sul connettore del carbu-
rante.

2. Versare il carburante nel serbatoio incorpo-
rato ed aspettare 1/3 di minuto prima di
avviare il motore.

3. Girare verso sinistra la leva del rubinetto del
carburante.
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ACCENSIONE DEL MOTORE

A AVVERTENZA

| gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio puo causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

A AVVERTENZA

Usando I'imbarcazione con [l'interruttore per
I'arresto di emergenza fuori uso puod essere
pericoloso.

Prima di partire, controllare che I'interruttore
per l'arresto di emergenza funzioni corretta-
mente.

NOTA:

Se il motore non dovesse partire, controllare la
piastra di bloccaggio dell’interruttore dell’arre-
sto di emergenza. Se la piastra di bloccaggio
non fosse in posizione, il motore non puo
essere avviato.

1. Se il motore & freddo:

Tirare la leva dell'aria @O completamente in
fuori. Allineare il contrassegno di avvio sulla
manopola del gas @ con la posizione ®.
Se il motore & caldo:

Allineare il contrassegno di avvio sulla
manopola del gas @ con la posizione ®.
Non utilizzare l'aria.




NOTA:
Per riavviare un motore caldo potrebbe essere

necessario I'uso dell’aria. Se il motore non si

avvia rapidamente quando e caldo, seguire la
procedura per il riscaldamento a freddo.

2. Afferrare saldamente il filo del dispositivo di

accensione @ e tirare lentamente sino a
quando si nota che il motorino di avviamento
inizia a mordere. A questo punto tirare il
rimanente del filo con forza per accendere il
motore. Non abbandonare il filo dopo averlo
estratto, ma farlo ritornare in posizione lenta-
mente, accompagnandolo.

AVVISO

5. Riscaldare il motore per circa 5 minuti.

AVVISO

Tirando la manopola del dispositivo di accen-
sione a motore acceso si pud danneggiare il
sistema di avviamento.

Mai tirare il filo del dispositivo di avviamento a
motore in moto.

3. Dopo l'avvio usare la manopola di controllo
del gas @ per portare il motore alla posi-
zione di minimo.

4. Reinserire in posizione la leva dell’aria.

NOTA:

In clima freddo puo essere necessario lasciare
piu a lungo tirata la leva dell’aria per consentire
al motore di scaldarsi.

Azionando il motore ad alto regime o ad acce-
leratore del tutto aperto a motore appena
avviato e quindi ancora freddo lo si puo dan-
neggiare.

Prima di aumentare il regime, lasciare che si
scaldi.

Controllo acqua raffreddamento

Non appena il motore parte, l'acqua deve
spruzzare dal foro pilota indicando che la
pompa dell’acqua ed il sistema di raffredda-
mento funzionano normalmente. Se l'acqua
non viene spruzzata dal foro pilota, spegnere
immediatamente il motore e rivolgersi al riven-
ditore autorizzato Suzuki piu vicino.

AWVISO

Mai usare il motore fuoribordo quando dal
foro pilota non esce acqua, o si avranno danni
seri al motore.

Avviato il motore, controllare che dal foro
pilota fuoriesca dell’acqua.
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AVWVIO DI EMERGENZA
Se € necessario accendere il motore, ma non si
riesce a farlo partire perche il normale sistema
di avviamento non funziona, il motore pud
essere acceso per mezzo della procedura di
avviamento di emergenza.

A AVVERTENZA

Se si toccano componenti elettrici nel far par-
tire il motore con I'avviamento a corda si puo
ricevere una forte scossa elettrica.

Nel far partire a corda il motore, fare atten-
zione a non toccare componenti elettrici come
le bobine di accensione o i cavi delle candele.

A AVVERTENZA

Se si usa la procedura di avviamento di emer-
genza, il sistema di protezione a marcia ingra-
nata non funziona. Se la leva della marcia non
¢ in folle (posizione “NEUTRAL”) la barca puo
partire inaspettatamente quando il motore
viene avviato, gettando in acqua i passeggeri
o causando incidenti.

Controllare che la leva della marcia sia in folle
(posizione “NEUTRAL”) prima di tentare di
avviare il motore con la procedura di avvio di
emergenza.
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Avvio del motore quando I’accensione

non é possibile per mezzo del avvia-

mento:

1. Estrarre la piastra di blocco dellinterruttore
di arresto di emergenza.

2. Porre in motore in folle (posizione “NEU-
TRAL”).

NEUTRAL

3. Girare il rubinetto del carburante verso
destra (posizione chiusa).




4. Stringere la vite di sfiato aria del tappo di
rabbocco.

5. Rimuovere la copertura del motore.
6. Allentare il dado @ e togliere il cavo NSI
dalla corda di avvio.

N

9. Rimuovere i bulloni che fermano il serbatoio.

10. Rimuovere la rondella @ dal serbatoio del
carburante.

11. Scollegare i cavi dell’acceleratore dal mor-
setto @.

12. Rimuovere i bullone che fissano in posi-
zione il avviamento manuale.
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13. Installare il morsetto @ col bullone di fis-
saggio dell'avvio a corda.
Fissare i cavi dell’acceleratore al morsetto

28

16. RIlmuovere i bulloni che fermano la ventola

@.

17. Mettere in posizione il serbatoio del carbu-
rante allineando la posizione del rubinetto
con quella della leva del rubinetto @.




19. Girare la leva del rubinetto del carburante

verso sinistra (posizione aperta).

Tty

T

N~

20. Girare la vite di sfiato dell’aria del tappo del

serbatoio per aprire lo sfiato.

21. Fare un nodo ad occhiello su una della due
estremita del filo di riserva e legare l'altra
estremita intorno al cacciavite che si trova

nella scatola degli attrezzi.

22. Agganciare il nodo ad occhiello dello spago
ad uno dei denti della puleggia ed arrotolare
lo spago intorno alla puleggia in senso ora-

rio.

23. Posizionare la piastra di bloccaggio

dell'interruttore di arresto del motore.

24. Dopo aver seguito le varie fasi della nor-
male procedura di avviamento, tirare la fune
dell’avviamento di emergenza per avviare il

motore.

Pl

2

A AVVERTENZA

Se si tenta di reinstallare il gruppo dell’avvia-
mento a corda o il coperchio del motore a
motore in moto, si possono subire incidenti.

Non tentare di reinstallare il gruppo dell’avvia-

mento a corda o il coperchio del motore a
motore acceso.

A AVVERTENZA

A motore acceso, sono molte le parti in movi-
mento che possono causare ferimenti gravi.

A motore in moto, tenere le mani, i capelli, gli
abiti e cosi via lontani dal motore.

NOTA:

Fare riparare il sistema di avviamento il pit pre-
sto possibile. Non continuare ad usare la proce-
dura di usare la procedura di avviamento di
emergenza per far partire il motore.
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INSERIMENTO DELLA MARCIA E CON-

TROLLO DELLA VELOCITA
AVVISO
Se si passa dalla marcia in avanti

(“FORWARD”) a quella indietro (“REVERSE”)
o viceversa da “REVERSE” a “FORWARD”
senza portare il motore al minimo e ridurre la
velocita dell’imbarcazione, o (b) se non si fa
attenzione nel muovere I'imbarcazione in
retromarcia, € possibile causare gravi danni al
motore.

Prima di cambiare, lasciare sempre che il
regime del motore torni al minimo. Durante la
retromarcia, fare attenzione e muoversi a velo-
cita minima. Prima di accelerare, controllare
che la leva della marcia sia nella posizione
desiderata.

AVVISO

Se si cambia marcia a motore spento, il
motore potrebbe danneggiarsi.

Evitare di cambiare marcia a motore spento.

Inserimento della marcia

Per ingranare la marcia in avant
(“FORWARD?”), porre la manopola di controllo
del gas al minimo e tirare con energia verso di
sé la leva del cambio.

Per ingranare la marcia indietro (‘REVERSE”),
portare la manopola del gas al minimo, ed inse-
rire poi con energia la marcia indietro spin-
gendo la leva del cambio in avanti.

REVERSE FORWARD
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Controllo della velocita

Dopo aver ingranato la marcia, la velocita del
motore viene comandata ruotando opportuna-
mente la manopola del gas.

PIU VELOCE

PIU LENTO

ARRESTO DEL MOTORE

NOTA:

Se fosse necessario fermare il motore in caso
di emergenza, portare la piastrina di blocco di
arresto di emergenza fuori dall’interruttore di
arresto di emergenza tirando il cavo dell’inter-
ruttore di arresto di emergenza.

Fermare il motore:

1. Portare la manopola di controllo dell’accele-
ratore sulla posizione di folle.

2. Passare a “NEUTRAL”.

3. Dopo aver portato l'acceleratore al mas-
simo, lasciare raffreddare il motore per qual-
che minuto al minimo o a basso regime.

4. Tenere premuto il pulsante di arresto ® fino
a che il motore si ferma.




5. Fermato il motore, girare il rubinetto del car- | QORMEGGIO

burante verso destra. ) Il motore deve essere inclinato fuori dall’acqua

6. Fermato il motore, scollegare il connettore | quando si procede in acque basse oppure

del carburante dal motore fuoribordo. quando esso non viene utilizzato per qualche

(Se si usano serbatoi del carburante sepa- | tempo onde proteggerlo dai danni derivanti da

rati). ostacoli sommersi o dalla corrosione dell’acqua
salata.

A AVVERTENZA Per i dettagli relativi al sollevamento del motore

vedi il paragrafo BRACCIO PER IL BLOCCO
Se si lascia il motore fermo a lungo con la DEL MOTORE SOLLEVATO.
linea del carburante collegata o il rubinetto del
carburante aperto, il carburante pu6 fuoriu- A AVVERTENZA
scire.
Se il motore viene lasciato inclinato in su per
Scollegare la linea del carburante dal serba- molto tempo ed il condotto del carburante &
toio e chiudere il rubinetto del carburante, collegato, quest’ultimo potrebbe uscire.
prima di lasciare il motore fermo per molto
tempo. Se si prevede di dover tenere sollevato il
motore a lungo, scollegare la tubazione del
AVVISO carburante.
Se la benzina versata viene lasciata su super- AVVISO
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture. Ormeggiando I'imbarcazione in modo scor-
. Lo . retto si possono danneggiare sia I'imbarca-
Pulirla quindi via immediatamente con un zione, sia il motore o causare altri danni.
panno.
Non lasciare che il motore tocchi le pareti
7. Girare la vite di sfiato dell’aria del tappo del della banchina, del moto o di altre barche
carburante in senso orario per chiudere lo quando é all’ormeggio.
sfiato.
NOTA:

Per accertarsi che linterruttore di arresto di
emergenza funzioni in modo corretto, arrestare
occasionalmente il motore rimuovendo la pia-
stra di bloccaggio mentre il motore gira al
minimo.
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USO IN ACQUE BASSE

Quando si utilizza il motore fuoribordo in acque
basse, fare uso della posizione per acque
basse per modificare leggermente I'angolo di
assetto del motore dalla sua posizione normale.
Quando si utilizza questa posizione, tuttavia,
sara opportuno far funzionare il motore sola-
mente a bassa velocita.

Vedi il paragrafo POSIZIONE PER ACQUE
BASSE.

A AVVERTENZA

Se si usa la posizione per acque poco pro-
fonde, il bloccaggio dell’'inclinazione non fun-
zionera. Per questo, le forze come quella
generata dall’elica durante il funzionamento in
retromarcia (“REVERSE?”), la rapida decelera-
zione e l'urto con un oggetto sommerso pos-
sono far balzare il motore fuori dall’acqua e
causare incidenti.

Nell’'usare la posizione per acque poco pro-
fonde, fare sempre attenzione e procedere
solo a bassissima velocita.

AVVISO

Se non si prendono le necessarie precauzioni
per usare I'imbarcazione in acque poco pro-
fonde, il motore fuoribordo o I'imbarcazione
possono subire danni.

+ Se si usa il motore in acque poco profonde
usando la posizione per acque poco pro-
fonde, controllare che i fori di ingresso
dell’acqua rimangano sempre immersi e
che l'acqua fuoriesca continuamente dal
foro di scarico dell’acqua.

* Non permettere al motore di toccare il fon-
dale, in particolare durante la retromarcia
(“REVERSE”), o si potrebbero causare
danni seri. Quando il motore tocca il fon-
dale durante la retromarcia, I'urto si riper-
cuote direttamente sull’arcaccia
dell'imbarcazione e sia il motore, sia
I'imbarcazione possono subire danni.
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UTILIZZO IN ACQUA SALATA

Dopo aver utilizzato il motore in acqua salata,
sciacquare i passaggi con acqua dolce pulita
come descritto nella sezione sul risciacquo dei
passaggi per 'acqua. Se i passaggi dell’acqua
non vengono risciacquati, il sale pud corrodere
il motore accorciandone la durata.

USO A TEMPERATURE SOTTO LO ZERO
Se il motore fuoribordo viene usato a tempera-
ture sotto lo zero, tenere la parte inferiore
dell’'unita sempre immersa in acqua.

Quando si rimuove il motore dall’acqua, tenerlo
in posizione verticale fino a che il sistema di raf-
freddamento non si scarica completamente.

AVVISO

Se si lascia il motore fuoribordo fuori
dal’lacqua a basse temperature con
dell’acqua ancora nel sistema di raffredda-
mento, questa pud congelare ed espandersi,
causando gravi danni al motore.

Se il motore fuoribordo & nell’acqua a tempe-
rature basse, tenere la porzione inferiore sem-
pre immersa nell’acqua. Se il motore viene
conservato fuori dall’acqua a basse tempera-
ture, farlo rimanere verticale in modo che il
sistema di raffreddamento si svuoti del tutto.




REGOLAZIONI

REGOLAZIONE DELL’ANGOLO DI
ASSETTO

A AVVERTENZA

L’angolo di assetto ha una grande influenza
sulla manovrabilita. Se I'angolo di assetto é
insufficiente, la barca pu6 tendere ad immer-
gersi e la prua ad oscillare lateralmente. Se
I'angolo di assetto & eccessivo, la barca pud
oscillare lateralmente o delfinare in su e git.
Queste condizioni, che possono fare perdere
il controllo dell'imbarcazione, possono far
cadere gli occupanti dall'imbarcazione.

E quindi necessario mantenere I'angolo di
assetto corretto basato sul tipo di imbarca-
zione, di motore e di elica, oltre che sulle con-
dizioni di uso.

A AVVERTENZA

Facendo uso del motore col perno di inclina-
zione tolto si potrebbe non essere in grado di
controllare la sterzata come desiderato.

Non usare mai il motore col perno di inclina-
zione tolto.

Per mantenere la stabilita delle operazioni di
sterzo e per ottenere le migliori prestazioni,
verificare che I'angolo di assetto del motore sia
corretto, come indicato nelle illustrazioni. Un
appropriato angolo di assetto dipende da una
serie di fattori quali la barca, il motore e le con-
dizioni di utilizzazione.

* Angolo di assetto troppo piccolo
(la barca tende a “flottare”)

* Angolo di assetto troppo grande
(la barca tende a “delfinare”)

* Corretto angolo di assetto
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Fare una corsa di proba per determinare se

I'angolo di assetto richiede regolazione.

Per regolare I'angolo di assetto:

1. Bloccare il motore in posizione completa-
mente sollevata.(Vedi la sezione BRACCIO
PER IL BLOCCO DEL MOTORE SOLLE-
VATO.)

2. Modificare la posizione del perno di inclina-
zione ® nei fori secondo necessita.

3. Riabbassare il motore in posizione normale.

Per ottenere un abbassamento della prora spo-
stare il perno piu verso la barca. Al contrario,
per alzare la prora spostare il perno in posi-
zione piu lontana dalla barca.
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REGOLAZIONE DELLA TENSIONE
DELLO STERZO

Lo sterzo del Vostro motore fuoribordo deve
essere dolce, e non duro da manovrare. Rego-
lare la tensione dello sterzo in modo che vi sia
appena una leggera resistenza al movimento
dello sterzo stesso.

Per aumentare la tensione dello sterzo ruotare
la manopola di tensione dello sterzo ® in senso
orario. Per diminuire la tensione, ruotare la
manopola in senso antiorario.

REGOLAZIONE DELLA TENSIONE
DELLA MANOPOLA DEL GAS

La tensione della manopola del gas puo essere
regolata secondo le proprie preferenze. Per
aumentare la tensione, ruotare in senso orario
la manopola ® di regolazione della tensione.
Ugualmente, per diminuire la tensione ruotare
la stessa manopola in senso antiorario.




REGOLAZIONE REGIME MINIMO

Il regime del minimo & stato regolato in fabbrica
per fornire un minimo uniforme e stabile.

Se fosse necessario regolare il regime del
minimo utilizzare la procedure seguente.

1. Riscaldare il motore per circa 5 minuti.

2. Controllare che il motore sia in folle e che la
manopola del gas sia del tutto chiusa.

3. Ruotare in senso orario la manopola ® di
regolazione per aumentare il numero di giri
del motore al minimo, ed in senso antiorario
per diminuirlo.

' o DF4A
Reglme minimo DF5A 1250—_1350
(in folle) g/min
DF6A
NOTA:

Se non fosse possibile regolare il regime del
minimo entro la gamma specificata, contattare il
proprio concessionario Suzuki Marine.

RIMOZIONE E TRA-
SPORTO DEL MOTORE

RIMOZIONE DEL MOTORE

1. Accertarsi che il motore sia completamente
fermo.

2. Girare verso destra la leva del rubinetto del
carburante.

3. Stringere il tappo del serbatoio del carbu-
rante incorporato e la vite del suo sfiato
dell'aria.

4. Rimuovere il tubo del carburante dal motore
(sein dotazione).

NOTA:

Scollegando il tubo flessibile del carburante dal
connettore del carburante, mettere un cappuc-
cio sul connettore del carburante.

5. Scaricare la benzina dal carburatori nel
modo seguente:

(1) Togliere la coperturtura cel motore.

(2)Allentare la vite di scarico del carburatori ®
e scaricare la benzina.

A AVVERTENZA

La benzina & estremamente infiammabile e
tossica. Puo0 causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Per conservare la benzina scaricata dal
motore fuoribordo, usare un contenitore
adatto e sicuro. Tenere la benzina lontana da
scintille, fiamme, persone ed animali dome-
stici.
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(3)Dopo aver scaricato la benzina, ristringere la
vite di scarico.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un
panno.

Rimuovere i bulloni di montaggio.

Allentare le viti dei morsetti.

Sollevare il motore dalla traversa.
Sorreggere il motore in posizione verticale e
scaricare I'acqua dall’unita inferiore.

10. Per trasportare il motore, afferrarlo per
'impugnatura e la maniglia posteriore della
copertura inferiore del motore.

©CeNo®
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TRASPORTO MOTORE

Quando si trasporta il motore, tenerlo verticale
o orizzontale.

Trasporto in posizione verticale:

Inclinare l'impugnatura all'indietro e fissare il
motore al suo supporto fermando la staffa di fis-
saggio con le due viti di arresto.

Mai usare il supporto di esibizione per il tra-
sporto del motore.

Trasporto in posizione orizzontale:
Inclinare l'impugnatura della barra all'indietro
ed appoggiare il motore su una protezione
dell’alloggiamento col lato di babordo o tri-
bordo, oppure anteriore rivolto in basso come
indicato.

,_%“




A AVVERTENZA

Il carburante versato ed i vapori di carburante
sono pericolosi per la salute.

Prendere sempre le seguenti precauzioni:

* Scaricare sempre il carburante dai tubi e dal
carburatore prima di trasportare I'imbarca-
zionelil motore fuoribordo e prima di
toglierlo dall'imbarcazione.

* NON stendere il motore su di un lato senza
prima svuotarlo dal carburante.

* Tenere il motore lontano da fiamme aperte e
scintille.

* Pulire immediatamente il fluido versato.

AVVISO

Se il motore fuoribordo viene trasportato
senza prendere le precauzioni necessarie,
potrebbe subire danni.

* Non tenere il motore in alcuna delle posi-
zioni che seguono, dato che esse permet-
tono I'ingresso di acqua e olio nel cilindro
dalla luce di scarico o il danneggiarsi delle
carenature esterne.

* Non appoggiare il motore su di un lato
prima che I'acqua di raffreddamento si sia
scaricata del tutto dato che essa puo
entrare nel cilindro dalla luce di scarico e
causare guasti.

AVVISO

Se il motore fuoribordo viene trasportato alla
rovescia con la porzione inferiore piu in alto di
quella del motore, dell’acqua potrebbe entrare
nel motore e danneggiarlo.

Mai trasportare o rimessare il fuoribordo col
motore rivolto in basso.

TRAINO

Se la barca viene trainata con il motore attac-
cato tenere il motore nella normale posizione di
funzionamento, a meno che non manchi lo spa-
zio sufficiente. Se si rende necessaria una
distanza maggiore, trainare la barca con il
motore sollevato per mezzo di una sbarra
appoggiata sullo specchio di poppa, o di un
simile dispositivo destinato a sostenere il peso
del motore.

AVVISO

Se si usa il braccio per il blocco del motore
sollevato per tenere il motore del tutto solle-
vato durante il traino della barca, il traino o i
fondi stradali irregolari possono sbloccare il
motore, causando danni al motore ed al mec-
canismo di blocco.

Non usare mai il braccio di blocco del motore
sollevato per tenere il motore del tutto solle-
vato durante il traino della barca. Per soste-
nere il peso del motore, usare una barra o
altro simile dispositivo.
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ISPEZIONE E MANUTENZIONE
PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

E importante ispezionare regolarmente e pro- A AVVERTENZA

cedere alla manutenzione del motore fuori-

bordo. Attenersi alla tabella sottoriportata. Ad | gas di scarico contengono monossido di car-
ogni intervallo indicato eseguire il tipo di servi- bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
zio previsto. Gli intervalli ai quali si deve proce- rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
dere alla manutenzione di routine sono calcolati zione di monossido di carbonio pu6 causare
in base alle ore di uso effettivo, o ai mesi tra- la morte o lesioni gravissime.

scorsi, dovendosi prendere in considerazione la

condizione che si verifica per prima.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

Intervallo

Voce

Primo mese
0 20 ore

Ogni 100 ore Ogni 200 ore Ogni 300 ore
o ogni 12 mesi | o ogni 12 mesi | o ogni 36 mesi

Candele

Flessibile di sfiato e dil ali-
mentazione del carbu-
rante

Olio motore

Olio degli ingranaggi

Lubrificazione

Anodi (esterno)

==&

—|—=|B|R

* Anodi (interno del blocco
cilindri /testata cilindri)

* Filtro olio motore

R

* Filtro carburante

Sostituire ogni 400 ore o ogni 2 anni.

* Carburatori

* Regime minimo

* Gioco valvole

* Pompa dell’'acqua

* Girante pompa acqua

* Dado e perno elica

* Bulloni e dadi

T

* Termostato

I: Ispezionare e pulire, regolare, lubrificare, e sostituire se necessario. T: Serrare R: Sostituire
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A AVVERTENZA

La manutenzione scorretta o il trascuro della
manutenzione raccomandata possono essere
pericolose. La manutenzione o il trascuro
della manutenzione aumentano le probabilita
di incidenti o danni alla macchina.

Non mancare di far fare la manutenzione
secondo il programma della tabella qui sopra.
La Suzuki raccomanda gli interventi di manu-
tenzione agli elementi contrassegnati da un
asterisco (*) nella tabella qui sopra vengano
sempre affidati ad un rivenditore di prodotti
marini Suzuki o da un meccanico qualificato.
La manutenzione delle voci non contrasse-
gnate possono venire eseguite da un utente
avente esperienza consultando le istruzioni in
proposito di questa sezione. Se non si é sicuri
di saper portare a termine con successo una
delle operazioni di manutenzione non contras-
segnate, affidarle ad un rivenditore di prodotti
marini autorizzato Suzuki.

A AVVERTENZA

La sicurezza propria e di terze parti dipende
anche dalla qualita della manutenzione del
motore fuoribordo.

Seguire con attenzione le istruzioni di con-
trollo e manutenzione. Se non si ha espe-
rienza di meccanica, non tentare di fare la
manutenzione del motore fuoribordo. Ci si
potrebbe ferire o danneggiare il motore.

AVVISO

Gli intervalli di manutenzione nella tabella

sono quelli per un uso normale del motore

fuoribordo. Se il motore fuoribordo viene

usato in condizioni particolarmente difficili

come le seguenti, potrebbe essere necessaria

una manutenzione piu frequente.

* Uso frequente al regime massimo

* Uso continuato al regime massimo

* Uso continuato al minimo o alla velocita
massima

* Uso frequente in acque fangose, limose,
sabbiose, acide o poco profonde

* Uso senza il riscaldamento raccomandato

* Accelerazioni e decelerazioni frequenti

* Uso frequente del cambio
Non eseguendo la manutenzione piu spesso
si possono causare danni.

Per quanto riguarda gli intervalli appropriati di
manutenzione per le condizioni d’uso del pro-
prio motore, consultare il proprio rivenditore
autorizzato di prodotti marinl Suzuki. La
Suzuki raccomanda fortemente di sostituire
tutti pezzi del motore fuoribordo con ricambi
autentici Suzuki o un loro equivalente.

CORREDO ATTREZZI

Un corredo di attrezzi viene fornito in dotazione
al motore fuoribordo. Conservare il corredo a
bordo dellimbarcazione ed accertarsi che tutti
gli attrezzi rimangano nel corredo stesso.

Il corredo & composto da quanto segue:

(@ Borsa attrezzi

@ Chiave a tubo 10 x 12 mm

@ Chiave a tubo 16 mm

@ Combinazione cacciavite

(® Manico cacciavite

® Pinze

@ Chiave esagonale 8 mm

Fune avviamento di emergenza
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CANDELE

I motore fuoribordo viene fornito con la
seguente candela “standard” per uso normale.

AVVISO

NGK CPRG6EA-9 Standard

AWVISO

Le candele senza resistenza interferiscono col
funzionamento dell’accensione elettrica,
impedendo la produzione di scintille o cau-
sando problemi con altri apparecchi o acces-
sori elettronici della barca.

Per il proprio motore fuoribordo, usare SOLO

candele di tipo a resistenza.

Una candela che funziona normalmente ha un
colore marrone molto chiaro. Se la candela
standard non & adatta alle prestazioni richieste,
consultare il concessionario autorizzato Suzuki.
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L’uso di candele scorrette o non strette corret-
tamente puo causare gravi danni al motore.

* Non usare candele di altra marca a meno
che non si sia in grado di determinare che
sono esattamente equivalenti a quelle della
marca specificato, o si potrebbero avere
danni al motore non coperti da garanzia.
Tenere presente che le tabelle a riferimento
incrociato aftermarket possono non essere
accurate.

* Per installare una candela: farla sedere il
piu possibile a mano, quindi stringerla con
una chiave alla coppia prescritta o
all’angolo di rotazione specificato.

Coppia di serraggio

10— 12 N'm (1,0 — 1,2 kgf-m)

Angolo di rotazione

Candela nuova 1/2 — 3/4 di giro

Candela nuova

usata 1/12 — 1/8 di giro

* Non stringere troppo o storta la candela,
dato che questo danneggia le filettature in
alluminio della testata cilindri.




Per mantenere una candela in buone condizioni
la si deve ripulire e regolare ad intervalli perio-
dici come indicato sulla tabella del programma
di manutenzione. Rimuovere i depositi di car-
bone che si formano sulla candela per mezzo di
una spazzola di metallo o di un ripulitore per
candele, e regolare il gioco ai valori seguenti:

Gioco della candela 0,8 ad 0,9 mm

1. Usura eccessiva 2. Rottura 3. Fusione
4. Erosione 5. Depositi gialli 6. Ossidazione

NOTA:

Se le condizioni della candela fossero come
indicato nell'illustrazione in alto, sostituirla con
una nuova. In caso contrario essa causera diffi-
colta di avviamento, maggiore consumo di car-
burante e noie al motore.

FLESSIBILE DI SFIATO E DI ALIMENTA-
ZIONE DEL CARBURANTE

Ispezionare regolarmente il tubo di sfiato e di
alimentazione del carburante per individuare
eventuali perdite, incrinature, rigonfiamenti, o
altri danni. Se il flessibile risulta in qualche
modo danneggiato, esso deve essere sostitu-
ito. Per la sostituzione rivolgersi al concessio-
nario Suzuki.

A AVVERTENZA

Le perdite di carburante possono contribuire
a causare esplosioni o incendi, causando
gravi ferite personali.

Far sostituire il tubo del carburante dal pro-
prio rivenditore SUZUKI se vi fossero segni di
perdite, crepe o rigonfiamenti.
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OLIO MOTORE

A AVVERTENZA

Mai eseguire alcuna operazione all’OLIO
MOTORE a motore acceso, dato che altrimenti
si possono avere incidenti gravi.

Il motore deve venire sempre spento prima di
eseguire qualsiasi operazione all’OLIO
MOTORE.

A AVVERTENZA

L’olio motore pud causare ferite a persone o
animali domestici. Il contatto prolungato con
olio motore usato pud causare cancro della
cute. Un contatto anche breve con olio usato
puo irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili.

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone.

* Lavare a macchina abiti o stracci contami-
nati con olio.

AVVISO

Il trolling prolungato pud ridurre la durata
dell’olio. Nel caso si facesse questo uso del
motore, perché non si danneggi si deve cam-
biare I'olio motore piu di frequente.

Se si usa il motore fuoribordo per il trolling
prolungato, cambiare I'olio motore piu di fre-
quente.
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Cambio oilo motore

L’olio deve essere cambiato a motore caldo in
modo che esso possa essere scaricato comple-
tamente.

Per cambiare I'olio del motore:

1. Sorreggere il motore in posizione verticale e
rimuovere la copertura del motore.

2. Rimuovere il tappo del foro di rabbocco
dell’olio.

3. Voltare il motore completamente verso il lato
destro.

4. Porre un contenitore adatto sotto alla vite
dello scarico dell’'olio del motore.

A ATTENZIONE

La temperatura dell’olio motore potrebbe
essere sufficientemente alta da bruciarvi le
dita mentre togliere la vite dello scarico.

Prima di toccarla con le mani nude, attendere
che la vite dello scarico si sia raffreddata a
sufficienza.




5. Rimuovere la vite dello scarico del motore e
la guarnizione, e guindi scaricare l'olio.

6. Dopo lo scarico stringere la vite di scarico
dell’'olio con una nuova guarnizione.

AVVISO

Una guarnizione usata puo perdere, causando
danni al motore.

Non riutilizzare una guarnizione usata. Usare
sempre guarnizioni nuove.

7. Riempire con olio raccomandato fino al
livello superiore.

Capacita olio: 0,7 litri

Olio motore: Vedere la sezione OLIO
MOTORE di questo manuale.

8. Ricontrollare il livello dell’olio del motore.

Vedere la sezione ISPEZIONE PRIMA
DELLA PARTENZA.
Livello
suWeriore
<—Livello
inferiore
NOTA:

Per evitare una misurazione scorretta del livello
dell’'olio del motore, ricontrollare il livello solo
quando il motore si e raffreddato.

9. Reinstallare il tappo del foro di rabbocco
dell’olio.

NOTA:
Riciclare o sbarazzarsi dell’'olio usato in modo
appropriato. Non gettare I'olio nelle immondizie
o versarlo nel suolo o, attraverso uno scarico, in
acqua.
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OLIO DEGLI INGRANAGGI

A AVVERTENZA

L’olio degli ingranaggi puo¢ causare ferite a
persone o animali domestici. Il contatto pro-
lungato con olio degli ingranaggi usato puo
causare cancro della cute. Un contatto anche
breve con olio usato pu6 irritare la cute.

* Tenere I'olio sia nuovo che usato lontano da
bambini ed animali.

* Portare una camicia a maniche lunghe e
guanti impermeabili.

* In caso di contatto dell’olio con la pelle,
lavare con sapone.

+ Lavare a macchina abiti o stracci contami-
nati con olio.

Per controllare il livello dell'olio degli ingranaggi
togliere il tappo del livello superiore dell'olio e
guardare nel foro. L'olio deve trovarsi a livello
del lato inferiore del foro. Se il livello € piu
basso, rabboccare con il tipo di olio per ingra-
naggi specificato sino a quando I'olio giunge |l

livello del lato inferiore del foro. Reinstallare il

tappo ed avvitarlo strettamente.

Per cambiare modo

seguente:

1. Tenere il motore in posizione verticale. Porre
una contenitore per il drenaggio sotto la
parte inferiore della carcassa del motore.

2. Togliere il tappo di scarico dell'olio @, e suc-
cessivamente il tappo del livello dell’olio @.

I'olio procedere nel

—
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3. Dopo che l'olio é scolato completamente
iniettare I'olio del tipo specificato attraverso il
foro inferiore della coppa, sino a quando
I'olio comincia a fuoriuscire dal foro supe-
riore. Per questa operazione sono necessari
circa 0,19 L di olio.

4. Rimettere ed avvitare il tappo del livello
dell'olio @ e quindi quello inferiore del con-
tenitore dell’'olio .

NOTA:

Per evitare un’iniezione insufficiente dell’olio
per gli ingranaggi, controllare il livello dell'olio
10 minuti dopo aver eseguito la procedura della
fase 4. Se il livello dell’'olio fosse basso, iniet-
tare lentamente olio fino al livello corretto.

NOTA:

Riciclare o sbarazzarsi dell’olio degli ingranaggi
usato in modo corretto. Non gettarlo
nellimmondizia, versarlo a terra, in uno scarico
o nell’acqua.

AVVISO

Se una lenza si avvolgesse attorno all’albero
dell’elica in movimento, la tenuta dell’olio
dell’albero dell’elica puo danneggiarsi e far
entrare acqua nella scatola del cambio, cau-
sando gravi danni.

Se l'olio degli ingranaggi fosse biancastro, &
contaminato con acqua. Per ottenere consigli,
entrare immediatamente in contatto con un
rivenditore di prodotti marini Suzuki. Non
usare il motore fuoribordo senza cambiare
Iolio ed eliminare la causa della contamina-
zione.




LUBRIFICAZIONE

Una corretta lubrificazione & importante per garantire un funzionamento sicuro e regolare e una
lunga durata di tutte le parti del motore fuoribordo. La seguente tabella mostra i punti di lubrifica-
zione del motore e il lubrificante consigliato:

: Grasso marino resistente all’acqua (utilizzare una pistola ingrassatrice per lubrifi-
care il nipplo di ingrassaggio)

fol
Staffa oscillate

Staffa dello sterzo

oM, ©

v

acceleratore/cambio

Viti del morsetto

NOTA:
Prima di applicare il grasso attraverso il nipplo di ingrassaggio della staffa dello sterzo, bloccare il
motore in posizione completamente inclinata verso l'alto.

NOTA:

Esistono due tipi di ingrassatore, quello a foro aperto e quello a nipplo sulla staffa dello sterzo.
Applicare il grasso con una pistola adatta. Se non fossero disponibili utensili adatti, consultare il
proprio rivenditore di prodotti marini Suzuki.

Il concessionario Suzuki Marine autorizzato potrebbe avere ulteriori raccomandazioni in base alle
condizioni climatiche regionali o alle condizioni di funzionamento. Si consiglia di consultarlo per
ottenere assistenza.
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ANODI

Il motore & protetto dalla corrosione esterna per
mezzo di anodi per controllare il processo di
elettrolisi che porta alla corrosione. Gli anodi,
quindi, subiscono la corrosione al posto delle
altre parti che cosi proteggono. Sara quindi
necessario ispezionare periodicamente questi
anodi e sostituirli quando il metallo & stato cor-
roso per circa 2/3 del totale.

AVVISO

Se gli anodi non sono mantenuti a dovere, le
superfici in alluminio immerse (ad esempio la
porzione inferiore del fuoribordo) soffriranno
di corrosione galvanica.

 Controllare periodicamente gli anodi per
controllare che non si siano staccati.

* Non verniciare gli anodi, perché questo li
rende inattivi.

* Pulire periodicamente gli anodi con una
spazzola d’acciaio per rimuovere depositi
che possano diminuirne I’effetto protettivo.

NOTA:
Per quanto riguarda le procedure di controllo e
sostituzione degli anodi interni applicati al
blocco cilindri/testata cilindri, consultare un con-
cessionario autorizzato di prodotti marini
Suzuki.
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FILTRO DEL CARBURANTE

Il filtro del carburante deve venire controllato
periodicamente da un concessionario per pro-
dotti marini Suzuki.

Controllare il filtro del carburante dopo le prime
20 ore (1 mese).

Controllare il filtro del carburante una volta ogni
100 ore (12 mesi).

Sostituire il filtro del carburante con uno nuovo
ogni 400 ore (2 anni).

FILTRO DELL’OLIO MOTORE

Il filtro dell’olio motore deve venire sostituito
periodicamente da un concessionario per pro-
dotti marini Suzuki.

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
dopo le prime 20 ore (un mese).

Sostituire il filtro dell’olio motore con uno nuovo
successivamente ogni 200 ore (12 mesi).



LAVAGGIO DEI
PASSAGGI DELL’ACQUA

Dopo l'uso in acqua fangosa, sporca o salata, i
condotti dell'acqua e la superficie del motore
devono essere lavati con acqua dolce pulita. Se
i condotti dell’'acqua non vangono lavati, il sale
puo corrodere il motore accorciandone cosi la
durata. La procedura € la seguente:

MOTORE ACCESO - Posizione verticale -

Suzuki raccomanda di vuotare il passaggio
dell’'acqua con questo metodo.

A AVVERTENZA

I gas di scarico contengono monossido di car-
bonio, un gas pericolosissimo e difficile da
rilevare perché incolore ed inodore. L’aspira-
zione di monossido di carbonio pud causare
la morte o lesioni gravissime.

Mai avviare o fare girare il motore al coperto o
in luoghi poco ventilati.

A AVWERTENZA

Il lavaggio dei passaggi dell’acqua senza
prendere le necessarie precauzioni puo
essere pericoloso.

Prima di lavare i passaggi dell’acqua, pren-

dere sempre le seguenti precauzioni:

* Controllare che il motore sia in FOLLE. Se
la marcia é inserita, I’elica potrebbe girare e
causare ferimenti seri.

* Accertarsi che il motore sia ben fissato ad
un supporto o ad una barca e rimanere pre-
senti fino alla fine delle operazioni di lavag-
gio.

* Tenere lontani bambini ed animali dome-
stici e non avvicinarsi alle parti in movi-
mento.

AVVISO

Non avviare mai il motore senza I'alimenta-
zione dell’acqua del sistema di raffredda-
mento in quanto é possibile danneggiare la
pompa dell’acqua in solo 15 secondi.

La mancanza dell’alimentazione dell’acqua
puo causare gravi danni.

1. Assicurarsi che il motore € fermo.

2. Porre il motore in folle (posizione “NEU-
TRAL”).

3. Staccare I'elica del motore. Vedi in proposito
il paragrafo SELEZIONE ED INSTALLA-
ZIONE DELL’ELICA.

4. Installare il motore su di un contenitore di
grandi dimensioni, come, ad esempio, un
fusto di metallo vuoto.

5. Riempire il contenitroe con acqua fresca e
pulita, come indicato in figura.

6. Avviare il motore e lasciarlo girare al minimo
per circa 5 minuti. In questo modo si ottiene
I'eliminazione dell’acqua salata dal sistema
di raffreddamento.

7. Spegnere il motore e procedere. Rimuovere
il motore dal suo contenitore e mantenerlo
verticale fino a che non si € scaricato del
tutto. linstallare nuovamente l'elica come
spiegato al paragrafo “SELEZIONE ED
INSTALLAZIONE DELL’ELICA”.

8. Pulire la superficie del motore ed applicare
uno strato di cera per automobili sulle fini-
ture esterne del motore.
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MOTORE SPENTO - Posizione verticale -

Per il lavaggio dei passaggi dell’acqua & neces-
sario procurarsi dal concessionario autorizzato
Suzuki un accessorio opzionale per il lavaggio.

1.
2.

[e2é)}

Assicurarsi che il motore € fermo.

Togliere il tappo del foro di lavaggio ed
installarvi I'elemento aggiuntivo @ per il
lavaggio.

. Collegare un tubo di annaffiamento da giar-

dino all’elemento aggiuntivo per il lavaggio.

. Aprire 'acqua in modo da ottenere un buon

flusso. Lavare il motore per circa cinque
minuti.

. Chiudere 'acqua.
. Rimuovere il tubo ed I'elemento aggiuntivo e

quindi reinstallare il tappo sul passaggio.

. Lasciare il motore in posizione verticale fino

a che esso non si € scaricato completa-
mente.

MOTORE SPENTO - Posizione completa-
mente inclinata -

1.

2.

Sollevare il motore fino alla posizione com-
pletamente inclinata.

Seguire le istruzioni fornite nella sezione
“MOTORE SPENTO - Posizione verticale”.
NON ACCENDERE IL MOTORE NELLA
POSIZIONE COMPLETAMENTE INCLI-
NATA.

. Abbassare il motore nella posizione verticale

e lasciarvelo fino a che esso non si & scari-
cato completamente.
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PROCEDURA PER LA
MESSA A RIPOSO

MESSA A RIPOSO DEL MOTORE

A AVVERTENZA

A motore acceso, sono molte le parti in movi-
mento che possono causare ferimenti gravi.

A motore in moto, tenere le mani, i capelli, gli
abiti e cosi via lontani dal motore.

AWVISO

Non avviare mai il motore senza I'alimenta-
zione dell’acqua del sistema di raffredda-
mento in quanto & possibile danneggiare la
pompa dell’acqua in solo 15 secondi.

La mancanza dell’alimentazione dell’acqua
puo causare gravi danni.

AVVISO

Se la benzina versata viene lasciata su super-
fici verniciate, potrebbe lasciare macchie o
scoloriture.

Pulirla quindi via immediatamente con un

panno.




Se si intende mettere a riposo il motore per un
lungo periodo di tempo (ad es., dalla fine di una
stagione di uso sino all'inizio della successiva)
si raccomanda di portare il motore da un con-
cessionario Suzuki per i necessari preparativi
per la messa in magazzino. Se si sceglie invece

di provvedere ai preparativi in proprio, sara

opportuno attenersi alla procedura seguente:

1. Procedere alla sostituzione dell’'olio della
scatola del cambio come indicato al para-
grafo OLIO DEL CAMBIO.

2. Cambiare I'olio del motore come descritto
nella sezione OLIO MOTORE.

3. Aggiungere uno stabilizzatore al carburante
nel serbatoio del carburante seguendo le
istruzioni riportate sulla lattina.

4. Lavare accuratamente i passaggi dell’acqua
nel motore. Vedi in proposito il paragrafo
LAVAGGIO DEI PASSAGGI DELL’ACQUA.

5. Regolare nuovamente il flusso dell'acqua e
far girare il motore in folle a circa 1500 g/min
per 5 minuti per distribuire il carburante sta-
bilizzato nel motore.

6. Spegnere il motore. Chiudere poi il rubinetto
dell’acqua.

7. Girare verso destra la leva del rubinetto del
carburante.

8.

10.

11.

12.

Scollegare la linea del carburante dal ser-
batoio del carburante separato dalla linea
del carburante sul lato del motore.
Installare il tappo sul connettore del carbu-
rante.

Lubrificare tutte le altre parti specificate.
Vedi la sezione LUBRIFICAZIONE per det-
tagli.

Lavare linterno del motore con acqua
pulita. Poi, pulire via l'acqua rimanente
facendo uso di panni puliti.

Le lavatrici a getto ad alta pressione
devono usare solo per lavare I'esterno del
motore. L'ugello della lavatrice a spruzzo
deve rimanere ben lontano dal motore.
Applicare un patina di cera per auto sulla
rifinitura esterna del motore. Se vi sono
chiari segni di danni alla verniciatura, ritoc-
care prima di incerare.

Immagazzinare il motore in posizione verti-
cale, in un luogo secco e ben ventilato.
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RIMESSA IN OPERA

Quando si toglie di nuovo il motore dal magaz-

zino, attenersi alla procedura seguente per

riportarlo alle condizioni iniziali di funziona-
mento:

1. Ripulire accuratamente le candele, e sostitu-
irle, se necessario.

2. Controllare il livello dell’'olio nella scatola del
cambio e, se necessario, rabboccare
seguendo la procedura descritta al para-
grafo OLIO DEL CAMBIO.

3. Lubrificare tutte le parti in movimento, in
base al paragrafo LUBRIFICAZIONE.

4. Controllare il livello dell’olio del motore.

5. Lavare il motore ed incerare le superfici ver-
niciate.
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DIAGNOSTICA

Questa guida per la diagnostica serve come
aiuto nella ricerca delle cause dei problemi piu
comuni.

AWVISO

La mancata eliminazione di un problema pué
causare danni al motore fuoribordo. Le ripara-
zioni o regolazioni scorrette possono danneg-
giare ulteriormente il motore fuoribordo
invece di ripararlo. Tali danni potrebbero non
essere coperti dalla garanzia.

Se non si e sicuri sul da farsi per correggere
un problema, consultare un rivenditore di pro-
dotti marini Suzuki.

L’avviamento a puleggia non funziona:
* La leva del cambio non si trova in NEUTRAL.

Il motore non parte (avviamento difficile):

» La piastra di bloccaggio dell'interruttore per
I'arresto di emergenza non ¢é in posizione.

« Il serbatoio del carburante & vuoto.

* |l tubo del carburante non & collegato al
motore in modo corretto. (Per DF5A/DF6GA)

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

» La candela ¢ sporca.

Minimo instabile oppure il motore stalla:

« La manopola dell’aria non & ben inserita.

* La linea di alimentazione del carburante &
piegata o pizzicata.

« La candela ¢ sporca.

La velocita del motore non aumenta (La
potenza del motore & bassa):

« |l motore € sovraccarico.

« L’elica € danneggiata.

* L’elica non & adatta allimbarcazione.

Il motore vibra eccessivamente:

« Bullone montaggio motore o vite cavalletto
allentati.

* Oggetti
nell’elica.

« Elica danneggiata.

estranei (alghe, ecc.) impigliati

Il motore surriscalda:

* Ingresso(i) acqua di raffreddamento ostruito.
« [l motore & sovraccarico.

« L’elica non & adatta all'imbarcazione.



MOTORE SOMMERSO

Se il motore ¢ stato accidentalmente sommerso
in acqua, esso deve essere revisionato al piu
presto possibile per prevenire la corrosione. Se
una tale evenienza si € verificata, prendere le
misure seguenti:

1. Togliere il motore dall’acqua il piu presto
possibile.

2. Lavarlo accuratamente con acqua dolce per
togliere tutte le tracce di sale, fango, alghe, o
altro.

3. Rimuovere le candele. Scaricare I'acqua dai
cilindri attraverso i fori delle candele facendo
ruotare il volano diverse volte.

4. Controllare se vi fosse acqua nell'olio del
motore. Se vi fosse dell’acqua, rimuovere il
tappo di scarico dell’'olio e scaricare I'olio.
Dopo aver scaricato I'olio, stringere il tappo
di scarico.

5. Spurgare il flessibile di alimentazione del
carburante ed i carburatori.

A AVVERTENZA

La benzina & estremamente infiammabile e
tossica. Puo causare incendi ed essere peri-
colosa e persone ed animali domestici.

Tenere fiamme e scintille lontane dalla ben-
zina. Sbarazzarsi in modo corretto del carbu-
rante indesiderato.

6. Immettere olio motore nei cilindri attraverso
le aperture delle candele ed i carburatori.
Spargere I'olio sulle parti interne del motore
facendo ruotare il motore stesso per mezzo
della corda del dispositivo di avviamento di
emergenza o avviamento manuale.

AVVISO

Se si continua a far girare il motore quando si
incontra frizione o resistenza, si possono cau-
sare gravi danni al motore.

Se si incontrano frizione o resistenza nel far
girare il motore, fermarlo immediatamente e
non tentare di avviarlo se non dopo aver tro-
vato e risolto il problema.

7. Portare il motore al piu presto da un conces-

sionario Suzuki per una revisione generale.

AVVISO

Se il carburante alimentato & contaminato con
acqua, si possono avere danni al motore.

Se il foro di rabbocco e lo sfiato sono stati
sommersi, controllare I'alimentazione del car-
burante per assicurarsi che non sia contami-
nata da acqua.

51



CARATTERISTICHE TECNICHE

incorporato del carburante

Voce DF4A | DF5A DF6A
Tipo motore A quattro tempi
Numero cilindri 1
Alesaggio e corsa 60,4 x 48,0 mm
Cilindrata 138 cm®
Potenza erogata 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Numero massimo di giri a tutto 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
gas giri/min. (min-') giri/min. (min-') giri/min. (min-")
Sistema di accensione CDl digitale
Lubrificazione del motore Lubrificazione con pompa trocoide
Capacita del olio motore 0,7L
Olio del cambio 0,19L
Capacita del serbatoio 10L

Candela

NGK CPR6EA-9

Gioco della candela

0,8-0,9 mm

Gioco valvole

ASP.: 0,13-0,17 mm
SC.. 0,13-0,177 mm

Tipo di carburante

Benzina non piombate senza alcol

Ottani minimi

91 (metodo Research)

INFORMAZIONI RIGUARDANTI LE DIRETTIVE UE

(Per i paesi europei)

Livello di pressione acustica

Direttiva

Valore limite del livello di pressione acustica

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Il livello di pressione acustica viene misurato secondo gli standard ISO 14509-1:2018.

Vibrazioni sulle manopole del manubrio del motocoltivatore

Standard

Valore totale delle vibrazioni Incertezza

Standard ICOMIA 38-94

3,0 m/s? 0,6 m/s?

La misurazione delle vibrazioni viene fatta sulla base degli standard ISO 5349-1986.

52




DF4A
DF5A
DF6A

BESITZER HANDBUCH
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WICHTIG

AWARNUNG/ AVORSICHT/HINWEIS/
BEMERKUNG:

Bitte lesen Sie diese Anleitung durch und befol-
gen Sie die Anleitungen genau. Um spezielle
Informationen zu betonen, weisen das Symbol
A und die Worter WARNUNG, VORSICHT,
HINWEIS und BEMERKUNG besondere
Bedeutungen auf. Unter diesen Worten aufge-
fihrte Anweisungen sind besonders zu beach-
ten.

A WARNUNG

Weist auf eine mogliche Gefahr hin, die zum
Tode oder zu schweren Verletzungen fiihren
kann, wenn sie nicht beachtet wird.

A VORSICHT

Weist auf eine madgliche Gefahr hin, die zu
leichten bis mittelschweren Verletzungen fiih-
ren kann, wenn sie nicht beachtet wird.

HINWEIS

Weist auf eine mdgliche Gefahr hin, die zu
einer Beschadigung des Motors oder Boots
fiihren kann, wenn er nicht beachtet wird.

BEMERKUNG:

Fiihrt spezielle Informationen auf, um die War-
tung zu erleichtern oder Anleitungen zu ver-
deutlichen.

L]

Dieses Symbol ist an verschiedenen Stellen auf
Ihrem Suzuki-Produkt angebracht, um Sie auf
wichtige Informationen in der Bedienungsanlei-
tung hinzuweisen.

WICHTIGER HINWEIS

A WARNUNG

Bei Unterlassung angemessener Vorsichts-
mafRnahmen kdnnten Sie selbst und lhre Pas-
sagiere erhohter Todesgefahr oder Erleidens
schwerer Verletzungen ausgesetzt sein.

* Bevor Sie lhren AuBenbordmotor zum ers-
ten Mal in Betrieb nehmen, sollten Sie die-
ses  Besitzer-Handbuch  aufmerksam
durchgelesen haben. Machen Sie sich mit
allen Funktionen des Motors sowie mit
samtlichen Sicherheits- und Wartungsan-
forderungen vertraut.

* Inspizieren Sie Boot und Motor vor jeder
Fahrt. Gehen Sie hierzu gemaR Beschrei-
bung des Abschnitts INSPEKTION VOR
DER FAHRT vor.

* Machen Sie sich mit allen Betriebs- und
Handhabungseigenschaften lhres Boots
und Motors griindlich vertraut. Uben Sie
zundchst bei niedriger bis méBiger Fahrge-
schwindigkeit, bis Sie sich mit der Handha-
bung des Boots und Motors richtig
auskennen. Versuchen Sie nicht in den obe-
ren Leistungsbereich zu gehen, solange Sie
mit der Bedienung noch nicht véllig ver-
traut sind.

» Sorgen Sie stets dafiir, dass Sie die richtige
Sicherheits- und Notfallausriistung an Bord
haben. Hierzu zdhlen: Schwimmhilfen fiir
jede Person (plus ein Rettungsring mit
Wurfleine bei jedem Boot ab 16 FuR (4,8 m)
Lange), Feuerloscher, akustisches Signal-
gerat (Horn oder ahnliches Gerit), visuelle
Notsignalmittel, Anker, Bilgenpumpe, Was-
sereimer, Kompass, Notstartseil, Reserve-
benzin und -0l, Verbandkasten,
Taschenlampe, Nahrungsmittel und Wasser,
Spiegel, Paddel, Werkzeugsatz und Transis-
torradio. Vergewissern Sie sich vor dem
Ablegen, dass Sie die richtige Ausriistung
fiir Ihre Fahrt an Bord haben.

* In geschlossenen Raumen und in Umge-
bungen mit unzureichender Ventilation darf
der Motor weder laufen gelassen, noch
sollte er unter solchen Bedingungen iiber-
haupt gestartet werden. Das Abgas enthalt
Kohlenmonoxid, ein farb- und geruchloses
Gas, das ernsthafte Gesundheitsschiaden
verursachen oder todlich wirken kann.

* Weisen Sie lhre Crew in den Bootsbetrieb,
in die Vorgehensweise bei Notfallen und in
die Bedienung von Sicherheits- und Notfall-
ausriistung ein.

* Halten Sie sich beim Ein- und Aussteigen
nicht an der Motorabdeckung oder an
irgendeinem anderen Teil des AuBenbord-
motors fest.

* Vergewissern Sie sich, dass jede Person an
Bord einen Rettungsschwimmkarper tréagt.




* Betreiben Sie das Boot niemals unter Ein-
fluss von Alkohol oder Drogen.

* Verteilen Sie Passagiere und Ladung
gleichméBig im Boot.

* Lassen Sie alle filligen Wartungsarbeiten
durchfiihren. Setzen Sie sich rechtzeitig mit
lhrem Vertragshandler fiir Suzuki-AuRen-
bordmotoren in Verbindung.

+ SerienméRige Ausriistungsteile des AuRen-
bordmotors diirfen weder verdndert noch
abgebaut werden, da dies die Betriebssi-
cherheit des Motors geféhrden kann.

* Lernen und befolgen Sie alle zutreffenden
Navigationsvorschriften.

* Beachten Sie alle Wettervorhersagen. Fah-
ren Sie nicht los, wenn das Wetter unsicher
ist.

* Beim Kauf von Austauschteilen und Zube-
hér sollten Sie mit Bedacht vorgehen.
Suzuki empfiehlt mit Nachdruck, nur Origi-
nal-Suzuki-Austauschteile/Zubehér  oder
Produkte gleichwertiger Qualitat zu verwen-
den. Durch den Gebrauch ungeeigneter
oder qualitativ minderwertiger Austausch-
und Zubehorteile kann die Betriebssicher-
heit gefahrdet werden.

* Die Schwungradabdeckung darf nicht abge-
nommen werden (auBer fiir einen Notstart).

BEMERKUNG:

Funksendeempfanger und Navigationsausriis-
tungsantennen diirfen nicht zu nahe an der
Motorverkleidung montiert werden, da dies
elektrische  Stérungen verursachen kann.
Suzuki empfiehlt fiir Antennen einen Mindest-
abstand von einem Meter von der Motorverklei-
dung.

Dieses Handbuch ist als permanenter Teil
des AuBenbordmotors zu betrachten und
muss bei diesem verbleiben, wenn er ver-
kauft oder auf andere Weise einem neuen
Eigentiimer bzw. Betreiber iibergeben
wird. Bevor Sie lhren neuen Suzuki-
AuBenborder in Betrieb nehmen, sollten
Sie dieses Handbuch aufmerksam durch-
lesen. Es enthélt wichtige Informationen
zu Sicherheit, Betriecb und Wartung.
Schlagen Sie es daher nach dem ersten
Durchlesen gelegentlich wieder auf.

VORWORT

Wir danken Ihnen, dafl Sie sich fur einen
Suzuki—AuRenbordmotor entschieden haben.
Bitte studieren Sie dieses Handbuch sorgfaltig
und werfen Sie gelegentlich wieder einen Blick
hinein. Es enthalt wichtige Informationen zu
Sicherheit, Betrieb und Wartung. Eine genaue
Kenntnis der hier enthaltenen Informationen
wird lhnen viele vergnlgliche und sichere
Bootsfahrten garantieren.

Allen Informationen in dieser Anleitung liegt die
zum Zeitpunkt der Verodffentlichung neueste
Wareninformation zugrunde. Infolge Verbesse-
rungen oder sonstiger Anderungen sind Abwei-
chungen lhres Auflenbordmotors von dieser
Anleitung nicht auszuschlieRen. Suzuki behalt
sich das Recht vor, jederzeit ohne Vorankindi-
gung Anderungen vorzunehmen.
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ANBRINGUNG DER
KENNUMMER

Typen-und Kennummer |hres Aufienbordmo-
tors sind auf einer Platte an der Haltekonsole
aufgepragt. Diese Nummern sind bei Bestel-
lung von Ersatzteilen oder Diebstahl Ihres
Motors erfroderlich.

KRAFTSTOFF UND OL
BENZIN

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergefahrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Befolgen Sie zum Auftanken stets die folgen-

den VorsichtsmaBregeln:

* Nur Erwachsene diirfen auftanken.

* Falls Sie einen tragbaren Kraftstofftank ver-
wenden, stellen Sie stets den Motor ab,
nehmen Sie den Kraftstofftank von Bord
und fiillen Sie ihn auBerhalb des Boots auf.

* Machen Sie den Kraftstofftank nicht rand-
voll, da sonst Benzin wegen Ausdehnung
aufgrund von Sonnenwédrme iiberlaufen
kann.

* Achten Sie darauf, dass kein Benzin ver-
schiittet wird. Falls Benzin verschiittet wor-
den ist, wischen Sie es unverziiglich auf.

* Rauchen Sie nicht und halten Sie sich von
offenen Flammen und Funken fern.

Suzuki empfiehlt, nach Mdglichkeit bleifreies
Benzin ohne Alkohol zu verwenden. Die Oktan-
zahl soll mindestens 91 nach der Forschungs-
methode betragen. Es kénnen auch Benzin/
Alkohol-Mischungen mit entpsrechender Oktan-
zahl gefahren werden, wenn folgende Richtli-
nien beachtet werden.

HINWEIS

Durch den Gebrauch verbleiten Benzins kann
der Motor beschadigt werden. Durch den
Gebrauch ungeeigneten oder minderwertigen
Benzins konnen der Motor und das Kraftstoff-
system beschédigt werden. AuBerdem kann
hierdurch die Motorleistung beeintrachtigt
werden.

Verwenden Sie nur bleifreies Benzin. Verwen-
den Sie kein Benzin mit einer niedrigeren als
der empfohlenen Oktanzahl und auch kein

Benzin, das abgestanden oder durch
Schmutz/Wasser usw. verunreinigt sein
konnte.

BEMERKUNG:

Sauerstoffangereicherte Kraftstoffe sind Kraft-
stoffe, die sauerstofffiihrende Zusétze wie z.B.
Alkohol enthalten.

Benzin/Ethanol-Mischungen

Mischungen aus bleifreiem Benzin und Ethanol
(Garungsalkohol), auch “GASOHOL” genannt,
werden in gewissen Gebieten von Tankstellen
angeboten. Mischungen dieses Typs konnen
fur Ihr AuRenbordmotor verwendet werden,
wenn sie nicht mehr als 10% Ethanol enthalten.
Vergewissern Sie sich, dass eine derartige
Benzin-Ethanol-Mischung eine Oktanzahl auf-
weist, die nicht unter der fir Benzin empfohle-
nen liegt.

Verwenden Sie das empfohlene Benzin gemaf
folgenden Bezeichnungen.

oder




Zapfsaulenkennzeichnung

Im allgemeinen besteht eine Kennzeichnungs-
pflicht fir Benzingemische. Es werden an der
Zapfsaule Typ und Gehalt von Alkoholen und
Zusatzen angegeben. Diese Hinweise informie-
ren ausreichend uber die Verwendbarkeit der
Benzine entsprechend den oben genannten
Richtlinien. Ist die Kennzeichnung nicht ausrei-
chend oder sollten Sie sich nicht sicher sein, ob
der Kraftstoff die geforderten Normen erfullt,
wenden Sie sich bitte an den Tankwart oder
den nachsten SUZUKI-Handler.

BEMERKUNG:

Der Alkoholgehalt im Benzin kann Leistung und
Kraftstoffverbrauch beeinflussen. Ist der Leis-
tungsverlust oder Kraftstoffverbrauch zu hoch,
bitte Benzin mit geringerem oder keinem Alko-
holgehalt verwenden.

Niemals Kraftstoff mit einer Oktanzahl kleiner
als 91 verwenden. Sollte der Motor klopfen
oder klingeln, bitte Kraftstoff mit héherer Oktan-
zahl verwenden.

HINWEIS

Benzin, das liber lange Zeit im Kraftstofftank
gehalten wurde, bildet Firnis und Gummi -
Stoffe, die den Motor beschéddigen kénnen.

Benutzen Sie stets frisches Benzin.

HINWEIS

Alkoholhaltiges Benzin kann Lackschaden
verursachen, die von der “Beschrinkten
Garantie fiir neue AuRenbordmotoren” nicht
abgedeckt sind.

Wenn Sie alkoholhaltiges Benzin tanken, soll-
ten Sie ganz besonders darauf bedacht sein,
kein Benzin zu verschiitten. Falls Benzin ver-
schiittet worden ist, wischen Sie es unverziig-
lich auf.

BEMERKUNG:

Der separate Kraftstofftank (Sonderzubehor) ist
fiir die Benzinversorgung des Motors bestimmt
und sollte nicht als Benzinaufbewahrungsbe-
hélter benutzt werden.

MOTOROL

HINWEIS

Durch den Gebrauch minderwertigen
Motordls konnen Leistung und Lebensdauer
des Motors beeintrachtigt werden.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von Suzuki
Marine 4-Takt Motordl oder eines Motoréls
gleichwertiger Qualitét.

Die Qualitat des verwendeten Ols ist fiir die
Leistung und Lebensdauer des Motors von aus-
schlaggebender Bedeutung. Wahlen Sie stets
ein hochwertiges Motordl.

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SAE 10W-
40 oder 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Wenn SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL nicht zur Verfligung steht,
wéhlen Sie ein NMMA-zertifiziertes FC-W-OI
oder ein hochwertiges Viertakt-Motorél in Uber-
einstimmung mit der durchschnittlichen Tempe-
ratur in Ihrem Gebiet aus der folgenden Tabelle.

API-Klassifizierung SAE-Vis}
SG
oder
hoher
—20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 86 104
BEMERKUNG:

Bei niedrigen Temperaturen (unter 5 °C) ver-
wenden Sie SAE (oder NMMA FC-W) 5W-30,
um das Starten zu erleichtern und fiir runden
Motorlauf zu sorgen.

GETRIEBEOL

Suzuki empfiehlt den Gebrauch von SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Falls ein sol-
ches Ol nicht zur Verfiigung steht, verwenden
Sie SAE 90-Hypoidgetriebedl der Einstufung
GL-5 nach dem API-Klassifizierungssystem.



LAGE DER SICHERHEITSAUFKLEBER

Die Hinweise auf den Aufklebern an lhrem | Die Aufkleber muf} jederzeit am AulRenbordmo-
Auflenbordmotor oder Kraftstofftank sind zu | tor bzw. Kraftstofftank vorhanden sein. Die Auf-
lesen und stets zu beachten. Vergewissern Sie | kleber niemals aus irgendeinem Grund
sich, daf} Sie alle Anweisungen verstehen. entfernen.

A WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

« Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

A ASL AL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

+ Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

<o>
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.
« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.
+Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.
«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




OQO

See owner's manual.

A\ WARNING AVERTISSEMENT

Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Bedeutung der
Plakettensymbole

Diese Symbole bedeuten Folgendes;

/\\ : Symbol fiir allgemeine

(Vorsicht oder Warnung)
Bedienungsanleitung aufmerksam

L1y

lesen

A
o
\Z

: Betdtigung des Fernbedienungshebels/
Gangschalthebels — zwei Richtungen:
Vorwaérts/Neutral/Riickwérts

: Motorstart
Warnung

Gefahr

o B PO

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

( )
ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
Em DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING PARA PONER GAS
( CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.

ANTI-KNOCK COMPOUNDS.
HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE

MAY CONTAIN LEAD

DANGER

RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY. J
-
A WARNING A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

® Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

¢ Ne pas trop remplir (e réservoir. Remplir le
réservoir jusqu'au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

* Le réservoir doit &tre rangé pour réduire
les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence.

* Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

* Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
s'il est manquant.

* Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

: Durch Feuer verursachte

: Durch Ablegen des Motors
auf eine Seite verursachte Gefahr

: Gefahr wegen drehender Teile

: Durch Kraftstoffundichtigkeit
verursachte Gefahr



ANORDNUNG DER TEILE

Entliftungsschraube
Eingebauten tank

Motorhaube
Anlassergriff
Drosselzugeinstellung

Gasdrehgriff

Schalthebel

Hinterer Griff
Benzinhahn
Kontrollwasserausgang

1.
12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Spuil-Verschlufy
Steuereinstellung

Klemmschrauben
Klemmenkonsole

Kippverriegelungsarm

Schwenkeinstellstange

Anode

Antikavitationsplatte
Getriebedl-Kontrollschraube
Wasserzulauf

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Getriebedl-AblaRschraube

Kraftstoffleitungskupplug (Nur
fir DF5A/DF6A)

Motordlstand-Kontrollfenster
Kraftstoffanschlusskappe

Kombinationsschalter fiir Nots-
top und Motor stop

Separaten kraftstoffbehalter
(sonderzubehdr fur DF5A/
DF6A)

Kraftstoffleitung
Anlasskraftstoffball



DREHZAHLBEGRENZER-
SYSTEM

Dieser Motor ist mit einem Drehzahlbegrenzer-
System ausgestattet, das aktiviert wird, sobald
die Motordrehzahl den Grenzwert, wie unten
angegeben, lberschreitet.

DF4A 5100 U/min. (min-")
DF5A 5600 U/min. (min-)
DF6A 5850 U/min. (min-)

Die Drehzahl kann Uberschritten werden, wenn
bei scharfen Wendungen eine Hohlsogbildung
auftritt, ein Propeller mit durchrutschender
Buchse oder abgenutzten Propellerfligeln ver-
wendet wird oder die Trimmposition zu hoch ist.

Wenn der Drehzahlbegrenzer aktiviert wird,
macht sich dies durch einen ungleichmaRigen
Motorlauf bemerkbar; in diesem Fall muss die
Motordrehzahl sofort auf den empfohlenen
Bereich reduziert werden.

Wenn das System haufig anspricht, ziehen Sie
ihren autorisierten Suzuki-AuRenbordmotoren-
handler zu Rate.

HINWEIS

Wenn das Uberdrehungsbegrenzungssystem
in Funktion tritt, obwohl die empfohlene maxi-
male Drehzahl nicht iiberschritten wurde, mit
Sicherheit ein Propeller geeigneter Steigung
verwendet ist und keine Umsténde wie “Uber-
trimmen” oder “Hohlsog” vorliegen, kann das
Uberdrehungsbegrenzungssystem  gestort
sein.

Setzen Sie sich bitte mit lhrem Vertragshénd-
ler fiir Suzuki-AuRenbordmotoren in Verbin-
dung, wenn das Uberdrehungsbegrenzungs-
system ohne ersichtlichen Grund aktiviert
wird.

10

EINBAU DES MOTORS

Zu viel Motorleistung fiir Ihr Boot kann geféahr-
lich sein. Eine lbermaRige Motorleistung
wirkt sich nachteilig auf die Rumpfstabilitét
aus und kann Probleme bei Betrieb/Handha-
bung verursachen. Das Boot kann auch Uber-
lastungs- und Rumpfschéden erleiden.

Installieren Sie niemals einen AuRenbordmo-
tor, der die vom Hersteller empfohlene maxi-
male  Hochstleistung, die auf dem
“Typenschild” des Boots angegeben ist, iiber-
schreitet. Falls Sie kein “Typenschild” finden
konnen, setzen Sie sich bitte mit lhrem Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren in
Verbindung.

A WARNUNG

Wenn der Motor nicht richtig am Heckspiegel
befestigt ist, kann er abfallen.

Der Motor muB am Bootsrumpf festge-
schraubt werden. Bei Befestigung nur mit den
Knebelschrauben kann der Motor aus dem
Rumpf herausgerissen werden. Von Zeit zu
Zeit Schrauben auf richtigen Sitz iiberpriifen.

HINWEIS

Wenn Sie versuchen, den Aufenbordmotor
am Heckspiegel zu montieren, obwohl Sie
ber keine handwerkliche Erfahrung verfiigen
oder Sie nicht genau wissen, an welchen Stel-
len Locher zu bohren sind, konnen Sie das
Boot schwer beschadigen.

Wenn Sie keine handwerkliche Erfahrung
haben oder Sie sich iiber die Bohrstellen nicht
im Klaren sind, sollten Sie lhren Vertrags-
héandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren mit der
Montage beauftragen.




Die richtige Hohe der Motorhalterung ist fur
gute Leistung wichtig. Ein Motor, der auf der
Motorhalterung zu hoch befestigt ist, bewirkt ein
“Durchrutschen” der Schiffsschraube und in der
Folge Leistungsverlust und Uberhitzung. Ein
Motor, der auf der Motorhalterung zu niedrig
befestigt ist, bringt erhdhten Stromungswider-
stand.

Wird der Motor ganz nach unten verschoben,
mul} sich die Antikavitationsplatte 0 — 25 mm
unterhalb der Bootsunterseite befinden.

Die-8-mm-Schrauben,Beilagscheiben, Siche-
rungsscheiben und Muttern wie in der Abbil-
dung gezeigt aufsetzen, dann die Schrauben
der Reihe nach festziehen. Unbedingt die
Lécher mit Dichtmasse abdichten, um spatere
Leckstellen zu vermeiden.

HINWEIS

Durch Uberziehen der Halterungsschrauben
kann die Haltekonsole beschadigt werden.

* Die Halterungsschrauben nicht iiberziehen.
» Zum Festziehen oder Lésen der Halterungs-

RV g L3
é“'f ﬁ 0—-25mm
HINWEIS

Betrieb des AuBenbordmotors mit der Antika-
vitationsplatte iiber der Wasseroberfliche
kann zu einer Uberhitzung und damit zu einer
schweren Beschadigung des Motors fiihren.

Betreiben Sie den Motor nicht mit der Antika-
vitationsplatte liber der Wasseroberfléche.

Motor auf Motorhalterung zentrieren und durch
abwechselndes Festziehen der Haltekonsolen-
schrauben von Hand sichern. Der Motor muf}
exakt in der Mitte sein, sonst zieht das Boot
beim Fahren auf eine Seite.

muttern kein Schlagwerkzeug verwenden.

Dichtmasse

Nach dem Einbau des Motors sich vergewis-
sern, daR Lenk-und Kippmechanismus nicht
durch den Bootskorper behindert werden.

11



WAHL UND EINBAU DER
SCHIFFSSCHRAUBE

WAHL DER SCHIFFSSCHRAUBE

Es ist sehr wichtig, fir den AufRenbordmotor
eine Schiffsschraube zu verwenden, die mit
den Betriebsbedingungen Ubereinstimmt. Die
Geschwindigkeit im Wasser bei Vollgas hangt
von der benutzten Schiffsschraube ab.

Durch eine UbermaRig hohe Motordrehzahl
kann der Motor schwer beschadigt werden,
wahrend eine niedrige Motordrehzahl bei Voll-
gas die Leistung beeintrachtigt. Die Propeller-
wahl hangt auch von der Betriebslast des Boots
ab. Kleinere Lasten erfordern in der Regel Pro-
peller mit hoherer Steigung, grofere Lasten
hingegen Propeller mit niedrigerer Steigung. lhr
Vertragshandler fur Suzuki-AuRenbordmotoren
ist Ihnen bei der Propellerwahl gerne behilflich.

HINWEIS

Durch den Einbau eines Propellers mit einer
zu hohen oder einer zu niedrigen Steigung
wird die Hochstdrehzahl des Motors nachteilig
beeinflusst; dies kann zu einem schweren
Motorschaden fiihren.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshandler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren bei der Auswahl
eines Propellers fiir Ihr Boot beraten.

Sie koénnen selbst feststellen, ob |hr Boot mit
dem richtigen Propeller ausgestattet ist. Mes-
sen Sie hierzu bei Vollgasbetrieb des minimal
beladenen Boots die Motordrehzahl mit einem
Drehzahlmesser. Wenn ein geeigneter Propel-
ler montiert ist, liegt die Motordrehzahl inner-
halb des folgenden Bereichs:

4000 - 5000
DF4A Umdr./min (min-")
Vollgasdreh- 4500 - 5500
zahlbereich DFSA Umdr./min (min-")
4750 — 5750
DF6A | Umdr./min (min-)

Wenn die Motordrehzahl nicht innerhalb dieses
Bereichs liegt, sollten Sie sich von lhrem Ver-
tragshandler fir Suzuki-AuRenbordmotoren
darliber beraten lassen, welcher Propeller fiir
Ihre Anwendung am besten geeignet ist.

12

ANBRINGEN DER SCHIFFSSCHRAUBE

A WARNUNG

Bei der Montage und Demontage eines Pro-
pellers missen korrekte Vorkehrungen getrof-
fen werden, da anderenfalls schwere
Verletzungen verursacht werden konnen.

Vor der Montage oder Demontage eines Pro-

pellers:

* Schalten Sie stets auf “Neutral” und neh-
men Sie die Notstoppschalter-Sicherungs-
platte ab, so dass der Motor nicht
versehentlich gestartet werden kann.

* Tragen Sie Schutzhandschuhe und blockie-
ren Sie den Propeller mit einem Holzstiick
zwischen den Blattern und der Antikavitati-
onsplatte.

Zur Befestigung einer Schiffsschraube an lhrem
AuBenbordmotor folgendermalfien vorgehen:

@]

1. Schiebewelle 1 der Schiffsschraube dick
mit wasserabweisendes Fett gegen Rost
einfetten.

. Anschlag @ auf die Welle schieben.

. Schiffsschraube @ auf Welle schieben.

. Die Schiffsschraubenmutter @ aufschrau-
ben und festziehen. Die Bohrung in der
Schiffsschraubenmutter mit der Bohrung in
der Welle ausrichten, dann den Splint ® ein-
setzen und so umbiegen, dal er nicht her-
ausfallen kann.

A~ WN

Zum Ausbau des Propellers die obigen Schritte
in umgekehrter Reihenfolge ausfiihren.



VERWENDUNG DES KIPPVERRIEGELUNGSARM
KIPPSYSTEMS Der Kippverriegelungsarm dient zur Arretierung

des Motors in der ganz hochgekippten Stellung
und Seichtwasser—Position.
KIPP-ARRETIERUNG
Bei Gangstellung auf “REVERSE” (RUCK- [ GANZ HOCHGEKIPPTEN POSITION
WARTS) wird der Motor automatisch arretiert, | Um der Motor in der obersten Position zu arre-
damit er nicht infolge von Kraften wie z.B. der | tieren:

Schubkraft der Schiffsschraube aus dem Was-

ser gehoben wird. A WARNUNG

Sie konnen sich beim Schwenken des Motors
die Hande einquetschen, wenn Sie diese in die
Nahe der Motorhalterung oder unter den
Motor bringen, und der Motor lhnen aus-
rutscht.

Bringen Sie lhre Hande beim Schwenken des
Motors niemals in die Nahe der Motorhalte-
rung oder unter den Motor.

1. Auf “NEUTRAL” schieben.

2. Den Kraftstoffhahn nach rechts drehen
(schliefsen) und die Entliftungsschraube am
Bei Nutzung der Seichtwasser-Position funk- Tankdeckel anziehen.

tioniert die Kipp-Arretierung nicht. Deshalb
konnen Kréfte wie die Schubkraft des Propel-
lers bei Betrieb im Riickwértsgang
(REVERSE), rascher Geschwindigkeitsabfall
und Beriihren eines Unterwasserhindernis-
ses den Motor aus dem Wasser heben und zu
Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Seichtwasser-
Position besonders vorsichtig und langsam.
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Gebrauch eines separaten Kraftstofftanks:

Die Kraftstoffleitung vom separaten Kraftstoff-

tank abtrennen.

Die Kraftstoffanschlusskappe 1 am Kraftstoff-

anschluss anbringen.

3. Am Griff an der Rlckseite der Motorabdec-

kung anfassen und den Motor ganz hochkip-
pen, bis dieser in der ganz hochgekippten
Position durch den Kipp—Arretierungsarm @
festgehalten wird.

A WARNUNG

Hochkippen des Motors ohne entsprechende
Vorkehrungen kann zum Auslaufen von Ben-
zin fiihren.

* Den Kraftstofftank nicht iiber die obere
Grenze hinaus auffiillen.

* Bei einem Motor mit eingebautem Kraft-
stofftank muss der Kraftstoffhahn nach
rechts (zur Aus-Stellung) gedreht und die
Entliiftungsschraube am Tankdeckel ange-
zogen werden, bevor der Motor hochge-
kippt wird.

* Den Motor wieder zur normalen Stellung
absenken, bevor die Entliiftungsschraube
am Tankdeckel des eingebauten Kraftstoff-
tanks aufgedreht wird.

* Soll ein Motor mit separatem Kraftstofftank
langere Zeit hochgekippt bleiben, so ist
stets die Kraftstoffleitung abzutrennen.

HINWEIS

Der Gasdrehgriff kann brechen, wenn man
versucht, den Motor daran anzuheben oder
abzusenken.

Unterlassen Sie es, den Motor am Gasdreh-
griff anzuheben oder abzusenken.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.
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Zur Wiederabsenkung des Motors Motor leicht
zu sich ziehen, Kippverriegelungsarm @ nach
oben ziehen und Motor langsam absenken.

HINWEIS

Wenn der Motor bei einem Transport des
Boots mithilfe des Kippverriegelungsarms in
der ganz hochgekippten Position gehalten
wird, kénnte der Motor plétzlich freigegeben
und dadurch beschadigt werden.

Verwenden Sie bei einem Transport lhres
Boots auf einem Anhénger niemals den Kipp-
verriegelungsarm, um den Motor in der ganz
hochgekippten Position zu halten.

Alternative Stromquelle

HINWEIS

AuBenbordmotor und Boot konnen bescha-
digt werden, wenn der AuRenbordmotor nicht
aus dem Wasser geschwenkt und verriegelt
wird, wahrend das Boot von einem anderen
Antrieb getrieben wird.

Vergewissern Sie sich, dass der AuBenbord-
motor aus dem Wasser geschwenkt und ver-
riegelt ist, wenn das Boot von einem anderen
Antrieb getrieben wird.

SEICHTWASSER-POSITION

A WARNUNG

Bei Nutzung der Seichtwasser-Position funk-
tioniert die Kipp-Arretierung nicht. Deshalb
kénnen Krifte wie die Schubkraft des Propel-
lers bei Betrieb im Riickwértsgang
(REVERSE), rascher Geschwindigkeitsabfall
und Beriihren eines Unterwasserhindernis-
ses den Motor aus dem Wasser heben und zu
Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Seichtwasser-
Position besonders vorsichtig und langsam.

A WARNUNG

Gebrauch der Seichtwasser-Position ohne
entsprechende Vorkehrungen kann zum Aus-
laufen von Benzin vom eingebauten Kraft-
stofftank fiihren.

* Den Kraftstofftank nicht iiber die obere
Grenze hinaus auffiillen.

* Wenn ein Motor stoppt, die Entliiftungs-
schraube am Tankdeckel des eingebauten
Kraftstofftanks anziehen.

* Den Motor wieder zur normalen Stellung
absenken, bevor die Entliiftungsschraube
am Tankdeckel des eingebauten Kraftstoff-
tanks aufgedreht wird.

Zur Einstellung der Motor in Seichtwasser—

Position:

1. Auf “NEUTRAL” stellen.

2. Motor langsam bis zum Einklicken hochklap-
pen.

3. Motor langsam bis zur Endstellung absen-
ken, die leicht hoher als beim normalen
Trimmwinkel ist.
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BEMERKUNG:
Es gibt zwei Einstellungen des Seichtwasser-
hebels. Je nach Wassertiefe geeignete wéhlen.

Um den Motor wieder abzusenken:

1. Den Motor nach vorn zur Position ® ziehen,
bis ein Klicken zu horen ist.

2. Den Motor langsam absenken.

Seichtwasser-Position 2 / / /
Seichtwasser-Position 1 /

Normale Position
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INSPEKTION VOR DER
FAHRT

A WARNUNG

Losfahren, ohne Boot und Motor inspiziert zu
haben, kann gefahrlich sein.

Bevor Sie ablegen, sollten Sie stets die in die-
sem Abschnitt beschriebenen Inspektionen
durchfiihren.

Vergewissern Sie sich, dass Boot und Motor in
gutem Zustand sind, und dass Sie fir Notfalle
richtig vorbereitet sind.

Fihren Sie vor dem Ablegen stets die folgen-
den Uberpriifungen durch:

« Sicherstellen, daB Kraftstoff und Ol fiir die
vorgesehene Fahrt ausreichen.

Fassungsvermogen : 1,0 L

A WARNUNG

Wenn der eingebaute Kraftstofftank tiberfiillt
wird, kann Benzin liberlaufen.

Den Kraftstofftank nicht iiber die obere
Grenze ® hinaus auffiillen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflaichenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.




Kraftstofftankfilter

|

®: Siebteil an der Unterseite des Filters

» Den Motordistand der Olwanne iiberprii-
fen.

HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu wenig Ol kann zu
einem schweren Motorschaden fiihren.

Kontrollieren Sie den Olstand vor jeder Fahrt
und fiillen Sie bei Bedarf Ol nach.

Uberpriifung des Motordlstandes:

BEMERKUNG:

Um zu vermeiden, dal3 bei der Uberpriifung des
Motorélstands ein inkorrekter Wert erhalten
wird, ist das Motordl nur bei kaltem Motor zu
kontrollieren.

1. Den Motor in eine vertikale Position bringen,

dann die Hebel @ und @ lésen und die
Motorhaube D entfernen.

@y

N\

2. Den Oleinfilllverschluss (Messstab) @
abnehmen und mit einem sauberen Lappen
abwischen.

3. Zur Kontrolle des Olstands das Einfiillver-
schlussgewinde an der Einfiillverschluss-
kante wie gezeigt ansetzen. Den
Einfullverschluss nicht einschrauben.

@

|

Obere
Pegelmarke

<—Untere
Pegelmarke

BEMERKUNG:

Am Fenster ® kann die Menge des Motoréls
nicht kontrolliert werden.

Wenn der Motor l4uft, kann am Fenster ®
iiberpriift werden, ob der Motor richtig mit Ol
geschmiert wird.

Der Olstand wird mit dem Oleinfiillverschluss
(Messstab) kontrolliert.

Obere
Pegelmarke
<

-« Untere
Pegelmarke

Das Ol am Einfilllverschluss (Messstab) muss
sich zwischen der oberen und unteren Markie-
rung am Einfillverschluss befinden.

Wenn der Stand bis in die Nahe der unteren
Markierung abgesunken ist, muss Motordl
nachgeflllt werden, bis die obere Markierung
erreicht ist.

BEMERKUNG:

Wenn das Motordl verschmutzt oder verfarbt
ist, muB das Ol gewechselt werden (sich auf
das Kapitel ‘'KONTROLLE UND WARTUNG” im
Abschnitt “Motorél” beziehen).
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Einflllen des Motordls:

1. Den Oleinfiilldeckel (OlmeRstag) ® abneh-
men und mit einem sauberen Lappen abwi-

schen.

2. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
oberen
Olstand feststellen zu kénnen, das Einfiill-
verschluBgewinde am EinfillverschluBrand
wie gezeigt aufsetzen. Den Einfillverschlufy

Markierung  auffiillen.Um den

nicht einschrauben.

EINFAHREN

Richtige Behandlung in dieser Einfahrzeit ist die
Voraussetzung fiir Langlebigkeit und Spitzen-
leistungenen lhres Motors. Fiir das richtige Ein-
fahren gelten folgende Richtlinien.

HINWEIS

@

Obere
Pegelmarke

<« Untere
Pegelmarke

Nichtbefolgen der nachstehenden Einlaufvor-
schriften kann zu einem schweren Motorscha-
den fiihren.

Beachten Sie unbedingt die im Folgenden
beschriebenen Motor-Einlaufverfahren.

HINWEIS

Betreiben des Motors mit zu viel Ol kann zu
einem Motorschaden fiihren.

Fiillen Sie nicht zu viel Ol in den Motor.

Einlaufzeit: 10 Stunden

Einlaufhinweise
1. Wahrend der ersten 2 Betriebsstunden:

Nach dem Anlassen eines kalten Motors auf
eine ausreichende Leerlaufperiode achten
(ungeféahr 5 Minuten), um ein Aufwarmen
des Motors zu gewahrleisten.

HINWEIS

3. Den Oleinfiilldeckel wieder gut festdrehen.

* Kontrolle der Schiffsschraube auf etwaige

Schaden.

« Sichere Befestigung des Motors am Boot.

« Sicher und richtig in Schwenkkopf einge-

setzter Stift.

* Sich vergewissern, da das Anlasserseil
nicht ausgefranzt ist oder andere Ver-

schleiBerscheinungen aufweist.

 Sich vergewissern, daB sich die erforderli-
chen Notausriistungsgegenstinde und
Rettungseinrichtungen an Bord betinden.

* Sicherstellen, dass der Notstoppschalter

richtig funktioniert.

* Sicherstellen, dass das Wasserzulaufloch

nicht blockiert ist.
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Fahren mit hoher Geschwindigkeit ohne aus-
reichende Warmlaufzeit kann einen schweren
Motorschaden, wie zum Beispiel einen Kol-
benfresser, verursachen.

Erst nach einer ausreichenden Warmlaufzeit
(5 Minuten) des Motors im Leerlauf kann mit
hoher Geschwindigkeit gefahren werden.

Nach dem Warmlaufen den Motor im Leer-
lauf oder dem niedrigsten Gang etwa 15
Minuten laufenlassen. Wahrend der restli-
chen Zeit von einer Stunde und 45 Minuten
den Motor bei eingelegtem Gang und mit
weniger als Halbgas (1/2 Drosselklappen-
stellung) (3000 U/min) betreiben, sofern die
Betriebsbedingungen dies erlauben.



BEMERKUNG: BEDIENUNG

Die Drehzahl kann bis (iber den empfohlenen
Bereich hinaus erhéht werden, um das Boot

auszurichten; danach die Drehzahl sofort wie- VOR DEM STARTEN DES MOTORS MUSS
der auf den empfohlenen Betriebsbereich | Yerwendung des EINGEBAUTEN TANK

zuriicknehmen. 1. Der Motor sich im Wasser befinden.
2. Entliftungsschraube 1 am Benzintankdec-
2. Wahrend der nichsten Betriebsstunde: kel zum Entliften im gegen den Uhrzeiger-
Den Motor mit einer Drehzahl von 4000 U/min sinn drehen.

oder Dreiviertelgas laufen lassen, sofern die
Betriebsbedingungen dies erlauben. Eine
Vollgasstellung ist zu diesem Zeitpunkt noch
zu vermeiden.

3. Restliche 7 Stunden:
Sofern die Betriebsbedingungen dies erlau-
ben, kann der Motor mit eingelegtem Gang
und der gewiinschten Motordrehzahl betrie-
ben werden.
Kurzzeitig kann auch Vollgas gegeben wer-
den; der Motor darf jedoch nicht langer als 5
Minuten ununterbrochen in der Vollgasstel-
lung betrieben werden.

HINWEIS

Eine langer als 5 Minuten andauernde, unun-
terbrochene Vollgasfahrt wahrend der letzten
7 Stunden der Einlaufzeit kann einen schwe-
ren Motorschaden, wie zum Beispiel einen
Kolbenfresser, verursachen. &

Wiéhrend der letzten 7 Stunden der Einlaufzeit
darf der Motor jeweils nicht langer als 5 Minu-
ten mit Vollgas betrieben werden. BEMERKUNG:

Wenn der Benzinhahn nach links gedreht wird,
wird Kraftstoff aus dem eingebauten Tank zuge-
fiihrt.
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4. Die Kraftstoffleitung des separaten Kraft- | 5. Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
stofftanks vom Kraftstoffanschluss am Motor “NEUTRAL” gestellt ist.
abtrennen (im Falle des Gebrauchs des
separaten Kraftstofftanks).
Die Kraftstoffanschlusskappe @ am Kraft- NEUTRAL
stoffanschluss anbringen.

HINWEIS

Wenn der Motor auf einen Gang geschaltet ist,

lasst sich der Riicklaufanlasser nicht betati-
HINWEIS gen. Durch einen solchen Versuch kann der
Anlasser beschédigt werden.

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer

Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck Bevor Sie das Riicklaufanlasserseil ziehen,
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe- vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
schichtung verursachen. “NEUTRAL” gestellt ist.
Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin | | 6. Die Sicherungsplatte ist angebracht, und
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder das Ende der Notausschalterleine ist an
dergleichen ab. Ihrem Koérper befestigt.

BEMERKUNG:

Bei Gebrauch des eingebauten Kraftstofftanks
die Kraftstoffleitung des separaten Kraftstoff-
tanks vom Kraftstoffanschluss auf der Motor-
seite abtrennen. Anderenfalls kann Kraftstoff
vom eingebauten Tank mdglicherweise nicht
richtig flieBen.

20



A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

mafregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betitigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Wahrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
kénnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.

BEMERKUNG:

Eine Reserve-Sicherungsplatte aus Plastik wird
fiir Notfélle mitgeliefert. Die Platte vom Kabel
abnehmen und an einer sicheren Stelle auf
dem Boot aufbewahren. Wenn das Kabel des
Notausschalters bzw. die Sicherungsplatte
beschédigt wird oder verlorengeht, mul3 das
betreffende Teil umgehend ersetzt werden,
damit die normale Funktion des Notausschal-
ters wieder gewéhrleistet ist.

Verwendung des SEPARATEN KRAFT-

STOFFBEHALTER (Fiir DF5A/DF6A)

1. Der Motor sich im Wasser befinden.

2. Der Benzinschlauch fest mit Benzintank und
Motor verbunden sein.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

3. Die beiden Entliiftungsschrauben am Tank-
deckel im Gegenuhrzeigersinn drehen, um
die Entliftung zu 6ffnen.
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4. Benzinhahn nach rechts stellen.

BEMERKUNG:

Wird ein separater Tank verwendet, den Kraft-
stoffhahn nach rechts drehen, um dem Verga-
ser Kraftstoff vom separaten Tank zuzufiihren.

5. Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt ist.

6. Die Sicherungsplatte ist angebracht, und
das Ende der Notausschalterleine ist an
Ihrem Korper befestigt.

22

A WARNUNG

Wenn die Notstoppschalterleine nicht richtig
angebracht oder nicht sichergestellt ist, dass
der Notstoppschalter wie vorgesehen funktio-
niert, kann erhohte Gefahr des Lebensverlu-
stes oder Erleidens schwerer Verletzungen
sowohl fiir den Bootsfiihrer als auch die Pas-
sagiere bestehen.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malfregeln:

* Die Notstoppschalterleine muss sicher am
Handgelenk oder an einem geeigneten Klei-
dungsteil (Giirtel 0.A.) des Bootsfiihrers
befestigt sein.

* Einer Betédtigung des Notstoppschalters
diirfen keine Hindernisse im Wege stehen.

* Waéhrend normalen Betriebs ist darauf zu
achten, dass die Notstoppschalterleine
nicht gerissen oder die Verriegelungsplatte
nicht aus dem Schalter gezogen wird. Der
Motor stoppt unverziiglich, und durch die
erfolgende, unerwartete Bremswirkung
konnten Insassen Richtung Bug geschleu-
dert werden.

BEMERKUNG:

Eine Reserve-Sicherungsplatte aus Plastik wird
flir Notfélle mitgeliefert. Die Platte vom Kabel
abnehmen und an einer sicheren Stelle auf
dem Boot aufbewahren. Wenn das Kabel des
Notausschalters bzw. die Sicherungsplatte
beschédigt wird oder verlorengeht, mul3 das
betreffende Teil umgehend ersetzt werden,
damit die normale Funktion des Notausschal-
ters wieder gewéhrleistet ist.



. Kraftstoff-Ballpumpe mehrmals driicken, bis

Widerstand sprbar.

BEMERKUNG:

Die Ballpumpe bei laufendem Motor nicht beta-
tigen, da sonst der Vergaser uberflutet werden
kann:

BEMERKUNG:

Nur fiir DF5A/DF6A

Anlassen des motors mit benzin vom eingebau-
ten tank, wenn der separate tank leer ist:

1.

Den Kraftstoffanschlul3 des separaten Kraft-
stoffleitungs—Steckverbindung an der Motor-
seite abtrennen.

Die Kraftstoffanschlusskappe am Kraftstoff-
anschluss anbringen.

. Kraftstoff in den Eingebauten Kraftstofftank

einfiillen und etwa 1/3 Minute warten, bevor
der Motor angelassen wird.

. Benzinhahn nach links stellen.

STARTEN DES MOTORS

A WARNUNG

Das Abgas enthidlt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder
zu schweren Gesundheitsschéden fiihren.

In geschlossenen Raumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-
tet werden.

A WARNUNG

Betreiben des Boots ohne richtig funktionie-
renden Notstoppschalter kann geféahrlich sein.

Vergewissern Sie sich vor dem Ablegen, dass

der Notstoppschalter richtig funktioniert.

BEMERKUNG:
Wenn der Motor nicht anspringt, die Siche-
rungsplatte des Notausschalters (iberpriifen.
Der Motor kann nicht angelassen werden, wenn
sich die Sicherungsplatte nicht in der korrekten
Position befindet.

1. Bei kaltem Motor:
Choke (D ganz herausziehen. Pfeil auf dem
Handgas @ auf bringen ®.
Bei warmem Motor:

Pfeil auf dem Handgas @ auf bringen ®.
Der Choke darf nicht verwendet werden.
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BEMERKUNG:

Zum Neustart eines warmen Motors mul3 unter
Umstédnden der Choke eingesetzt werden.
Wenn der Motor in warmem Zustand nicht
schnell startet, geméal Verfahren fiir Kaltstart
vorgehen.

2. AnlaBseil @ fest fassen und langsam zie-
hen, bis der Starter greift. Dann Seil zum
Anlassen des Motors kraftig anziehen.
Herausgezogenes Seil nicht auslassen.

Seil festhalten und langsam einziehen las-
sen.

HINWEIS

Durch Ziehen des Anlassergriffs bei laufen-
dem Motor kann der Anlasser beschadigt wer-
den.

Ziehen Sie den Anlassergriff niemals bei lau-
fendem Motor.

3. Nach dem Anlassen Motor mit Handgas @
in Leerlauf bringen.
4. Choke hineinschieben.

BEMERKUNG:

Bei kaltem Wetter mul3 der Choke vielleicht lan-
ger gezogen bleiben, damit der Motor warm
wird.
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5. Motor etwa 5 min lang vorwarmen.

HINWEIS

Wenn der Motor unmittelbar nach dem Start
ohne Warmlauf mit hoher Drehzahl oder Voll-
gas betrieben wird, kann es zu einem Motor-
ausfall kommen.

Lassen Sie den Motor stets ausreichend
warmlaufen, bevor Sie ihn mit hoher Drehzahl
betreiben.

Kiihlwasser-Kontrolle

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors
mul Wasser aus dem Wassersichtloch heraus-
spritzen; dies zeigt an, dal® Wasserpumpe und
Klhlsystem einwandfrei funktionieren. Wenn
aus dem Wassersichtléch kein Wasser heraus-
lauft, mull der Motor sofort abgestellt und ein
Vertragshandler fir Suzuki-Aufenbordmotoren
zu Rate gezogen werden.

HINWEIS

Betreiben Sie den AuBenbordmotor niemals,
wenn aus dem Wassersichtloch kein Wasser
herauslauft, da andernfalls ein schwerer
Motorschaden die Folge sein kann.

Kontrollieren Sie unmittelbar nach dem Star-
ten des Motors, ob Wasser aus dem Wasser-
sichtloch herauslauft.




ANLASSEN MIT HILFSANLASSER

Wenn der Motor zum Laufen gebracht werden
muss, wegen eines Defekts des Anlassersys-
tems jedoch nicht auf normale Weise gestartet
werden kann, kdnnen Sie ihn mit dem Hilfsan-
lasser in Gang setzen.

A WARNUNG

Beriihrt man wahrend des Anlassens des
Motors mithilfe des Starterseils versehentlich
elektrische Bauteile, so kann man einen
schweren elektrischen Schlag erhalten.

Achten Sie beim Anlassen des Motors mithilfe
des Starterseils darauf, dass Sie nicht mit
elektrischen Bauteilen wie Ziindspulen oder
Ziindkabeln in Berithrung kommen.

A WARNUNG

Bei Anwendung des Notstartverfahrens funk-
tioniert das Schutzsystem gegen Start mit ein-
gelegtem Gang nicht. Befindet sich der
Schalthebel nicht in Stellung “NEUTRAL”,
kann sich das Boot beim Starten des Motors
plétzlich in Bewegung setzen, wodurch Pas-
sagiere umhergeworfen werden konnen oder
ein Unfall verursacht werden kann.

Vergewissern Sie sich vor Anwendung des
Notstartverfahrens, dass der Schalthebel auf
“NEUTRAL” gestellt ist.

Anlassen des Motors bei Ausfall des
Anlassersystems:

1. Die Notausschalter-Sicherungsplatte her-

ausziehen.

3. Den Benzinhahnhebel nach rechts stellen

(zugedrehte Stellung).
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4. Die Entliftungsschraube am Kraftstofftank-
deckel festziehen.

8. Den NSI-Seilzug in die Seitenabdeckung
geben.

5. Motorhaube abnehmen.

6. Die Sicherungsmutter @ Iésen, und den
NSI-Seilzug vom Riicklaufanlasser abneh-
men.

7. Das Ende des Seilzugs vom Ricklaufanlas-
ser trennen.

26

9. Die Schrauben, mit denen der Kraftstofftank
gesichert ist, herausdrehen.

10. Eine Beilagscheibe @ vom Kraftstofftank
abnehmen.




11. Die Gasseilzige von der Klemme @
abtrennen.

12. Die Befestigungsschrauben des Ricklauf-
anlassers herausdrehen.

13. Die Klemme @ mit der Ricklaufanlasser-
Sicherungsschraube anbringen.
Die Gasseilzlige an der Klemme @ sichern.

14. Den Entluftungskanal & abnehmen.

1

16. Die Schrauben, mit denen der Kuhllifter @

gesichert ist, herausdrehen.
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17. Den Kraftstofftank unter Ausrichtung der
Position des Benzinhahns auf die des
Benzinhahnhebels @ ansetzen.

20. Die Entliftungsschraube am Kraftstofftank-
deckel gegen den Uhrzeigersinn drehen,
um die Entliftung zu 6ffnen.

18. Der Kraftstofftank wird mit zwei Schrauben
gesichert.

19. Den Benzinhahnhebel nach links stellen
(aufgedrehte Stellung).
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21.In den im Werkzeugkasten befindlichen
Hilfsanlasser einen Knoten machen. Das an
dere Seilende am Griff des im Werkzeig-
kasten befindlichen Schraubenziehers fest-
binden.

22. Das Seilende mit dem Knoten in den Schlitz
der Riemenscheibe einkaten und Seil im
Uhrzeigersinn um die Riemenscheibe wick-
eln.

23. Die Sicherungsplatte des Notausschalter
sanbringen.

24. Nachdem die Vorbereitungsschritte zum An
lassen des Motors ausgefiihrt wurden, das
Reserve-Anlasserseil kraftig anziehen, um
den Motor anzulassen.




A WARNUNG

Wenn Sie nach dem Starten des Motors versu-
chen, den Riicklaufanlasser oder die Motorab-
deckung wieder anzubringen, kénnen Sie sich
verletzen.

Versuchen Sie nach dem Starten des Motors
nicht, den Riicklaufanlasser oder die Motorab-
deckung wieder anzubringen.

A WARNUNG

Bei laufendem Motor sind viele Teile in Bewe-
gung, die schwere Verletzungen verursachen
konnen.

Bringen Sie bei laufendem Motor Hande,
Haare, Kleidung usw. nicht in die Nahe des
Motors.

BEMERKUNG:

Lassen Sie das Anlassersystem unverzliglich
reparieren. Zum normalen Anlassen des
Motors darf die nur fiir Notsituationen
bestimmte Vorgehensweise nicht verwendet
werden.

SCHALTEN UND
GESCHWINDIGKEITSREGELUNG

HINWEIS

Ein schwerer Motorschaden kann verursacht
werden, wenn man (a) beim Schalten vom Vor-
wartsgang (FORWARD) auf den Riickwaérts-
gang (REVERSE) oder vom Riickwértsgang
(REVERSE) auf den Vorwartsgang (FOR-
WARD) die Motordrehzahl nicht bis zur Leer-
laufdrehzahl zuriickgehen ldsst und die
Fahrgeschwindigkeit nicht vermindert, oder
(b) bei Riickwartsfahrbetrieb unvorsichtig ist.

Warten Sie mit dem Schalten stets, bis der
Motor mit Leerlaufdrehzahl lauft. Im Riick-
wartsgang sollten Sie mit Bedacht und ganz
langsam fahren. Bevor Sie beschleunigen,
sollten Sie sich stets vergewissern, dass sich
der Hebel/Schalthebel in der beabsichtigten
Stellung befindet.

HINWEIS

Durch Schalten von Géngen bei nicht laufen-
dem Motor kann der Schaltmechanismus
beschadigt werden.

Vermeiden Sie Schalten von Géngen bei nicht
laufendem Motor.

Schalten )
Um dem Motor auf “FORWARD” (VORWARTS)

zu schalten, Gasgriff auf Leerlauf stellen und

Ganghebel fest zu sich ziehen.

Um auf “REVERSE” (RUCKWARTS) zu schal-

ten, Gasgriff auf Leerlauf stellen und Ganghe-

bel fest von sich weg driicken.

REVERSE FORWARD
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Geschwindigkeitsregelung
Nach dem Schalten Geschwindigkeit durch
Drehen am Gasgriff regeln.

SCHNELLER

LANGSAMER

ABSTELLEN DER MOTORS

BEMERKUNG:

Wenn es erforderlich ist, den Motor in einem
Notfall zu stoppen, durch Ziehen an der Not-
stoppschalterleine die Notstoppschalter-Sperr-
platte aus dem Notstoppschalter ziehen.

Zum Abstellen des Motors:

1.
2.
3. Bei Betrieb mit Vollgas den Motor einige

Den Gasdrehgriff auf Leerlaufposition dre-
hen.
Auf “NEUTRAL” schalten.

Minuten lang durch Laufen im Leerlauf oder
bei Schleppgeschwindigkeit abkihlen las-
sen.

. Den Abstellknopf ® eingedriickt halten, bis

der Motor stoppt.
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5. Nach dem Abstellen des Motors den Benzin-
hahn nach rechts drehen.

6. Nach dem Abstellen des Motors den Benzin-
anschluss vom AufRenbordmotor abtrennen.
(bei Verwendung des getrennten Kraftstoff-
tanks).

A WARNUNG

Wenn der Motor léangere Zeit bei angeschlos-
sener Benzinleitung oder geé6ffnetem Benzin-
hahn gestoppt bleibt, kann Kraftstoff
austreten.

Den Benzinanschluss abtrennen und den
Benzinhahn schlieBen, wenn der der Motor
langere Zeit gestoppt bleiben soll.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflaichenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder
dergleichen ab.

7. Die Entliftungsschraube am Benzintankdec-
kel zum SchlieBen der Entliftung im Uhrzei-
gersinn drehen.

BEMERKUNG:

Um sich zu vergewissern, dal8 der Notaus-
schalter einwandfrei funktioniert, ist der Motor
von Zeit zu Zeit durch Herausziehen der Siche-
rungsplatte abzustellen, wobei der Motor im
Leerlauf laufen mugB3.



VERTAUEN

Beim Anlegen an Stellen mit geringer Wasser-
tiefe ist der Motor hochzuklappen, um eine
Beschadigung durch unter dem Wasserspiegel
befindliche Hindernisse zu vermeiden. Bei lan-
gerer Nichtbenutzung des Motors diesen aus
dem Wasser herausnehmen, um Schaden
durch Meerwasser zu verhindern.

Fir Einzelheiten zur Schragstellung des Motors
siehe Abschnitt KIPPVERRIEGELUNGSARM.

A WARNUNG

Wenn der Motor bei angeschlossener Kraft-
stoffleitung ldngere Zeit hochgekippt bleibt,
kann Kraftstoff auslaufen.

Trennen Sie die Kraftstoffleitung ab, wenn
immer der Motor ldngere Zeit hochgekippt
bleiben soll.

HINWEIS

UnsachgeméaBes Vertauen des Boots kann zu
Schiaden am Boot selbst, am Motor und zu
anderen Sachschaden fiihren.

Achten Sie beim Vertduen des Boots darauf,
dass der Motor nicht an Kaiwanden, Pieren
oder anderen Booten reiben kann.

BETRIEB IN SEICHTEM WASSER

Bei Bootsfahrten in seichtem Wasser kann es
erforderlich sein, den Motor starker als bei nor-
malem Trimmwinkel zu schwenken. In diesem
Fall sollte das Boot nur mit niederen Geschwin-
digkeiten gefahren werden.

Siehe Abschnitt SEICHTWASSER-POSITION.

A WARNUNG

Bei Nutzung der Seichtwasser-Position funk-
tioniert die Kipp-Arretierung nicht. Deshalb
konnen Krafte wie die Schubkraft des Propel-
lers bei Betrieb im Riickwartsgang
(REVERSE), rascher Geschwindigkeitsabfall
und Beriihren eines Unterwasserhindernis-
ses den Motor aus dem Wasser heben und zu
Verletzungen fiihren.

Fahren Sie bei Nutzung der Seichtwasser-
Position besonders vorsichtig und langsam.

HINWEIS

Bei Fahrten in seichtem Wasser ist besondere
Vorsicht geboten, um den AuBenbordmotor
und das Boot vor Schaden zu bewahren.

* Wenn der Motor in Seichtwasser-Position in
seichtem Gewasser betriecben wird, ist
sicherzustellen, dass die Wasserzulaufoff-
nungen standig unter Wasser bleiben und
dass stets Wasser aus dem Wassersicht-
loch spritzt.

* Besonders im Riickwartsgang (REVERSE)
darf der Motor nicht auflaufen, da er dabei
schwer beschédigt werden kann. Lauft der
Motor im Riickwértsgang (REVERSE) auf,
dann wirkt der Aufprall direkt auf den Heck-
spiegel, und sowohl Motor als auch Boot
konnen Schaden nehmen.
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BETRIEB IN MEERWASSER

Nachdem der Motor in Meerwasser betrieben
wurde, sollten die Wasserkanéle mit sauberem
Frischwasser durchgespllt werden, wie im
Abschnitt SPULUNG DER WASSERGANGE
beschrieben. Wenn dies nicht beachtet wird,
kann eine Korrosionsbildung die Folge sein,
was die Lebensdauer des Motors verkiirzt.

VERWENDUNG BEI NIEDRIGEN
AUSSENTEMPERATUREN

Bei einer Verwendung des Aul3enbordmotors in
AuBentemperaturen unter dem Gefrierpunkt,
mul die untere Halfte des Motors stets im Was-
ser verbleiben.

Beim Herausnehmen des Motors aus dem
Wasser diesen in eine vertikale Position brin-
gen, bis das im Kuhlsystem enthaltene Wasser
restlos herausgelaufen ist.

HINWEIS

Wird der AuBenbordmotor bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt aus dem Wasser
genommen, wobei sich noch Wasser im Kiihl-
system befindet, so kann das Wasser gefrie-
ren und sich ausdehnen, wodurch ein
schwerer Motorschaden verursacht werden
kann.

Wenn der AuBenborder bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt im Wasser bleiben
soll, so lassen Sie die untere Einheit stets im
Wasser eingetaucht. Soll der Motor bei Tem-
peraturen unter dem Gefrierpunkt auBerhalb
des Wassers aufbewahrt werden, so stellen
Sie ihn senkrecht auf, damit das Wasser voll-

sténdig aus dem Kiihlsystem ablaufen kann.

32

EINSTELLUNGEN
EINSTELLUNG DES TRIMMWINKELS

A WARNUNG

Ein korrekter Trimmwinkel gewahrleistet Sta-
bilitat des Boots und vermindert den Lenkauf-
wand. Wenn der Trimmwinkel zu klein ist,
tendiert das Boot zum “Pfliigen”, d.h. zum
Eintauchen des Bugs in das Wasser. Bei
Uibermafigem Trimmwinkel kann sich das
Boot hin- und herbewegen oder der Bootsho-
den kann heftig gegen die Wasseroberflaiche
schlagen. Diese Umsténde konnen zu einem
Verlust der Kontrolle iiber das Boot und dazu
fiihren, dass Insassen iiber Bord geworfen
werden.

Halten Sie stets einen angemessenen Trimm-
winkel ein, der sich aus den Faktoren Boot,
Motor, Propeller und Betriebsbedingungen
ergibt.

A WARNUNG

Betrieb des Motors mit abgenommenem Kipp-
bolzen kann die Lenkbarkeit des Boots beein-
trachtigen.

Betreiben Sie den Motor nicht mit abgenom-
menem Kippbolzen.




Zur Aufrechterhaltung von Steuerfahigkeit und
guten Leistungen stets den richtigen Trimmwin-
kel einhalten (siehe Abb.). Der geeignete
Trimmwinkel ergibt sich aus den Faktoren Boot,
Schiffsschraube sowie den Betriebsbedingun-
gen.

* Trimmwinkel zu klein (Boot neigt zum
pfliigen)

* Trimmwinkel zu grof3 (Boot neigt zum
Absacken)

B S5 RS

Machen Sie eine Probefahrt, um festzustellen,
ob der Trimmwinkel eingestellt werden muss.
Einstellen des Trimmwinkels:

1. Motor in vollig hochgeschwenkter Stellung
einrasten. (Siehe Abschnitt KIPPVERRIE-
GELUNGSARM)

2. Schwenkstift ® in das gewiinschte Loch ste-
cken.

* Richtiger Trimmwinkel

3. Motor wieder nach unten lassen.

Zur Senkung des Bugs Stift in Richtung Boot
verstellen.

Zum Aufrichten des Bugs Stift in Gegenrichtung
zum Boot verstellen.

STEUEREINSTELLUNG

Die Einstellung so vorgenommen werden, dass
fur Lenkbewegungen ein leichter Widerstand
Uberwunden werden muss.

Zur Erhdéhung des Widerstands den Lenkwi-
derstandeinsteller ® im Uhrzeigersinn drehen.
Zur Verminderung des Widerstands den Lenk-
widerstandeinsteller im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

DROSSELZUGEINSTELLUNG

Der Widerstand des Gasgriffs kann beliebig
eingestellt werden.

Zur Erhéhung des Widerstandes die Gaszug-
Einstellschraube ® im Uhreigersinn drehen.
Zur Verminderung des Widerstandes die
Schraube im Gegenuhrzeigersinn drehen.
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LEERLAUFEINSTELLUNG

Die Leerlaufdrehzahl lhres AuRenbordmotors
wurde werksseitig eingestellt auf weichen,
gleichmafigen Lauf.

Bei erforderlicher Leerlaufeinstellung wie folgt
vorgehen:

1. Motor etwa 5 Min. warmlaufen lassen.

2. Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt und der Gasdrehgriff
ganz geschlossen ist.

3. Leerlauf-Einstellschraube ® zur Erhéhung
der Leerlaufgeschwindigkeit im Uhrzeiger-
sinn, zur Minderung der Leerlaufgeschwin-
digkeit gegen den Uhrzeigersinn drehen.

DF4A
Leerlaufdreh- 1250 - 1350
zahl (in Neutral) DFSA U/min. (min-")
DF6A

BEMERKUNG:

Wenn sich die Leerlaufdrehzahl nicht innerhalb
des vorgeschriebenen Bereichs einstellen 141t
wenden Sie sich bitte an lhren Suzuki-Aul3en-
bordmotor-Héndler.
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AUSBAU UND TRANS-
PORT DES MOTORS

AUSBAU DES MOTORS

1. Sich vergewissern, dal® der Motor komplett
zum Stillstand gekommen ist.

2. Benzinhahn nach rechts stellen.

3. Tankdeckel und Entliftungsschraube anzie-
hen.

4. Den Kraftstoffschlauch vom Motor abziehen
(wenn vorhanden).

BEMERKUNG:

Wenn der Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffan-
schluss abgetrennt ist, eine Steckkappe am
Kraftstoffanschluss anbringen.

5. Den Kraftstoff aus dem Vergaser wie folgt
ablassen:

(1)Motorhaube abnehmen.

(2)Die AblaRschraube ® des Vergaser I6sen,
dann den Kraftstoff ablassen.

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergeféhrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféahrlich sein.

Verwenden Sie zum Aufbewahren jeglichen
vom AuBenbordmotor abgelassenen Benzins
einen geeigneten und sicheren Behilter. Hal-
ten Sie Benzin fern von Funken, Flammen,
Menschen und Tieren.




(3)Nach dem Ablassen die AblalRschraube wie-
der festziehen.

HINWEIS

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflaichenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
unverziiglich mit einem weichen Tuch oder

dergleichen ab.

Die Befestigungsschrauben herausdrehen.
Die Halteschrauben I6sen.

Den Motor vom Heckspiegel abnehmen.
Den Motor senkrecht stellen, dann das
Wasser aus der unteren Motoreinheit her-
auslaufen lassen.

10. Zum Tragen den Motor am Handgriff und
am hinteren Griff an der unteren Motorab-
deckung anfassen.

©oN®

TRANSPORT DES MOTORS

Der Motor kann entweder in einer vertikalen
oder horizontalen Position transportiert werden.

Vertikalposition:

Den Griff nach hinten neigen, und den Motor
am Trager anbringen, indem die Klemmenkon-
sole mit den beiden Klemmschrauben gesichert
wird.

Niemals einen Prasentationsstander
Transport des Motors verwenden.

zum
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Horizontalposition:

Die Ruderpinne nach hinten kippen und den
Motor so auf einer Schutzunterlage ablegen,
dass die Backbordseite, Steuerbordseite oder
Vorderseite nach unten weist, wie in der Abbil-
dung gezeigt.

\

)= o

il

A WARNUNG

Verschiitteter Kraftstoff und Kraftstoffdampf
konnen einen Brand verursachen und gefahr-
den die Gesundheit.

Befolgen Sie stets die folgenden Vorsichts-

malregeln:

+ Lassen Sie Kraftstoff von der Kraftstofflei-
tung und vom Vergaser ablaufen, bevor das
Boot/der AuBenbordmotor transportiert
oder der Motor vom Boot abgenommen
wird.

* Legen Sie den Motor NICHT auf eine Seite,
ohne zuerst den Kraftstoff abzulassen.

+ Setzen Sie den Motor weder offenen Flam-
men noch Funken aus.

* Wischen Sie verschiitteten Kraftstoff unver-
ziiglich auf.
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HINWEIS

Fiir einen Transport des AuBenbordmotors
miissen bestimmte Vorkehrungen getroffen
werden, um Schaden zu vermeiden.

+ Setzen Sie den Motor nicht in den nachste-
hend gezeigten Positionen ab, da die
Gefahr besteht, dass Wasser und Ol durch
die Auslassoffnung in den Zylinder gelan-
gen, oder dass dufere Gehéduse beschadigt
werden.

* Legen Sie den Motor nicht auf die Seite,
bevor das Kiihlwasser restlos abgelaufen
ist, da andernfalls Wasser durch die Auslas-
so6ffnung in den Zylinder gelangen und Pro-
bleme verursachen kann.

FALSCH

HINWEIS

Lasst man wahrend des Transports oder der
Lagerung den unteren Bereich des Motors
hoher als den Brennraum liegen, kann Wasser
in den Brennraum eindringen und eine
Beschadigung des Motors verursachen kann.

Lassen Sie bei einem Transport oder einer
Lagerung des AuBenbordmotors dessen unte-
ren Bereich niemals hdher als den Brennraum
liegen.




AUFBOCKEN

Beim Transport lhres Bootes mit befestigtem
Motor auf einem Anhanger, Motor in normaler
Betriebsstellung belassen, aufler es gibt zu
wenig Bodenabstand. Falls mehr Bodenab-
stand erforderlich, Motor in gekippter Stellung
unter Verwendung einer Abstandsstange oder
etwas Ahnlichem zu seiner Abstiitzung trans-
portieren.

HINWEIS

Wenn der Motor bei einem Transport des
Boots auf einem Anhénger mithilfe des Kipp-
verriegelungsarms in der ganz hochgekippten
Position gehalten wird, konnte die Kippverrie-
gelung wegen Erschiitterungen wahrend der
Fahrt, insbesondere bei StraBenunebenhei-
ten plotzlich versagen, wodurch der Motor
und der Kippverriegelungsmechanismus
beschéadigt werden kdnnen.

Verwenden Sie bei einem Transport lhres
Boots auf einem Anhénger niemals den Kipp-
verriegelungsarm, um den Motor in der ganz
hochgekippten Position zu halten. Verwenden
Sie zum Abstiitzen des Motors eine Transport-
sicherungsstange oder eine ahnliche Vorrich-
tung.
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KONTROLLE UND WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Eine regelmafige Kontrolle und Wartung lhres
Das Abgas enthdlt Kohlenmonoxid, ein

Auflenbordmotors ist wichtig. Befolgen Sie die
gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und

Tabelle. In jedem Zeitabschnitt stets den ange-

gebenen Inspektion durchfihren lassen. Ins-

pektion je nach Prioritdt nach der Zahl der Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
Stunden oder der Monate festlegen. men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder

zu schweren Gesundheitsschéden fiihren.

In geschlossenen Raumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-

tet werden.
Interval | Im ersten Monat Alle 100 Std. Alle 200 Std. Alle 300 Std.
oder nach 20 oder alle oder alle oder alle

Gegenstand Betriebsstunden 12 Monate 12 Monate 36 Monate

Zindkerze |

Entliftungs-und

I | |

Benzinleitung

Motorol R R

Getriebedl R R

Schmierung | |

Anoden (extern) | |
* Anoden (intern, Zylin- |

derblock/Zylinderkopf)
* Motorolfilter R R

* Kraftstoffilter
Al

le 400 Stunden oder alle 2 Jahre ersetzen.

* Vergaser |

* Leerlaufdrehzahl |

* Ventilspiel |

* Wasserpumpe

* Wasserpumpen-
Flugelrad

* Propellermutter und Stift |

* Schrauben und Muttern T

T

* Thermostat

I: Kontrollieren und, falls erforderlich, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln.

T: Nachziehen R: Auswechseln
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A WARNUNG

Nichteinhaltung félliger Wartungsarbeiten
bzw. falsche Durchfiihrung von Wartungsar-
beiten kann Gefahren nach sich ziehen. Fal-
sche Wartung oder Nicht-Durchfiihrung
erforderlicher Wartungsarbeiten erhéht die
Gefahr eines Unfalls oder einer Beschadigung
der Ausriistung.

Lassen Sie die Wartung unbedingt geman
dem Plan in der obigen Tabelle durchfiihren.
Suzuki empfiehlt, Wartungsarbeiten fiir jene
Punkte der obigen Tabelle, die mit einem
Sternzeichen (*) versehen sind, nur von Ihrem
Suzuki-Vertragshéndler fiir AuBenbordmoto-
ren oder einem qualifizierten Kundendienst-
mechaniker ausfiihren zu lassen.
Wartungsarbeiten fiir nicht markierte Punkte
konnen Sie gemaR Anleitung in diesem
Abschnitt selbst ausfiihren. Voraussetzung
dafiir ist natiirlich eine gewisse technische
Erfahrung. Falls Sie sich nicht sicher sind, ob
Sie eine der Wartungsarbeiten fiir einen nicht
mit einem Sternzeichen markierten Punkt
erfolgreich durchfiihren konnen, dann iiber-
lassen Sie diese Aufgabe lieber Ihrem Suzuki-
Vertragshandler fiir AuBenbordmotoren.

* Langerer Dauerbetrieb mit Héchstdrehzahl

¢ Léngerer Dauerbetrieb mit Leerlaufdrehzahl
oder Drehzahl fiir Schleppangelbetrieb

* Haufiger Einsatz in verschlammtem,
schluffigem, sandigem, séurehaltigem oder
seichtem Wasser

 Betrieb ohne angemessenen Warmlauf

* Héufiges abruptes Beschleunigen und Ver-
zogern

» Haufiger Schaltbetrieb

Wenn es in solchen Fillen versaumt wird, die

Wartungsarbeiten héaufiger durchzufiihren,

konnten Schéaden verursacht werden.

Lassen Sie sich von lhrem Vertragshéndler fiir
Suzuki-AuBenbordmotoren iiber angemes-
sene Wartungsintervalle fiir |hre Anwen-
dungsbedingungen beraten. Als
Austauschteile empfiehlt Suzuki mit Nach-
druck Original-Suzuki-Teile oder solche

A WARNUNG

Der Wartungszustand Ihres AuBenbordmotors
hat einen direkten Einfluss auf lhre eigene
Sicherheit und die Ihrer Passagiere.

Befolgen Sie alle Anweisungen zur Inspektion
und Wartung gewissenhaft. Versuchen Sie
nicht, lhren Aufenbordmotor selbst zu war-
ten, wenn lhnen die notwendige technische
Erfahrung fehlt. Sie kénnten verletzt werden
oder den Motor beschadigen.

HINWEIS

Die Wartungsintervalle der Tabelle gelten fiir
normalen Betrieb Ihres AuBenbordmotors.
Wird lhr AuBRenbordmotor unter erschwerten
Bedingungen, wie nachfolgend angefiihrt,
betriecben, miissen die Wartungsarbeiten
unter Umstidnden haufiger als in der Tabelle
angegeben durchgefiihrt werden.

* Haufiger Betrieb mit Vollgas

gleichwertiger Qualitét.

WERKZEUGSATZ

Beim Kauf des AuRenbordmotors wird ein Satz
Werkzeuge mitgeliefert. Bewahren Sie die
Werkzeuge an Bord auf;

vergewissern Sie sich, dal stets alle Teile vor-
handen sind. Der Werkzeugsatz besteht aus
den folgenden Einzelteilen:

@ Werkzeugtasche

@ 10 x 12 mm-Steckschlissel
® 16-mm-Steckschlissel

@ Kombi-Schraubendreher
® Schraubendreher-Griff

® Zange

@ 8-mm-Sechskantschlissel
Reserve-Anlasserseil
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ZUNDKERZEN

Ihr AuRenbordmotor ist mit der folgenden Stan-
dard-Zindkerze versehen, die fiir eine normale
Verwendung vorgesehen ist.

HINWEIS

NGK CPR6EA-9 Standard

HINWEIS

Ziindkerzen ohne Entstérwiderstand beein-
trachtigen das elektronische Ziindsystem und
verursachen Fehlziindungen sowie Funk-
tionsstorungen bei anderen elektronischen
Ausriistungs- und Zubehdrteilen des Boots.

Verwenden Sie NUR Widerstandsziindkerzen

fiir lhren AuBenbordmotor.

Ein normal funktionierende Ziindkerze erkennt
man an ihrer hellen Farbe. Wenn die Standard—
Zundkerze flur die Betriebsbedingungen nicht
geeignet ist, wenden Sie sich bitte an lhren
Suzuki—Vertragshandler fir Auflenbordmoto-
ren.
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Durch den Gebrauch ungeeigneter Ziindker-
zen und durch falsches Festziehen von Ziind-
kerzen kann der Motor schwer beschadigt
werden.

¢ Sehen Sie vom Einbau einer Ziindkerze
eines anderen Herstellers ab, wenn nicht
mit Sicherheit festgestellt werden kann,
dass die vorgesehene Ziindkerze der vorge-
schriebenen Marke in vollem MaRe ent-
spricht. Die Verwendung einer
ungeeigneten Ziindkerze kann zu einem
Motorschaden fiihren, der von der Garantie
nicht abgedeckt ist. Bedenken Sie, dass
Querverweistabellen des Zubehorhandels
nicht immer genau sind.

e Einbauen einer Ziindkerze: drehen Sie
diese zunachst maglichst weit von Hand ein
und ziehen Sie sie dann mit einem Schliis-
sel entweder mit dem empfohlenen Anzugs-
drehmoment oder dem vorgeschriebenen
Drehwinkel fest.

Anzugsdrehmoment
10 -12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Drehwinkel

Neue Zind-

kerze 1/2 — 3/4 Drehung

Wieder verwen-

dete Ziindkerze | /12~ 1/8 Drehung

¢ Ziehen Sie die Ziindkerze nicht zu stark an
und drehen Sie sie nicht schrég ein, da hier-
durch das Aluminiumgewinde im Zylinder-
kopf beschéadigt wird.




Zur Gewahrleistung eines starken Zindfunkens
sollten Sie die Ziindkerzen in den auf der War-
tungstabelle angegebenen Zeitabschnitten sau-
bern und einstellen. Kohleablagerungen von
Zundkerzen mit einer kleinen Drahtbliirste oder
mit Zindkerzenreiniger entfernen und Abstand
gemal folgender Tabelle einstellen:

Zindkerzen Abstand

0,8-0,9 mm

1. UbermaBiger VerschleiR 2. Bruch
3. Schmelzung 4. Erosion
5. Gelbe Ablagerungen 6. Oxidierung

BEMERKUNG:

Falls die Ziindkerze die in der obigen Abbildung
dargestellten Bedingungen aufweist, die Ziind-
kerze erneuern. Anderenfalls kann der Motor
nur schwer gestartet werden, nimmt der Kraft-
stoffverbrauch zu und es kann zu Stérungen
des Motors kommen.

ENTLUFTUNGS-UND BENZINLEITUNG

Die Entliftungs-und Benzinleitung auf Leckstel-
len, Risse, Ausbauchungen und andere
Beschadigungen untersuchen Bei irgendwel-
chen Beschadigungen der Entluftungs-und
Benzinleitung missen diese ersetzt werden.
Befragen Sie Ihren Suzuki-Vertragshandler, ob
ein Austausch der Entliftungs—bzw. Benzinlei-
tung erforderlich ist.

A WARNUNG

Auslaufen von Kraftstoff kann zu einer Explo-
sion oder einem Brand fiihren und schwere
Verletzungen zur Folge haben.

Wenn der Kraftstoffschlauch undicht, geris-
sen oder aufgequollen ist, muB dieser durch
einen autorisierten Suzuki-Héndler ausge-
wechselt werden.
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MOTOROL

A WARNUNG

Bei laufendem Motor darf kein MOTOROL-
Wartungsverfahren durchgefiihrt werden, da
anderenfalls schwere Verletzungen verur-
sacht werden kénnen.

Der Motor muss vor Durchfiihrung eines jeden
MOTOROL-Wartungsverfahrens  abgestellt
werden.

A WARNUNG

Motorél kann fiir Menschen und Haustiere
schédlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Motordl Uber einen ldngeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

+ Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben.

+ Tragen Sie bei der Handhabung von Ol ein
langdrmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

+ Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab.

+ Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

HINWEIS

Durch ausgedehnten Schleppangelfischbe-
trieb kann die Lebensdauer des Ols verkiirzt
werden. Wenn das Motordl unter dieser Ein-
satzbedingung des Boots nicht haufiger als
normal gewechselt wird, kann der Motor
beschadigt werden.

Wechseln Sie das Motor6l héufiger, wenn der
Motor fiir ausgedehnten Schleppangelbetrieb

eingesetzt wird.
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Wechseln des Motorols

Das Motordl sollte bei noch warmem Motor
gewechselt werden, um ein restloses Heraus-
laufen des Altols zu gewahrleisten.

Wechseln des Motordls:

1. Den Motor in eine vertikale Position bringen,
dann die Motorabdeckung abnehmen.

2. Den Oleinfiilldeckel abnehmen.

3. Den Motor ganz steuerbord legen.
4. Eine geeignete Auffangwanne unter die
Motordl-AblaRschraube stellen.

A VORSICHT

Das Motordl kann so heif sein, dass man sich
beim Losen der Ablassschraube die Finger
verbrennen kann.

Warten Sie mit dem Herausdrehen der
Ablassschraube, bis sich diese soweit abge-
kiihlt hat, dass man sie mit bloRen Handen
anfassen kann.




5. Die OlablaRschraube und den Dichtring ent-
fernen, dann das Alt6l herauslaufen lassen.

6. Nach dem Ablassen die OlablaRschraube
mit einem neuen Dichtring wieder anbrin-
gen.

HINWEIS

Ein gebrauchter Dichtring kann seine Funk-
tion unter Umstanden nicht mehr erfiillen und
einen Motorschaden verursachen.

Sehen Sie von einer Wiederverwendung
gebrauchter Dichtringe ab. Verwenden Sie
stets neue Dichtringe.

7. Mit dem empfohlenen Motordl bis zur oberen
Olstandsmarkierung auffiillen.

Oleinfiillmenge: 0,7 Liter

Motordl: Siehe Abschnitt MOTOROL in die-
sem Handbuch.

8. Den Motordlstand Uberprifen. Sich auf den
Abschnitt INSPEKTION VOR DER FAHRT
beziehen.

Obere
Pegelmarke

<—Untere
Pegelmarke

BEMERKUNG:

Um ein inkorrektes Ablesen des Motorélstands
zu vermeiden, ist die Uberpriifung des Olstands
nur bei kaltem Motor vorzunehmen.

9. Den Oleinfiilldeckel wieder anbringen.

BEMERKUNG:

Bitte beachten Sie bei Altdl die Recycling- bzw.
Entsorgungsbestimmungen. Es darf weder in
den Abfall gegeben, noch auf den Boden, in
einen Abfluss oder in ein Gewdésser geschiittet
werden.
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GETRIEBEOL

A WARNUNG

Getriebedl kann fiir Menschen und Haustiere
schédlich sein. Wiederholter Kontakt mit
gebrauchtem Getriebedl liber einen langeren
Zeitraum kann zu Hautkrebs fiihren. Selbst
kurzzeitiger Kontakt mit gebrauchtem Ol kann
Hautreizungen verursachen.

+ Sorgen Sie dafiir, dass Kinder und Haus-
tiere keinen Zugang zu Ol haben. .

* Tragen Sie bei der Handhabung von Ol ein
langéarmeliges Hemd und wasserdichte
Handschuhe.

* Falls Ol auf die Haut gelangt ist, waschen
Sie die betroffene Stelle mit Wasser und
Seife ab. .

* Waschen Sie mit Ol verschmutzte Klei-
dungsstiicke und Lappen.

3. Nach vdlliger

Zur Priiffung des Olstands oberen Olstandver-
schlul entfernen und hineinsehen. Das Ol
sollte bis an den Unterrand der Offnung stehen.

Bei niedrigem Olstand

vorgeschriebenes

Getriebedl bis zum Unterrand der Offnung ein-

Leerung vorgeschriebenes
Getriebedl in untere AblaRéffnung einsprit-
zen, bis es aus der oberen Offnung heraus-
kommt. Dafir sind rund 0,19L Ol
erforderlich.

. Den Getriebedlstandverschluss @ wieder

aufsetzen und festschrauben, dann die
Getriebedlablassschraube 1 wieder schnell
eindrehen und festziehen.

BEMERKUNG:

Um unzureichende Getriebedleinspritzung zu
vermeiden, den Getriebedblstand 10 Minuten
nach Durchfiihrung von Schritt 4 kontrollieren.
Wenn der Olstand zu niedrig ist, Getriebed!
langsam bis zum korrekten Pegel einspritzen.

BEMERKUNG:

Gebrauchtes Getriebedl ist dem Recycling
zuzufiihren oder ordnungsgeman zu entsorgen.
Geben Sie es nicht in den Abfall und schiitten
Sie es nicht auf den Boden, in einen Abfluss
oder in ein Gewaésser.

HINWEIS

Wenn sich eine Angelschnur um die drehende

fullen.

Dann wieder verschlielten und Verschlul} fest-

drehen.

Zum Getriebedlwechsel:

1. Motor muf} sich in senkrechter Lage befin-

den. Olwanne unter das Getriebestellen.

2. Zuerst untere OlablaRschraube @, dann

oberen OlstandverschluR @ entfernen.
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Propellerwelle wickelt, kann der Oldichtring
der Propellerwelle beschadigt werden, so
dass Wasser in das Getriebegehduse gelan-
gen kann, wodurch ein schwerer Schaden ent-
steht.

Wenn das Getriebedl eine milchige Farbe hat,
ist es mit Wasser vermischt. Lassen Sie sich
in diesem Fall unverziiglich von lhrem Ver-
tragshandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren
beraten. Betreiben Sie den Motor nicht mehr,
bis das Ol gewechselt und die Ursache fiir die

Vermengung beseitigt ist.




SCHMIERUNG

Eine korrekte Schmierung ist fir einen sicheren und stérungsfreien Betrieb und flr eine lange
Lebensdauer der einzelnen Komponenten lhres AuRenbordmotors von groRer Wichtigkeit. Die
nachfolgende Tabelle zeigt Ihnen die Schmierstellen des Motors und nennt die empfohlenen
Schmiermittel:

,@1: Wasserfestes Schmierfett fiir Marineanwendungen (Verwenden Sie eine Schmierpis-
tole, um den Schmiernippel zu schmieren)

A\

a2

Gasgriffanschluf®

S
Schalthebel

Drehgelenkkonsole

Klemmschrauben

Schiffsschraubenwelle

BEMERKUNG:

Vor dem Schmieren des Lenkhalterungsschmiernippels den Motor in der génzlich hochgekippten
Position arretieren.

BEMERKUNG:

Bei den Schmiervorrichtungen an der Steuerkonsole handelt es sich um zwei unterschiedliche
Typen, ein Typ mit offener Bohrung und ein Nippeltyp. Verwenden Sie zum Abschmieren die
geeignete Fettpresse. Falls kein geeignetes Werkzeug verfiigbar ist, wenden Sie sich bitte an
Ihren Vertragshéndler flir Suzuki-AuBenbordmotoren.

Ihr Vertragshandler fir Suzuki-Auenbordmotoren kann Ihnen aufgrund des regionalen Klimas oder der
Betriebsbedingungen moglicherweise weitere Empfehlungen geben. Bitte fragen Sie ihn um Rat.
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ANODEN

Der Motor ist gegen aufere Korrosion durch
Anoden geschiitzt. Diese Anoden regulieren
die Elektrolyse und verhindern Korrosion.
Anstelle der zu schitzenden Teile korrodieren
die Anoden. Jede einzelne Anode sollte regel-
maRig untersucht und ersetzt werden, wenn 2/3
des Metalls zerstort sind.

HINWEIS

Wenn die Anoden nicht richtig gewartet wer-
den, erleiden unter der Wasseroberflache lie-
gende Aluminiumflichen (wie zum Beispiel
der untere Bereich des Motors) Schéden
durch galvanische Korrosion.

+ Uberpriifen Sie die Anoden regelmiRig, um
sicherzustellen, dass sie sich nicht abge-
16st haben.

* Lackieren Sie die Anoden nicht, da sie
dadurch nutzlos werden wiirden.

* Reinigen Sie die Anoden regelmaBig mit
einer Drahtbiirste, um jegliche Ablagerun-
gen zu entfernen, die die Schutzwirkung
beeintrachtigen kdnnten.

BEMERKUNG:

Beziiglich Inspektion und Austausch interner
Anoden, die am Zylinderblock/Zylinderkopf
angebracht sind, wenden Sie sich bitte an lhren
Vertragshéndler fiir Suzuki-AulBenbordmotoren.
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KRAFTSTOFFFILTER

Der Kraftstofffilter muss regelmaflig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-Aulenbordmotoren
Uberprift werden.

Der Kraftstofffilter ist nach den ersten 20 Stun-
den (1 Monat) zu Uberpriifen.

Der Kraftstofffilter ist alle 100 Stunden (12
Monate) zu uUberprifen.

Den Kraftstofffilter alle 400 Stunden (2 Jahre)
durch einen neuen ersetzen.

MOTOROLFILTER

Der Motorolfilter muss regelmaRig von einem
Vertragshandler fir Suzuki-Auf3enbordmotoren
ausgewechselt werden.

Den Motordélfilter nach den ersten 20 Stunden
(1 Monat) durch einen neuen ersetzen.

Den Motordlfilter alle 200 Stunden (12 Monate)
durch einen neuen ersetzen.



SPULUNG DER
WASSERGANGE

Nach Betrieb in schlammigem Wasser, Brack-
wasser oder Salzwasser miussen die Wasser-
durchgange und die Motoroberflache mit
sauberem SuRwasser gespllt werden. Wenn
die Wasserdurchgange nicht gespult werden,
kann Salz zu einer Korrosion und Verklrzung
der Lebensdauer des Motors fihren.
Wassergange wie folgt spulen:

MOTOR LAUFEND - vertikale Position -
Suzuki empfiehlt, dal® der kihlwasserkanal
unter Verwendung dieser Methode durchge-
spllt wird.

A WARNUNG

Das Abgas enthdlt Kohlenmonoxid, ein
gefahrliches Gas, das wegen seiner Farb- und
Geruchlosigkeit schwer erkennbar ist. Einat-
men von Kohlenmonoxid kann zum Tode oder
zu schweren Gesundheitsschaden fiihren.

In geschlossenen Réaumen und in Umgebun-
gen mit unzureichender Ventilation darf der
Motor weder laufen gelassen, noch sollte er
unter solchen Bedingungen iiberhaupt gestar-
tet werden.

A WARNUNG

Spiilen der Wassergédnge ohne entsprechende
Vorkehrungen kann gefahrlich sein.

Beachten Sie stets die folgenden Vorsichts-

malregeln zum Spiilen der Wassergénge:

» Vergewissern Sie sich, dass der Motor auf
“NEUTRAL” gestellt bleibt. Wenn ein Gang
eingelegt wird, dreht sich die Propeller-
welle, wodurch schwere Verletzungen ver-
ursacht werden kénnen.

* Der Motor muss auf einem sicheren Stander
oder am Boot festgeklemmt und stédndig
beobachtet werden, bis der Spiilbetrieb
beendet wird.

* Kinder und Tiere diirfen keinen Zugang zum
Arbeitsbereich haben; Wartungspersonen
miissen zu allen sich bewegenden Teilen
einen angemessenen Sicherheitsabstand
einhalten.

HINWEIS

Wenn der Motor gestartet wird, ohne dem
Kiihlsystem Wasser zuzufiihren, kann der
Motor schon innerhalb von 15 Sekunden
schwer beschadigt werden.

Starten Sie den Motor niemals, ohne das
Kiihlsystem mit Wasser zu versorgen.

1. Sicherstellen, dass der Motor gestoppt ist.

2. Motor auf “NEUTRAL” stellen.

3. Schiffsschraube vom Motor entfernen. Siehe
Abschnitt ANBRINGEN DER SCHIFFS-
SCHRAUBE.

4. Motor an einem grof3en Behalter wie z.B.
einer 200 | Tonne befestigen.

1

A

5. Behalter mit frischem, sauberem Wasser flil-
len (siehe Abb.).

6. Motor anlassen und etwa 5 min im Leerlauf
betreiben. Dadurch wird das Kiihlsystem
von Salzwasser gereinigt.

7. Motor abstellen. Den Motor aus dem Contai-
ner nehmen und in senkrechter Stellung hal-
ten, bis der Motor vollstandig leergelaufen
ist.

Schiffsschraube wieder anbringen (siehe
Abschnitt ANBRINGEN DER SCHIFFS-
SCHRAUBE).

8. Die Aufienseite des Motors reinigen und die
lackierten Flachen mit einer Schicht Auto-
mobil-Polierwachs versehen.
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MOTOR LAUFT NICHT AUFBEWAHRUNG
— vertikale Position —

Zur Spilung der Wassergéange missen Sie sich | MOTORAUFBEWAHRUNG

eine Spllvorrichtung (Zubehor) bei Ihrem

Suzuki-Vertragshandler fir Auflenbordmoto- AWARNUNG
ren besorgen.

1. Sicherstellen, dass der Motor gestoppt ist. Bei laufendem Motor sind viele Teile in Bewe-
2. Spllstopsel entfernen und Spulvorrichtung gung, die schwere Verletzungen verursachen
@ anbringen. konnen.

Bringen Sie bei laufendem Motor Hande,
Haare, Kleidung usw. nicht in die Nadhe des
Motors.

HINWEIS

Wenn der Motor gestartet wird, ohne dem
Kiihisystem Wasser zuzufiihren, kann der
Motor schon innerhalb von 15 Sekunden
schwer beschédigt werden.

3. Gartenschlauch an Spulvorrichtung
anschlieRen. Starten Sie den Motor niemals, ohne das Kiihl-

4. Den Wasserhahn aufdrehen, so daR ein || System mit Wasser zu versorgen.
guter Wasserstrom gewabhrleistet ist. Den
Motor etwa finf Minuten lang spulen. HINWEIS

5. Den Wasserhahn zudrehen.

6. Schlauch oder Spiilvorrichtung entfernen,
dann die Schraube wieder in den Spulkanal
einsetzen.

7. Den Motor in senkrechter Position belassen,
bis das Wasser ganz abgelaufen ist.

Wenn verschiittetes Benzin einfach auf einer
Lackflache belassen wird, kann es einen Fleck
auf oder eine Verfarbung der Oberflachenbe-
schichtung verursachen.

Wischen Sie jegliches verschiittete Benzin
MOTOR LAUFT NICHT unverziiglich mit einem weichen Tuch oder

rgleichen ab.

- ganz hochgekippte Position - derglelchen ab

1. Den Motor zur ganz hochgekippten Position
anheben.

2. GemaR Anweisungen fiir “MOTOR LAUFT
NICHT - vertikale Position” vorgehen. DEN
MOTOR IN DER GANZ HOCHGEKIPPTEN
POSITION NICHT LAUFEN LASSEN.

3. Den Motor zu einer vertikalen Position
absenken, bis das Wasser ganz abgelaufen
ist.

48



Bei Aufbewahren lhres Motors Uber einen lan-
geren Zeitraum hinweg (z.B. am Ende der
Bootssaison) empfiehlt es sich, den Motor zu
lhrem Suzuki-Vertragshandler fir AufRenbord-
motoren zu bringen. Sollten Sie sich jedoch
dafur entscheiden, den Motor selbst auf die
Einlagerung vorzubereiten, gilt es folgende
MafRnahmen auszufiihren:

1.

2.

3.

Getriebedl wie in Abschnitt GETRIEBEOL
beschrieben wechseln.

Das Motordl entsprechend den Anweisun-
gen im Abschnitt MOTOROL wechseln.
Geben Sie Kraftstoff-Stabilisator unter
Beachtung der Anweisungen auf der Stabili-
sator-Verpackung in den Kraftstofftank.

. Wassergange im Motor grindlich spilen.

Siehe Abschnitt SPULUNG DER WASSER-
GANGE.

. Die Kulhlwasserzufuhr herstellen und den

Motor finf Minuten lang im Leerlauf mit etwa
1500 U/min laufen lassen, um den stabili-
sierten Kraftstoff durch den Motor zu vertei-
len.

. Den Motor abstellen. Dann das Wasser

abdrehen.

. Benzinhahn nach rechts stellen.

Tty

T

“

8.

10.

11.

12.

Die Kraftstoffleitung des separaten Kraft-
stofftanks vom Kraftstoffanschluss am
Motor (falls vorhanden) abtrennen.

Die Kraftstoffanschlusskappe am Kraftstoff-
anschluss anbringen.

Alle beweglichen Teile schmieren. Siehe
Abschnitt SCHMIERUNG.

Das AuRere des Motors mit frischem Was-
ser waschen. Nach dem Waschen sollte auf
dem Motor verbliebenes Wasser mit trocke-
nen Tlchern abgewischt werden.
Hochdruckreiniger sollte nur zur AuRenrei-
nigung verwendet werden. Und die Duse
des Hochdruckreinigers sollte ausreichend
weit vom Motor entfernt sein.

Eine Schicht Autowachs auf MotorauRenfla-
chen aufbringen. Sind Farbbeschadigung-
en sichtbar, vor dem Wachsen Farbe aus-
bessern.

Motor aufrecht an trockenem, gut bellfte-
tem Ort aufbewahren.
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NACH DER
AUFBEWAHRUNG

Nach der Einlagerung dienen folgende Malf3-
nahmen dazu, den Motor wieder betriebsbereit
zu machen:

1. Zindkerzen grindlich saubern. Falls erfor-
derlich, auswechseln.

2. Olstand im Getriebekasten (iberpriifen und,
falls notig, Getriebedl wie in Abschnitt
GETRIEBEOL beschrieben nachfiillen.

3. Alle beweglichen Teile wie in Abschnitt
SCHMIERUNG beschrieben schmieren.

4. Den Motordlstand Gberprifen.

5. Motor reinigen und Farbflachen wachsen.

STORUNGSBESEITIGUNG

Diese Anleitung zur Storungsbeseitigung hilft
Ihnen beim Auffinden der Ursachen der am
haufigst auftretenden Probleme.

HINWEIS

Falls die Stérungsbeseitigung fiir ein Problem
nicht richtig ausgefiihrt wird, kann es zu einer
Beschadigung lhres AuBenbordmotors kom-
men. Fehlerhafte Reparaturen oder Einstellun-
gen kénnen den  AuRenbordmotor
beschadigen anstatt ihn in Ordnung zu brin-
gen. Derartige Beschadigungen sind unter
Umstéanden nicht von der Garantie abgedeckt.

Falls Sie sich iiber die richtige MaRnahme zur
Behebung eines Problems nicht im Klaren
sind, wenden Sie sich bitte an Ihren Vertrags-
héandler fiir Suzuki-AuBenbordmotoren.
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Seilzugstarter arbeitet nicht:
 Schalthebel nicht auf NEUTRAL gestellt.

Motor startet nicht (startet nur schwer):

* Die Verriegelungsplatte des Notstoppschal-
ters ist nicht in Position.

« Kaftstofftank leer.

« Kraftstoffschlauch nicht richtig an Motor
angeschlossen. (Fir DF5A/DF6A)

« Kraftstoffleitung abgeknickt oder
driickt.

« Ziindkerze verschmutzt.

plattge-

Motor nicht stabil im Leerlauf oder stirbt

ab:

» Chokeknopf nicht richtig hineingedrtickt.

« Kraftstoffleitung abgeknickt oder plattge-
driickt.

« Zundkerze verschmutzt.

Motordrehzahl nimmt nicht zu (Motorleis-
tung niedrig):

* Motor uberlastet.

« Propeller beschadigt.

« Propeller nicht richtig an Boot angepal3t.

Motor vibriert libermaRig:

» Motor—Befestigungsbolzen
schraube locker.

* Fremdmaterial (Seegras usw.) hat sich um
den Propeller gewickelt.

* Propeller beschadigt.

oder Klemm-

Motor uberhitzt:

» Kiihlwassereinla® (Einlasse) verstopft.

* Motor Uberlastet.

« Propeller nicht richtig an Boot angepal3t.



MOTOR UNTER WASSER

Ein Motor, der versehentlich unter Wasser

geriet, mul zur Verhinderung von Korrosion

moglichst schnell (berholt werden. Falls lhr

Motor versehentlich unter Wasser geriet, unter-

nehmen Sie folgende Schritte:

1. Motor so schnell wie moglich aus dem Was-
ser holen.

2. Motor zur vélligen Beseitigung von Salz,
Schmutz und Tang griindlich mit Frischwas-
ser reinigen.

3. Die  Zindkerzen herausdrehen. Die
Schwungscheibe mehrere Male drehen, um
das Wasser durch die Zindkerzenbohrun-
gen aus den Zylindern herauszudrucken.

4. Uberpriifen, ob im Motordl Anzeichen von
Wasserbeimischung  festzustellen  sind.
Wenn dies der Fall ist, die Motordl-Ablaf3-
schraube herausdrehen und das Motordl
ablassen. Nachdem das Ol herausgelaufen
ist, die AblaBschraube wieder festziehen.

5. Wasser aus Benzinleitung und Vergaser ent-
fernen.

A WARNUNG

Benzin ist duBerst feuergefahrlich und giftig.
Es kann einen Brand verursachen und fiir
Menschen sowie Haustiere geféhrlich sein.

Offene Flammen und Funken miissen von
Benzin unbedingt fern gehalten werden. Nicht
mehr benétigtes Benzin ist auf korrekte Weise
zu entsorgen.

6. Motorendl durch Zindkerzenbohrungen und

Vergaser in den Motor schiitten. Den Motor
dann mit Hilfe des Reserve-Starterseils oder
Rucklaufanlasser drehen, um die Innenteile
des Motors mit einer Schicht Motorél zu
Uberziehen.

HINWEIS

Wird der Motor trotz Vorhandenseins einer

Reibung oder eines Widerstands weiterhin
durchgedreht, kann ein schwerer Motorscha-
den die Folge sein.

Wenn beim Drehen des Motors ein Widerstand
oder starke Reibung festgestellt wird, muss
sofort gestoppt und darf nicht versucht wer-
den, den Motor zu starten, bevor die Storung
ermittelt und behoben wurde.

7. Motor zur Uberholung so schnell wie még-

lich zu lhrem Suzuki-Vertragshandler fur
AuBenbordmotoren bringen.

HINWEIS

Wenn Wasser in die Kraftstoffversorgung
gelangt ist, kann der Motor beschadigt wer-
den.

Falls Kraftstofftank-Einfiillverschluss und -
Entliiftung unter Wasser waren, iiberpriifen
Sie die Kraftstoffversorgung, um sicherzustel-
len, dass kein Wasser eingedrungen ist.
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DATEN

eingebauten Kraftstofftanks

Gegenstand DF4A DF5A DF6A
Motorentyp Viertaktmotor
Zylinderzahl 1
Bohrung und Hub 60,4 x 48,0 mm
Hubraum 138 cm?
Leistung 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kKW (6PS)
Vollgasdrehzahlbereich 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
Umdr./min (min-') | Umdr./min (min-') | Umdr./min (min-")
Zindsystem Digital-CDI
Motorschmierung Trochoidpumpen-Schmierung
Kapazitat des Motorendl 0,7L
Kapazitat des Getriebedl 0,19L
Fassungsvermogen des 10L

Zindkerze NGK CPR6EA-9
Zundkerzen Abstand 0,8 -0,9 mm
Ventilspiel EINL.: 0,13 -0,17 mm
AUSL.: 0,13 -0,17 mm
Kraftstofftyp Alkohol- und bleifreies Benzin

Minimale Oktanzahl

91 (Research-Methode)

INFORMATIONEN ZUR EG-RICHTLINIE

(Fiir europaische Lander)

Schalldruckpegel

Bestimmung

Schalldruckpegelgrenze

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Der Schalldruckpegel wird geman ISO 14509-1:2018 ermittelt.

Vibrationen am Pinnengriff

Norm

Vibrationsgesamtwert Messunsicherheit

ICOMIA-Norm 38-94

3,0 m/s? 0,6 m/s?

Die Vibrationsmessung wird gemaf ISO 5349-1986 durchgefihrt.
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SSSSSSS



IMPORTANTE

A ADVERTENCIA/A ATENCION/AVISO/
NOTA

Lea este manual y siga las indicaciones al pie
de la letra. ElI simbolo A y las palabras
ADVERTENCIA, ATENCION, AVISO y NOTA
poseen significados particulares para enfatizar
informacion especial. Preste atenciéon a los
mensajes que estan encabezados por estas
palabras claves.

A ADVERTENCIA

Indica un peligro potencial que puede resultar
en la muerte o lesiones serias.

A ATENCION

Indica un peligro potencial que puede resultar
en lesiones menores o moderadas.

AVISO

Indica un peligro potencial que puede resultar
en daios en el motor o el bote.

NOTA:
Indica informacion especial para facilitar el
mantenimiento o aclarar instrucciones.

Este simbolo aparecera en varios lugares de su
producto Suzuki para remitirle a informacién
importante del manual del propietario.

NOTA IMPORTANTE
PARA EL USUARIO

A ADVERTENCIA

El fallo en tomar las precauciones adecuadas
puede aumentar el riesgo de muerte o lesio-
nes serias en usted y sus pasajeros.

* Antes de usar por primera vez su motor
fuera de borda, familiaricese bien con el
contenido de este manual del propietario.
Sea consciente de todas las funciones del
motor fuera de borda y de todos los requisi-
tos de seguridad y mantenimiento.

* Inspeccione el bote y el motor antes de
cada viaje. Para los items importantes, con-
sulte la seccion INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR.

* Familiaricese bien con todas las caracteris-
ticas de operacion y manejo de su bote y
motor. Practique a velocidades bajas y
moderadas hasta que sea competente en el
manejo del bote y el motor. No intente
manejar al maximo rendimiento hasta que
esté completamente familiarizado con
todas estas caracteristicas.

* Lleve equipo de seguridad y emergencia
para navegacion. Este importante equipo
incluye; ayudas de flotacion para cada per-
sona (mas un cojin flotante que pueda lan-
zarse en botes de 16 pies o mas), un
extinguidor de fuego, dispositivo de sefali-
zacion acustica, sefales visuales de zozo-
bra, ancla, bomba de sentina, cubo, brujula,
cuerda del arrancador de emergencia, com-
bustible y aceite extra, juego de primeros
auxilios, linterna, comida y agua, espejo,
remos, juego de herramientas, y radio de
transistores. Asegurese de que lleva el
equipo apropiado para su viaje antes de
partir.

* Nunca arranque el motor ni lo deje en fun-
cionamiento en interiores ni donde haya
poca o ninguna ventilacion. El gas de
escape contiene monéxido de carbono, un
gas incoloro e inodoro que puede causar la
muerte o graves lesiones.

* Instruya a los pasajeros sobre como mane-
jar el bote, como actuar en caso de emer-
gencia, y como manejar el equipo de
seguridad y emergencia.

* No se sujete a la cubierta del motor ni otras
partes del motor fuera de borda cuando
suba al bote o baje de él.

* Asegurese de que todos vistan un PFD
(Dispositivo de Flotacion Personal) mien-
tras estén a bordo.

* Nunca opere el bote mientras se encuentre
bajo la influencia de alcohol u otras drogas.

* Distribuya uniformemente todo el peso en
el bote.

* Tiene que haber realizado todo el manteni-
miento programado. Con respecto al man-
tenimiento requerido, consulte a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki.

* No modifique ni quite ningln equipo estan-
dar del motor fuera de borda. Si lo hiciese,
el motor no seria seguro para utilizarse.




* Aprenda y obedezca todas las reglas de
navegacion aplicables.

* Preste atencion a todos los pronésticos
meteoroldgicos. No salga si el tiempo es
inestable.

* Tenga extrema precaucion cuando adquiera
piezas o accesorios de recambio. Suzuki le
recomienda encarecidamente que utilice
piezas y accesorios de recambio originales
o sus equivalentes. Las piezas o accesorios
de recambio inapropiados o de mala cali-
dad pueden crear condiciones de operacion
insegura.

* No extraiga nunca la cubierta del volante
(excepto para arranque de emergencia).

NOTA:

La instalacién de una antena de transceptor de
radio o equipo de navegacion demasiado cerca
del carenado del motor puede causar interfe-
rencias eléctricas de ruido. Suzuki recomienda
que la antena se instale a un metro (40 pulga-
das) por lo menos del carenado del motor.

Este manual debera considerarse como
una parte permanente del motor fuera de
borda y debera permanecer con él
cuando se venda o transfiera a un nuevo
propietario u operador. Lea minuciosa-
mente este manual antes de poner en
funcionamiento su nuevo Suzuki y revise
el manual de vez en cuando. Contiene
informacion importante de seguridad,
funcionamiento, y mantenimiento.

PREFACIO

Le agradecemos la eleccion de un motor fuera
de borda Suzuki. Lea este manual cuidadosa-
mente y repaselo de vez en cuando. Este
manual contiene informacion importante acerca
de la seguridad, operacion y mantenimiento.
Una comprension completa de la informacion
presentada en este manual le ayudara a su
segura experiencia y a disfrutar de la navega-
cion.

Toda la informacién en este manual se basa en
la dltima informacién del producto disponible en
el momento de su publicaciéon. Debido a las
mejoras u otros combios, pueden existir discre-
pancias entre este manual y su motor fuera de
borda. Suzuki se reserva el derecho de hacer
los cambios en cualquier momento y sin previo
aviso.
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UBICACION DELNUMERO
DE IDENTIFICACION

El modelo y el nimero de identificacién de su
motor fuera de borda estan estampados en la
placa anexa a la ménsula de fijacion. Es impor-
tante conocer estos numeros cuando realiza
una solicitud, de repuestos o en caso de que
roben su motor.

COMBUSTIBLE Y ACEITE
GASOLINA

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Tome siempre las precauciones siguientes

cuando reposte:

* No permita nunca que nadie que no sea
adulto rellene el depésito de combustible.

+ Si utiliza un depésito de combustible porta-
til, pare siempre el motor y quite el deposito
de combustible del bote antes de rellenarlo.

* No rellene el deposito de combustible hasta
el tope o el combustible podria derramarse
cunado se expanda debido al calentamiento
por el sol.

* Tenga cuidado para no derramar el com-
bustible. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.

* No fume, y manténgalo alejado de llamas y
chispas.

Suzuki recomienda especialmente utilizar en lo
posible gasolina sin plomo y exenta de alcohol,
con un indice de octanaje minimo de 91
(método research). No obstante, se pueden uti-
lizar mezclas de gasolina sin plomo y alcohol
con un contenido equivalente de octanos, siem-
pre que se cumplan con las siguientes directri-
ces.

AVISO

La utilizacion de gasolina con plomo puede
causar dafios en el motor. La utilizaciéon de
combustible inapropiado o de mala calidad
puede afectar el rendimiento y dafar su motor
y el sistema de combustible.

Utilice solamente gasolina sin plomo. No uti-
lice gasolina con un octanaje inferior al reco-
mendado, ni combustible que pueda estar
echado a perder o contaminado por suciedad,
agua, etc.

NOTA:
Los combustibles oxigenados contienen aditi-
vos que llevan oxigeno tales como alcohol.

Mezclas de gasolina/etanol

En algunas zonas se encuentran a la venta
mezclas de gasolina sin plomo y etanol (alcohol
de grano), también conocido como “GASO-
HOL”. Las mezclas de este tipo pueden ser
usadas en su motor fuera de borda si su conte-
nido de etanol no es superior al 10%. Asegu-
rese de que esta mezcla de gasolina y etanol
tenga un octanaje que no sea inferior al reco-
mendado para la gasolina.

Use la gasolina recomendada que cumpla con
las indicaciones de las etiquetas siguientes.




Rotulado del surtidor para mezclas de
alcohol/gasolina

En algunos estados, se requiere poner rétulos
en los surtidores que venden mezclas de gaso-
lina/alcohol, estipulando el tipo y el contenindo
porcentual de alcohol, asi como la presencia de
aditivos importantes. Tales rétulos podrian pro-
veer la informacén necesaria para determinar si
una mezcla particular de combustible cumple
con los requisitos anteriores. En otros estados,
los surtidores podrian no estar claramente rotu-
lados con respecto al contenido o al tipo de
alcohol y de aditivos. Si no esta esguro de que
el combustible que piensa utilizar cumple con
estos requisitos, solicite informacion al encar-
gado de la estacion de servicio o al proveedor
de combustible.

NOTA:

Si no esta satisfecho con la operacién o con la
economia de combustible de su motor fuera de
borda cuando utilice mezclas de gasolina/alco-
hol, vuelva a usar gasolina sin plomo exenta de
alcohol. Asegurese de que la mezcla de gaso-
lina/alcohol que usted utiliza posee indices de
octanaje de por lo menos 91 (método
research).

Si hay detonacién en el motor, cambie por otra
marca, ya que existen ciertas diferencias entre
las marcas. La gasolina sin plomo prolongara la
vida de servicio de la bujia.

AVISO

La gasolina dejada en el depésito de combus-
tible durante mucho tiempo producira barnizy
resina, que pueden dafiar el motor.

Utilice siempre gasolina fresca.

AVISO

Los combustibles que contienen alcohol
puede causar daios en la pintura, lo que no
esta cubierto por la Garantia limitada de un
nuevo motor fuera de borda.

Tenga cuidado para que no se derrame com-
bustible que contenga alcohol mientras
reposta. Si se derrama, limpielo inmediata-
mente.

NOTA:

El depdsito de combustible separado (pieza
opcional) es un deposito de combustible dedi-
cado y no deberia usarse como un recipiente
para guardar combustible.



ACEITE DE MOTOR

AVISO

La utilizacién de aceite de motor de mala cali-
dad puede afectar adversamente el rendi-
miento y la duracion del motor.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor de

4 tiempos Suzuki Marine o su equivalente.

La calidad del aceite es un factor muy impor-
tante para el rendimiento y la duraciéon de su
motor. Seleccione siempre aceite de motor de
buena calidad.

Suzuki recomienda utilizar aceite de motor SAE
10W-40 o 10W-30 SUZUKI MARINE 4-CYCLE
ENGINE OIL. Si no se dispone de aceite
SUZUKI MARINE 4-CYCLE ENGINE OIL,
seleccione aceite FC-W con certificacién
NMMA o un aceite de motor de 4 tiempos de
buena calidad entre los indicados en la tabla
siguiente de acuerdo con la temperatura media
de su zona.

Clasificacion del API Grado de viscosidad SAE

SG
o
superior

TEMP.

NOTA:

En climas muy frios (por debajo de 5 °C), utilice
aceite SAE (o NMMA FC-W) 5W-30 para facili-
tar el arranque y un funcionamiento sin proble-
mas.

ACEITE DE ENGRANAJES

Suzuki recomienda utilizar aceite SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Si éste no
esta disponible, utilice aceite de engranajes
hipoides SAE 90 evaluado como GL-5 segun el
sistema de clasificacion del API.



UBICACION DE LAS ETIQUETAS DE SEGURIDAD

de combustible. Asgurese de entender las indi-
caciones de las etiquetas.

Lea y cumpla con las indicaciones de las eti-
quetas de su motor fueraborda y en el tanque

A WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

* Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT

AASD

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner's manual for details.

>
E
O

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d’incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A\ WARNING _AVERTISSEMENT

Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Significado de los simbolos de
las etiquetas
Estos simbolos significan lo siguiente;

: Simbolo de advertencia general

(Precaucion o Advertencia)

[LL]) : Lea cuidadosamente el manual del

: Arranque del motor
: Peligro causado por fuego
: Peligro causado por la colocacion

del motor sobre su lado

: Peligro causado por piezas

8 b PO

propietario
% :Dos direcciones de operacion de la iratori
V' palanca de control remoto/palanca giratorias
de cambio; Avance/Punto muerto/
marcha atras combustible
4 )
ﬁ Em ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING PARA PONER GAS
-
CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE
KEEP TOTALLY CLOSEO WHEN FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM MAY CONTAIN LEAD
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME. ANTI-KNOCK COMPOUNDS.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE DANGER
FOR LONG TERM FUEL STORAGE. HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
MOTOR MANUFACTURERS IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY. J
-
r——
A WARNING A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level | ¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
as indicated on the tank. réservoir jusqu’'au niveau sécuritaire de

® Store in well ventilated area. remplissage comme spécifié sur le réservoir

® Tank is to be stored to reduce the d'essence.
likelihood of shifting and * Rangez dans un endroit bien aéré.
mechanical damage. * Le réservoir doit &tre rangé pour réduire

* Remove tank from boat for filling. les chances de bouger et dommage mécanique.

* Open vent on cap before starting * Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
engine. d'essence.

* Replace cap gasket if it shows * Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
signs of wearing or if it is broken or réservoir avant le démarrage du moteur.
missing. * Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de

* Do not over tighten threaded réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
fittings. $'il est manquant.

* Ne pas trop serrer les accouplements filetés.

: Peligro causado por fuga de



UBICACION DE LAS PARTES
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Tornillo del respiradero

Combustible encorporado

Cubierta de motor
Empufiadura de arranque

Ajuste de tension del acelera-
dor

Empufadura del control de
velocidad

Palanca de cambios

Pufio trasero

Llave de paso de combustible
Orificio piloto de agua

12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Tapdn del circuito de lavado

Ajuste de tensién de timoneo

Tornillos de fijacion
Soporte de sujecion
Barzo de fijacion de inclinacion

Tornillos de fijacion

Anodo

Palanca de bloqueo de inclinacion
Tapon nivel de aceite de engranajes
Orificio toma de agua

22.

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Tapdn de drenaje de aceite de
engranajes

Conector para combustible
(Solamento para DF5A/DF6A)

Cebador
Tapa del conector del combustible

Interruptor de parada de emer-
gencia & Botén de parada

Separado tranque de combusti-
ble (Opcional para df5a/df6a)

Linea de combustible
Bulbo para cebar



SISTEMA LIMITADOR DE
REVOLUCIONES
EXCESIV AS

Este motor esta equipado con un sistema limi-
tador de revoluciones que se activa cuando la
velocidad del motor excede las. r/min. como se
menciona abajo.

DF4A 5100 r/min. (min-")
DF5A 5600 r/min. (min-")
DF6A 5850 r/min. (min-")

El exceso de revoluciones puede ser el resul-
tado de cavitacién cuando se cambia de direc-
cion de forma brusca, una hélice con un
casquillo que resbala, paletas gastadas, o un
trimado demasiado alto.

Si se activa el limitador de las revoluciones del
motor, éste se comportara de forma erratica, y
usted debera reducir inmediatamente la veloci-
dad del motor, dentro de los limites de funcio-
namiento recomedados.

Si el sistema se activa frecuentemente, con-
sulte con su agente Suzuki autorizado para
motores fueraborda.

AVISO

Si el sistema limitador de exceso de revolu-
ciones se activa a la aceleracion maxima reco-
mendada y esta seguro de que el paso de la
hélice es suficiente y no hay factores tales
como “sobre-equilibrio” o “ventilacion”, es
posible que exista un problema en al sistema
limitador de exceso de revoluciones.

Si el sistema limitador de exceso de revolu-
ciones se activa sin razén aparente, consulte
a un agente marino autorizado por Suzuki.

INSTALACION DEL
MOTOR

A ADVERTENCIA

El sobrepotenciar su bote puede resultar peli-
groso. La potencia excesiva tendra un efecto
adverso sobre la seguridad del casco y puede
causar dificultades de operacion/manejo. El
bote puede sufrir torsién y daiio del casco.

No instale nunca un motor fuera de borda con
potencia que sobrepase la maxima recomen-
dada por el fabricante indicada en la “Placa de
certificacion” del bote. Si no puede localizar
la “Placa de certificacion” del casco, pongase
en contacto con su proveedor maritimo auto-
rizado por Suzuki.

A ADVERTENCIA

Si el motor no estd adecuadamente asegu-
rado al peto de popa, puede desprenderse.

Fije el motor al travesafio con pernos. El
motor podra salir afuera si se fija sélo con los
tornillos de fijacion. De vez en cuando, verifi-
que el apriete de los tornillos de fijacion.

AVISO

Si intenta montar el motor fuera de borda en el
peto de popa sin tener experiencia mecanica
o sin que sepa donde taladrar agujeros, puede
dafar seriamente el bote.

Si no posee experiencia mecanica o no esta
seguro de donde taladrar agujeros en el peto
de popa del bote debera solicitar el montaje
del motor a un agente marino autorizado por
Suzuki.

11



Una apropiada altura del yugo es importante
para un buen redimiento.Un motor montado en
un yugo que es demasiado alto hara que la
hélice resbale resultando en un gasto de poten-
cia o sobrecalentamiento. Un motor montado
en un yugo que es demasiado bajo aumentara
la resistencia mecancia.

Asegurese que cuando el motor es descendido
en todo su recorrido, la placa de anticavitacion
quede de 0 — 25 mm bajo del fondo del bote.

Instale los pernos de 8 mm, las arandelas, las
arandelas de presion y las tuercas, como se
ilustra, y apriete los pernos secuencialmente.
Asegurese de sellar los orificios con sellador
para evitar fugas de agua.

AVISO

AVISO

El operar su motor fuera de borda con la placa
anticavitacion sobre el agua puede causar en
sobrecalentamiento y dafios serios de su
motor fuera de borda.

No opere su motor fuera de borda con la placa

anticavitacion sobre el agua.

Centre el motor en el yugo y asegurelo apre-
tando alternadamente los tornillos de la mén-
sula de fijacion a mano. Cerciérese de la
precision en el centrado del motor, o el bote
tendera a “tirar” a un lado durante la navega-
cion.

12

El apriete excesivo de los pernos del yugo

pueden dafar la ménsula de fijacion.

* No apriete excesivamente los pernos del
yugo.

* No use una herramienta de impacto para
apretar o aflojar las tuercas del yugo.

Sellador

Después de instalar el motor inspeccione para
asegurarse que el movimiento de direccion e
inclinacion no son obstaculizados por ninguna
parte de la lancha.



SELECCION E INSTA-
LACION DE LA HELICE

SELECCION DE HELICE

Para su motor fuera de borda es esencial utili-
zar une hélice que sea adecuada a las caracte-
risticas de operacion del bote. La velocidad del
bote cuando opera su motor a admision com-
pleta depende de la hélice que utiliza.

La velocidad excesiva del motor puede danar
seriamente el motor, mientras que una veloci-
dad baja del motor a plena aceleracion afectara
adversamente el rendimiento. La carga de ope-
racion afectarda también la seleccion de la
hélice. Las cargas menores en general requie-
ren hélices de paso mayor; las cargas mayores
en general requieren hélices de paso menor.
Su proveedor maritimo autorizado por Suzuki le
ayudara en la seleccion de la hélice adecuada
para su bote.

AVISO

La instalacion de una hélice con demasiado o
demasiado poco paso causara la velocidad
maxima incorrecta del motor, lo que puede
dafar seriamente el motor.

Solicite a proveedor maritimo autorizado por
Suzuki que le ayude en la seleccion de la
hélice adecuada para su bote.

INSTALACION DE LA HELICE

A ADVERTENCIA

El no tomar las precauciones apropiadas
cuando instale o quite la hélice puede resultar
en lesiones personales serias.

Cuando instale o quite la hélice:

* Cambie siempre a “NEUTRAL” (punto
muerto) y quite la placa de bloqueo del inte-
rruptor de parada de emergencia de forma
que el motor no pueda arrancarse acciden-
talmente.

* Péngase guantes para protegerse las
manos, y “bloquee” la hélice colocando un
bloque de madera entre las paletas y la
placa de anticavitacion.

Para instalar una hélice en su motor fuera de
borda, realice el siguiente procedimiento:

Usted puede determinar si su hélice es apro-
piada para utilizarse con su bote utilizando un
tacometro para medir la velocidad del motor
cuando opere su bote a aceleracion completa,
bajo las condiciones minimas de carga. Si esta
utilizando la hélice apropiada, la velocidad del
motor estara dentro del margen siguiente:

DF4a | 4000-5000

Limites de r/min. (min")

operacién a DF5A 4SQO - 5590

aceleracion r/min. (min-")
completa —

DFeA | 4750-5750

r/min. (min-")

Si la velocidad del motor no esta dentro de este
margen, consulte a su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki para determinar qué
tamafo de hélice es el mas apropiado para
usted.

1. Cubra las ranuras del eje portahélice @ con
grasa resistente al agua para evitar la oxida-
cion.

. Coloque el tope @ en el eje de la hélice.

. Deslice la hélice @ en el eje.

. Atornille la tuerca @ de la hélice y ajustela.
Alinee las muescas en la tuerca de la hélice
con el orificio en el eje, luego inserte el
pasador de aletas ® y doble las aleras de
manera que no pueda salir.

A~ WN

Para extraer la hélice, invierta el proceso de
arriba.
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FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA INCLINADOR

BLOQUEO DE LA INCLINACION

Al poner el motor en “MARCHA ATRAS”, éste
se bloqueara automaticamente para evitar que
salga fuera del agua debido a diversos factores
como por ejemplo cl empuje de la hélice.

A \=

———Y—
—©

A ADVERTENCIA

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, el bloqueo de inclinacion no traba-
jara. Como resultado, las fuerzas tales como
el empuje de la hélice durante la operacién en
marcha atras “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posiciéon para aguas poco
profundas, proceda con cuidado y solamente
a velocidades muy bajas.

BARZO DE FIJACION DE INCLINACION
El brazo de fijacion de inclinacion es usado
para mantener el motor completamente incli-
nado y posicién para aguas poco profundas.

POSICION DE COMPLETAMENTE INCLI-
NATION

Para mantener el motor completamente incli-
nado:

A ADVERTENCIA

Si coloca sus manos cerca de la ménsula de
montaje o debajo del motor cuando lo incline,
pueden aplastarse si el motor se le suelta.

No coloque nunca las manos cerca de la mén-
sula de montaje ni debajo del motor cuando lo
incline.

1. Cambie a “NEUTRAL".

2. Gire la palanca del grifo de combustible
hacia la derecha (posicion OFF) y apriete el
tornillo del orificio de ventilacién de la tapa
de relleno de combustible.
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Usando un depdsito de combustible separado:
Desconecte el tubo de combustible del depé-
sito de combustible separado.

Instale la tapa del conector del combustible 1D
en el conector de combustible.

3. Sujete la manija situada en la parte trasera

de la cubierta del motor e incline el motor
hasta que quede automaticamente blo-
queado al tope con el brazo de bloqueo incli-
nacion .

A ADVERTENCIA

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando incline hacia arriba el motor, el com-
bustible puede derramarse.

* No llene el depoésito de combustible por
encima del limite superior.

» Para motores con depésito de combustible
incorporado, cerciorese de girar la maneta
del grifo de combustible hacia la derecha
(posicion OFF) y apriete el tornillo del orifi-
cio de ventilaciéon de la tapa de relleno
antes de inclinar hacia arriba el motor.

* Baje el motor hasta la posicion normal
antes de abrir el tornillo del orificio de ven-
tilacion de la tapa de relleno del depésito de
combustible incorporado.

* Para motores con un deposito de combusti-
ble separado, desconecte la linea de com-
bustible siempre que deje el motor elevado
por un largo periodo de tiempo.

AVISO

Si utiliza la manija de agarre del acelerador
para elevar o bajar el motor, ésta puede rom-
perse.

No utilice nunca la manija de agarre del acele-
rador para elevar o bajar el motor.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un paiio suave, etc.
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Para volver a bajar el motor otra vez, jalar el | POSICION PARA AGUAS POCO PROFUN-
motor un poco hacia usted mismo, retire la | DAS
palanca de bloqueo de inclinacion @ arriba, y

deje bajarse el motor gradualmente. A ADVERTENCIA

Cuando utilice la posicion para aguas poco
profundas, el bloqueo de inclinacién no traba-
jara. Como resultado, las fuerzas tales como
el empuje de la hélice durante la operacion en
marcha atrdas “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posicion para aguas poco
profundas, proceda con cuidado y solamente
AVISO a velocidades muy bajas.

Si utiliza el brazo de fijacion de inclinacion A ADVERTENCIA

para sujetar el motor en posicion de comple-

tamente inclinado para remolcado, el brazo de Si no toma las precauciones apropiadas
fljaCIon d~9 inclinacion puede soltarse y resul- cuando utilice la posicién para aguas poco
tar en darios del motor. profundas, el combustible puede salir del

. deposito de combustible incorporado.
Cuando remolque su bote, no utilice nunca el

brazo de fijacién de inclinacion para sujetar el « No llene el depésito de combustible por
motor en posicion de completamente incli- encima del limite superior.
nado. * Con el motor parado, apriete el tornillo del
orificio de ventilacién de la tapa de relleno
Fuente de alimentacion alternativa del depésito incorporado.
* Baje el motor hasta la posicion normal
AVISO antes de abrir el tornillo del orificio de ven-

tilacion de la tapa de relleno del depésito de
combustible incorporado.

Su motor fuera de borda o bote se puede
daiiar si el motor fuera de borda no se inclina
sacandolo del agua y se bloquea mientras el
bote esta siendo activado por una fuente de
alimentacion alternativa.

Asegurese de que el motor fuera de borda
esté fuera del agua y bloqueado siempre que
el bote esté siendo activado por una fuente de
alimentacion alternativa.
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Ajuste el motor en la posicion para aguas poco

profundas:

1. Pase a “PUNTO MUERTO".

2. Levante lentamente el motor hasta oir un
sonido seco (“click”).

3. Baje lentamente el motor. EI motor quedara
en una posicion ligeramente inclinada hacia
arriba en comparacioén con el angulo de adri-
zamiento normal.

NOTA:

La palanca de poca profundidad tiene dos posi-
ciones. Utilice la mas apropiada de acuerdo
con la produndidad de la zona de navegacion.

Para volver a bajar el motor:

1. Tire del motor hacia usted, a la posicion ®,
hasta que oiga un sonido “clic”.

2. Baje lentamente el motor.

®

Posicion de agua/ 3
poco profunda 2
Posicién de agua
poco profunda 1
Posicién normal

INSPECCION ANTES DE
NAVEGAR

A ADVERTENCIA

El no inspeccionar su bote y motor antes de
comenzar un viaje puede ser peligroso.

Ajuste de embarcar, realice siempre las ins-
pecciones descritas en esta seccion.

Es importante asegurarse de que su bote y
motor estén en buenas condiciones y de que
usted esté adecuadamente preparado para
cualquier emergencia.

Realice siempre las comprobaciones siguientes
antes de comenzar a navegar.

* Asegurese de tener suficiente combusti-
ble y aceite para el paseo programado.

Capacidad de combustible : 1,0 L

A ADVERTENCIA

Si llena excesivamente el depdsito de com-
bustible incorporado, el combustible puede
que se derrame.

No llene el depésito por encima del limite
superior ®.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.
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Filtro del depdsito
de combustible

Depésito de

@ _F combustible
AL

@®: Parte de malla del fondo del filtro

« Verifique el nivel de aceite de motor en el
carter.

AVISO

El utilizar el motor con insuficiente cantidad
de aceite puede causar dafios serios en el
motor.

Compruebe siempre el nivel del aceite de
motor antes de cada viaje y afiada aceite si es
necesario.

Para inspeccionar el nivel de aceite del motor:

NOTA:

Para evitar errores en la lectura del nivel de
aceite del motor, inspeccione el mismo des-
pués que el motor se haya enfriado.

1. Coloque el motor en posicién vertical y

extraiga la cubierta del motor (D desblo-
queado la palanca @ y .

@y
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2. Quite la tapa del orificio de llenado de aceite
(varilla de nivel) @ y limpie la varilla con un
pafio limpio.

3. Para verificar el nivel del aceite, coloque la
tapa del oficio de llenado en el orificio de lle-
nado como se muestra. No atornille la tapa
del oficio de llenado.

@

Limite
superior

< Limite
inferior

NOTA:

El volumen del aceite del motor no se puede
confirmar mediante la ventanilla ®.

Cuando el motor esta funcionando, la ventanilla
® se usa para confirmar que el aceite del
motor lubrica. Verifique el nivel del aceite
usando la tapa del orificio de llenado (varilla
indicadora de nivel).

@

Limite
superior

<« Limite
inferior

El aceite en la tapa del orificio de llenado de
aceite (varilla medidora) debe estar entre los
limites superior e inferior mostrados en la
misma.

Si la indicacion del nivel de aceite esta cerca
del limite inferior, agregue aceite para elevar el
nivel del mismo hasta el limite superior.

NOTA:

Si el aceite del motor esta contaminado o des-
colorido, reemplacelo por aceite fresco.
(Refiérase a la seccién de inspeccion y man-
tencién/aceite del motor).



Colocacion de aceite de motor:

1. Extraiga el tapén del orificio para llenado de
aceite (Varilla medidora) @ y limpie el aceite
con un paiio limpio.

2. Llene con el aceite de motor recomendado,
hasta el limite superior. Para comprobar el
nivel de aceite superior, poner las roscas del
tapon de llenador en contacto con el
extremo del tapon de llenador, como se
muestra en la foto. No atornillar el tapon de
llenador.

2l T

@

@ v
\ \ 0
i\\ . Limite
C/\\\/ superior
<—Limite

inferior

AVISO

El utilizar el motor con excesiva cantidad de
aceite puede daiar el motor.

No llene demasiado el motor con aceite.

3. Coloque el tapdn del orificio de llenado con
aceite y apriételo firmemente.

* Verifique visualmente la hélice para ase-
gurarse de que no esta danada.

* Asegurese que el motor esta firmemente
asegurado al yugo.

* Asegurese que el pasador de inclinacion
esta instalado en la posicion apropiada.

* Asegurese de que la cuerda para arran-
que no presente evidencias de deshila-
chado o desgaste.

* Asegurese de tener a bordo el equipo de
seguridad para navegacion.

* Asegurese de que el interruptor de parada
de emergencia funcione correctamente.

* Asegurese de que no haya obstaculos en
el orificio de admisién de agua.

RODAJE

La operacion apropiada durante este periodo
de rodaje asegura el rendimiento y vida maxi-
mos de su motor. Las siguientes pautas expli-
caran los procedimientos de rodaje apropiados.

AVISO

El no realizar los procedimientos de rodaje
descritos abajo puede resultar en severos
dafios al motor.

Asegurese de seguir los procedimientos de
rodaje descritos abajo.

El periodo de rodaje es 10 horas.

Procedimiento para rodaje

1. Durante 2 horas de funcionamiento:
Permita que funcione en vacio suficiente-
mente (5 minutos aproximadamente), para
que el motor se caliente después de haberlo
arrancado en frio.

AVISO

El funcionamiento a alta velocidad sin calen-
tamiento suficiente puede causar danos
serios en el motor, tales como el agarrota-
miento del piston.

Permita siempre tiempo suficiente de ralenti
(5 minutos) para que el motor se caliente
antes de hacerlo funcionar a alta velocidad.

Después de calentar el motor a marcha en
vacio, hagalo funcionar a la velocidad mas
baja engranado, durante 15 minutos aproxi-
madamente. Durante la hora y 45 minutos
restantes, si las condiciones para navega-
cion son seguras, opere el motor engranado
con el acelerador abierto a menos de la
mitad (1/2), (3000 r/min.).
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NOTA:

Usted puede acelerarlo mas alla de los limites
recomendados para hacer que la lancha pla-
nee, luego reduzca inmediatamente la acelera-
cion hasta los limites recomendados.

2. Durante la hora siguiente:
Si las condiciones de navegacién son segu-
ras, opere el motor engranado abriendo el
acelerador tres cuartos. Usted puede oca-
sionalmente utilizar la aceleracion maxima,
sin embargo no lo haga funcionar continua-
damente a la maxima velocidad mas de 5
minutos de cada vez.

3. 7 horas restantes:
Si las condiciones para navegar lo permiten,
opere el motor engranado a la velocidad
deseada. Usted puede utilizar ocasional-
mente la aceleracion maxima, sin embargo
no haga funcionar el motor a esta velocidad
continuamente durante mas de 5 minutos de
cada vez.

AVISO

El funcionamiento continuo a aceleracion
completa durante mas de 5 minutos cada vez
durante las Ultimas 7 horas de la operacion de
rodaje puede causar severos dafios al motor,
como el agarrotamiento.

Durante las ultimas 7 horas de la operacion de
rodaje, no opere con el acelerador muy

abierto durante mas de 5 minutos cada vez.

OPERACION

ANTES DE INTENTAR ARRANCAR EL

MOTOR

Usando el COMBUSTIBLE ENCOR-

PORADO

1. El motor ha sido descendido en el agua.

2. Para abrir la ventilacion, gire el tornillo de la
tapa del depodsito de combustible hacia la
izquierda.
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NOTA:
Al girar la llave de paso hacia la izquierda
comienza a fluio combustible desde el derecha
interior.



4. Desconecte el tubo de combustible del
depdsito de combustible separado del
conector de combustible del lado del motor
(si se usa el depdsito de combustible sepa-
rado).

Instale la tapa del conector de combustible
@ en el conector de combustible.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un paiio suave, etc.

NOTA:

Cuando se usa el depdsito de combustible
incorporado, desconecte el tubo de combusti-
ble del depdsito de combustible separado del
conector de combustible en el lado del motor.
Si no, el combustible del depésito incorporado
puede que no circule correctamente.

5. Cerciorese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” (punto muerto).

NEUTRAL

AVISO

Cuando el motor esté engranado, el arranca-
dor de retroceso no podra accionarse y el
intentar utilizarlo puede dafiarlo.

Cerciorese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” antes de tirar de la cuerda del arranca-
dor de retroceso.

6. La placa de traba estd en su lugar y el
extremo del cable del interruptor de parada
de emergencia esta colocado en uno de los
lados del cuerpo.
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Usando el SEPARADO DE COMBUSTIBLE

(Para DF5A/DF6A)

1. El motor ha sido descendido en el agua.

2. La manguera de combustible esta conec-
tada seguramente al depdsito de combusti-
ble y al motor.

A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede AVISO
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Tome siempre las precauciones siguientes:

+ Asegurese de que el cordon del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Asegurese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.

3. Gire hacia la izquierda ambos tornillos de
ventilacion de aire situados en la tapa del
depdsito de combustible para abrir la venti-
lacion.

NOTA:

La palanca de bloqueo de repuesto es solo
para un uso provisional. Retirela del cordén y
coléquela en un lugar seguro a bordo de su
bote. Si pierde o rompe el cordén del interruptor
de parada de emergencia/conjunto de la placa
de traba, reemplacelo tan pronto como sea
posible para que pueda continuar utilizando
normalmente el interruptor de parada de emer-
gencia.
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4. Lleva la llave de paso a la derecha.

NOTA:

Al utilizar un tanque independiente, gire la llave
de paso hacia la derecha para permitir el paso
de combustible al carburador.

5. Cerciorese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” (punto muerto).

6. La placa de traba estd en su lugar y el
extremo del cable del interruptor de parada
de emergencia esta colocado en uno de los
lados del cuerpo.

A ADVERTENCIA

El no fijar adecuadamente el cordén del inte-
rruptor de parada de emergencia o no tomar
las precauciones apropiadas para ayudar a
asegurarse de que el interruptor de parada de
emergencia trabaja adecuadamente puede
resultar en lesiones serias o la muerte del
operador o los pasajeros.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Asegurese de que el cordon del interruptor
de parada de emergencia esté fijado con
seguridad a la mufieca o a una zona apro-
piada de la rola del operador (cinto, etc.).

* Asegurese de que no hay obstrucciones
que impidan o restrinjan la operacion del
interruptor de parada de emergencia.

* Tenga cuidado de no tirar del cordon del
interruptor de parada de emergencia ni de
desprender la placa de bloqueo durante la
operacion normal. El motor se pararia brus-
camente, Y la pérdida de movimiento hacia
adelante lanzaria inesperadamente a los
ocupantes hacia la parte delantera.

NOTA:

La placa de traba de repuesto fue instalada
para uso temporario solamente. Retirela del
cordén y coléquela en un lugar seguro a bordo
de su bote. Si pierde o rompe el cordén del
interruptor de parada de emergencia/conjunto
de la placa de traba, reemplacelo tan pronto
como sea posible para que pueda continuar uti-
lizando normalmente el interruptor de parada
de emergencia.

7. Oprima el bulbo cebador de combustible
varias veces hasta que sienta una resisten-
cia.

23



NOTA:

No apriete el bulbo de cebado mientras el
motor esta en marcha ya que se puede produ-
cir desborde en el carburador.

NOTA:

Solament para DF5A/DF6A

Arranque del motor a gasolina del esposito de

combustible encorporado despues que se

agoto el deposito separado:

1. Desconecte la junta del enchufe de combus-
tible del tanque de combustible ubicada en el
lado del motor.

Instale la tapa del conector de combustible
en el conector de combustible.

2. Vierta combustible en el tanque de combusti-
ble integrado y espera 1/3 minuto antes del
arranque.

3. Lleva la llave de paso a la izquierda.

ARRANQUE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

Los gases de escape contienen mondxido de
carbono venenoso, un gas dificil de detectar
porque es incoloro e inodoro. Inhalar
mondxido de carbono puede causar la muerte
o lesiones serias.

Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o
ninguna ventilacion.

A ADVERTENCIA

El operar el bote cuando el interruptor de
parada de emergencia no funciona adecuada-
mente puede ser peligroso.

Antes de salir, asegurese de que el interruptor
de parada de emergencia funciona adecuada-
mente.

1. Si el motor esta frio:
Saque el cebador (D totalmente hacia
afuera. Alinee la flecha marcada en el con-
trol de la mariposa @ con la posicion ®.
Si el motor esta caliente:
Alinee la flecha marcada en el control de la
mariposa 2 con la posicion ®. No utilice el
cebador.

NOTA:

Puede que necesite utilizar el estrangulador
cuando arranque un motor caliente. Si su motor
no arranca rapidamente estando caliente, siga
el procedimiento para arranque en frio.

2. Sujete firmemente la cuerda de arranque @
y tire un poco hasta sentir resistencia.
Seguidamente, tire brus-camente de la
cuerda para arrancar el motor. No suelte la
cuerda de glope. Sosténgala estirada y deje
que se enrolle lentamente.

AVISO

NOTA:

Si el motor no arranca, inspeccione la placa de
bloqueo del interruptor de parada de emergen-
cia. Si la placa de bloqueo no esta en posicion,
el motor no podra ser arrancado.

Si tira de la empuiiadura del arrancador mien-
tras el motor esta en funcionamiento, el sis-
tema de arranque puede dafarse.

No tire nunca de la empuiiadura del arranca-
dor mientras el motor esté en marcha.




3. Después de arrancar el motor, use el control

de la mariposa @ para alcanzar el ralenti AVISO
deseado.
4. Empuje la palanca del starter totalmente No opere nunca su motor fuera de borda
hacia dentro. cuando no haya agua saliendo del orificio
piloto de agua, o podrian resultar dafios
NOTA: serios.
Cuando la temperatura es muy fria, quizas
haya que usar el cebador por mas tiempo para | | Después de arrancar el motor, asegurese de
calentar el motor. que sale agua por el orificio piloto de agua.
5. Caliente el motor durante aproximadamente
5 minutos.
ARRANQUE DE EMERGENCIA
AVISO Si esta tratando de hace funcionar el motor,

pero no puede debido a una falla del sistema
de arranque, utilice el procedimiento de arran-
El funcionamiento del motor a altas revolucio- que de emergencia.

nes o “mariposa totalmente abierta” inmedia-
tamente después de arrancar el motor sin
permitir que el motor se caliente puede causar
un fallo del motor.

Si toca componentes eléctricos cuando arran-
que el motor con cuerda, puede recibir una

Deje siempre que se caliente el motor sufi- i -
descarga eléctrica seria.

cientemente antes de utilizarlo a alta veloci-
dad.

Cuando arranque el motor con cuerda, tenga
cuidado de no tocar componentes eléctricos
como las bobinas de encendido o los conduc-
tores de las buijias.

Inspeccién de agua de enfriamiento

Tan pronto como el motor arranque, el agua
debe comenzar a salir del orificio piloto de
agua, indicando que la bomba de agua y el sis-

tema de refrigeracion estan trabajando apropia-
damente. Si observa que el agua no sale por
ninguno de los orificios de salida de agua pare Cuando utilice el procedimiento de arranque
el motor tan pronto como sea posible y consulte de emergencia, el sistema de proteccion de
a su concesionario autorizado de motores fuera arranque engranado no trabajara. Si la
borda Suzuki. palanca de cambio no estad en la posicion
“NEUTRAL”, el bote puede salir inesperada-
mente cuando se arranque el motor, lanzando
a los ocupantes o causando un accidente.

Cerciorese de que la palanca de cambio esté
en la posicion “NEUTRAL” antes de intentar
arrancar el motor utilizando el procedimiento
de arranque de emergencia.
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Arranque del motor cuando falla del sis-

tema de arranque:

1. Saque la placa de bloqueo del interruptor de
parada de emergencia.

.

3. Gire la maneta del grifo de combustible
hacia la derecha (posicion OFF).

26

4. Apriete el tornillo de ventilacion de aire de la
tapa del orificio de llenado de combustible.

5. Retire la cubierta del motor.
6. Afloje la contratuerca @ y retire el cable NSI
del arrancador de retroceso.

7. Separe el extremo del cable del arrancador
de retroceso.




11. Separe los cables del acelerador de la

8. Ponga el cable NSI dentro de la cubierta
abrazadera .

lateral.

12. Extraiga el perno que sujetan el arranque

9. Retire los pernos que aseguran el depdsito
de retroceso manual en el soporte.

de combustible en su lugar.

10. Retire una arandela @ del deposito de | 13. Instale la abrazadera @ con el perno de
fijacién del arrancador de retroceso.

combustible.
Apriete los cables del acelerador con la
abrazadera @.
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14. Quite el conducto de ventilacion de aire ®.

N

16. Retire los pernos que fijan el ventilador de
refrigeracion @ en su lugar.

17. Instale el depodsito de combustible en su
lugar alineando la posiciéon del grifo de
combustible ® con la de la maneta del grifo
de combustible @.
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18. El depdsito de combustible se fija con dos
pernos.

19. Gire la maneta del grifo de combustible
hacia la izquierda (posicion ON).

20. Gire el tornillo de ventilacion de aire del
deposito de combustible hacia la izquierda
para abrir la ventilacion.




21. Haga un nudo en un extremo de la cuerda
del arrancador de emergencia que se
encuentra junto al juego de herramientas.
Ate el otro extremo alrededor del mango del
destornillador en el juego de herramientas.

22. Enganche el extremo anudado de la cuerda
en la ranura de la polea y deslice la cuerda
alrededor de la polea en direccion de las
agujas del reloj.

23. Coloque en su lugar la placa de bloqueo del
interruptor de parada de emergencia.

24. Después de seguir los pasos para el proce-
dimiento de arranque normal, tire rapida-
mente de la cuerda del arrancador de
emergencia, para arrancar el motor.

A ADVERTENCIA

Si intenta reinstalar el conjunto del arranque
de retroceso o la cubierta del motor después
de arrancar el motor, puede lesionarse.

No intente reinstalar el conjunto del arranque
de retroceso o la cubierta del motor después
de haber arrancado el motor.

A ADVERTENCIA

Cuando el motor esta en funcionamiento, hay
muchas piezas méviles que pueden causar
lesiones personales serias.

Cuando el motor esté en funcionamiento,
mantenga sus manso, pelo, ropa, etc., aleja-
dos del motor.

NOTA:

Asegurese de hacer que le reparen el sistema
de arranque lo antes posible. No debera conti-
nuar utilizando el procedimiento de arranque de
emergencia como rutina para arrancar el motor.

CONTROL DE VELOCIDAD Y MARCHA

AVISO

(a) Si la velocidad del motor no se deja volver
a ralenti y no se reduce la velocidad del bote
cuando se cambie de “FORWARD” a
“REVERSE” o desde “REVERSE” a
“FORWARD”, o (b) si no se tiene cuidado al
maniobrar el bote marcha atras, se puede
dafiar seriamente el motor.

Permita siempre que la velocidad del motor
vuelva a ralenti antes de cambiar. Tenga cui-
dado y utilice la velocidad minima cuando
maniobre el bote marcha atras. Cerciorese de
que la manija/palanca de cambio esté en la
posicion deseada antes de acelerar.

AVISO

Si cambia de engranajes cuando el motor no
esté en funcionamiento, el mecanismo de
cambio puede danarse.

Evite cambiar de engranajes cuando el motor
no esté en funcionamiento.

Inversion de direccion

Para cambiar la direccion de marcha del motor
a “FORWARD”, coloque la empufadura de
control del acelerador en la posicion de marcha
en vacio y tire de la palanca de cambio hacia
usted fuertemente.

Para cambiarlo a “REVERSE”, coloque el ace-
lerador en la posicion de marcha en vacio pri-
mero, luego, empuje la palanca de cambio
alejandola de usted fuertemente.

REVERSE FORWARD
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Control de velocidad 5. Después de parar el motor, gire la llave de

Después del cambio, controle la velocidad del paso a la derecha.

motor torciendo la empufadura de control del | 6. Después de parar el motor, desconecte el

acelerador. conector de combustible del motor fuera de
borda.
(si se utiliza un depédsito de combustible
separado).

MAS RAPIDO A ADVERTENCIA
\ T

Si deja el motor parado durante un largo
periodo de tiempo con la manguera de com-

: bustible conectada, o si abre la llave de com-
MAS LENTO bustible, el combustible se derramara.

Desconecte el conector de combustible y cie-

rre la llave de paso siempre que deje el motor
PARADA DEL MOTOR parado durante un largo periodo de tiempo.

NOTA:
Cuando sea necesgrio parar el motor en un AVISO
caso de emergencia, saque la placa de traba
del interruptor de parada de emergencia del
interruptor de parada de emergencia tirando | | Sise deja gasolina derramada en la superficie
para ello del cable del interruptor de parada de | | pintada, esto puede causar una mancha o

emergencia. decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.
Para detener el motor:
1. Gire el control de la mariposa hacia la posi- | | Limpie cualquier gasolina derramada inme-
cion de ralenti. diatamente con un paiio suave, etc.

2. Cambie a “PUNTO MUERTO”.
3. Después de funcionar el motor a plena ace- | 7. Para cerrar la ventilacion, gire el tornillo de

leracion, enfrielo durante unos pocos minu- ventilacion de la tapa del depodsito de com-
tos dejando que funcione al ralenti o a baja bustible hacia la derecha.
velocidad.
4. Presione y mantenga presionado el boton | NOTA:
de parada ® hasta que pare el motor. Para asegurarse de que el interruptor de

parada de emergencia funciona correctamente,
pare el motor de vez en cuando tirando de la
palanca de bloqueo mientras hace funcionar el
motor a ralenti.
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AMARRE

El motor debe ser inclinado hacia arriba, fuera
del agua cuando atraca la lancha en aguas
poco profundas, o si el motor no ha sido usado
por algun tiempo, para protegerlo de dafios
ocasionados por obstaculos sumergidos
durante la marea baja o por la corrosion produ-
cida por el agua salada.

Refiérase a la seccion BARZO DE FIJACION
DE INCLINACION por los detalles de como
inclinar el motor.

A ADVERTENCIA

Si deja el motor inclinado hacia arriba durante
mucho tiempo con la linea de combustible
conectada, el combustible puede fugarse.

Desconecte la linea de combustible cuando
vaya a dejar el motor inclinado hacia arriba
durante mucho tiempo.

AVISO

El asegurar inadecuadamente su bote puede
causar danos en el mismo o en el bote, u
otros dafios de la propiedad.

No permita que su bote roce contra muros de
muelles, desembarcaderos ni otros botes
cuando esté amarrado.

OPERACION EN AGUAS POCO PROFUN-
DAS

Cuando opere su bote en aguas poco profun-
das, puede ser necesario inclinar el motor mas
alto que el angulo de equilibrio normal. Cuando
inclina el motor mas alla del angulo de equili-
brio normal, debera operar el bote a bajas velo-
cidades.

Refiérase a la seccion POSICION PARA
AGUAS POCO PROFUNDAS.

A ADVERTENCIA

Cuando utilice la posicion para aguas poco
profundas, el bloqueo de inclinacién no traba-
jara. Como resultado, las fuerzas tales como
el empuje de la hélice durante la operacion en
marcha atrdas “REVERSE”, deceleracion
rapida, y choque contra un objeto submarino,
pueden hacer que el motor salga del agua,
resultando en lesiones personales.

Cuando utilice la posicion para aguas poco
profundas, proceda con cuidado y solamente
a velocidades muy bajas.

AVISO

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando utilice su bote en aguas poco profun-
das, su motor fuera de borda o su bote pue-
den dafarse.

* Cuando utilice su motor en aguas poco pro-
fundas usando la posicion de aguas poco
profundas, cerciérese de que los orificios
de entrada de agua permanezcan en todo
momento en el agua y de que el agua salga
siempre por el orificio de descarga de agua.

* No permita que el motor toque el fondo,
especialmente cuando utilice la marcha
“REVERSE”, o podrian producirse dafios
serios. Cuando el motor toca fondo al utili-
zar la marcha “REVERSE”, el golpe actia
directamente en el peto de popa, y el motor
y el bote pueden danarse.
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OPERACION EN AGUA SALADA

Después de hacer funcionar el motor en agua
salada, es necesario lavar los pasajes de agua
con agua dulce y limpia cémo se indica en la
seccion LAVADO CON AGUA DULCE DE LOS
PASAJES DE AGUA. Si usted no lava los pasa-
jes de agua, la sal puede corroer el motor y
acortar su vida de servicio.

OPERACION EN AGUA GELIDA

Cuando opera su motor fuera de borda en tem-
peraturas de congelamiento, debera mantener
la unidad inferior sumergida dentro del agua en
todo momento.

Cuando saque el motor del agua, coléquelo
vertical hasta que el sistema de refrigeracion
quede completamente drenado.

AVISO

Si deja su motor fuera de borda fuera del agua
a temperaturas de congelacion con agua en el
sistema de refrigeracion, tal agua puede con-
gelarse y expandirse, causando dafios serios
en el motor.

Cuando su motor fuera de borda esté en tem-
peraturas de congelacion, mantenga la unidad
inferior sumergida en el agua en todo
momento. Cuando guarde el motor fuera del
agua en temperaturas de congelacion, col6-
quelo en posicion vertical de forma que el sis-
tema de refrigeracion se drene
completamente.
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AJUSTES
AJUSTE DEL ANGULO DE EQUILIBRIO

A ADVERTENCIA

El angulo de equilibrio afecta enormemente la
estabilidad de la direccion. Si el angulo de
equilibrio es demasiado pequeiio, el bote
puede “arar” o “sobrevirar”. Si el angulo de
equilibrio es demasiado grande, el bote puede
“oscilar de banda a banda” o “aplastarse”.
Estas condiciones, que resultan en la pérdida
del control de la direccion, pueden causar el
que los ocupantes se caigan por la borda.

Mantenga siempre el angulo de equilibrio
apropiado basado en la combinacién de su
bote, el motor, y | hélice, asi como las condi-
ciones de operacion.

A ADVERTENCIA

Si opera el motor con el pasador de inclina-
cion quitado es posible que no pueda contro-
lar la direccion como es de esperar.

No opere el motor con el pasador de inclina-
cion quitado.




Para mantener la estabilidad de la direccion y
un buen rendimiento, mantenga siempre el
angulo de equilibrio como se muestra en la ilus-
tracion. El angulo de equilibrio apropiado varia
dependiendo de la combinacién del bote,
motor, y hélice, como también de las condicio-
nes de operacion.

* Angulo de equilibrio demasiado pequefio
(el bote tiende a arar)

* Angulo de equilibrio demasiado grande
(el bote tiende a aplastarse)

* Angulo de equilibrio apropiado

Haga un recorrido de prueba en el bote para
determinar si el angulo de equilibrio necesita
ajustarse.

Para ajustar el angulo de asiento del casco:

1. Asegure el motor en la posicion totalmente
inclinada. (Refiérase a la seccion BARZO
DE FIJACION DE INCLINACION.)

2. Vuelva a colocar el pasador de inclinacion
® en los orificios deseados.

3. Baje el motor nuevamente.

Para bajar la proa, mueva el pasador en direc-
cion al bote. Para elevar la proa, mueva el
pasador en direccén opuesta al bote.

AJUSTE DE TENSION DE TIMONEO

El timoneo de su motor fuera de borda debera
ser suave Y flojo. Ajuste la tensién de timoneo
de modo que haya sélo una pequefia resisten-
cia al movimiento del timén.

Para aumentar la tension, gire el ajustador de
tension de timoneo ® en la direccion de las
manecillas del reloj. Para disminuir la tension
de timoneo, gire el ajustador de tension de
timoneo en la direccion inversa a las manecillas
del reloj.

AJUSTE DE TENSION DEL ACELERADOR
La tension del agarre de control del acelerador
puede ajustarse segun le guste.

Para aumentar la tensién de timoneo, gire la
perilla ajustadora de tension del acelerador ®
en la direccién de las manecilla del reloj.

Para disminuir la tension de timoneo, gire la
perilla en la direccion inversa de las manecillas
del reloj.
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REGULACION DE LA VELOCIDAD DE LA
MARCHA EN VACIO

La velocidad de ralenti ha sido regulada en la
fabrica para suministrar una velocidad estable y
constante.

En caso de ser necessario ajustaria, utilice el
siguiente procedimiento.

1. Caliente el motor durante 5 minutos aproxi-
madamente.

2. Cercidrese de que el motor esté en “NEU-
TRAL” (punto muerto) y la empufiadura de
control del acelerador esté completamente
cerrada.

3. Gire la perilla ® en sentido de las agujas del
reloj para aumentar la velocidad de marcha
en vacio o en sentido contrario para dismi-
nuir la velocidad.

EXTRACCION Y TRANS-
PORTE DEL MOTOR

EXTRACCION DEL MOTOR

1. Aseglrese de que el motor esté completa-
mente detenido.

2. Lleve la llave de paso a la derecha.

3. Apriete la tapa del depésito de combustible
incorporado y su tornillo de ventilacion de
aire.

4. Desconecte la manguera de combustible del
motor (si lo hay).

NOTA:

Cuando la manguera de combustible esté des-
conectada del conector de combustible, ponga
un tapén de conector en el conector de com-
bustible.

5. Drene la gasolina del carburador de la
siguiente manera:

(1)Retire la cubierta del motor.

(2)Afloje el tornillo de drenaje del carburador
® y drene la gasolina.

Velocidad de DFAA | s 1350
ralenti DF5A f in-

r/min. (min-")
(en Neutral) DF6A

NOTA:

Si no es posible adjustar la velocidad de ralenti
dentro de los limites especificados, péngase en
contacto con su distribuidor autorizado de
motores fuera de borda Suzuki.
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A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede
ser peligrosa para personas y animales.

Utilice un recipiente apropiado y seguro para
guardar la gasolina drenada del motor fuera
de borda. Mantenga la gasolina alejada de
chispas, llamas, personas, y animales.




(3)Después de drenar, reaprite el tornillo de

drenaje.

AVISO

Si se deja gasolina derramada en la superficie
pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.

Limpie cualquier gasolina derramada inme-
diatamente con un pafio suave, etc.

©eoN®

Extraiga los pernos de montaje.

Extraiga los pernos de sujecion.

Levante el motor del peto de popa.

Levante el motor verticalmente y drene el
agua de la unidad inferior.

10. Para transportar el motor sosténgalo por la

ménsula giratoria y por la empufadura tra-
sera.

TRANSPORTE DEL MOTOR

Cuando transporta el motor, coléquelo vertical
u horizontalmente.

Transporte vertical:

Para transportarlo, sujételo por las empufiadu-
ras, incluida la trasera ubicada en la cubierta
inferior del motor.

No use nuca un soporte de pantalla para trans-
portar el motor.
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Transporte horizontal:

Incline hacia atras la manija de la cafia del
timén y apoye el motor en un protector de caja
con los lados de babor, estribor y proa hacia
abajo como se muestra.

A ADVERTENCIA

El combustible derramado o el vapor del com-
bustible pueden causar un incendio y ser peli-
grosos para la salud.

Tome siempre las precauciones siguientes:

* Vacie el combustible del tubo de combusti-
ble y del carburador antes de transportar el
bote/motor fuera de borda y antes de retirar
el motor del bote.

* NO apoye el motor en uno de sus lados sin
haber drenado el combustible.

* Mantenga el motor alejado de las llamas o
chispas.

* Limpie inmediatamente el combustible
derramado.
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AVISO

Si no toma las precauciones apropiadas
cuando transporte su motor fuera de borda,
puede danarse.

* No apoye el motor en ninguna de las posi-
ciones mostradas abajo, ya que podria
entrar agua y aceite en el cilindro a través
de la abertura de escape o las cubiertas
exteriores podrian dafarse.

* No coloque el motor sobre un lado antes de
que el agua de refrigeracion se haya dre-
nado completamente, ya que el agua podria
entrar en el cilindro a través de la abertura
de escape y causar problemas.

INCORRECTO

AVISO

Si deja la unidad inferior de su motor fuera de
borda colocada a mayor altura que el cabezal
motor durante el transporte o el almacena-
miento, el agua puede entrar en él y danar el
motor.

No deje nunca la unidad inferior a mas altura
que la del cabezal motor cuando transporte o
almacene su motor fuera de borda.




REMOLQUE

Cuando sea necesario remolcar su bote con el
motor montado, mantenga el motor en su posi-
cién normal de operacién a menos que no haya
suficiente espacio sobre el suelo. Si necesita
mas espacio sobre el suelo, remolque el motor
en la posicién inclinada usando una barra de
soporte del travesafio o un dispositivo similar
para soportar el peso del motor.

AVISO

Si utiliza el brazo de bloqueo de inclinacion
hacia arriba en la posicion de completamente
inclinado hacia arriba cuando remolque el
bote, el movimiento de remolque o las superfi-
cies malas de la carretera pueden hacer que
se suelte el bloqueo de inclinacion, resul-
tando en dafios en el motor y el mecanismo
de bloqueo de inclinacion.

No utilice nunca el brazo de inclinacién hacia
arriba para sujetar el motor en la posicion de
completamente inclinado hacia arriba cuando
remolque el bote. Utilice una barra de soporte
del peto de popa o un dispositivo similar para
soportar el peso del motor.
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO

Eo mooants mapecconat y roaloa

Es importante inspeccionar y realizar los servi-

cios de mantenimiento de su motor fuera de

borda regularmente. Siga las instrucciones del Los gases de escape contienen mondxido de
cuadro. A cada intervalo, asegurese de realizar carbono venenoso, un gas dificil de detectar
el servicio indicado. porque es incoloro e inodoro. Inhalar
Los intervalos de mantenimiento deben juz- monoxido de carbono puede causar la muerte
garse por la cantidad de horas o numero de o lesiones serias.

meses, cualquiera que se cumpla primero.
Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o

ninguna ventilacion.

Intervalos

Primer mes o
20 hr.

Cada 100 horas
o cada
12 meses

Cada 200 horas
o cada
12 meses

Cada 300 horas
o cada
36 meses

item

Bujias

Linea de respiro y |
combustible

Aceite de motor

Aceite de engranajes

Lubricacion

—|—|AR

Anodos (externo)

R
R
|
|

* Anodos (bloque de cilindros/
culata de cilindros internos)

* Filtro de aceite del
motor

* Filtro de combustible

Reemplace cada 400 horas o cada 2 afios.

* Carburadores |

* Velocidad de relenti |

* Juego de valvulas |

* Bomba de agua

* Impulsor de la bomba
de agua

* Tuerca y pasador de la
hélice

* Pernos y tuercas T

T

* Termostato

I: Inspeccione, limpie, ajuste, lubrique o reemplace, si es necesario.
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T: Apriete R: Reemplace




A ADVERTENCIA

El mantenimiento incorrecto o el no realizar el
mantenimiento recomendado puede ser peli-
groso. El mantenimiento incorrecto o el no
realizar el mantenimiento aumenta las proba-
bilidades de que se produzca un accidente o
que el equipo se dafie.

Asegurese de realizar el mantenimiento de
acuerdo con el plan de la tabla de arriba.
Suzuki recomienda que el mantenimiento de
los items de la tabla de arriba marcados con
un asterisco (*) sea realizado por su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki o un
mecénico cualificado. Si tiene experiencia
mecanica puede realizar el mantenimiento de
los items sin marcar consultando las instruc-
ciones de esta seccion. Si no esta seguro de
poder completar bien cualquiera de los traba-
jos de mantenimiento sin marcar, pida a su
proveedor maritimo autorizado por Suzuki
que realice el mantenimiento por usted.

A ADVERTENCIA

Su seguridad y la de sus pasajeros dependen
del buen mantenimiento del motor fuera de
borda.

Siga cuidadosamente las instrucciones de
inspeccion y mantenimiento. Si no posee
experiencia mecanica. No intente realizar
usted mismo el mantenimiento de su motor
fuera de borda. Podria lesionarse o danar el
motor.

AVISO

Los intervalos de mantenimiento mostrados

en la tabla se establecieron para el uso normal

de su motor fuera de borda. Si su motor fuera

de borda se utiliza bajo condiciones severas,

como se indica mas abajo, puede que nece-

site realizar el mantenimiento mas a menudo

de lo indicado en la tabla.

* Funcionamiento frecuente con la mariposa
de gases abierta al maximo

* Funcionamiento continuo prolongado a la
maxima velocidad

* Funcionamiento continuo prolongado al
ralenti o a baja velocidad

* Funcionamiento frecuente en aguas tur-
bias, con sedimentos, arenosas, acidas o
poco profundas

* Funcionamiento sin el calentamiento apro-
piado

* Aceleracion y desaceleracion frecuentes y
abruptas

* Operaciones de cambio frecuentes

El no realizar el mantenimiento con mayor fre-

cuencia podria resultar en dafios.

Con respecto a los intervalos de manteni-
miento apropiados para sus condiciones de
utilizacion, consulte a su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. Cuando reemplace pie-
zas de su motor fuera de borda, Suzuki reco-
mienda encarecidamente utilizar solamente
piezas de recambio Suzuki genuinas o sus
equivalentes.

CONJUNTO DE HERRAMIENTAS

Nuestros motores fuera borda vienen con un
conjunto de herramientas. Consérvelas a bordo
en su lancha y asegurese de que todos lo arti-
culos suministrados permanezcan en la misma
caja.

El conjunto de herramientas contiene lo
siguiente:

@ Bolsa para herramientas

@ Llave de cubo de 10 x 12 mm

@ Llave de cubo de 16 mm

@ Destornilladores combinados

® Empufadura para destornillador

® Alicates

@ Llave hexagonal 8 mm

Cuerda de emergencia para arranque
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BUJIA

Su motor fuera borda viene equipado con la
siguiente bujia de encendido “estandar” para
uso normal.

AVISO

NGK CPR6EA-9 Normal

AVISO

Los tipos de bujias sin resistor interferiran
con la funcion de encendido electronico, cau-
sando fallo de encendido u otros problemas
con los equipos y accesorios electronicos del
bote.

Utilice SOLO bujias de tipo resistor en su
motor fuera de borda.

Una bujia que funcione normalmente tendra un
color marrén muy claro. Si la bujia estandar no
es apropiada, consulte a su concesionario
autorizado de motores fuera de borda Suzuki.
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Las bujias inadecuadas o incorrectamente
apretadas pueden causar dafos serios en el
motor.

* No experimente con otras marcas de bujias
a menos que determine que son directa-
mente equivalentes a las de la marca espe-
cificada, o puede tener problemas con el
motor no cubiertos por la garantia. Tenga
en cuenta que las tablas de correlacién de
mercados secundarios pueden no ser pre-
cisas.

* Para instalar una bujia, asiéntela lo mas
posible con la mano, utilice una llave para
apretarla al par recomendado o al angulo de
rotacion especificado.

Par de apriete
10 - 12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angulo de rotacion

Bujia nueva 1/2 — 3/4 de vuelta.

Bujia reusada 1/12 — 1/8 de vuelta.

* No apriete demasiado ni cruce la rosca de
una bujia, ya que dafiaria las roscas de alu-
minio de la culata del cilindro.




Para mantener una fuerte chispa, debe limpiar-
las y ajustarlas de acuerdo a los intervalos
mostrados en el cuadro de mantenimiento.
Retire los depdsitos de carbon de las bujias
usando un pequefio cepillo o limpiador de
bujias, y ajuste la holgura de acuerdo al
siguiente cuadro:

0,8-0,9 mm

Holgura Bujias

1. Desgaste excesivo 2. Rotura 3. Fundido
4. Erosion 5. Depdsitos amarillos
6. Oxidacion

NOTA:

Si el estado de la bujia de encendido es como
la mostrada en la ilustracién de arriba, reempla-
cela por una nueva. De lo contrario, causara
dificultades en el arranque del motor, aumen-
tara el consumo de combustible y producira
problemas en el motor.

LINEA DE RESPIRO Y COMBUSTIBLE
Inspeccione la linea de respiro y combustible
por fugas, agrietamiento, expansién y otros
danos. Si la linea de respiro y combustible esta
danada de cualquier manera, debera son reem-
plazada. Consulte con su concesionario autori-
zado de motores fuera de borda Suzuki si es
necesario el reemplazar la linea de respiro y
combustible.

A ADVERTENCIA

La fuga de combustible puede contribuir a
una explosion o fuego, resultando en serias
lesiones personales.

Solicite a su agente autorizado de SUZUKI
que reemplace la linea de combustible si hay
sefales de fugas, agrietamiento o dilatacion.
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ACEITE DEL MOTOR

A ADVERTENCIA

No realice ningun procedimiento de ACEITE
DEL MOTOR con el motor en marcha, ya que
podria ocurrir una lesion seria.

El motor debera apagarse antes de realizar
cualquier procedimiento de ACEITE DEL
MOTOR.

A ADVERTENCIA

El aceite del motor puede causar lesiones a
personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite usado del motor
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifos y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

AVISO

La pesca al currican prolongada puede redu-
cir la duracion util del aceite. Su motor puede
dafarse si no cambia el aceite del motor con
mas frecuencia bajo este tipo de utilizacion.

Cambie el aceite de su motor don mayor fre-
cuencia si utiliza su motor para la pesca al

currican prolongada.
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Cambio de aceite del motor

El aceite debe ser cambiado cuando el motor
esta caliente para que el aceite drene comple-
tamente del mismo.

Para cambiar el aceite del motor:

1. Coloque el motor en posicion completa-
mente inclinada y extraiga la cubierta del
mismo.

2. Extraiga el tapon del orificio para llenado
con aceite.

3. Gire el motor completamente hacia estribor.

4. Coloque un recipiente para recoger el dre-
naje debajo del tornillo de drenaje de aceite
del motor.

A ATENCION

La temperatura del aceite del motor puede ser
suficientemente alta como para quemar sus
dedos cuando afloje el tapon de drenaje.

Espere hasta que el tapén de drenaje esté
suficientemente frio como para tocarlo con
las manos antes de quitarlo.




5. Extraiga el tornillo de drenaje de aceite del
motor y la junta y luego deje drenar el
aceite.

8. Verifique el nivel de aceite del motor. .
Refiérase a la seccion INSPECCION
ANTES DE NAVEGAR.

Limite
superior

< Limite
inferior

6. Después de drenar, coloque el tornillo de
drenaje de aceite de motor con una nueva
junta.

AVISO

Una junta previamente utilizada puede tener
fugas, que resultarian en dafios del motor.

No reutilice juntas. Asegurese de utilizar

siempre juntas nuevas.

7. Llene con el aceite de motor recomendado
hasta el nivel superior.

Capacidad para aceite: 0,7 L
Aceite del motor: Consulte la seccion

ACEITE DEL MOTOR de
este manual.

NOTA:

Para evitar errores de medicion del nivel de
aceite del motor, verifique el nivel de aceite
cuando el motor se haya enfriado.

9. Coloque otra vez el tapon del orificio para
llenado con aceite.

NOTA:

Recicle o deshagase adecuadamente el aceite
de motor utilizado. No lo tire a la basura, no lo
vierta en la tierra, en una cloaca, ni tampoco en
el agua.
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ACEITE DE ENGRANAJES

A ADVERTENCIA

El aceite de engranajes puede causar lesiones
a personas y animales. El contacto repetido y
prolongado con el aceite de engranajes usado
puede causar cancer de piel. Incluso un con-
tacto breve con el aceite usado puede irritar la
piel.

* Mantenga el aceite nuevo y usado alejado
de los nifos y animales domésticos.

* Péngase camisas de manga larga y guantes
impermeables cuando maneje el aceite.

* Lavese con jabon si su piel entra en con-
tacto con el aceite.

* Lave las ropas o trapos que se hayan hume-
decido con aceite.

Para verificar el nivel de aceite de engranajes,
extraiga el tapon de nivel superior de aceite y
observe el interior. El nivel de aceite debe estar
en el borde inferior del orificio. Si el nivel de
aceite es bajo, agregue aceite de engranajes
especificado hasta que el nivel alcance el
borde inferior del orificio. Luego, recoloque y
apriete el tapon.

Para cambiar el aceite de engranajes:

1. Aseglrese que el motor esta en posicion
vertical y coloque un recipiente de drenaje
debajo de la carcasa inferior.

2. Extraiga el tapén de drenaje de aceite infe-
rior D, luego extraiga el tapon de drenaje de
aceite superior @.
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3. Después que el aceite ha sido drenado com-
pletamente, inyecte el aceite de engranajes
especificado dentro del orificio de drenaje
inferior hasta que comience a salir por el ori-
ficio superior. Son necesarios aproximada-
mente 0,19 L de aceite.

4. Vuelva a colocar y apriete el tapdn de nivel
de aceite de engranajes ), y luego vuelva a
colocar rapidamente y apriete el tapon de
drenaje de aceite de engranajes @.

NOTA:

Para evitar una inyeccion insuficiente de aceite
de engranajes, compruebe el nivel de este
aceite 10 minutos después de realizar el proce-
dimiento del paso 4. Si el nivel del aceite esta
bajo, inyecte lentamente el aceite de engrana-
Jes hasta alcanzar un nivel correcto.

NOTA:

Recicle o tire de la forma apropiada el aceite de
engranajes usado. No lo tire a la basura, no lo
derrame a la tierra, tampoco por una cloaca, ni
al agua.

AVISO

Si un sedal se enrolla alrededor del eje girato-
rio de la red, el sello de aceite del eje de la red
puede danarse y hacer que entre agua en la
caja de engranajes causando daios serios.

Si el sello de aceite tiene color lechoso, estara
contaminado con agua. Pongase inmediata-
mente en contacto con su proveedor maritimo
autorizado por Suzuki. No utilice su motor
fuera de borda hasta después de haber cam-
biado el aceite y de haber corregido la causa
de la contaminacion.




LUBRICACION

Una lubricacion adecuada es importante para un funcionamiento seguro y suave y una larga vida
util de cada pieza de trabajo de su motor fueraborda. La siguiente tabla muestra los puntos de
lubricaciéon de su motor y el lubricante recomendado:

: Grasa marina resistente al agua (Utilice una pistola de engrasar para lubricar el
engrasador)

Eje portahélice Tornillos de fijacion

NOTA:
Antes de aplicar la grasa a través del engrasador del soporte de direccion, bloquee el motor en la
posicioén totalmente inclinada hacia arriba.

NOTA:

En la ménsula del timén hay dos tipos de boquillas de engrase: una del tipo de orificio abierto y la
otra del tipo de boquilla. Use la boquilla de engrase adecuada para aplicar la grasa. Si no dispone
de la herramienta adecuada, consulte a su proveedor maritimo autorizado por Suzuki.

Su concesionario Suzuki Marine autorizado también puede tener recomendaciones adicionales
debido al clima regional o a las condiciones de funcionamiento. Consultele para que le asesore.
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ANODOS

El motor esta protegido de la corrosion exterior
por medio de anodos. Estos anodos controlan
la electrolisis y evitan la corrosion. Los anodos
se corroen en lugar de las partes que estan
protegiendo. Usted debe inspeccionar periédi-
camente cada uno de los anodos y reemplazar-
los cuando 2/3 del metal estén corroidos.

AVISO

Si no mantiene correctamente los anodos, las
superficies de aluminio bajo el agua (como la
unidad inferior) sufriran el dafio de corrosion
galvanica.

* Inspeccione periddicamente los anodos
para asegurarse de que no se hayan des-
prendido.

* No pinte los anodos porque quedaran
inefectivos.

¢ Limpie periédicamente los anodos con un
cepillo de alambre para eliminar cualquier
recubrimiento que haya podido reducir su

capacidad de proteccion.

NOTA:

Consulte a su concesionario autorizado de
motores fuera de borda Suzuki para inspeccio-
nar y reemplazar los anodos internos coloca-
dos en el bloque de cilindros/culata de
cilindros.
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FILTRO DE COMBUSTIBLE

El filtro de combustible debera inspeccionarlo
periédicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki.

Inspeccione el filtro de combustible tras las pri-
meras 20 horas de funcionamiento (1 mes).
Inspeccione el filtro de combustible cada 100
horas (12 meses).

Reemplace el filtro de combustible por otro
nuevo cada 400 horas (2 afios).

FILTRO DEL ACEITE DEL MOTOR

El filtro de aceite del motor deberd cambiarlo
periddicamente el concesionario autorizado de
productos marinos Suzuki.

Reemplace el filtro de aceite del motor por otro
nuevo después de las 20 horas iniciales (1
mes).

Reemplace el filtro de aceite del motor por otro
nuevo cada 200 horas (12 meses).



LAVADO DE LOS AVISO
PASAJES DE AGUA

) El motor también se puede dafar seriamente
Después de usar el motor en agua fangosa, | | en tan sélo 15 segundos si se arranca sin

contaminada o salada, es necesario lavar los haber suministrado agua al sistema de refri-
pasajes de agua y las superficies del motor geracion.

hasta que queden limpias, con agua dulce.
Si no lava los pasajes de agua, el motor sera | | Nunca arranque el motor sin haber suminis-

corroido lo cual acortara la vida de servicio. trado agua al sistema de refrigeracion.
Lave los pasajes de agua de la siguiente
manera:

1. Asegurese que el motor esté parado.
2. Coloque la palanca del motor a la posicion

. ax “NEUTRAL” (punto muerto).
MOTOR FUNCIONANDO - En posicion Ver- | 3 pgsmonte Ia héice del motor. Refiérase a la

tical - seccion INSTALACION DE LA HELICE.
Suzuki les recomienda a Vds. que descarguen | 4. Instale el motor en un recipiente apropiado
completamente el pasaje de agua usando este como por ejemplo un tambor de 200 litros.
método.

\
a»,

A

Los gases de escape contienen mondxido de
carbono venenoso, un gas dificil de detectar
porque es incoloro e inodoro. Inhalar
mondxido de carbono puede causar la muerte
o lesiones serias.

Nunca arranque el motor ni lo deje en funcio-
namiento en interiores ni donde haya poca o 5

N . . Llene ei recipiente con agua fresca como
ninguna ventilacién.

muestra la ilustracion.

6. Arranque el motor y déjero funcionar en

vacio durante unos cinco minutos. Ello lim-
piara el agua salada del sistema de enfria-
miento.

7. Para el motor. Saque el motor del contene-
dor y manténgalo en posicion vertical hasta
que se haya vaciado completamente. Monte
la hélice siguiendo el procedimiento descrito
en la seccion INSTALACION DE LA
HELICE.

8. Limpie la superficie del motor y aplique una
capa de cera para automaviles en la superfi-
cie externa del motor.

El no tomar las precauciones apropiadas
cuando lave los pasajes de agua puede ser
peligroso.

Cuando lave los pasajes de agua, tome siem-

pre las precauciones siguientes:

» Cerciorese de que el motor esté en NEU-
TRAL (punto muerto). Si la hélice se
engrana, el eje de la hélice girara y puede
causar lesiones personales serias.

+ Asegurese de que el motor esté adecuada-
mente fijado a un soporte seguro o un bote,
y permanezca atento hasta que finalice el
lavado.

* Mantenga los nifios y animales alejados del
area, y manténgase alejado de cualquier
pieza movil.
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MOTOR PARADO - En posicion vertical- | PROCEDIMIENTO PARA
Para lavar los pasajes con agua, debe obtener ALMACENAMIENTO

un dispositivo de lavado especial del concesio-
nario autorizado de los motores de fuera de

borda Suzuki. ALMACENAMIENTO DEL MOTOR

1. Asegurese que el motor esté parado. A ADVERTENCIA

2. Quite el tapon de lavado e instale el disposi-

tivo de lavado (.
@ Cuando el motor esta en funcionamiento, hay

muchas piezas mdviles que pueden causar
lesiones personales serias.

Cuando el motor esté en funcionamiento,
mantenga sus manso, pelo, ropa, etc., aleja-
dos del motor.

AVISO

El motor también se puede dafiar seriamente
en tan sdlo 15 segundos si se arranca sin
haber suministrado agua al sistema de refri-
geracion.

3. Conecte una manguera de jardin al disposi-
tivo de lavado.

4. Abra el grifo de agua para obtener una
buena corriente. Lave el motor durante cinco
minutos aproximadamente.

5. Cierre el grifo de agua.

6. Desconecte la manguera y el dispositivo de

Nunca arranque el motor sin haber suminis-
trado agua al sistema de refrigeracion.

lavado y recoloque el tapdn en el orificio de AVISO
levado.
7. Deje el motor en posicion vertical hasta que Si se deja gasolina derramada en la superficie
quede completamente drenado. pintada, esto puede causar una mancha o
decoloracion del recubrimiento de la superfi-
cie.
MOTOR PARADO -Totalmente inclinado—
1. Levante el motor hasta que quede total- | | Limpie cualquier gasolina derramada inme-
mente inclinado. diatamente con un paiio suave, etc.

2. Siga las instrucciones en “MOTOR
PARADO-En posicion vertical”. NO PONGA | cyando almacene su motor por un largo
EN MARCHA EL MOTOR CUANDO ESTE periodo (por ejemplo, al término de la tempo-

TQTALMENTE INCLIN{'\,DO- . rada de navegacion), se recomienda que lleve
3. Baje el motor a la posicion vertical hasta que | o motor a su concesionario autorizado de
quede completamente drenado. motores fuera de borda Suzuki. Sim embargo,

si prefiere preparar el motor para almacenarlo

por cuenta propia, siga los procedimientos

explicados abajo:

1. Cambie el aceite de engranaje en la manera
indicada en la seccion ACEITE DE ENGRA-
NAJE.

2. Cambie el aceite del motor como se indica
en la seccion ACEITE DEL MOTOR.

3. Afada un estabilizador de combustible al
depésito de combustible siguiendo las ins-
trucciones del recipiente del estabilizador.
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. Lave los pasajes de agua del motor comple-

tamente. Refiérase a la seccién LAVADO
DE LOS PASAJES DE AGUA.

. Reajuste el flujo de agua, haga funcionar el

motor a unas 1500 rpm en punto muerto
durante unos 5 minutos para distribuir el
combustible estabilizado a través del motor.

. Pare el motor. Luego corte el suministro de

agua.

. Lleve la llave de paso a la derecha.

10.

1.

12.

Desconecte el tubo de combustible del
deposito de combustible separado del
conector de combustible del lado del motor
(si se ha provisto).

Instale la tapa del conector de combustible
en el conector de combustible.

Lubrique todas las piezas moviles. Refié-
rase a la seccion LUBRICACION.

Lave el exterior del motor con agua dulce.
Después del lavado, el agua que quede en
el motor debera eliminarse pasando un
pafo seco.

El agua a alta presion solo debera usarse
para lavar el exterior. Y la boquilla de salida
de agua a alta presion debera estar alejada
del motor.

Aplique un capa de cera para automoviles
en el acabado externo del motor. Si el dafio
de la pintura es evidente, aplique una mano
de pintura antes de la cera.

Almacene el motor en posicién vertical en
una area bien ventilada y seca.

DESPUES DEL ALMACE-
NAMIENTO

Cuando retire su motor del almacenamiento,
siga los procedimientos de abajo para volver a
la condicion de operacion:

1.

2.

. Lubrique todas

Limpie afondo las bujiss. Reemplacelas si
es necesario.

Verifique el nivel de aceite de la caja de
engranajes y si es necesario, agregue el
aceite indicado en la seccion ACEITE DE
ENGRANAJES.

las piezas moviles de
acuerdo a la seccién LUBRICACION.

. Inspeccione el nivel de aceite del motor.
. Limpie el motor y encere las superficies pin-

tadas.
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LOCALIZACION Y REPA-
RACION DE AVERIAS

Eata guia para localizacién y reparacion de
averias es suministrada para ayudarle a encon-
trar la causa de reclamos comunes.

AVISO

El no solucionar correctamente un problema
puede dafiar su motor fuera de borda. Las
reparaciones o los ajustes inadecuados pue-
den daiar en lugar de arreglar el motor fuera
de borda. Tales danos puede que no estén
cubiertos por la garantia.

Si no esta seguro de la medida apropiada para
solucionar un problema, consulte a su provee-
dor maritimo autorizado por Suzuki.

El arrancador de retroceso no funciona:
* La palanca de cambio no esta en NEUTRAL.

El motor no arranca (dificultad para arran-

car):

*La placa de bloqueo del interruptor de
parada de emergencia no esta en posicion.

* El tanque de combustible esta vacio.

» La manguera de combustible no esta correc-
tamente conectada al motor. (Para DF5A/
DF6A)

* La linea de combustible esta danada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La marcha en vacio es irregular o el

motor se para:

* La perilla del cebador no ha sido empujada a
fondo.

* La linea de combustible esta dafada o pelliz-
cada.

* La bujia de encendido esta carbonizada.

La velocidad del motor no aumenta (El
motor tiene poca potencia):

» Sobrecarga del motor.

* La hélice esta dafiada.

* La hélice no es adecuada para la lancha.
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El motor vibra excesivamente:

 El perno de montaje del motor o el tornillo de
la abrazadera esta flojo.

* Un objeto extrafio (algas, etc.) se ha enre-
dado en la hélice.

« La hélice esta dafiada.

El motor se recalienta:

« La/s entrada/s de agua de refrigeracion esta
bloqueadals.

» El motor esta sobrecargado.

« La hélice no es adecuada para la lancha.



MOTOR SUMERGIDO

Un motor que ha sido accidentalmente sumer-
gido en el agua debe ser reparado tan pronto
como sea posible para prevenir la corrosiéon. En
caso de que su motor sea sumergido acciden-
talmente, realice las siguientes acciones:

1. Retire el motor fuera del agua tan pronto
como sea posible.

2. Lavelo completamente con agua dulce para
retirar completamente todo vestigio de sal,
barro y algas marinas.

3. Extraiga las bujias de encendido. Drene el
agua de los cilindros a través de los orificios
de las mismas, girando el volante varias
veces.

4. Verifique que no haya agua en el aceite del
motor. Si hay agua, extraiga el tapon de dre-
naje de aceite y drénelo.

5. Drene la linea de combustible y los carbura-
dores.

A ADVERTENCIA

La gasolina es extremadamente inflamable y
toxica. Puede causar un incendio, y puede ser
peligrosa para personas y animales.

Mantenga las llamas y las chispas alejadas de
la gasolina. Tire el combustible no deseado de
la forma apropiada.

6. Vierta el aceite de motor dentro del motor a
través de los orificios de la bujia y carbura-
dor. Lubrique con aceite las piezas internas
del motor girandolo con la cuerda del arran-
que de emergencia o el arranque de retro-
ceso manual.

AVISO

Si continua arrancando el motor cuando note
friccion o resistencia, puede dafarlo seria-
mente.

Si nota friccion o resistencia cuando arranque
el motor, pare inmediatamente y no vuelva a
intentar arrancarlo hasta que encuentre y
resuelva el problema.

7. Lleve el motor a su concesionario autorizado

de los motores fuera de borda Suzuki tan
pronto como sea posible para repararlo.

AVISO

Si el suministro de combustible esta contami-
nado con agua, el motor puede dafarse.

Si el rellenador y el orificio de ventilacién del
depésito de combustible se sumergieron, ins-
peccione el suministro de combustible para
asegurarse de que no esté contaminado con
agua.
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ESPECIFICACIONES

item DF4A DF5A DF6A
Tipo de motor 4 tiempos
Numero de cilindros 1
Calibre y carrera 60,4 x 48,0 mm
Desplazamiento de piston 138 cm®
Caballos de fuerza 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Limites de operacion a acelera- 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
cién completa r/min. (min-") r/min. (min-") r/min. (min-")
Sistema de encendedo CDl digital
Lubricacién de motor Lubricacién de la bomba trocoidal.
Capacided del aceite de motor 0,7L
g):g;c::;eedsde aceite de 019L
Capacidad del depésito de
combustible interno 0L
Bujia NGK CPR6EA-9
Holgura Bujias 0,8-0,9 mm
Juego de valvulas ADMISION. : 0,13 - 0,17 mm
ESCAPE.: 0,13-0,17 mm
Gasolina sin plomo Tipo de gasolina sin alcohol
8?3”"’”9 minimo de combusti- 91 (Método de investigacion)

INFORMACION CON RESPECTO A LAS DIRECTRICES

DE LA CE

(Para paises europeos)

Nivel de presién acustica

Regulacién

Limite del nivel de la presion acustica

2013 /53 /EU

67 dB(A)

El nivel de la presion acustica se mide segun la norma ISO 14509-1:2018.

Vibracion en la empuiadura de la caiha del timén

Norma

Valor total de vibracién

Norma 38-94 de ICOMIA

3,0 m/s?

El nivel de vibracién se mide segun se especifica en la norma ISO 5349-1986.
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Incertidumbre

0,6 m/s?




DF4A
DF5A
DF6A
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VIKTIGT

A VARNING/ A OBSERVERA/OBSI/
ANMARKNING

Las denna handbok noggrannt och folj instruk-
tioner i den. For att visa sarskillt viktig informa-
tion férekommer symbolen A och orden
VARNING, OBSERVERA, OBSI  och
ANMARKNING som har olika speciella betydel-
ser. Lagg sarskillt marke till dessa symboler och
signalord.

A VARNING

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i dodsfall eller allvarlig personskada.

A OBSERVERA

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i smérre eller lindrig personskada.

OBSI

Detta anger en potentiell fara som kan resul-
tera i skada pa motorn eller baten.

ANMARKNING:
Indikerar speciell information som underléttar
underhall och klargér givna instruktioner.

(L

Denna symbol forekommer pa olika platser pa
Suzuki-produkten och hanvisar till viktig infor-
mation i bruksanvisningen.

VIKTIG INFORMATION
TILL AGAREN

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder kan oka risken for att du eller dina
passagerare skadas allvarligt eller till och med
omkommer.

* Bekanta dig ordentligt med innehallet i
denna bruksanvisning, innan utombords-
motorn tas i bruk forsta gangen. Se till att
du kénner till utombordsmotorns alla funk-
tioner och alla krav géllande sékerhet och
underhall.

* Inspektera baten och motorn fére varje bat-
tur. Vi hénvisar till avsnittet KONTROLLER
FORE KORNING angaende viktiga kontroll-
punkter.

* Bekanta dig ordentligt med batens och
motorns alla manévrerings- och hante-
ringsegenskaper. Ovningskor pa laga och
mattliga hastigheter tills full kompetens att
hantera baten och motorn har uppnatts.
Forsok inte uppna maximal prestanda for-
rén du &r fullstandigt bekant med alla egen-
skaper.

* Medfér lamplig sdkerhets- och nddutrust-
ning vid batfard. Utrustning som bor finnas
med &r flytvast till samtliga passagerare
(plus en kastbar flytkudde om baten ar
minst 16 fot (5 m) lang), brandsléckare, ljud-
signaleringsanordning, visuella nddsigna-
ler, ankare, lanspump, hink, kompass,
nodstartrep, extra bransle och olja, forsta
hjélpen-kit, ficklampa, mat och vatten, spe-
gel, paddiar, verktygssats och transistorra-
dio. Kontrollera fore avfard att lamplig
utrustning for aktuell batfard finns med.

o Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller
pa en plats med undermalig ventilation.
Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farg-
I16s och luktlés gas som é&r livsfarlig att
inandas.

* Instruera passagerarna om hur baten
mandvreras, hur en nodsituation bor hante-
ras och hur sdkerhets- och nédutrustning
anvénds.

+ Hall inte i motorkapan eller nagon annan del
av utombordsmotorn nar du stiger ombord
eller lamnar baten.

* Kontrollera att alla ombord har flytvast pa
sig.

* Kor aldrig baten under paverkan av alkohol
eller andra droger.

* Fordela all viktbelastning jamnt i baten.

* Se till att korrekt underhall alltid sker enligt
underhallsschemat. Kontakta vid behov en
auktoriserad aterforsdljare av Suzukis
marinprodukter.

* Modifiera eller avldgsna aldrig nagon stan-
dardutrustning fran utombordsmotorn. Det
kan gora att motorn blir farlig att anvénda.

* Lar dig och folj alla tillampliga navigerings-
regler.

+ Beakta alla vaderleksrapporter. Ak inte ut
pa sjon om vadret ar osékert.




* Var mycket forsiktig vid anskaffning av
reservdelar eller tillbehor. Suzuki rekom-
menderar starkt att endast reservdelaritill-
behoér av adkta Suzukifabrikat eller av
motsvarande kvalitet anvands. Reservdelar
eller tillbehér som &r olampliga eller av
dalig kvalitet kan orsaka riskabla driftforhal-
landen.

* Avldgsna aldrig svanghjulsskyddet (utom
vid nddstart).

ANMARKNING:

Montering av antenner till radioséndtagare eller
navigeringsutrustning foér ndra motorkapan kan
ge upphov till elektriska ljudstdrningar. Suzuki
rekommenderar att antenner monteras minst en
meter bort fran motorkapan.

Denna bruksanvisning bor ses som en
permanent del av utombordsmotorn och
bor folja med utombordsmotorn nar den
séljs vidare eller pa annat satt 6verfors
till en ny &gare eller anvdndare. Las
denna bruksanvisning noggrant innan du
borjar anvanda din nya Suzukiprodukt
och titta darefter igenom bruksanvis-
ningen da och da. Den innehaller viktig
information angaende sakerhet, man6v-
rering och underhall.

FORORD

Tack for att Du valt en SUZUKI utbordare. Las
igenom nedanstaende anvisningar noggrant
och las garna igenom dom igen, om Du skulle
bli osaker.

De innehaller viktiga upplysningar om sékerhet,
anvandning och underhall. Om Du har tillgo-
dogjort Dig den information, som detta hafte
innehaller, kommer det att bidra till att ge Dig
manga trevliga och sakra batturer.

All information i detta hafte grundas pa de pro-
duktdata, som var tillgangliga vid tiden for tryck-
ningen.

Trots detta kan det forekomma skillnader mel-
lan texten och Din motors utférande.

Suzuki foérbehaller sig ratten, att &ndra och for-
battra utan féregaende information.
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PLACERING AV
IDENTIFIERINGS-
NUMMER

Modell och serienummer fér Din motor ar
instansade pa en plat, som &r monterad pa
upphangningsbygeln. Det ar viktigt, att kanna
til dessa nummer, om Du behdver bestélla
reservdelar, eller om motorn skulle bli stulen.
Anteckna dessa nummer.

BRANSLE OCH OLJA
BENSIN

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder vid

bréanslepafylining:

* Lat ingen annan &n en vuxen person fylla
pa bréansletanken.

* Om en barbar bransletank anvénds, sa
sténg alltid av motorn och ta ut brénsletan-
ken ur baten fore pafylining.

* Fyll inte brénsletanken dnda upp till brad-
den, eftersom det medfor risk for att bransle
svammar Over nér det expanderar till foljd
av uppvarmning fran solen.

+ Se till att inte spilla ut bransle. Torka genast
upp eventuellt branslespill.

* Rok inte och se till att 6ppen eld och gnistor
halls pa avstand.

Suzukis rekommendation ar, att Du anvander
blyfribensin utan alkoholinblandning. Oktanta-
let skall om mojligt vara minst 91 (Research
metod). En blandning av blyfri bensin och alko-
hol kan dock anvandas, om féljande instruktio-
ner foljs.

OBSI

Anvéndning av blyad bensin kan orsaka
motorskada. Anvéndning av felaktigt eller lag-
kvalitativt bransle kan paverka prestandan
och skada motorn och bréanslesystemet.

Anvéand endast blyfri bensin. Anvand inte
bransle med lagre oktantal &n rekommenderat
eller som kan vara fér gammalt eller fororenat
av smuts/vatten etc.

ANMARKNING:

Ett syresaft brdnsle é&r ett brdnsle som
innehéller syrebérande tillsatser, sasom alko-
hol.

Bensin/etanolblandningar

Blandningar av blyfri bensin och etanol (jas-
ningsalkohol), ibland benamnt “GASOHOL”,
saljs i vissa omraden. Blandningar av denna typ
kan anvandas i din utombordare under forut-
sattning att andelen etanol inte dverstiger 10%.
Se till att blandningar av denna typ har oktantal
som inte understiger de som rekommenderas
for bensin.

Anvand den rekommenderade bensin som
Overensstammer med foljande etiketter.

eller




Markning av bensinpumpar med informa-
tion om blandningar av bensin och alko-
hol.

| vissa lander finns det bestammelser om, att
bensinpumpar, som innehaller blandningar av
bensin och alkohol, skall vara markta med upp-
gifter om vilken typ av alkohol och vilken sats
det ar, och om I6sningsmedel har tillsatts.
Sadan markning kan ge Dig tillracklig informa-
tion for att kunna beddéma, om blandningen
motsvarar kraven. | andra lander kan det fore-
komma, att markning saknas. Om Du ar osaker
pa om bréanslet ar lampligt for Din motor, rad-
fraga da stationspersonalen eller bensinbola-
get.

ANMARKNING:

Om Du inte &r néjd med Din motors funktion
eller brénsleekonomi vid anvédndning av en
blandning av bensin och alkohol, bér Du
anvénda blyfri bensin utan alkoholinblandning.
Overtyga Dig om, att den brénsleblandning, Du
anvénder, har ett oktantal pa minst 91 (Rese-
arch metod).

Om motorn knackar, byt till ett annat bensinfa-
brikat, eftersom det finns skillnader mellan olika
mérken.

Blyfri bensin férlénger téndstiftens livsléngd.

OBSI

Under léngre tids forvaring av bensin i brans-
letanken bildas beldggningar och kada som
kan skada motorn.

Anvand alltid farsk bensin.

OBSI

Branslen innehallande alkohol kan orsaka
lackskador, vilka inte ticks av utombordsmo-
torns begransade nygaranti.

Var noga med att inte spilla ut brénsle innehal-
lande alkohol vid pafylining. Torka genast upp
eventuellt branslespill.

ANMARKNING:

Den separata bréansletanken (tillval) ar speciellt
avsedd fér utombordsmotorn ifréga och bér inte
anvéndas som behallare for brénsleférvaring.

MOTOROLJA

OBsSI

Anviandning av lagkvalitativ motorolja kan
paverka motorns prestanda och livslangd
negativt.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin eller likvardig
motorolja.

Motoroljans kvalité ar en avgérande faktor for
motorns prestanda och livslangd. Valj alltid en
motorolja av god kvalitet.

Suzuki rekommenderar anvandning av 4-takts
motorolja fran Suzuki Marin, typ SAE 10W-40
eller 10W-30. Om ingen 4-takts motorolja fran
Suzuki Marin finns att tillga, sa valj en NMMA-
certifierad FC-W-olja eller en 4-takts motorolja
av god kvalité anpassad for den medeltempera-
tur som galler dar motorn ska anvandas enligt
féljande tabell.

API-klassificering SAE-viskosi
SG
eller
hogre
20 10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 8 104
ANMARKNING:

Om det &r mycket kallt (under 5°C), sa vélj SAE
(eller NMMA FC-W) 5W-30 fér léttare start och
friktionsfri drift.

VAXELHUSOLJA

Suzuki rekommenderar anvandning av SUZUKI
OUTBOARD MOTOR GEAR OIL. Om detta
inte finns att tillga, sa anvand en hypoidvaxelo-
lia av typ SAE 90 med API-klassificeringsgra-
den GL-5.



SAKERHETSETIKETTERNAS PLACERING

Las och folj noga alla etiketter som forekommer | Forsdkra dig om att du forstar inneborden av
pa din utombordsmotor eller bransletank. alla etiketter. Lat alltid etiketterna sitta kvar pa
din  utombordsmotor eller  bransletank.
Avlagsna aldrig etiketterna av nagon anledning.

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.
+ See owner’s manual for details.

 Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT

AASL AL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

<o>
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A Secure both mounting bolts and
A\ A\ [ clamps to avoid motor drop.
<W | See owner's manual.

ﬁ A WARNING AVERTISSEMENT
f

Fixer les deux boulons de montage

|..| et des brides pour éviter la chute du

= moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Etikettsymbolers betydelse
De olika symbolerna har féljande
betydelser;

: Motorstart

A : Allmén varningssymbol
(Observera eller Varning)

: Las bruksanvisningen noggrant

: 2-vags mandvrering med
fjarrmanévreringshandtag/
vaxelspak: framat/frilage/bakat

: Fara orsakad av brand

: Fara orsakad av att motorn
laggs pa sidan

<o>

: Fara orsakad av roterande delar
: Fara orsakad av branslelackage

@)
A
A
A
2

( _/j Em ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING L PARA PONER GAS
v )
CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE
KEEP TOTALLY CLOSED WHEN FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
NOT IN USE. XEEP AWAY FROM MAY CONTAIN LEAD
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME. ANTI-KNOCK COMPOUNDS.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE DANGER
FOR LONG TERM FUEL STORAGE. HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
MOTOR MANUFACTURERS IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.
—
-
—
A WARNING A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level | * Ne pas trop rempir le réservoir. Remplir le
as indicated on the tank. réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de

® Store in well ventilated area. remplissage comme spécifié sur le réservoir

® Tank is to be stored to reduce the d'essence.
likelihood of shifting and * Rangez dans un endroit bien aéré.
mechanical damage. * Le réservoir doit &tre rangé pour réduire

¢ Remove tank from boat for filling. les chances de bouger et dommage mécanique.

* Open vent on cap before starting * Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
engine. d'essence.

* Replace cap gasket if it shows * Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
signs of wearing or if it is broken or réservoir avant le démarrage du moteur.
missing. ¢ Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de

* Do not over tighten threaded réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
fittings. s'il est manquant.

* Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




DELARNAS PLACERING

Luftskruv
Inbyggd bransletank

Motorkapa
Starthandtag
Gasfriktionsvred

Gashandtag

Véaxelspak

Bakhandtag
Branslekran

Kontrollhal for Kylvatten

12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Spolningsplugg

Justeringskanappen av styrbroms

Klamskruvar for upphangningsbygel
Upphéngningsbygel
Lasspak for upptippad rigg

Klamskruvar fér upphangningsby-
gel

Anoder
Anti-Kavitationsplatta
Vaxelhuss-oljenivapluggen
Kylvattenintag

22.

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Avtappningspluggen for vaxel-
husoljan

Anslutning for bransleslang
(Galler endast DF5A/DF6A)

Inspektionsruta for oljeniva
Branslekopplingslocket

Nodstoppskontakt & Stopp-kon-
takt

Separat bransletank (Extra till-
behor endast DF5A/DF6A)

Bransleslang
Handpump for brénsle



SKYDDSSYSTEM MOT
HOGT VARVTAL

Utombordsmotorn ar férsedd med ett skydds-
system mot Overvarvning, som aktiveras nar
motorvarvtalet 6verstiger det varvtal som anges
i tabellen nedan.

DF4A 5100 varv/min (min")
DF5A 5600 varv/min (min-")
DF6A 5850 varv/min (min-")

Ett hogt varvtal kan uppkomma vid kraftiga
svangar, p.g.a. en propeller med glidande buss-
ning eller slitna blad eller alltfér hég triminstall-
ning.

Nar skyddssystemet aktiveras kommer motorn
att I6pa ojamnt. Du maste da omedelbart redu-
cera motorhastigheten till det rekommenderade
omfanget.

Kontakta en auktoriserad Suzuki utombordsmo-
torhandlare om systemet aktiveras alltfor ofta.

MOTORNS MONTERING

A VARNING

For hog motorstyrka for baten kan vara
mycket farligt. For manga hastkrafter paverkar
skrovsdkerheten negativt och kan forsvara
mandvrering/hantering av baten. Baten kan
ocksa utsattas for pafrestningar och adra sig
skador pa skrovet.

Installera aldrig en utombordsmotor med
héstkrafter som Gverstiger det maximala antal
héstkrafter som rekommenderas av tillverka-
ren och som star angivet pa batens markplat.
Kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter, om ingen mérkplat
aterfinns pa skrovet.

OBSI

Om begransningssystemet for overvarvning
aktiveras vid rekommenderat maximalt gaspa-
drag, trots forvissning om att propellerns stig-
ning ar tillracklig och att inga sadana faktorer
som "for hog riggvinkelinstéllning” eller "ven-
tilation” forekommer, sa kan det tyda pa pro-
blem med begransningssystemet for
6vervarvning.

Kontakta en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter, om begréansnings-
systemet for Overvarvning aktiveras utan

A VARNING

Om motorn inte ar ordentligt fastsatt i akter-
spegeln finns det risk for att den lossnar.

Se till att forankra motorn vid akterspegeln
med bultarna. Om motorn bara sitter fast med
tvingskruvarna, finns det risk for att den kan
falla av. Kolla tvingskruvarna da och da, sa att
de &r ordentligt atdragna.

OBSI

uppenbar anledning.

10

Vid forsok att montera utombordsmotorn pa
akterspegeln utan mekanisk erfarenhet eller
saker vetskap om var hal ska borras finns det
risk for att baten skadas allvarligt.

Om du saknar mekanisk erfarenhet eller ar
osaker pa var hal ska borras i batens akter-
spegel, sa bor du lata en auktoriserad aterfor-
séljare av Suzukis marinprodukter montera
motorn.




Ratt monteringshdjd ar avgérande for motorns
funktion. Om motorn monteras pa en akterspe-
gel, som ar for hog, kommer propelleren att
kavitera (slira), vilket resulterar i dalig effektivi-
tet och det kan medfora 6verhettning. En motor,
som monteras pa en for lag akterspegel, kom-
mer att gora ett alltfér stort motstand i vattnet
och farten blir reducerad.

Se till att motorriggen ar helt nedfalld och att
antikavitationsplatten kommer mellan 0 och 25
mm under batens botten.

Lo A |
{0

OBSI

Koérning av utombordsmotorn med kavita-
tionsplattan ovanfér vattenytan kan orsaka
o6verhettning och allvarlig skada pa utombord-
smotorn.

Kor inte utombordsmotorn med kavitations-
plattan ovanfor vattenytan.

Installera 8 mm bultar, brickor, lasbrickor och
muttrar sasom visas pa bilden och dra at bul-
tarna i tur och ordning. Var noga med att tata
halen med tatningsmedel for att forhindra vat-
tenlackage.

OBsSI

Placera motorn mitt pa akterspegeln, och fast
den genom att dra at skruvarna i upphang-
ningsanordningen fér hand. Overtyga Dig om,
att motorn har monterats exakt i mitten, efter-
som baten annars far en tendens styra snett.

For hard atdragning av bultarna i akterspegeln

kan skada upphédngningsbygein.

¢ Drainte at bultarna i akterspegeln for hart.

* Anvénd inte en eldriven mutterdragare till
att dra at eller lossa muttrarna i akterspe-
geln.

Tatningsmedel

Efter att ha installerat motorn, kontrollera for att
se till att styrnings och tippningsrérelser inte
hindras av nagon batdel.

11



VAL OCH MONTERING
AV PROPELLER

PROPELLERVAL

Det ar viktigt att propellern, du anvander pa din
utbordare, ar anpassad till baten. Motorns varv-
tal vid fullgas beror pa den propeller, som ar
monterad.

For hogt motorvarvtal kan skada motorn allvar-
ligt, medan lagt motorvarvtal vid fullt gaspadrag
paverkar prestandan negativt. Driftbelastningen
paverkar ocksa valet av propeller. Mindre
belastningar kraver i regel propellrar med hogre
stigning, medan storre belastningar vanligtvis
kraver propellrar med lagre stigning. En auktori-
serad aterforsaljare av Suzukis marinprodukter
kan hjalpa dig att valja en lamplig propeller for
din bat.

OBSI

Installation av en propeller med antingen for
hog eller for lag stigning medfor fel maximalt
motorvarvtal, vilket kan resultera i allvarlig
skada pa motorn.

Be en auktoriserad aterforsaljare av Suzukis
marinprodukter om hjilp med att vilja en
lamplig propeller for din bat.

Det gar att kontrollera huruvida en propeller ar
lamplig att anvanda till en bat genom att
anvanda en varvraknare till att mata motorvarv-
talet vid kérning av baten med fullt gaspadrag
under minimala belastningsforhallanden. Vid
anvandning av en lamplig propeller ska motor-
varvtalet ligga inom féljande omfang:

DF4A 4000 - 5099

varv/min (min')
Rekommenderat- 4500 - 5500
DF5A . o

varvtal (Fullgas) varv/min (min-')
DF6A 4750 = 5750_

varv/min (min-')

Om motorvarvtalet inte ligger inom detta
omfang, sa radgér med en auktoriserad aterfor-
saljare av Suzukis marinprodukter angaende
vilken propeller som bér anvandas.

12

MONTERING AV PROPELLER

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder vid montering eller demontering av
propellern kan resultera i allvarlig person-
skada.

Vid montering eller demontering av propel-

lern:

* Lagg alltid vaxeln i frilige och avlagsna
nodstoppens lasbricka, sa att motorn inte
kan startas av misstag.

» Bar handskar for att skydda handerna och
fixera propellern genom att placera en trék-
loss mellan propellerbladen och kavita-
tionsplattan.

Nar Du installerar propellern pa Din utbordare,
bor Du folja dessa anvisningar.

1. Tack bommarna @ pa propelleraxeln med
Suzukis vattenbestandiga fett for att forhin-
dra korrosion.

. Placera distanshylsan @ pa axeln.

. Satt pa propellern @ over axeln.

. Skruva pa propellermuttern @ och dra at
den ordentligt. Passa in halet i propellerax-
eln och sétt i saxsprinten & som sedan skall
bdjas sa att den inte kan hoppa ur.

A~ WN

Utfér ovanstéende procedur i omvand ordning
for att ta av propellern.



ANVANDNING AV
TIPPSYSTEMET

TIPPSPARR

Vid ilaggning av backvaxeln (REVERSE) spar-
ras motorn automatiskt sa att riggenen inte lyfts
upp ur vattnet genom propellerns dragkraft.

A\

———W—X

A VARNING

Tipplaset fungerar inte vid anvédndning av
laget for grunt vatten. Det gor att krafter fran
exempelvis propellerns drivkraft vid kérning i
véxellaiget REVERSE (back), plétslig fart-
minskning eller pastotning av foremal under
vattnet kan fa motorn att lyftas upp ur vattnet,
vilket kan resultera i personskada.

Kor varsamt och alltid pa véldigt lag fart vid
anvandning av laget for grunt vatten.

LASSPAK FOR UPPTIPPAD RIGG

Denna spak anvandes till att lasa motorn i helt
upptippat lage och grunt vatten lage.

HELT UPPTIPPAT LAGE
Lasning i helt uppfallt 1age:

A VARNING

Om du haller en hand ndra monteringsféstet
eller under motorn vid upptippning, sa kan
handen krossas i hdandelse av att motorn gli-
der ur ditt grepp.

Placera aldrig nagon hand nédra monterings-
fastet eller under motorn vid upptippning.

1. Lagg i frivaxeln (NEUTRAL).
2. Vrid branslekranen at hoger (stangt lage)
och dra at avluftningsskruven pa tanklocket.

Vid anvandning av separat bransletank:

Koppla loss bransleledningen fran den separata
bransletanken.

Montera  branslekopplingslocket @  pa
branslekopplingen.

13



A VARNING

Om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas
vid upptippning av motorn finns det risk for
att brénsle lacker ut.

* Fyll aldrig brénsletanken ovanfor den évre
gransen.

* For motorer med en inbyggd bransletank
maste branslekranen vridas at hoger
(stangt lage) och avluftningsskruven pa
tanklocket dras at, innan motorn tippas
upp.

* Sénk ner utombordsmotorn till normalt lage
igen, innan avluftningsskruven pa den
inbyggda bransletankens tanklock dppnas.

* For motorer med en separat bransletank
maste brénsleledningen kopplas loss, nar
motorn ska ldmnas i upptippat lage en
langre tid.

OBsSI

OBSI/

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbelaggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

Om gashandtaget anvénds till att hoja eller
sanka motorn finns det risk for att handtaget
gar av.

Anvénd aldrig gashandtaget till att hoja eller
sanka motorn.

For att tippa ner motorn, skall man dra den at
sig och drag lasspak fér upptippad rigg @D uppét
och sedan slappa ner motorn langsamt.

OBsSI

3. Tippa upp motorn genom att fatta tag i hand-
taget pa baksidan av motorkapan och lyft sa
langt det gar tills den automatisktlases i helt
upptippat lage av lasspaken fér upptippad
rigg .
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Om lasarmen for upptippning anvands till att
halla upp motorn i helt upptippat lage vid
transport pa en sldpvagn e.dyl. kan det hdnda
att lasarmen for upptippning slépper och att
motorn darmed skadas.

Anvand aldrig lasarmen for upptippning till att
halla upp motorn i helt upptippat lige vid
transport av baten.

Alternativ stromkalla

OBSI

Utombordsmotorn eller baten kan skadas, om
utombordsmotorn inte ar upptippad ur vattnet
och fastlast medan baten drivs av en alterna-
tiv kraftkalla.

Kontrollera att utombordsmotorn ar upptippad
ur vattnet och fastlast, nar baten drivs av en
alternativ kraftkalla.




GRUNT VATTEN LAGE

A VARNING

Tipplaset fungerar inte vid anvéndning av
laget for grunt vatten. Det gor att krafter fran
exempelvis propellerns drivkraft vid kérning i
véxelliget REVERSE (back), plétslig fart-
minskning eller pastotning av foremal under
vattnet kan fa motorn att lyftas upp ur vattnet,
vilket kan resultera i personskada.

Kor varsamt och alltid pa valdigt lag fart vid
anvéandning av laget for grunt vatten.

A VARNING

Om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas
vid anvandning av laget foér grunt vatten finns
det risk for att bransle lacker ut fran den
inbyggda bransletanken.

* Fyll aldrig bransletanken ovanfér den 6vre
grénsen.

* Om motorn stannar, sa dra at avluftnings-
skruven pa den inbyggda brénsletankens
tanklock.

 Sénk ner utombordsmotorn till normalt lage
igen, innan avluftningsskruven pa den
inbyggda bransletankens tanklock 6ppnas.

Instalining fér motorn i grunt vatten lage:

1. Lagg i frivaxeln (NEUTRAL).

2. Tippa langsamt upp motorn tills ett “klick”
kan horas.

3. Tippa langsamt ned motorn. Den stannar i
ett latt upptippat lage i forhallande till normal
riggvinkel.

ANMARKNING:

Det finns tva ldgen for gang i grunt vatten.
Anvénd endera som é&r lédmpligt, beroende pa
vattendjupet.

For att sanka ner utombordsmotorn igen:

1. Dra motorn mot dig tills den kommer i lage
® och ett klickljud hors.

2. Séank sakta ner motorn.

Lage for grunt vatten 2/ P
Lage for grunt vatten 1
Normalt lage
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KONTROLLER FORE
KORNING

A VARNING

Underlatenhet att inspektera baten och
motorn fore en battur kan medfora stor fara.

Ga alltid igenom de kontrollpunkter som
beskrivs i detta avsnitt fore avfard.

Det ar viktigt att kontrollera att bat och motor ar
i gott skick och att du ar ordentligt forberedd for
en eventuell nddsituation.

Kontrollera alltid foljande punkter innan en bat-
fard paborjas:

* Kontrollera, att Du har nog med brénsle
och olja for den berédknade gangtiden.

Branslekapacitet: 1,0 L

A VARNING

Om den inbyggda bréansletanken overfylls
finns det risk for att bransle svammar over.

Fyll aldrig tanken ovanfor den 6vre gréansen

®.

OBSI

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbelaggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med

Bréansletanksfilter

® _F Bransletank
/ATi'TWFE/\

®: Nat i botten av filtret

* Kontrollera motoroljenivan i traget.

OBSI

Korning av motorn med en ofillrdcklig mangd
olja kan orsaka allvarlig motorskada.

Kontrollera alltid oljenivan fore varje tur och

en mjuk trasa e.dyl.
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fyll pa olja vid behov.

Att kontrollera motoroja:

ANMARKNING:
Fér att undvika métningsfel av oljenivén, kont-
rollera nivan med motorn kall.

1. Placera motorn vertikalt och avlagsna sedan
motorkapa (D genom att lasa upp spaken @

och ®.
@

2 [\
\
‘X
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2. Skruva loss oljepafyliningslocket (oljemats-
tickan) @ och torka bort all olja med en ren
trasa.

3. Kontrollera oljenivadn genom att lata gang-
ningen pa pafyliningslocket komma i kontakt
med kanten pa pafyliningshalet enligt bilden.
Skruva inte pa pafyliningslocket.

ANMARKNING:

Fénstret ® kan inte anvéndas till att kontrollera
méngden motorolja.

Medan motorn &r igdng kan motoroljesmérjning
bekréftas genom fonstret ®.

Kontrollera oljenivan med hjdlp av oljepéfyll-
ningslocket (métstickan).

Oljan pa pafyliningslocket (méatstickan) bor ha
en niva som ligger mellan den 6vre och den
nedre gransmarkeringen pa pafyliningslocket.
Om oljenivan ligger néra den nedre gransen, sa
fyll pa sa pass mycket olja att nivan nar upp till
den dvre gransen.

ANMARKNING:

Om oljan &r férorenad eller missfargad, byt ut
all motorolja i motorn Se KONTROLL OCH
UNDERHALL/Motorolja delen.

Att fylla pa motorolja:

1. Ta bort oljepafyliningslocket (stickan) & och
tarka av den med en ren trasa.

2. Hall i den rekommenderade motoroljan till
det dvre strecket pa oljestickan. For att kont-
rollera den Over oljenivan, ror pafylinings-
lockets tradar mot pafylingslockets kant i
enlighet med illustrationen.

OBSI

Korning av motorn med for stor méangd olja
kan vara skadligt for motorn.

Fyll inte i for mycket olja i motorn.

3. Satt tillbaka och skruva fast oljepafyll-nings-
locket ordentligt.

» Kontrollera att propellern ar oskadad.

* Kontrollera att motorn ar sakert fastsatt
pa akterspegeln.

* Kontrollera att riggvinkelpinnen ar i ratt
lage och sakrad.

« Se till att startrepet ar fritt fran vattenstank
och inte ar slitet.

« Tillse att baten ar forsedd med sdkerhets-
utrusning och att nodutrustning finns
ombord.

* Kontrollera att nédstoppen fungerar som
den ska.

» Kontrollera att kylvattenintaget ar fritt fran
hinder.
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INKORNING

Om motorn kérs pa ratt satt under inkérnings-
perioden, kommer det att medverka till, att
motorn far 6kad livslangd och prestanda. Fol-
jande rad forklarar ratt tillvagagangsatt under

denna period.

OBSI/

Underlatenhet att félja de anvisningar for
inkdrning som foljer nedan kan resultera i all-
varlig motorskada.

Se till att kora in motorn enligt nedanstaende
beskrivning.

2. Under nasta timme:

Om sakerhetsforhallandena tillater att kora
baten sa fort kan du med framvaxeln i dka
motorvarvet till 4000 varv/minut eller tre-
kvarts gas. Undvik att kéra motorn pa full
gas.
Und vik att kéra motorn pa full gas.

. Aterstaende 7 timmarna:
Motorn kan nu med ilagd framvéaxel koras
med onskat varvtal, men tank pa sakerhe-
ten. Du kan da och da dra pa full gas, men
lat inte motorn ga for fullt lAngre &n 5 minuter
at gangen.

OBSI

Inkérningsperiod: 10 timmar

Inkérningsinstruktion

1. Under de férsta 2 timmarna.
Tillat tillrackligt med tid fér tomgangskérning
(ungefar 5 minuter) sa att motorn varms upp
efter kallstart.

Oavbruten korning med fullt gaspadrag i 6ver
fem minuter at gangen under de sista sju tim-
marna av inkérningen kan orsaka allvarlig
motorskada, t.ex. att motorn skar ihop.

Kor inte med helt oppet gasspjéll mer dn fem
minuter at gangen under de sista sju tim-
marna av inkorningen.

OBSI

Korning pa hogt varvtal utan tillrécklig upp-
varmning kan orsaka allvarlig motorskada,
t.ex. att en kolv gar sonder.

Lat alltid motorn ga tillréckligt lange pa tom-
gang (5 minuter), sa att den hinner virmas

upp, fore korning pa hogt varvtal.

Efter att motorn blivit varm, kér motorn pa
tomgang med framvaxeln i cirka 15 minuter.
Under den aterstaende tiden 1 timme och 45
minuter skall motorn kéras med framvaxeln i
med mindre an 1/2 (halv gas) motsvarande
(3000 varv/minut), om sakerhetsforhallan-
dena sa tillater.

ANMARKNING:

Du kan dra pa gas 6ver de rekommenderade
varvtalet for att plana ut din bat. Men dra sedan
omedelbart ner pa gasen till den rekommende-
rade nivan.
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ANVANDNING

KONTROLLERA INNAN MOTORNS STAR-
TAS

Med INGYGGDA BRANSLETANKEN

1. Kontrollera att riggen ar nersankt i vattnet.
2. Vrid luftningsskruven @ pa bransletankens

OBsSI

lock moturs for 6ppna ventilen.

ANMARKNING:
Nér bréanslekranen vrids at védnster kan brénsle
l&cka ut fran den inbyggda tanken.

4. Koppla loss den separata bransletankens
bransleledning fran branslekopplingen pa
sidan av motorn (om den separata bransle-
tanken anvands).

Montera branslekopplingslocket @ pa
branslekopplingen.

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbelaggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

ANMARKNING:
Om den inbyggda brénsletanken ska anvén-
das, sa koppla loss den separata brénsletan-
kens brénsleledning fran brénslekopplingen péa
sidan av motorn. Annars kan det hénda att
brénslet fran den inbyggda tanken inte flédar
korrekt.

5. Se till att vaxeln ari frilage (NEUTRAL).

NEUTRAL

OBsSI

Medan en vixel ar ilagd kan rekylstartaren
inte mandvreras och ett forsok att anda
anvanda den kan resultera i att rekylstartaren
skadas.

Kontrollera fore dragning i rekylstartarens
startrep att vaxeln ar i laget NEUTRAL (fri-
lage).
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6. Kontrollera att lasplattan &ar pa plats och att
anden av kabeln till nédstoppskontakten ar
fastsatt i en kroppsdel.

A VARNING

Underlatenhet att fasta nddstoppslinan
ordentligt eller att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder for att se till att nodstoppen kan
anvéndas som den ska kan resultera i allvarlig
kroppsskada eller dédsfall hos operator eller
passagerare.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder:

+ Se till att nddstoppslinan fasts ordentligt i
en handled eller pa lampligt stalle i kladseln
(t.ex. i ett bélte) pa den som kor baten.

+ Se till att det inte finns nagonting som for-
hindrar eller férsvarar anvandningen av
nddstoppen.

+ Se till att inte dra i nddstoppslinan eller sla
ut lasbrickan av misstag vid normal drift.
Vid nodstopp stannar motorn tvart, vilket
kan medfora att baten plotsligt tappar fart
och oférberedda passagerare kastas
framat.
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ANMARKNING:

En extra lasklyka av plast medféljer men &r
endast avsedd for fillfallig anvdndning. Ta av
den fran nédstoppsladden och férvara den pa
ett sékert stille ombord pa baten. Om du rakar
férlora eller forstéra nbédstoppsladden med
klykan bér denna bytas ut s& snart som mdjligt
sé att nédstoppet kan anvdndas pa normalt séatt
igen.

Med SEPARAT BRANSLETANK

(Endast DF5A/DF6A)

1. Kontrollera att riggen ar nersankt i vattnet.

2. Kontrollera att bransleslangen ar ordentligt
ansluten till tank och motor.

OBSI

Om spilld bensin ldmnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbeldggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

3. Vrid de bada avluftningsskruvarna pa brans-
letankens lock moturs for att 6ppna ventilen.




4. Vrid branslekranen at hoger.

ANMARKNING:

Vrid brénslekranen &t héger vid anvéndning av
separat brénsletank for tillférsel av brénsle till
férgasaren fran den separata tanken.

5. Se till att vaxeln ari frilage (NEUTRAL).

6. Kontrollera att lasplattan ar pa plats och att
anden av kabeln till nédstoppskontakten ar
fastsatt i en kroppsdel.

A VARNING

Underlatenhet att fésta nodstoppslinan
ordentligt eller att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder for att se till att nodstoppen kan
anvéndas som den ska kan resultera i allvarlig
kroppsskada eller dodsfall hos operator eller
passagerare.

Vidtag alltid foljande forsiktighetsatgarder:

+ Se till att nédstoppslinan fasts ordentligt i
en handled eller pa lampligt stalle i kladseln
(t.ex. i ett bélte) pa den som kor baten.

* Se till att det inte finns nagonting som for-
hindrar eller férsvarar anvandningen av
nodstoppen.

« Se till att inte dra i nddstoppslinan eller sla
ut lasbrickan av misstag vid normal drift.
Vid nddstopp stannar motorn tvart, vilket
kan medféra att baten plotsligt tappar fart
och oforberedda passagerare kastas
framat.

ANMARKNING:

En extra lasklyka av plast medféljer men &r
endast avsedd for ftillfallig anvdndning. Ta av
den frén nédstoppsladden och férvara den pa
ett sékert stélle ombord pa baten. Om du rakar
férlora eller forstéra nbédstoppsladden med
klykan bér denna bytas ut s& snart som mdjligt
sa att nédstoppet kan anvdndas pa normalt sétt
igen.

7. Kldm pa handpumpen pa bransleslangen
flera ganger, tills Du kdnner motstand.

ANMARKNING:
Tryck inte pdnsleblasan medan motorn gér da
det kan f6rorsaka att férgasaren flédar.
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ANMARKNING:

Géller endast DF5A/DF6A

Vid start av motorn med bensin frén den

inbyggda brénsletanken sedan den separata

brénsletanken blivit tom:

1. Koppla bort den separata brdnsletankens
anslutning frén brénsleledningens koppling
pa motorns sida.

Montera bréanslekopplingslocket pa
bréanslekopplingen.
2. Fyll pa brénsle i den inbyggda tanken och

vénta ungefér 1/3 minut innan motorn star-
tas.
. Vrrid brénslekranen at vénster.

w

START AV MOTORN

A VARNING

Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farlig
gas som ar svar att upptéacka eftersom den ar
bade farglés och luktfri. Inandning av kolmo-
noxid kan orsaka dodsfall eller allvarlig
kroppsskada.

Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller pa
en plats med undermalig ventilation.

A VARNING

Korning av baten medan nédstoppen inte
fungerar ordentligt kan vara mycket farligt.

Kontrollera fore avféard att nddstoppen funge-
rar som den ska.

ANMARKNING:

Om motorn inte startar, kontrollera ndédstop-
pets lasklyka. Om lasklykan inte &r i rétt lage
kommer motorn inte att starta.

1. Om motorn ar kall:

Skall man dra ut chokespaken D helt. Pla-
cera pilen pa gashandtaget @ i laget ®.
Om motorn ar varm:

Placera pilen pa gashandtaget @ i laget ®.
Anvand inte choken.

ANMARKNING:

Det kan hénda att choken maste anvéndas
ocksa for att aterstarta en varm motor. Félj
anvisningarna for kallstart, om motorn inte star-
tar pa en gang medan den fortfarande ar varm.

2. Fatta starthandtaget @ och drag ut det, tills

Du kaénner att startapparaten ar in kopplad.
Gor sedan ett kraftigt ryck i linan for att
starta motorn. Slapp inte linan efter Du dragit
ut den, utan lat den dras in lang samt.

OBSI

Om du drar i starthandtaget medan motorn ar
igang kan startsystemet skadas.

Dra aldrig i starthandtaget medan motorn &r
igang.




3. Efter det motorn har startat, anvand gasreg-
laget for att fa motorn att ga pa tomgang @.
4. Tryck in chokespaken.

ANMARKNING:

Vid kallt vader kan det vara nédvéndigt, att lata
chokereglaget vara utdraget under en lite
langre tid for att vdrma upp motorn.

5. Varm upp motorn under c:a 5 minuter.

OBSI

Korning av motorn pa hogt varvtal eller med
“helt 6ppet gasspjall” direkt efter motorstart,
utan att forst lata motorn vérmas upp, kan
orsaka motorkrangel.

Se alltid till att motorn r tillrackligt uppvarmd,
innan den kors pa hoga varvtal.

Kontroll av kylvatten

Sa snart som motorn startar, skall vatten spruta
ut ur skvallerhalet, vilket visar att vattenpumpen
och kylsystemet fungerar, som de skall. Skulle
du marka, att vattnet inte kommer ut fran nagot
av skvallerhalen, stanna da motorn omdelbart
och ta kontakt med Din Suzuki aterférsaljare.

OBSI

Anvénd aldrig utombordsmotorn om inget vat-
ten kommer ut genom skvallerhalet, eftersom
det kan resultera i allvarlig skada.

Kontrollera efter start av motorn att vatten
kommer ut genom skvallerhalet.

NODSTART

Om utombordsmotorn behdver anvandas men
inte gar att starta normalt pa grund av fel pa
startsystemet, sa kan motorn dras igang med
hjalp av atgarderna for nddstart.

A VARNING

Beroring av elektriska komponenter vid rep-
start av motorn kan orsaka en allvarlig elek-
trisk stot.

Var noga med att inte berdra sadana elektriska
komponenter som téndspolar och téndstifts-
kablar vid repstart av motorn.

A VARNING

Systemet for skydd mot start i véxelldge fung-
erar inte vid utforande av atgarderna for nod-
start. Om véxelspaken inte &r i laget NEUTRAL
(frildge) nar motorn startas kan det hénda att
baten ovantat satter fart, vilket kan leda till att
oforberedda passagerare kastas omkull eller
att en olycka intréffar.

Kontrollera att véxelspaken befinner sig i
laget NEUTRAL (frilage), innan ett forsok att
starta motorn med hjilp av atgarderna for
nddstart gors.

Hur man startar motorn om starten inte
fungerar:
1. Dra ut nédstoppens lasbricka.
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2. Lagg vaxeln i frilage (NEUTRAL). 7. Separera anden pa kabeln fran magnapul-
len.

NEUTRAL

ten.

ORQET—"

9. Skruva loss bultarna som haller fast bransle-
tanken.

5. Ta av motorkapan.
6. Lossa lasmuttern D och koppla loss NSI-
kabeln fran magnapullen.

) I
T
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11. Koppla loss gasvajrarna fran kliamman 3.

15. Ta bort kudden ®.

12. Ta bort de bultarna som haller magnapullen
pa plats.

ten @.

13. Montera klamman @ med magnapullens
fastbult.
Fast gasvajrarna i kldmman @.

17. Placera bransletanken i korrekt lage genom
att anpassa bransletappen till bransle-
kranen ©@.

18. Bransletanken monteras fast med tva bul-
tar.
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19. Vrid branslekranen at vanster (6ppet lage).

20. Vrid  avluftningsskruven pa tanklocket
moturs for att dppna avluftningsventilen.

21. Gor en knut pa nddstartlinan, som finns i
verktygspasen. Knyt fast den andra anden
av linan runt handtaget pa den skruvmejsel,
som finns i verktygspasen.

22. Haka fast knuten pa linan i remskivans

urtag och linda linan runt remskivan
medurs.

23. Satt nodstoppskontaktens lasplatta  pa
plats.

24. Efter att ha utfort stegen for normal start,
dra i nddstartrepet hart for att satta igang
motorn.

==
‘[‘7‘=N77l\
(R
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A VARNING

Ett forsok att montera tillbaka magnapullen
eller motorkapan efter att motorn har startats
kan orsaka kroppsskada.

Forsok inte montera tillbaka magnapullen
eller motorkapan efter att motorn har startats.

A VARNING

Medan motorn &r igang finns det manga ror-
liga delar som kan orsaka allvarliga person-
skador.

Hall hénder, har, kldder o.s.v. borta fran
motorn medan motorn &r igang.

ANMARKNING:

Se till att ett trasigt startsystem repareras sa
snart som méjligt. Atgérderna fér nédstart bér
inte fortsétta att utféras som rutin vid start av
motorn.



VAXLING OCH KONTROLL AV HASTIGHE-
TEN

OBSI

Allvarlig motorskada kan uppsta, om (a)
motorvarvtalet inte tillats aterga till tomgangs-
varvtal eller batens fart inte minskas vid vax-
ling fran laget FORWARD (framat) till laget
REVERSE (back) eller tvart om eller (b) forsik-
tighet inte iakttas vid backning av baten.

Lat alltid motorns varvtal aterga till tomgangs-
varvtal fore vaxling. laktta forsiktighet och kor
sa sakta som majligt vid backning av baten.
Kontrollera att handtaget/vaxelspaken befin-
ner sig i onskat lage innan gasen dras pa.

OBSI

Om véxling utférs medan motorn inte &r igang
kan vaxelmekanismen skadas.

Undvik att véxla medan motorn inte ar igang.

Véaxling

Innan man lagger i vaxeln fér gang framat
(FORWARD), skall gashandtaget vara i tom-
gangslage. Dra vaxelspaken mot Dig med en
bestamd rorelse.

For att vaxla om till REVERSE. Stall gashandta-
get pa tomgang och tryck med kraft spaken bort
fran dig.

REVERSE FORWARD

Reglering av hastigheten
Efter det Du lagt i vaxeln, regleras motorvarvet
genom att man vrider pa gasreglaget.

SNABBARE

LANGSAMMARE

ATT STANNA MOTORN

ANMARKNING:

Om motorn behéver stdngas av snabbt i en
nédsituation, sa dra ut ndédstoppskontaktens
lasplatta ur ndédstoppskontakten genom att
rycka i kabeln till n6dstoppskontakten.

For att stanga av motorn:

1. Vrid gashandtaget till tomgangslaget.

2. Lagg i frilaget (NEUTRAL).

3. Om motorn har korts med fullt gaspadrag, sa
lat motorn svalna genom att kdéra pa tom-
gang eller med lag hastighet i nagra minuter.

4. Tryck in stoppknappen ® och hall den
intryckt tills motorn stannar.

27



5. Vrid branslekranen at héger efter att motorn
har stangts av.

6. Koppla loss branslekopplingen fran utom-
bordsmotorn efter att motorn har stangts av
(om separat bransletank anvands).

A VARNING

Om motorn lamnas avstangd under en langre
tid med brénsleledningen ansluten eller
brénslekranen Oppen finns det risk for att
branslelackage uppstar.

Koppla alltid loss bréanslekopplingen och
stdng alltid branslekranen ndr motorn ska
lamnas avsténgd en langre tid.

OBSI

FORTOJNING

Motorn bor tippas upp ur vattnet nar du fortdjer
pa grunt vatten eller om motorn inte ska anvan-
das pa ett tag. Detta for att tillse att den inte
skadas genom att g&4 emot undervattensfore-
mal eller korroderar av saltvattnet.

Se avsnittet LASSPAK FOR UPPTIPPAD
RIGG, som visar hur motorn tippas upp.

A VARNING

Om motorn ldmnas i upptippat lage med
bransleledningen ansluten under en langre tid
finns det risk for att bransle lacker ut.

Koppla alltid loss brénsleledningen nér
motorn ska lamnas i upptippat lage en langre
tid.

Om spilld bensin ldamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en fléck eller missféargning
av ytbeldggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

7. Vrid avluftningsskruven pa tanklocket
medurs for att stdnga avluftningsventilen.

ANMARKNING:

Foér att tillse att n6dstoppskontakt fungerar som
den ska bér du stanna motorn d& och da
genom att dra ut lasklykan medan motorn gar
pé tomgéng.
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OBsSI

Felaktig fortojning av baten kan orsaka
skador pa baten eller motorn, eller pa annan
egendom.

Se till att baten inte skaver mot kajkanter, pirar
eller andra batar medan baten ligger fortojd.

KORNING PA GRUNT VATTEN

Nar Du kor Din bat i grunda vatten, anvand
grundsmygen, som ger en storre riggvinkel an
normalt. Nar Du anvander denna instalining,
bor Du endast kora med Iag fart.

Se avsnittet GRUNT VATTEN LAGE.

A VARNING

Tipplaset fungerar inte vid anvandning av
laget for grunt vatten. Det gor att krafter fran
exempelvis propellerns drivkraft vid kérning i
véxelliget REVERSE (back), plétslig fart-
minskning eller pastotning av foremal under
vattnet kan fa motorn att lyftas upp ur vattnet,
vilket kan resultera i personskada.

Kor varsamt och alltid pa valdigt lag fart vid
anvandning av laget for grunt vatten.




OBSI/

Om inte ordentlig forsiktighet iakttas vid kor-
ning av baten pa grunt vatten finns det risk for
att utombordsmotorn eller baten skadas.

+ Se till att vattenintagens Oppningar hela
tiden ar under vattenytan och kontrollera att
vatten alltid sprutar ut ur skvallerhalet vid
korning av baten pa grunt vatten med utom-
bordsmotorn i laget for grunt vatten.

» Se till att motorn inte stoter emot botten,
sarskilt vid kérning i véaxellaget REVERSE
(back), eftersom det kan resultera i allvarlig
skada. Om motorn stéter emot botten vid
korning i véxellaget REVERSE (back) tas
stéten upp direkt av akterspegeln, vilket
medfér att bade utombordsmotorn och
baten kan skadas.

KORNING | SALTVATTEN

Efter att ha anvant motorn i saltvatten ska du
spola kylvattenkanalerna med rent soétvatten sa
som beskrivs i delen under SKOLJNING AV
KYLVATTENKANALERNA. Om du inte spolar
rent kanalerna kan salt géra att motorn korrode-
rar och dess livslangd forkortas.

ANVANDNING VID MINUSGRADER

Nar utombordsmotorn anvands vid frystempe-
ratur bor du lata riggen vara nerfalld i vattnet
hela tiden.

Nar motorn tas upp pa land maste den vara
nerfalld i vertikalt lage tills kylsystemet tomts ur
helt och hallet.

OBSI/

Om utombordsmotorn vid minusgrader ldm-
nas ovanfor vattenytan med vatten kvar i kyl-
systemet, sa kan vattnet frysa och expandera
och orsaka allvarlig skada pa motorn.

Se till att motorns nedre del halls nersankt i
vattnet hela tiden, nar utombordsmotorn ar i
vattnet medan det ar minusgrader. Om
motorn ska forvaras pa land medan det ar
minusgrader ute, sa placera den staende i
uppratt lage sa att kylsystemet tappas av
ordentligt.

JUSTERINGAR
INSTALLNING AV RIGGVINKELN

A VARNING

Riggvinkeln har stor paverkan pa styrstabilite-
ten. For liten riggvinkel kan leda till att baten
"plojer” eller “bogstyr”. For stor riggvinkel
kan leda till att baten "vobblar” fran sida till
sida eller "tumlar” upp och ner. Dessa till-
stand, vilka resulterar i forlorad styrformaga,
kan leda till att passagerare kastas 6verbord.

Se till att alltid uppratthalla korrekt riggvinkel
baserat pa aktuell kombination av bat, motor,
propeller och driftférhallanden.

A VARNING

Om motorn kors med tippstiftet borttaget kan
det hinda att batens styrning inte kan mandv-
reras enligt forvéntan.

Anvind inte motorn med tippstiftet borttaget.
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Riggvinkeln &r betydelsefull for att f& god styr-
formaga och bra prestanda, Se till att trimvin-
keln ar den lampliga, som visa pa bilden. Den
ldmpliga riggvinkeln ar beroende pa kombina-
tionen av bat, motor, propeller och i vilken has-
tighet baten framfores.

¢ Riggvinkeln for liten. (Féren pressas ner)

¢ Korrekt trimvinkel.

Gor en provtur med baten for att kontrollera om

riggvinkeln behdver justeras.

Att justera trimvinkeln:

1. Las motorn i fullt upptippat lage.
(Se avsnittet LASSPAK FOR UPPTIPPAD
RIGG.)

2. For in stangen for riggvinkelinstallningen @ i
de hal, som ar lampliga.
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3. Tippa tillbaka motorn hela vagen.

For att sanka foren, skall stangen flyttas in mot
baten, och for att lyfta féren, skall stangen flyt-
tas ut fran baten.

INSTALLNING AV STYRBROMS

Styrningen pa Din utbordare skall ga latt och
inte for trogt. Reglera styrbromsen sa, att det
bara blir ett 1att motstand vid styrutslag.

Vrid justeringsknappen ® medurs for att fa 6kat
motstand och vrid den moturs for att minska
motstandet.

JUSTERING AV GASREGLAGET
Gasreglagets troghet kan justeras efter ditt per-
sonliga val genom att vrida justeringsknappen
® medurs for 6kad troghet och moturs for att
minska trogheten.




JUSTERING AV TOMGANGSVARVET
Fabriken har justerat in tomgangsvarvet pa Din
utbordare for en jamn och stabil tomgang.

Om det ar nédvandigt, att justera tomgangen,
gor pa foljande satt.

1. K6r motorn i c:a 5 minuter, s att den blir
varm.

2. Kontrollera att vaxeln ar i laget NEUTRAL
(frilage) och att gashandtaget ar i laget for
helt stangt gasspjall.

3. Vrid tomgangsjusteringratten ® medurs for
hodgre tomgangsvarv och moturs for lagre.

. DF4A
Tomgangsvarvtal DF5A 1250 = 13_59
(i frilage) varv/min (min-')
DF6A
ANMARKNING:

Om tomgéngen inte kan stéllas in inom ett visst
omfang ska du kontakta en auktoriserad férséal-
jare av Suzuki utombordsmotorer.

BORTTAGNING OCH
TRANSPORT AV MOTORN

BORTTAGNING AV MOTORN

1.

2.
3.

4.

Kontrollera att motorn har stoppat helt och
hallet.

Vrid branslekranen at héger.

Dra at den inbyggda bransletankens lock
och dess avluftningsskruv.

Ta bort bransleslangen frdn motorn (om
sadan medfoljer).

ANMARKNING:

Féast en skyddsplugg pé brénslekopplingen, nér
bréansleslangen kopplas loss fran brénslekopp-
lingen.

5.

Tappa ur bensinen ur férgasare pa foljande
vis.

(1) Ta av motorhuven.
(2)Lossa pa forgasare avtappningsskruv ® och

tappa ur bensinen.

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
maénniskor och djur.

Anvind en lamplig, sdker behallare till att for-
vara eventuell bensin som tappats av fran
utombordsmotorn. Hall bensin borta fran

gnistor, oppen eld, manniskor och djur.
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(3)Efter avtappning, dra ar avtappningsskru-
ven.

oBSI/

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbelaggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med

en mjuk trasa e.dyl.

Avlagsna monteringsbultarna.

Lossa klamskruvarna.

Lyft bort motorn fran tvarbalken.

Stall motorn vertikalt och tappa ur vattnet
fran den undre enheten.

10. Bar motorn genom att fatta tag i greppet
och det bakre handtaget pad den nedre
motorkapan.

©CeN®
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TRANSPORT AV MOTORN

Placera motorn antingen vertikalt eller horison-
tellt nar den ska transporteras.

Vertikal transport:

Luta handtaget bakat och fast motorn pa en
transportkarra genom att skruva fast upphang-
ningsbygeln med tva klamskruvar.

Anvand aldrig ett visningsstall vid transport av
motorn.

Horisontell transport:

Fall in rorkulten bakat och 1at motorn vila pa ett
mjukt underlag med babords sida, styrbords
sida eller framsidan nerat enligt bilden.




A VARNING

Utspillt bransle och brénsleangor kan orsaka
brand och &r mycket halsofarligt.

Vidta alltid foljande forsiktighetsatgarder:

* Tappa av brénslet ur bréansleledningen och
forgasaren, innan baten/utombordsmotorn
transporteras och innan motorn tas loss
fran baten.

» Légg INTE ner motorn pa sidan utan att
forst tappa av brénslet.

* Hall motorn borta fran 6ppen eld och gnis-
tor.

* Torka omedelbart upp utspillt bransle.

OBSI

Om inte lampliga forsiktighetsatgarder vidtas
vid transport av utombordsmotorn finns det
risk for att den skadas.

+ Lat inte motorn ligga i nagot av de lagen
som visas nedan, eftersom det kan medfora
att vatten eller olja trénger in i cylindern via
avgasporten eller att ytterhéljet skadas.

¢ Lagg inte motorn pa sidan forran allt kyl-
vatten har tappats av fran motorn, eftersom
vatten annars kan trénga in i cylindern via
avgasporten och orsaka problem.

KORNING MED TRAILER

Nar Du kor Din bat pa trailer med motorn mon-
terad, ha motorn nedfalld, forutsatt att avstan-
det till marken ar tillrackligt. Om det finns behov
for ett storre avstand till marken, tippa da upp
den, men se till att den halles pa plats med det
stdd, som bilden visar.

OBSI

Om lasarmen for upptippning anvands till att
halla upp motorn i helt upptippat lage medan
baten bogseras finns det risk for att bogse-
ringsrorelser eller ojamnt vagunderlag far
tipplaset att plotsligt frigoras, vilket resulterar
i att utombordsmotorn och tipplasmekanis-
men skadas.

Anvand aldrig lasarmen for upptippning till att
halla upp motorn i helt upptippat lage vid bog-
sering av baten. Anvand ett akterspegels-
skydd eller liknande anordning till att stodja
motorns vikt.

OBSI

Om utombordsmotorns nedre del tillats
befinna sig hogre an drivhuvudet under trans-
port eller forvaring kan det hénda att vatten
sipprar in i drivhuvudet och orsakar skada pa
motorn.

Lat aldrig den nedre delen befinna sig hogre
an drivhuvudet vid transport eller férvaring av
utombordsmotorn.
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KONTROLL OCH UNDERHALL

UNDERHALLSSCHEMA

Det ar viktigt att utombordsmotorn kontrolleras
och underhalls regelbundet. Folj schemat. Var
noga med att vid slutet av varje serviceperiod

angivna atgarder utfors.

A VARNING

Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farlig
gas som ar svar att uppticka eftersom den ar
bade férglos och luktfri. Inandning av kolmo-
noxid kan orsaka dodsfall eller allvarlig
kroppsskada.

Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller pa
en plats med undermalig ventilation.

Service

Punkt

Forsta man-
aden eller efter
20 timmar

Var 100:e
drifttimme eller
var 12:e manad

Var 200:e
drifttimme eller
var 12:e manad

Var 300:e
drifttimme eller
var 36:e manad

Tandstift

Luft och bransleslang

Motorolja

Vaxelhusolja

Smdrjning

Anoder (yttre)

|
R
R
|
|

|
|
R
R
|
|

* Anoder (inre cylinder-
block/cylinderhuvud)

* Motoroljefilter

R

* Branslefilter

Byt ut var 400:e drifttimme eller vartannat ar.

* Férgasare

* Tomgang

* Ventilspel

* Vattenpump

* Impeller

* Propellermutter och
saxpinne

* Bultar och muttrar

T

* Termostat

I: Inspektera och rengér, justera, smorj eller byte vid behov
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T: Dra fast

R: Byte




A VARNING + Ofta férekommande vaxling

Underlatenhet att utféra underhall tillrackligt

Felaktigt underhall eller underlatenhet att ofta kan resultera i skada.

utfora rekommenderat underhall kan medfdra
fara. Daligt underhall eller brist pa underhall
okar risken for olyckor eller utrustningsska-
dor.

Radgor med en auktoriserad aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter angaende lampliga
underhallsintervaller for aktuella anvand-
ningsforhallanden. Vid byte av delar pa utom-
bordsmotorn rekommenderar Suzuki starkt att
akta Suzukidelar eller likvardiga delar
anvénds.

Se till att underhall utfors enligt de intervaller
som anges i tabellen ovan. Suzuki rekommen-
derar att endast en auktoriserad aterforsaljare
av Suzukis marinprodukter eller en annan kva-
lificerad mekaniker utfér de underhallsatgar-
der i tabellen ovan som &r markerade med en | | VERKTYG

asterisk (*). De omarkerade underhallsatgar- En verktygssats medféljer din utombordsmotor.
derna kan med hjélp av anvisningarna i detta Forvara verktygspasen ombord pa baten och
avsnitt utforas av en lekman med mekanisk kontrollera att samtliga nedanstdende verktyg
erfarenhet. Be en auktoriserad aterforséljare och delar finns med.

av Suzukis marinprodukter utféra underhalls- | | Verktygsladan innehaller féljande foremal:
arbetet, om du ar osaker pa huruvida du sjalv .

Klarar av att slutfora nagon av de omarkerade % \1/8 r':t%/gsr?]?s?ast nyckel
underhallsatgarderna.

® 16 mm fast nyckel

@ Kombinationsskruvmejsel
® Tang

@ 8 mm Sexkantnyckel
Nodstartslina

Din och dina passagerares sakerhet avgors av
hur val utomborsmotorn underhalls.

Folj alla anvisningar for inspektion och under- @
hall noggrant. Forsok inte sjélv utfora under-
hall pa utombordsmotorn, om du saknar

tidigare mekanisk erfarenhet. Det kan leda till 2 B @
att du sjalv eller motorn skadas. vV v v

oBsI ﬁ I

Underhallsintervallerna i tabellen géller for

normal anvandning av utombordsmotorn. Om

utombordsmotorn anvidnds under svara for-

hallanden enligt beskrivning nedan, sa kan

det handa att underhall behéver utféras oftare

@n vad som anges i tabellen.

+ Ofta forekommande fullt gaspadrag

* Langvarig kontinuerlig drift med maximal
hastighet

* Langvarig kontinuerlig drift med tomgangs-
hastighet eller dorjfart

+ Ofta forekommande anvandning i grumligt,
dyigt, sandigt, surt eller grunt vatten

* Drift utan ordentlig uppvarmning

+ Ofta forekommande plotslig fartokning och
fartminskning
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TANDSTIFT

Din utombordsmotor kommer férsedd med fol-
jande “standard” tandstift for normal anvand-
ning.

OBsSI

NGK CPR6EA-9 Standard

OBSI

Resistorfria typer av téndstift paverkar den
elektriska tandningens funktion och kan
orsaka feltandning eller problem med batens
ovriga elektroniska utrustning och tillbehér.

Aanvand ENDAST tandstift av resistortyp i
utombordsmotorn.

Den invandiga isolatorn pa ett tandstift, som
fung erar normalt har en ljusbrun farg. Om stan-
dardtandstiftet inte passar for Ditt korsatt, rad-
g6r da med Din Suzuki-verkstad.

Anvéndning av oldmpliga tandstift eller felak-
tigt atdragna tandstift kan orsaka allvarlig
motorskada.

* Experimentera inte med tandstift av andra
fabrikat sa lénge du inte &r helt séker pa att
de &r fullstindigt likvardiga med rekom-
menderade tandstift, eftersom det kan leda
till motorskada som inte tacks av garantin.
Observera att eftermarknadens korshéanvis-
ningar till tabeller inte alltid ar korrekta.

* Montera ett tindstift genom att féra in det
sa langt det gar for hand och sedan
anvénda en tandstiftsnyckel till att dra at
det, antingen till rekommenderat atdrag-
ningsmoment eller enligt angiven rotations-
vinkel.

Atdragningsmoment
10— 12 N'm (1,0 — 1,2 kgf-m)
Rotationsvinkel
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Nytt tandstift 1/2 — 3/4 varv
Ateranvént tandstift 1/12 — 1/8 varv

* Dra inte at ett tandstift for hart och kors-
ganga det inte, eftersom cylinderhuvudets
aluminiumgangning da skadas.




For att bibehalla en stark gnista, skall tandstif-
ten rengéras och justeras enligt underhallss-
chemat. Avlagsna sotavlagringar pa tandstiftet
med en liten stalborste eller en tandstiftsrengo-
rare, och stéll in avstandet mellan elektroderna
enligt forjande.

Avstand mellan tand-

stiftets elektroder 0.8-09mm

1. Utslitet
4. Eroderat

2. Trasigt 3. Smaltande
5. Gul belaggning 6. Rost

ANMARKNING:

Om téandstiftets tillstand férefinns vara av den
kondition som visas i illustrationen ovan, tillse
att det byts ut med ett nytt. Annars kan det
orsaka svérigheter vid start av motorn, 6ka
brénslekonsumtionen och resultera i motorpro-

blem.

LUFT OCH BRANSLESLANG

Kontrollera att ventilations och bransleslangen
inte lacker, har sprickor, att bulor eller andra
skador inte uppstatt. En skadad slang maste
bytas ut. Radgoér med din Suzuki aterférséljare
om det blir nédvandigt att byta ut ventilations
och bransleslangen.

A VARNING

Brénsleldckage kan leda till explosion eller
brand, vilket kan resultera i allvarliga person-
skador.

Lat din auktoriserade SUZUKI-handlare byta
ut brénsleledningen om det finns tecken pa
lackage, spricker eller bulor.
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MOTOROLJA

A VARNING

Utfor aldrig nagon atgard for motorolja medan
motorn ar igang, eftersom det kan leda till all-
varlig personskada.

Motorn maste sténgas av innan nagon atgard
for motorolja utfors.

A VARNING

Motorolja kan vara skadligt for manniskor och
djur. Upprepad langvarig kontakt med anvand
motorolja kan orsaka hudcancer. Aven kortva-
rig kontakt med anvénd olja kan orsaka hudir-
ritation.

* Forvara bade ny och anvand olja oatkomligt
for barn och husdjur.

* Bar en langarmad tr6ja och vattentita hand-
skar vid hantering av olja.

+ Tvétta ren huden med tval, om den kommit i
kontakt med olja.

+ Tvitta klader och trasor som blivit fuktiga
av olja.

OBSI

Langvarig kérning pa lag fart (vid dorjning
etc.) kan leda till att oljans livslangd forkortas.
Motorn kan skadas om inte motoroljan byts ut
oftare dn normalt under sadana anvandnings-
forhallanden.

Byt ut motoroljan oftare &n normalt, om utom-
bordmoton anvands mycket till langsam kor-
ning.
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Byte av motorolja
Oljan bor bytas medan motorn ar varm sa att
oljan kan tappas ur motorn helt och hallet.

Att byta motorolja:

1. Placera motorn i en vertikal position och ta
av motorhuven.

2. Ta av oljepafyliningslocket.

3. Styr motorn helt mot styrbord.
4. Placera en draneringsskal under motorol-
jans avtappningsskruv.

A OBSERVERA

Motoroljan kan vara ftillrackligt het for att
orsaka brannskador pa fingrar, nar avtapp-
ningsskruven lossas.

Vinta tills avtappningsskruven ér ftillrackligt
sval for att kunna vidroras med bara hénder,
innan den skruvas loss.




5. Avlagsna oljeavtappningsskruven,
ningen och lat oljan rinna ut.

pack-

8. Kontrollera motoroljenivan. Se kapitlet KON-
TROLLER FORE KORNING.

6. Efter avtappning, dra at oljans avtappnings-
skruv med en ny packning.

oBS/

En ateranvand packning kan lacka och resul-
tera i motorskada.

Ateranvind inte packningar. Se fill att alltid
anvénda nya packningar.

7. Fyll pa rekommenderad motorolja till den
Oversta nivan.

Oljekapacitet: 0.7L

Motorolja: Vi hanvisar till avsnittet MOTOR-
OLJA i denna bruksanvisning.

ANMARKNING:

Fér att undvika felaktig métning av motoroljeni-
van bér den enbart kontrolleras ndr motorn har
svalnat.

9. Satt pa oljepafyliningslocket.
ANMARKNING:
Atervinn eller avyttra anvdnd motorolja pa

l&dmpligt sétt. Kasta den inte i soporna och héll
inte ut den pa marken, i avloppet eller i vattnet.
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VAXELHUSOLJA

A VARNING

Véxelhusolja kan vara skadligt for manniskor
och djur. Upprepad, langvarig kontakt med
anvénd véaxelhusolja kan orsaka hudcancer.
Aven kortvarig kontakt med anvand olja kan
orsaka hudirritation.

* Forvara bade ny och anvand olja oatkomligt
for barn och husdjur.

* Bar en langarmad tr6ja och vattentita hand-
skar vid hantering av olja.

+ Tvétta ren huden med tval, om den kommit i
kontakt med olja.

+ Tvitta klader och trasor som blivit fuktiga
av olja.

Kontrollera oljenivan genom att ta bort den dvre
oljeniva-pluggen och att se in i halet. Oljenivan
skall na till halets undre kant. Om oljenivan ar
largre, skall rekommenderad olja fyllas pa, sa
att oljenivan nar halets undre kant. Satt sen till-
baka oljepluggen och dra at.

Byte av vaxelhusolja

1. Se till att motorn star lodratt, och placera ett
karl under densamma.

2. Ta bort den undre pluggen @ fér avtappning
av olja och darefter den 6vre oljenivaplug-

gen Q.

3. Efter det, att oljan tappats ut helt och hallet,
skall rekommenderad vaxelhusolja sprutas
in i det undre avtappningshalet, tills den bor-
jar komma ut ur det 6vre halet. Mangden olja
ar0,19 L.

4. Satt darefter tillbaka pluggen @ i det dvre
halet, och dra at. Satt darefter snabbt till-
baka pluggen @ i det undre avtappningsha-
let och dra at densamma.
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ANMARKNING:

Kontrollera véxeloljans niva tio minuter efter att
atgérden i punkt 4 utférts, for att undvika ofill-
récklig insprutning av véxelolja. Spruta sakta in
véxelolja upp till korrekt nivd, om nivan &r for
lag.

ANMARKNING:

Atervinn eller avyttra férbrukad véxelhusolja pa
ldmpligt sétt. Kasta den inte i soporna och héll
inte ut den pa marken, i avloppet eller i vattnet.

OBsSI

Om en fiskelina virar sig runt den roterande
propelleraxeln finns det risk for att propelle-
raxelns oljepackning skadas, vilket kan leda
till att vatten trénger in i véxelhuset och orsa-
kar allvarlig skada.

Om véxelhusoljan har en mjolkaktig farg bety-
der det att den &r fororenad med vatten. Kon-
takta i sa fall snarast en aterforsiljare av
Suzukis marinprodukter angaende rad.
Anvind inte utombordsmotorn forran oljan
har bytts ut och orsaken till féroreningen har
atgardats.




SMORJUNING

Ratt smorjning ar ytterst viktigt for att tillférsékra smidig funktion och lang livsldngd for alla arbe-
tande delar i din utombordsmotor. Foljande diagram visar motorns smorjpunkter och rekommende-
rat smorjmedel:

,@1: Vattenfast fett for marint bruk (anvand en smoérjpistol for att smoérja smérjnippeln)

Gasreglage

Propelleraxel Klamskruvar for akterspegeln

ANMARKNING:
Las fast motorn i helt upptippat ldge innan smérjfett tillférs genom smérjnippeln pa styrbygein.

ANMARKNING:

Tvéa typer av smorjnipplar forekommer, en typ med dppet hal och en nippeltyp pa styrféstet.
Anvénd en lamplig smérjpistol vid tillférsel av smérjfett. Kontakta en auktoriserad aterforséljare av
Suzukis marinprodukter, om lampligt verktyg saknas.

En auktoriserad aterforsaljare av Suzukis marinprodukter kan ha ytterligare rekommendationer
p.g.a. regionala klimat- eller driftsférhallanden. Radfraga aterforsaljaren.
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ANODER

Denna motor skyddas fran yttre korrosion med
hjalp av anoder. Dessa anoder kontrollerar
elektrolysen och forhindrar att korrosion upp-
star. Anoderna kommer att fratas bort istéllet for
de delar de skyddar. Du boér periodiskt inspek-
tera dessa och byta ut den om 2 tredjedelar av
metallen har fratits bort.

OBSI

Felaktigt underhall av anoder leder till att alu-
miniumytor under vattenytan (t.ex. pa den
nedre delen) drabbas av rostangrepp i form av
bimetallkorrosion.

* Inspektera anoder med jamna mellanrum
for att kontrollera att de inte har lossnat.

* Mala inte anoder, eftersom det kan gora
dem verkningslosa.

* Rengodr med jamna mellanrum anoder med
en stalborste for att avldgsna eventuell
beldggning som kan minska deras skyd-
dande formaga.

ANMARKNING:

Kontakta en auktoriserad &terférséljare av
Suzukis marinprodukter angadende inspektion
och byte av inre anoder monterade pa cylinder-
blocket/cylinderhuvudet.
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BRANSLEFILTER

Branslefiltret maste inspekteras periodvis av en
auktoriserad aterforsaljare av Suzukis marin-
produkter.

Inspektera branslefiltret forsta gangen efter 20
drifttimmar (1 manad).

Inspektera branslefiltret med 100 drifttimmars
(12 manaders) intervall.

Byt ut branslefiltret mot ett nytt med 400 drift-
timmars (2 ars) intervall.

MOTOROLJEFILTER

Motoroljefiltret méaste bytas ut periodvis av en
auktoriserad aterforsaljare av Suzukis marin-
produkter.

Byt ut motoroljefiltret mot ett nytt férsta gangen
efter 20 drifttimmar (en manad).

Byt darefter ut motoroljefiltret mot ett nytt med
200 drifttimmars (12 manaders) intervall.



SKOLJNING AV KYL-
VATTENKANALERNA

Efter att ha kort i lerigt, brackt eller saltvatten
bor du skdlja ur kylvattenkanalerna och spola
motorn utvandigt med rent sétvatten. Om du
inte spolar rent kylvattenkanalerna kan saltet fa
motorn att korrodera och férkorta dess livs-
langd. Skolj kanalerna pa foljande satt:

MOTORN IGANG - Vertikal position -

Suzuki rekommenderar att denna metod
anvands for att spola vattenkanalen.

A VARNING

Avgaserna innehaller kolmonoxid, en farlig
gas som ar svar att uppticka eftersom den ar
bade farglos och luktfri. Inandning av kolmo-
noxid kan orsaka dodsfall eller allvarlig
kroppsskada.

Starta eller kor aldrig motorn inomhus eller pa
en plats med undermalig ventilation.

A VARNING

Underlatenhet att vidta lampliga forsiktighets-
atgarder vid spolning av kylvattenkanalerna
kan vara mycket farligt.

Vidta alltid foljande forsiktighetsatgarder vid

spolning av kylvattenkanalerna:

* Kontrollera att motorn ar i frilige (NEU-
TRAL). Om en vaxel &r ilagd kommer pro-
pelleraxeln att rotera, vilket kan orsaka
allvarlig personskada.

* Kontrollera att motorn &r ordentligt fast-
spand i ett sakert stéll eller en bat och att
den ar under uppsikt dnda tills spolningen
ar klar.

* Hall barn och husdjur pa behdrigt avstand
och undvik alla rérliga delar.

OBsSI

Allvarlig motorskada kan uppsta pa bara 15
sekunder om motorn startas utan att vatten
tillfors i kylsystemet.

Starta aldrig motorn utan att tiliféra vatten i

kylsystemet.

1. Kontrollera att motorn ar avstangd.

2. Lagg vaxeln i frilage (NEUTRAL).

3. Ta bort propellern fran motorn. Se avsnittet
MONTERING AV PROPELLER.

4. Installera motorn i ett oljefat eller dylikt (stor-
lek: minst 200 liter).

5. Fyll tunnan med rent sétvatten som bilden
visar.

6. Starta motorn och lat den ga pa tomgang
under c:a 5 minuter. Detta kommer att skolja
ut saltvattnet ur kylsystemet.

7. Stang av motorn. Ta ut motorn ur behallaren
och hall den i uppratt lage for att avtappa
motorn tills den &r helt torr. Ssétt tillbaka pro-
pellern enligt anvisningarna i avsnittet MON-
TERING AV PROPELLER.

8. Rengdr motorytan och stryk pa ett lager bil-
vax pa motorns ytterholje.
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MOTORN INTE IGANG -Vertikal position-
For att kunna spola igenom kylvattenkanalerna,
maste Du skaffa en spolningsanslutning fran
Din Suzuki-handlare.

1. Kontrollera att motorn ar avstangd.
2. Tag bort spolningspluggen och montera
spolningsanslutningen .

3. Anslut en vattenslang till spolningsanslut-
ningen och vrid pa vattnet.

4. Vrid pa vatten for att erhalla ett ordentligt
vattenfldde. Skélj under omkring 5 minuter.

5. Stang av vattnet.

6. Ta bort slangen och spolningsanslutningen,
satt tillbaka pluggen i spolintaget.

7. Lamna motorn i vertikal position tills den tor-
kat ur ordentligt.

MOTORN INTE IGANG —Helt uppfilld-

1. Fall upp motorn helt.

2. Folj instruktionerna under “MOTORN INTE
IGANG-vertikal position”. KOR ALDRIG
MOTORN NAR DEN AR HELT UPPFALLD.

3. Fall ner motorn till vertikal position och lat
den torka ur ordentligt.
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LANGTIDSFORVARING
FORVARING AV MOTORN

A VARNING

Medan motorn &r igang finns det manga ror-
liga delar som kan orsaka allvarliga person-
skador.

Hall hénder, har, kldder o.s.v. borta fran
motorn medan motorn ar igang.

OBSI

Allvarlig motorskada kan uppsta pa bara 15
sekunder om motorn startas utan att vatten
tilifors i kylsystemet.

Starta aldrig motorn utan att tiliféra vatten i
kylsystemet.

OBSI

Om spilld bensin lamnas kvar pa en lackerad
yta kan den orsaka en flack eller missfargning
av ytbeldggningen.

Torka genast upp eventuellt brénslespill med
en mjuk trasa e.dyl.

Om Du skall férvara Din motor under langre tid
t. ex. vinterférvaring, rekommenderar vi, att Du
tar den till en auktoriserad Suzuki aterforsaljare.

Om Du valjer att férbereda den for férvaring

sjalv, folj da nedanstaende instruktioner.

1. Byt oljan i véxelhuset, som det beskrivs i
avsnittet VAXELHUSOLJA.

2. Byt motorolja sasom beskrivs i avsnittet
MOTOROLJA.

3. Hall i antikoaguleringsmedel i bransletan-
ken genom att folja anvisningarna pa antiko-
aguleringsmedlets burk.

4. Spola kylvattenkanalerna noggrant. Se
avsnittet SPOLNING AV KYLVATTENKANA-
LERNA.

5. Justera om vattenflodet och 1at motorn ga pa
tomgang i omkring fem minuter med ett
varvtal pa ca 1500 varv/min. for att fordela
det stabiliserade branslet genom motorn.

6. Stoppa motorn. Stdng sedan av vattenflodet.

7. Vird branslekranen at hdger.



10.

1.

12.

Koppla loss den separata bransletankens
bransleledning fran branslekopplingen pa
sidan av motorn (om sa utrustad).

Montera branslekopplingslocket pa
branslekopplingen.

Fetta in alla rorliga delar, som det beskrivs i
avsnittet SMORJNING.

Tvatta utsidan av motorn med rent vatten.
Efter tvattning bor vatten som ar kvar pa
motorn torkas bort med torra tygtrasor.

En hdgtryckstvatt bor endast anvandas for
rengdring av utsidan. Hogtryckstvattens
munstycke bor dessutom hallas pa ordent-
ligt avstand fran motorn.

Vaxa in motorns lackerade ytor med bilvax.
Skulle lacken vara skadad pa nagot stalle,
battra da pa lacken innan vaxningen.
Forvara motorn staende pa ett torrt och val-
ventilerat utrymme.

EFTER FORVARING

Nar Du skall anvanda Din motor efter forva-
ringen, folj da féljande anvisningar for att ater-
stalla den i korklart skick:

1.

2.

Gor rent tandstiften noggrant. Byt ut dem om
det behdvs.

Kontrollera oljenivan i vaxelhuset och fyll pa
olja, om det behoévs. Folj anvisningarna i
avsnittet VAXELHUSOLJA.

. Smorj alla rérliga delar enligt anvisningarna i

avsnittet SMORJNING.

. Kontrollera motoroljenivan.
. Rengdr motorn och vaxa lackerade ytor.

FELSOKNING

Denna felsbkningsguide hjalper dig att finna
orsakerna till de vanligaste problemen.

OBsSI

Ett problem som inte atgdrdas korrekt kan
orsaka skada pa utombordsmotorn. Felaktiga
reparationer och justeringar kan skada utom-
bordsmotorn istéllet for att fixa den. Sadana
skador técks inte alltid av garantin.

Radgér med en aterforsiljare av Suzukis
marinprodukter vid osdkerhet angaende kor-
rekt atgardande av ett problem.

Rekylstarten fungerar inte:
« Vaxelspaken star inte i laget NEUTRAL.

Motorn startar inte (svarstartad):

« Lasplattan for nodstoppskontakt ar inte pa
plats.

« Bransletanken ar tom.

« Bransleslangen ar inte ordentligt ansluten till
motorn.(Endast DF5A/DF6A)

« Bransleledningen ar vriden eller hopklamd.

« Tandstiftet ar smutsigt.

Motorns tomgang ar ostadig eller stop-
pas:

* Chokespaken ar inte ordentligt intryckt.

« Bransleledningen &r vriden eller hopklamd.
« Tandstiftet ar smutsigt.

Motorhastigheten 6kar inte (motorn ar
svag):

» Motorn ar dverbelastad.

* Propellern ar skadad.

* Propellern matchar inte baten pa ratt satt.

Motorn vibrerar kraftigt:

* Motorns monteringsbult eller fastskruv ar 16s.

* Frammande féremal (tang el. dyl.) har fastnat
i propellern.

 Propellern ar skadad.

Motorn overhettas:

« Kylvattenintaget (-en) ar blockerat (-rade).
* Motorn ar éverbelastad.

* Propellern matchar inte baten pa ratt satt.
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VATTENDRANKT MOTOR

Om motorn kommit under vatten, maste den
atgardas omedelbart for att forhindra korrosion.
Vidtag foljande atgarder:

1.

2.

3.

5.

Ta upp motorn ur vattnet s snabbt som mgj-
ligt.

Tvatta den grundligt med farskvatten for att
avlagsna salt, lera och sjogras.

Ta bort tandstiften. Tém ut vattnet i cylin-
drarna genom tandstiftshalen genom att
manuellt vrida runt svanghjulet flera ganger.
. Kontrollera om det finns tecken pa vatten i
motoroljan. Om sa ar fallet ska du ta av olje-
avtappningsskruven och tappa ur oljan. Dra
sedan at skruven igen.

Tom bransleledningen och férgasarna.

A VARNING

Bensin dr mycket brandfarligt och giftigt. Det
kan orsaka brand och vara mycket farligt for
manniskor och djur.

Hall 6ppen eld och gnistor borta fran bensin.
Gor av med odnskat bransle pa korrekt sétt.

6

. Fyll cylindrarna med motorolja genom ténd-
stiftshalen och genom férgasarna. Bestryk
motorns inre delar med olja genom att vrida
runt motorn med reservstartapparatens rep
eller start med magnapull.

OBSI

Allvarlig motorskada kan uppsta om du fort-
séatter att dra runt motorn efter att ha stott pa
friktion eller motstand.

Om du stoter pa friktion eller motstand nar
motorn dras runt, sa avbryt genast startférso-
ket och forsok inte starta motorn igen forrén
problemet har hittats och atgardats.
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7. Lamna in motorn till en auktoriserad Suzuki

aterforsaljare sa snart som mojligt for dver-
syn.

OBSI

Motorskada kan uppsta om bransletiliférseln
ar fororenad av vatten.

Om pafyllare och ventil till batens bransletank
har vattendrénkts, sa inspektera bransletillfor-
seln for att kontrollera att den inte har forore-
nats av vatten.




TEKNISKA DATA

Punkt DF4A DF5A DF6A
Motortyp 4-takt
Antal cylindrar 1
Diameter x slaglangd 60,4 x 48,0 mm
Cylindervolym 138 cm?
Effekt 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Rekommenderat varvtal 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750

varv/min (min-') varv/min (min-") varv/min (min-')

Téandningssystem

Digital elektronisk tandning (CDI)

Motorsmorjning

Smorjning for trochoid-pumptryck

Kapacitet foér motor olja 0,7L
Kapacitet for vaxelhusolja 0,19L
Inbyggd bransletankskapacitet 1,0L
Tandstift NGK CPR6EA-9
Tandstiftsgap 0,8-0,9 mm
Ventilspel In: 0,13 -0,17 mm

Ut: 0,13 -0,17 mm
Bransletyp Blyfri bensin utan alkohol

Minimalt bransleoktantal

91 (RON)

INFORMATION ANGAENDE EG-DIREKTIV

(galler lander i Europa)

Ljudtrycksniva

Bestimmelse

Ljudtrycksnivagrians

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Ljudtrycksnivan har métts i enlighet med 1ISO 14509-1:2018.

Vibration vid rorkulten

Standard

Totalt vibrationsvarde

Osdkerhet

ICOMIA-standard 38-94

3,0 m/s? 0,6 m/s?

Vibrationsmatningen ar utférd enligt specifikation i ISO 5349-1986.
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DF4A
DF5A
DF6A

INSTRUKSJONSBOK
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VIKTIG

A\ ADVARSEL/ A FORSIKTIG/LES DETTEI

MERKNAD

Les denne bruksanvisningen grundig og faelg
dens instruksjoner ngye. For a fremheve spesi-
informasjon er symbolet A og ordene
ADVARSEL, FORSIKTIG, LES DETTE og
MERKNAD brukt til & anytyde at visse avsnitt
har spesiell betydning. Ta spesielt hensyn il

ell

tekst som er uthevet med disse signalordene.

A ADVARSEL

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
dedsfall eller alvorlige personskader.

A FORSIKTIG

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
mindre eller middels alvorlige personskader.

LES DETTE

Indikerer potensiell fare som kan resultere i
skade pa motoren eller baten.

MERKNAD:

Indikerer spesiell informasjon for & gjore vedli-

keholdet lettere eller instruksjonene klarere.

L

Dette symbolet er plassert pa forskjellige steder
pa ditt Suzuki-produkt og henviser til viktig infor-

masjon i bruksanvisningen.

VIKTIG MELDING TIL
EIEREN

A ADVARSEL

Det kan oppsta okt risiko for dedsfall eller
alvorlige personskader for deg og dine passa-
sjerer hvis man unnlater a iaktta samtlige for-
siktighetsregler.

* For du bruker pahengsmotoren for forste
gang ma du sette deg grundig inn i innhol-
det i denne bruksanvisningen. Lar deg alle
av pahengsmotorens funksjoner og alle
krav for sikkerhet og vedlikehold.

* Inspiser baten og motoren far hver ferd.
Se avsnittet INSPEKSJON FOR KJORING
for viktige kontrollpunkter.

* Gjer deg grundig kjent med bade batens og
motorens kjgre- og handteringsegenskaper.
Foreta pravekjering i lave og moderate has-
tigheter helt til du kontrollerer bat og motor
pa kompetent vis. Kjor aldri motoren med
full gass fer du har blitt grunnleggende for-
trolig med alle av motorens egenskaper.

* Ta alltid med sikkerhets- og redningsutstyr
for bat. Slikt viktig utstyr er blant annet: Fly-
tevester for alle passasjerer (inkl. linekas-
tende livboye pa bater som er 16 fot eller
lengre), brannslukker, signalhorn, synbar
ngdsignalinnretning, anker, lensepumpe,
bette, kompass, rep for nedstart, ekstra
drivstoff og olje, ferstehjelpspakke, lomme-
lykt, mat og vann, speil, padlearer, verktay-
kasse og transistorradio. Kontroller alltid at
du har med egnet redingsutstyr for batturen
du skal legge ut pa.

o Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.
Eksos inneholder karbonmonoksid, som er
en fargelos og luktfri gass og medforer livs-
fare eller alvorlige personskader.

* Undervis passasjerene i hvordan baten skal
styres, hva man gjor i nedssituasjoner, og
hvordan man anvender sikkerhets- og red-
ningsutstyr.

¢ lkke grip fatt i motordekselet eller andre
deler av pahengsmotoren under pa- eller
avstiging av baten.

* Pase at hver passasjer om bord har pa seg
flytevest.

+ Baten skal aldri fores nar man er pavirket av
alkohol eller andre berusende midler.

* Serg for jevn vektfordeling i baten.

* Sorg for at alt vedlikehold blir utfert ifelge
timeplanen. Radfer deg med din autoriserte
forhandler av Suzuki Marine-produkter.

* lkke foreta modifiseringer eller fjern noe av

pahengsmotorens standardutstyr. Slike
endringer kan fore til at motoren blir farlig a
bruke.

* Laer og overhold alle gjeldende navigas-

jonsregler.

* Folg noye med pa all vaervarsling. Ikke legg

ut pa ferd under utrygge verforhold.




» Vaer ekstremt forsiktig nar du skifter ut
deler eller tilbeher. Suzuki anbefaler pa det
sterkeste at du utelukkende bruker origi-
nale deler/tilbeher fra Suzuki eller utstyr av
tilsvarende kvalitet. Dersom du tar i bruk
reservedeler eller tilbeher av darlig kvalitet
kan det oppsta farlige driftsforhold.

* Fjern aldri svinghjulsdekselet (bortsett fra
under ngdstart).

MERKNAD:

Montering av radiosender/-mottaker eller navi-
gasjonsutstyr i for kort avstand til motordekse-
let, kan fgre til at det oppstar forstyrrende
elektrisk stoy. Suzuki anbefaler at antennen blir
montert i minst en meters avstand fra motor-
dekselet.

Denne bruksanvisningen skal anses som
en permanent del av pahengsmotoren og
skal felge med motoren hvis den blir
videresolgt, eller overfert pa annet vis, til
en ny eier eller forer. Vennligst les denne
bruksanvisningen ngye for du tar i bruk
din nye Suzuki-motor og ta den frem
igjen med jevne mellomrom. Bruksanvis-
ningen inneholder viktig informasjon
angaende sikkerhet, drift og vedlikehold.

FORORD

Takk for at du kjgpte en Suzuki pahengsmotor.
Les ngye gjennom bruksanvisningen. Les den
ogsa flere ganger senere. Den inneholder vik-
tige informasjoner angaende sikkerhet, betje-
ning og vedlikehold. En god forstaelse av
informasjonene i denne bruksanvisningen vil
gjere kjgreturen bade sikrere og hyggeligere.

All informasjon i denne bruksanvisningen er
basert pa den nyeste produktinformasjonen
som var tilgjengelig pa trykningstidspunktet. Pa
grunn av forbedringer eller andre forandringer,
kan det forekomme forskjeller mellom denne
bruksanvisningen og pahengsmotoren din.
Suzuki forbeholder seg retten til & foreta forand-
ringer nar som helst uten forvarsel.
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PLASSERING AV
IDENTIFIKASJONS-
NUMMER

Modell-og identifikasjonsnummrene pa
pahengsmotoren er stemplet pa en plate som
er festet til festebraketten. Det er viktig a vite
disse numrene nar du skal bestille deler til
motoren eller dersom motoren blir stjalet.

BRENNSTOFF OG OLJE
BENSIN

A ADVARSEL

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og innebzerer helsefare
for mennesker og dyr.

Folgende forsiktighetsregler skal alltid iakttas

ved pafylling av brennstoff:

* La aldri andre enn voksne personer fylle pa
bensintanken.

¢ Hvis du anvender en flyttbar bensintank ma
du alltid stanse motoren og fjerne bensin-
tanken fra baten nar du fyller pa brennstof-
fet.

* Fyll aldri tanken helt opp med brennstoff da
bensin ellers kan flyte over nar det utvider
seg pa grunn av solvarme.

* Unnga seling av brennstoff. Hvis du seler
brennstoff ma det terkes opp umiddelbart.

* Unnlat & reyke og hold brennstoffet i
avstand fra apen ild og gnister.

Suzuki anbefaler pa det sterkeste at man sa
fremt det er mulig bruker alkoholfri, blyfri bensin
med 91 oktan eller hgyere (Prgve metode).
Imidlertid kan man benytte en blanding av blyfri
bensin og alkohol med tilsvarende oktanverdi
dersom de fglgende retningslinjene overholdes.

LES DETTE

Bruk av blyholdig bensin kan fere til skade pa
motoren. Bruk av feil eller darlig brennstoff
kan pavirke ytelsen og pafere skade bade pa
motoren og brennstoffsystemet.

Bruk utelukkende blyfri bensin. Bruk aldri
drivstoff som har lavere oktanverdi enn den
som blir anbefalt, gammelt brennstoff eller
brennstoff som har blitt forurenset av smuss/
vanne.l.

MERKNAD:

Oksygenert drivstoff er drivstoff som inneholder
oksygenbaerende tilsetningsstoffer s& som
etanol.

Bensin/etanol-blandinger

Blandinger av blyfri bensin og etanol (bioe-
tanol), ogsad kjent som “gasohol’, selges pa
enkelte steder. Blandinger av denne typen kan
benyttes i pahengsmotoren sa lenge de ikke
inneholder mer enn 10% etanol. Pase at blan-
dinger av bensin og etanol har et oktantall som
ikke er lavere enn det som er anbefalt for ben-
sin.

Bruk anbefalt bensin som overensstemmer
med folgende etiketter.

eller




Merking av pumper for bensin/alkohol-
blandinger

Pa noen steder kreves det at pumper for ben-
sin/alkoholblandinger skal veere merket med
type og prosent alkoholinnhold og om blandin-
gen inneholder viktige tilsetningsmilder. Slik
merking kan gi nok informasjon for & bestemme
om en blanding oppfyller kravene som er nevnt
ovenfor. Pa andre steder kan det veere at pum-
pene ikke er merket med alkohol-type og tilset-
ningsmidler. Dersom du ikke er sikker pa om
brennstoffet du har til hensikt & benytte oppfyl-
ler kravene, bar du sperre de ansatte pa ben-
sinstasjonen eller leverandgren av brennstoffet.

MERKNAD:

Dersom du ikke er tilfreds med pahengsmoto-
rens drift eller brennstoff-ekonomi nar du bruker
bensin/alkohol-blandinger, bar du skifte til blyfri
bensin uten alkohol.

Forsikre deg om at enhver bensin/alkohol-blan-
ding du benytter har minst 91 oktan eller hayere
(Preve metode).

Dersom det oppstar motorbank, bar du skifte til
et anet merke. Det finnes forskjeller mellom
ulike merker.

Blyfri bensin forlenger tennpluggens levetid.

LES DETTE

Bensin som blir forvart i bensintanken i lengre
tid vil utvikle avleringer som kan skade moto-
ren.

Bruk alltid ny bensin.

LES DETTE

Brennstoff som inneholder etanol kan forar-
sake skader pa lakken og er ikke dekket av
garantien “New Outboard Motor Limited War-
ranty”.

Unnga seling av brennstoff som inneholder
alkohol under pafyllingen. Hvis du seler
brennstoff ma det terkes opp umiddelbart.

MERKNAD:

Den separate bensintanken (ekstrautstyr) har
som formal & forsyne denne motoren med
brennstoff og bgr ikke brukes for lagring av
brennstoff.



MOTOROLJE

LES DETTE

Bruk av motorolje av darlig kvalitet kan for-
ringe motorens yteevne og forkorte dens leve-
tid.

Suzuki anbefaler at du bruker 4-takts motor-
olje fra Suzuki Marine eller motorolje av tilsva-
rende kvalitet.

Kvaliteten pa motoroljen pavirker i stor grad
motorens yteevne og levetid. Velg alltid motor-
olje av beste kvalitet.

Suzuki anbefaler bruk av motorolje av typen
SAE 10W-40 eller 10W-30 SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL. Hvis SUZUKI MARINE 4-
CYCLE ENGINE OIL ikke er tilgjengelig, bar du
velge en NMMA-sertifisert FC-W-olje, eller en
kvalitets 4-takts motorolje oppfert i felgende
diagram, i henhold til gjennomsnittlige tempera-
turforhold i ditt omrade.

APIl-klassifisering SAE-viskositetsgradering
sSG 10W-40
HEEEN
hoyere 10W—30
TEMP.

-4 14 32 50 68 86 104
MERKNAD:

Under kalde veerforhold (lavere enn 5°C) bar du
bruke SAE (eller NMMA FC-W) 5W-30 for let-
tere oppstart og jevnere drift.

GIROLJE

Suzuki anbefaler bruk av SUZUKI OUTBOARD
MOTOR GEAR OIL (girolje for Suzuki pahengs-
motorer). Hvis denne typen olje ikke er tilgjen-
gelig ber du bruke SAE 90 hypoid girolje som
har graden GL-5 under klassifiseringssystemet
API.



PLASSERING AV SIKKERHETSETIKETTER

Instruksene som er nevt pa sikkerhetsetiket- | Vaer helt sikker pa at du forstar informasjonen

tene pa motoren eller drivstofftanken, ma fel- | pa alle etikettene. Etikettene ma alltid veere klis-

ges. tret pa motoren eller drivstofftanken. Ma ikke
fiernes.

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT

AASD

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

>
E
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d'air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A WARNING AVERTISSEMENT

- | Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Merkesymbolenes betydning
Symbolene under skal tolkes som
folger;

: Motorstart
: Fare som oppstéar pga. brann.

: Generelt advarselssymbol
(forholdsregel eller advarsel)

: Les bruksanvisningen noye

: Betjening av fjernkontrollspaken/
girspaken-to retninger

: Fare som oppstar hvis
motoren legges pa siden

A
N : Fare pga. roterende deler

M o

: Fare som oppstar pga.

(forover/fri/revers)
drivstofflekkasje
~

Em ENLEVEZ DU BATEAU AVANT

DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO

FOR FILLING PARA PONER GAS

CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
NOT IN USE. XEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP QUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE

RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
\_ IMMEDIATELY.
N\
A WARNING A AVERTISSEMENT |

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

® Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

* Le réservoir doit étre rangé pour réduire

¢ Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows
signs of wearing or if it is broken or
missing.

* Do not over tighten threaded
fittings.

les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence.

* Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

* Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
§'il est manquant.

* Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




DELENES PLASSERING
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Luftskrue

Innebygde brensel tankken

Motordeksel
Starthandtak
Gassfriksjonsjustering

Gasshandtak

Girspak

Bakre handtak
Brennstofftapningskran
Kontrollstrale

1.
12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Spyleplugg
Styresstrammingssjustering

Festeskrue
Motorbrakett

Oppvippingsarm med las

Stang for justering av vippevin-
kel

Anoder
Anti-Kavitasjonsplate
Oljenviaplugg
Vanninntak

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Oljetapningsplugg

Kopling til bensinslange
(Gjelder for DF5A/DF6A)

Choke-knott
Bensininntakshetten

Kombinert ngdstoppbryter &
normal stoppknapp

Separate bensintank
(Ekstra del for DF5A/DF6A)

Bensinslange
Pumpeball



BEGRENSNINGSSYSTEM
FOR OVERROTASJON

Denne motoren er utstyrt med et begrensnings-
system for overrotasjon som aktiveres nar
motorhastigheten overskrider angitte o/min,
som vist nedenfor.

DF4A 5100 o./min. (min-")
DF5A 5600 o./min. (min-")
DF6A 5850 o./min. (min-")

Overrotasjon kan skyldes kavitasjon ved kraftig
dreining, en propell med en forskjgvet bgssing
eller utslitte blad, eller en for hay triminnstilling.

Hvis begrensningssystemet aktiveres, vil moto-
ren begynne & arbeide tungt og du ma derfor
sette ned hastigheten til den er innenfor det
som er anbefalt.

Hvis systemet aktiveres for ofte, ma en autori-
sert Suzuki-forhandler kontaktes.

LES DETTE

Hvis systemet som motvirker for hoyt turtall
aktiveres under kjering i anbefalt maks-has-
tighet, og du er sikker pa at propellens stig-
ning er ftilstrekkelig, og at det ikke finnes
utovende faktorer slik som “over-trimming”
eller “ventilering”, kan det finnes en defekt i
systemet som motvirker for hgyt turtall.

Radfer deg med din autoriserte Suzuki
Marine-forhandler hvis systemet som motvir-
ker for hgyt turtall aktiveres uten tilsynela-
tende grunn.

INNSTALLERING
AV MOTOREN

A ADVARSEL

Overdrevent kraftige motorer innebarer fare.
En motor med for mange hestekrefter vil ha en
negativ innvirkning pa skroget og kan fere til
problemer med drift/styring. Det kan ogsa
oppsta materialtretthet og skade pa skroget.

Monter aldri en pahengsmotor som har flere
hestekrefter enn fabrikantens anbefalte mak-
simalgrense, som er oppfert pa batens sertifi-
seringsmerke. Kontakt din autoriserte
forhandler av Suzuki Marine-produkter hvis du
ikke er i stand til a finne sertifiseringsmerket
pa baten.

A ADVARSEL

Motoren kan falle av hvis den ikke er festet
forsvarlig til hekken.

Forsikre deg om at motoren boltes fast til hek-
ken. Det kan vaere at motoren lgsner dersom
den bare holdes av klemmeskruene. Kontrol-
ler fra tid til annen at klemmeskruene er
stramme.

LES DETTE

Forsgk pa a feste pahengsmotoren pa hekken
uten nodvendig mekanisk kunnskap, eller dril-
ling av hullene pa feil sted, kan fore til alvorlig
skade pa baten.

Hvis du mangler mekanisk kunnskap eller er
usikker pa hvor hullene skal drilles pa batens
hekk, ber du overlate festingen av motoren til
din autoriserte Suzuki Marine-forhandler.
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Korrekt hekk-hgyde er viktig for god ytelse. En
motor som er montert pa en hekk som er for
hgy forarsaker at propellen “slipper”, noe som
farer til kraftreduksjon eller overoppheting. En
motor som er montert pa en hekk som er for lav,
vil gke vannmotstanden (drag), noe som med-
farer redusert hastighet.

Pass pa anti-kavitasjonsplaten befinner seg
mellom 0 og 25 mm under bunnen av baten nar
motoren er senket helt ned.

Lo A |
{0

LES DETTE

Kjering av pahengsmotoren nar anti-kavita-
sjonsplaten ligger over vannflaten kan fare til
overoppheting og pafere alvorlig skade pa
pahengsmotoren.

Ikke kjor pahengsmotoren nar anti-kavita-
sjonsplaten befinner seg over vannflaten.

Sentrer motoren pa hekken og fest den ved a
stramme klemmebrakettskruene vekselvis for
hand. Pass péd at du sentrerer motoren ngyak-
tig. Ellers vil baten trekkes til en av sidenen
under kjgringen.

12

Monter 8mm-boltene, laseboltene og mutrene
som vist i illustrasjonen, og trekk boltene til i tur
og orden. Pass pa a forsegle hullene med tet-
ningsmasse for & forhindre vannlekkasje.

NOTICE

Overstramming av hekkboltene kan skade

klemmebraketten.

* lkke stram hekkboltene til for mye.

* Bruk ikke et slagverktoy til & stramme eller
lasne hekkboltene.

Tetningsmasse’

Etter at motoren er installert, ma det sjekkes at
styring og vippebevegelser ikke hindres pa
noen mate.



VALG OG INSTALLERING
AV PROPELL

VALG AV PROPELL

Det er viktig at du bruker en propell pa motoren
som helt passer sammen med batens
betjeningsegenskaper. Motorens fart nar du
betjener baten med full gass avhenger av den
propellen du bruker.

Overdreven motorhastighet kan pafgre alvorlig
skade pa motoren, mens full gass med lav
motorhastighet vil ga utover ytelsen. Belastnin-
gen vil ogsa ha innvirkning pa valget av propell.
Mindre belastning krever vanligvis propeller
med hgyere stigning (pitch), mens starre
belastning krever propeller med lavere stigning.
Din autoriserte forhandler av Suzuki Marine-
produkter vil hjelpe deg med a velge propellen
som egner seg for din bat.

LES DETTE

Montering av en propell med enten for hoy
eller for lav stigning kan medfere feil motor-
hastighet, som kan resultere i alvorlig skade
pa motoren.

Radfer deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter for hjelp med valget
av en propell som egner seg for din bat.

Du kan avgjegre om din propell er egnet for bruk
med din bat ved a bruke tachometeret til & male
motorhastigheten nar baten kjeres pa full gass
med minimal belastning. Hvis du bruker en
egnet propell vil motorhastigheten ligge innen-
for falgende omrade:

DF4pa | 40005000

o./min. (min™)

Turtallsomrade DE5A 4SOQ - 550_0
ved full gass o./min. (min™)
DFea | 47505750

o./min. (min™)

Hvis motorhastigheten ligger utenfor dette
omradet ma du radfgre deg med din autoriserte
forhandler av Suzuki Marine-produkter om hvil-
ken propell som egner seg best.

INNSTALLERING AV PROPELL

A ADVARSEL

Alvorlige personskader kan oppsta hvis du
unnlater & utvise nedvendig aktsomhet ved
festing eller fjerning av propellen.

Ved installering eller fjerning av propellen:

o Sett alltid giret i fri (NEUTRAL) og fjern
nedstoppsbryterens laseplate for a forhin-
dre utilsiktet oppstart av motoren.

* Ha pa hansker for a beskytte hendene og
“las” propellen ved a plassere en trekloss
mellom propellbladene og anti-kavitasjons-
platen.

Ga frem pa felgende mate nar du skal installere
en propell pa pahengsmotoren:

1. Bruk rikelig med Suzuki vannbestandig fett
pa propellakselens kile @ for & hjelpe med &
forhindre korrosjon.

. Plasser stopperen 2 pa stangen.

. Skyv propellen @ inn pa akselen.

. Skru pa propellmutteren @ og trekk den til.
Still sporene i propellmutteren pa pa linje
med hullet i stangen skyv inn kilepinnen &
og bgy den slik at den ikke kan komme av.

A~ WN

Propellen demonteres ved a fglge prosedyren i
omvendt rekkefglge.
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BETJENING AV
VIPPESYSTEMET

VIPPELAS
Nar du setter motoren i revers (REVERSE), vil
den automatisk lases slik at den ikke lgftes ut
av vannet p.g.a. krefter som f.eks. propellens
skyvekraft.

A ADVARSEL

Nar stillingen for grunt vann brukes, vil vippe-
lasen ikke vaere virksom. Av denne grunn kan
krefter slik som propellfremdrift under kjering
i REVERSE-gir, bra redusering av farten eller
treffing av gjenstander pa sjebunnen, fere ftil
at motoren leftes ut av vannet og dermed fore
til personskader.

Ved kjering i RELEASE-stillingen ma du kjere
forsiktig og kun i svaert lav hastighet.
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OPPVIPPINGSARM MED LAS
Oppvippingsarmen med las brukes til & lase
motoren i fullstendig oppvippet posisjon og
grunn sjo posisjon.

FULLSTENDING OPPVIPPET POSISJON
Ga frem pa folgende mate for & lase motoren i
fullstendig oppvippet posisjon:

A ADVARSEL

Hvis du plasserer en hand i nzrheten av feste-
klemmen, eller under motoren nar den vippes,
kan handen bli knust hvis du glipper taket pa
motoren.

Plasser aldri hendene dine i nrheten av fes-
teklemmen eller under motoren nar den vip-
pes.

1. Sett motorens i frigir (NEUTRAL).

2. Drei brennstoffkranens tapp mot hgyre
(skrudd av) og stram bensinpafyllingshet-
tens luftventilskrue.




Bruk av separat bensintank: 3. Tatak i handtaket pa baksiden av motordek-

Frakoble bensinslangen fra den separate ben- selet og vipp motoren helt opp till den laser
sintanken. seg i fullstendig oppvippet posisjon av opp-
Sett bensininntakshetten (O inn i bensininntaks- vippingsarmen med las @.

kontakten.

LES DETTE
A ADVARSEL
Hvis du bruker gasshandtaket til a heve eller
Hvis du unnlater a iaktta alle forsiktighetsre- senke motoren er det fare for at handtaket
gler ved vipping av motoren, kan det oppsta brekker.
brennstofflekkasje.

Bruk aldri gasshandtaket til & heve eller senke

* Fyll ikke bensintanken over gvre grense. motoren.

* Pa motorer med innebygd bensintank ma
tapningskranen for brennstoff dreies mot | [ Nar du skal senke motoren ned igjen, trekker
hayre (stengt posisjon), og luftventilskruen | | 4y den (motoren) litt mot deg, trekk oppvip-
pa brennstoffilterets lokk strammes, for | | pingsarmen med las @ opp og senker motoren

motoren vippes opp. langsom ned.
» Senk motoren tilbake til normal stilling for

du apner luftventilskruen pa bensinstoffilte-
rets lokk pa den innebygde bensintanken.

* Pa motorer med innebygd bensintank ma
tapningskranen for brennstoff dreies mot
hoyre (stengt posisjon), og luftventilskruen
pa brennstoffilterets lokk strammes, for
motoren vippes opp.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa LES DETTE
overflatebelegget.

Hvis du bruker oppvippingsarmen med Ias il
a holde motoren i helt oppvippet posisjon for
tilhengertransport kan oppvippingsarmen
med Ias frigjores og skade motoren.

Tork av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

Ved tilhengertransport av baten ma du aldri
bruke oppvippingsarmen med Ias til & holde
motoren oppe i helt oppvippet posisjon.
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Alternativ kraftkilde

LES DETTE

Pahengsmotoren kan bli skadet dersom den
ikke vippes ut av vannet og lases nar baten
drives av en alternativ innretning for fremdrift.

Pase at pahengsmotoren vippes it av vannet
og lases hver gang baten drives av en alterna-
tiv innretning for fremdrift.

GRUNN SJ@ POSISJON

A ADVARSEL

Nar stillingen for grunt vann brukes, vil vippe-
lasen ikke vaere virksom. Av denne grunn kan
krefter slik som propellfremdrift under kjering
i REVERSE-gir, bra redusering av farten eller
treffing av gjenstander pa sjebunnen, fare til
at motoren loftes ut av vannet og dermed fore
til personskader.

Ved kjoring i RELEASE-stillingen ma du kjere
forsiktig og kun i sveert lav hastighet.

A ADVARSEL

Hvis du unnlater & utvise tilstrekkelig aktsom-
het ved kjering med stillingen for grunt vann,
kan det lekke ut brennstoff fra den innebygde
bensintanken.

* Fyll ikke bensintanken over gvre grense.

* Nar motoren stopper, stram til luftventil-
skruen pa brennstoffilterets lokk pa den
innebygde bensintanken.

+ Senk motoren tilbake til normal stilling for
du apner luftventilskruen pa brennstoffilte-
rets lokk pa den innebygde bensintanken.

Hvordan innstille motoren i grunn sjg posisjon:

1. Sett motoren i frigir (NEUTRAL).

2. Vipp motoren langsomt opp inntil du harer et
“klikk”.

3. Senk motoren langsomt. Den vil stoppe i en
posisjon som er litt oppvippet i forhold til den
normale trimvinkelen.

MERKNAD:
Det finnes to gruntvannsspak— posisjoner. Bruk
den som passer best avhengig av vanndybden.

For & senke motoren ned igjen:

1. Trekk motoren mot deg til stillingen ® inntil
du hgrer den lager et “klikk”.

2. Senk motoren langsomt ned.

Stilling for grunt vann 2//
Stilling for grunt vann 1
Normal stilling

y




INSPEKSJON FOR
KJORING

Bensintank
/
| AADVARSEL | L
A ADVARSEL //A%—_II' C

Det inneberer fare hvis du unnlater & inspi-
sere baten og motoren for du legger ut pa en
battur.

Bensintankfilter

For batturen skal du alltid foreta inspeksjo- ®: Nettingen pa filterets nedre del
nene som blir beskrevet i dette avsnittet.

* Sjekk motorens oljeniva i oljetrauet.
Det er viktig og passe pa at baten og motoren
din er i godt hold og at du er tilstrekkelig forbe- LES DETTE
redt i tilfelle ngdsituasjoner.

Foreta alltid fglgende kontroller fgr du starter Kjering av motoren med for lite olje kan fore til
bruk av baten: alvorlig skade pa motoren.

* Se etter om du har tilstrekkelig brennstoff | | giek alltid oljenivaet for hver battur og fyll pa
og olje. med olje om ngdvendig.

Drivstoffkapasitet : 1,0 L Slik sjekkes motorolje:

A ADVARSEL MERKNAD:

For & unngé at oljenivaet feilvurderes, ma

Hvis du overfyller den integrerte bensintanken nivaet sjekkes nar motoren er avkjoil.

kan brennstoff renne over. 1. Plasser motoren i vertikal stilling, fijern

Fyll ikke pa med brennstoff over gvre grense %Otordekdet @ ved a frigjgre hendel 2 og

®.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Tork av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.
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2. Ta av oljepafyllingshetten (med peilepinne)
@ og terk av olje med en ren klut.

3. Sjekk oljenivaet ved a bergre pafyllerlokkets
gjenger mot pafyllerlokkets kant som vist.
Skru ikke pa lokket.

@

Qvre
grense

MERKNAD:

Motoroljens nivéa kan ikke kontrolleres med
glugge ®.

Glugge ® brukes til & bekrefte at motoroljen
smg@rer motoren nar den er i gang.

Kontroller oljenivaet med oljepafyllingslokket
(peilepinne).

@

Ovre
grense

Det skal veere olje pa pafyllerlokket (peilepin-
nen) mellom gvre og nedre grense som indikert
pa pafyllerlokket.

Hvis nivaet er nzer nedre grense, ma ny olje fyl-
les pa for & heve nivaet til gvre grense.

MERKNAD:

Hvis motoroljen er forurenset eller misfarget,
ma den skiftes ut (Se under avsnittet “INSPEK-
SJON OG VEDLIKEHOLD/Motorolje”).
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Pafylling av motorolje:

1. Fjern oljelokket (oljepinenn) @ og terk av
olje med en ren klut.

2. Fyll pa anbefalt olje opp til gvre grense. Gvre
oljeniva sjekkes ved & bergre gjengene pa
kanten av pafyllingshetten som vist. Skru
ikke pa pafyllingshetten.

2 p %

-7
@- ¢
:\ & ) Qvre
C/\\ g grense

LES DETTE

Kjering av motoren med for mye olje kan fore
til alvorlig motorskade.

Unnga pafylling av for mye olje.

3. Skru lokket godt pa igjen.
 Se etter om propellen er skadet.

* Se etter om motoren er skikkelig montert
pa akterspeilet.

* Se etter om vippepinnen er montert i riktig
posisjon.

* Se etter at startsnoren er helt fri for fryn-
ser og slitasje.

*» Se etter om du har sjgsikkerhets- og ned-
utstyr ombord.

* Pase at nedstoppsbryteren er betjenbar.

* Pase at det ikke forekommer noen blokke-
ringer for vanninntakshullet.



INNKJORING

Riktig betjening under denne innkjgringsperio-
den vil sikre et langt liv og god ytelse fra din
motor. Ved innkjering ga frem pa felgende
mate:

LES DETTE

Hvis innkjeringsprosedyrene som er beskre-
vet nedenfor ikke falges, kan det fore til alvor-
lig skade pa motoren.

Serg for a folge innkjeringsprosedyrene som
blir beskrevet nedenfor.

Innkjeringsperiode 10 timer

Innkjgringsprosedyre

1. De fgrste 2 timene:
La motoren ga pa tomgang en stund (cirka 5
minutter) slik at motoren blir varm etter opp-
starting pa kald motor.

LES DETTE

Kjering med heyt turtall uten tilstrekkelig opp-
varming, kan fare til alvorlig motorskade som
for eksempel at stempelet river seg.

La alltid motoren ga tilstrekkelig pa tomgang
(i 5 minutter) slik at motoren gis tid til a varme
seg opp fer den kjeres med heyt turtall.

Etter oppvarmingen ma motoren fa ga pa
tomgangshastighet eller pa laveste gir i ca.
15 minutter. De siste 1 time og 45 minutter,
og hvis sjgsikkerhetsmessige forhold tillater
det, lar du motoren ga i gir pa mindre enn 1/
2 (halv) gass (3000 o/min).

MERKNAD:

Du kan gi gass utover det som er anbefalt for a
rette opp baten, for sa& straks & redusere il
anbefalt betjeningshastighet.

2. Den neste timen:
Hvis de sjasikkerhetsmessige forhold tillater
det, lar du motoren gé med innkoplet gir pa
4000 o/min (turtall/min) eller pa trekvart
gass. Unnga a la motoren ga pa full gass.

3. Resterende 7 timer:
Hvis de sjgsikkerhetsmessige forhold tillater
det, lar du motoren ga med den hastighet du
selv gnsker.
Innimellom kan motoren ga pa full gass,
men aldri mer enn 5 minutter om gangen.

LES DETTE

Sammenhengende kjoring med full gass i mer
enn 5 minutter i lgpet av innkjgringsperiodens
7 siste timer kan forarsake alvorlig skade pa
motoren sa som motorbank.

| lopet av de resterende 7 timene av innkjo-
ringsperioden ma motoren aldri kjeres med
full gass i mer enn 5 minutter av gangen.
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BETJENING

FOR DU STARTER MOTOREN SE ETTER
oM

Nar en bruker utvendig INNEBYGDE
BRENSEL TANKKEN

1. Motoren er nede i vannet.

2. Vri lufteskruen pa brennstofftank—lokket mot

klokkeretning for a apne ventilen.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Terk av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

NOTE:

Ved bruk av den innebygde bensintanken, fra-
koble den separate bensintanken fra bensininn-
takskontakten pa motorsiden). Hvis ikke kan
det hende at bensinen ikke flytergodt fra den
innebygde tanken.

5. Pass pa at motoren er stilt i “NEUTRAL” (i

MERKNAD:

Nar du dreier brennstofftapningskranen til ven-
stre, tilfgres det brennstoff fra den innebygde
tanken.

4. Frakoble den separate bensintankens ben-
sinslange fra bensininntakskontakten pa
motorsiden (dersom det brukes en separat
bensintank).

Sett bensininntakshetten (D inn i bensininn-
takskontakten.
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fri).

NEUTRAL

LES DETTE

Nar motoren er stilt i gir kan du ikke bruke
rekylstarteren og forsgk pa a bruke den kan
fore til at den tar skade.

Pase at motoren er stilt i NEUTRAL (fri) for du
trekker i rekylstartsnoren.




6. Nadstoppbryterens laseplate er pa plass og
enden pa ngdstoppbrytersnoren er festet til
kroppen din.

MERKNAD:

Det folger med en reserve laseplate av plast,
kun beregnet til midlertidig bruk. Demonter den
fra ledningen og oppbevar den pa et trygt sted i
baten. Hvis du mister eller adelegger ngdstopp
bryterledning/ldseplatemontasje, ma du fa fatt i
ny snarest mulig slik at normal bruk av
nadstoppbryter er tilgjengelig.

Nar en bruker utvendig SEPARATE BEN-

SINTANK (For DF5A/DF6A)

1. Motoren er nede i vannet.

2. Bensinslangen er skikkelig tilkoplettanekn
og motoren.

A ADVARSEL

Hvis du unnlater a feste ngdstoppsbryterens
rep eller hvis du unnlater a foreta de ngdven-
dige tiltakene for at nedstoppsbryteren virker
som den skal, kan dette resultere i alvorlige
personskader eller livsfare for forer og passa-
sjerer.

Overhold alltid felgende forsiktighetsregler:

+ Sorg for & feste nedstoppsbryterens snor
forsvarlig til fererens handledd eller egnet
del av plagg (belte osv.).

+ Pase at ingen gjenstander hindrer eller
begrenser ngdstoppsbryterens funksjons-
dyktighet.

* Unnlat & trekke i nedstoppsbryterens rep
og veer forsiktig slik at laseplaten ikke faller
ut under normal drift. Motoren vil stanse
bratt og passasjerer kan bli kastet forover
nar batens bevegelse fremover stanser
plutselig.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Terk av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

3. Vri begge lufteventilene pa tanklokket mot
klokken for & apne luftingen.
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4. Drei brennstofftapningskanen til hgyre.
? / A ADVARSEL

Hvis du unnlater & feste nedstoppsbryterens

/\\:/Q/ rep eller hvis du unnlater a foreta de nedven-

dige tiltakene for at nedstoppsbryteren virker

som den skal, kan dette resultere i alvorlige
personskader eller livsfare for ferer og passa-
sjerer.

Overhold alltid felgende forsiktighetsregler:
+ Sorg for & feste nodstoppsbryterens snor
forsvarlig til fererens handledd eller egnet

MERKNAD: del av plagg (belte osv.).
Nar du brukes den separate tanken, dreier du + Pase at ingen gjenstander hindrer eller
brennstofftapningskranen til hgyre at forgasse- begrenser ngdstoppsbryterens funksjons-
ren forsynes med brennstoff fra den separate dyktighet.
tanken. * Unnlat a trekke i ngdstoppsbryterens rep
. _ . og vaer forsiktig slik at laseplaten ikke faller
5. Pass pa at motoren er stilt i “NEUTRAL" (i ut under normal drift. Motoren vil stanse
fri). . ) bratt og passasjerer kan bli kastet forover
6. Ngdstoppbryterens laseplate er pa plass og nar batens bevegelse fremover stanser
enden pa ngdstoppbrytersnoren er festet til plutselig.
kroppen din.
MERKNAD:

Det falger med en reserve laseplate av plast,
kun beregnet til midlertidig bruk. Demonter den
fra ledningen og oppbevar den pa et trygt sted i
baten. Hvis du mister eller adelegger nadstopp
bryterledning/ldseplatemontasje, ma du fa fatt i
ny snarest mulig slik at normal bruk av
nadstoppbryter er tilgjengelig.

7. Klem ballougen pa brennstoff— slangen flere
ganger til du feler motstand.

MERKNAD:
Klem ikke pa tennsatspaeren mens motoren
gér, forgasseren kan oversvgmmes.
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MERKNAD:

Gjelder for DF5A/DF6A

Nér en starter motoren med bensin fra den

innebygde brenseltanken etter at den separate

bensin tank er tom.

1. Demonter munnstykket pa brenselslangen
fra den separate brenseltanken fra brensel-
kranen pa motoren.

Sett bensininntakshetten inn i bensininntaks-
kontakten.

. Hell brensel i den innebygde brenseltanken
og vent ca. 1/3 minutt far du starter motoren.

. Drei brennstofftapningskanen til venstre.

N

w

START AV MOTOR

A ADVARSEL

Eksos inneholder karbonmonoksid, en farlig
gass som er vanskelig a gjenkjenne fordi den
er fargelgs og luktfri. Inhalering av karbonmo-
noksid kan fore til dedsfall eller alvorlige per-
sonskader.

Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.

A ADVARSEL

Kjering av baten med en defekt nedstoppsbry-
ter medforer fare.

Kontrollere at ngdstoppsbryteren virker som
den skal fer du legger ut pa battur.

MERKNAD:

Hvis motoren ikke vill starte, sjekkes n@dstopp-
bryterens laseplate. Hvis laseplaten ikke er pa
plass, lar motoren seg ikke starte.

1. Hvis motoren er kald:
Trekker du chokeknotten (D fullstendig ut.
Serg for at pilmerket pa gasshandtaket @
kommer like ovenfor posisjonen ®.
Hvis motoren er varm:
Serg for at pilmerket pa gasshandtaket @
kommer like ovenfor posisjonen ®. Bruk
ikke choken.

MERKNAD:

Det kan veere nodvendig & bruke choken ved
starting av en varm motor. Hvis motoren ikke
starter raskt opp nér den er varm, fglger du
denne prosedyren for kaldstart.

2. Ta godt tak i startsnoren @ og trekk lang-
somt inntil du foler starteren koples inn. Nar
du foler at starteren er innkoplet, trekker du
kraftig i snoren for & starte motoren. lkke
slipp snoren etter at den er trukket ut. Hold
tak i den og la den rulles langsomt inn.

LES DETTE

Hvis du trekker i startsnoren nar motoren er i
drift kan startsystemet bli skadet.

Trekk aldri i startsnoren nar motoren er i drift.

23



3. Etter starten bruker du gasshandtaket @ til &
oppna tomgangshastighet.
4. Trykk inn chokeknotten.

MERKNAD:

Nar veeret er kaldt kan det vaere at du ma la
chokeknotten veere ute noe lengre inntil moto-
ren varmes opp.

5. Varm opp motoren i ca. 5 minutter.

LES DETTE

Motorsvikt kan oppsta dersom strupeventilen
stilles i “helt apen” stilling umiddelbart etter
at motoren startes uten a ha blitt tilstrekkelig
oppvarmet.

Etter motorstart ma motoren varmes opp i til-
strekkelig grad for den kjores i hoy hastighet.

Sjekk av kjolevaeske

Straks motoren starter skal vannet sprayte ut
av pilotvannhullet som et tegn pa at vannpum-
pen og kjolesystemet fungerer korrekt. Hvis du
oppdager at vannet ikke sprgyter ut av pilot-
vannhullene, ma du stanse motoren snarest
mulig og kontakte forhandleren for Suzuki-
pahengsmotorer.

LES DETTE

Kjor aldri pahengsmotoren hvis vann ikke
straler fra pilotvannhullet, da det ellers kan
oppsta alvorlig skade.

Nar motoren har blitt startet ma du sjekke at

det straler ut vann fra pilotvannhullet.
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NODSTART

Hvis motoren ikke lar seg starte pga. feil i star-
tersysteme og du allikevel behgver a fa mtoren
i gang, kan du bruke fremgangsmaten for
ngdstart il & starte motoren.

A ADVARSEL

Hvis du bergrer noen av de elektriske delene
nar du starter opp med ngdstartrepet, kan du
fa et kraftig elektrisk stot.

Hvis du bruker ngdstartrepet til & starte moto-
ren, ma du unnlate & bergre noen av motorens
elektriske deler sa som tennspoler eller tenn-
pluggledninger.

A ADVARSEL

Nar du bruker nedstartprosedyren, vil verne-
systemet mot start-i-gir ikke virke. Hvis
girspaken ikke star i NEUTRAL (fri) vil baten
rykke bratt fremover nar motoren starter og
kaste passasjerene bakover eller forarsake en
ulykke.

Sorg for at girspaken star i NEUTRAL(fri) for
du forsgker & starte med motoren med
ngdstartprosedyren.

Hvordan starte motoren nar startsystemet
svikter:
1. Trekk ut ngdstoppbryterens laseplate.




2. Sett motoren i “NEUTRAL” (fri) posisjon.

NEUTRAL

3. Drei bensinkranens spak til hgyre (stengt

stilling).

4. Stram til luftventilskruen pa bensinpafyllings-

lokket.

5. Fjern motordekselet.

6. Lasne lasemutteren 1, og ta av NSl-kabe-

len fra rekylstarteren.

U'

7. Separer kabelenden fra rekylstarteren.

8. Legg NSl-kabelen inn i sidedekselets inn-

side.

9. Fjern boltene som holder bensintanken pa

plass.
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11. Frakoble gassvaierene fra klemme 3.

15. Fjern bufferen ®.

12. Fjern de fire boltene som holder rekylstar-
terfestet pa plass.

plass.

13. Fest klemme @ til rekylstarterens sikrings-
bolt.
Bind gassvairerene til klemme @.

17. Monter bensintanken pa plass ved a stille
bensinkranens ® stilling i kant med bensin-
kranspaken @.

Y
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19. Drei bensinkranens spak til venstre (apnet
stilling).

Tty

T

N~

20. Vri luftventilskruen pa bensintanklokket mot
klokken for & apne ventilen.

21. Knytt en knute i den ene enden av ngdstar-
trepet som er plassert i verktgysettet. Bind
den andre enden rundt skrutrekkerhandta-
ket i verktgysettet.

22. Fest den knyttede enden av repet i trinsens
skar og tvinn repet rundt trinsen i klokkeret-
ning.

23. Sett ngdstoppbryterens laseplate pa plass.

24. Etter & ha fulgt trinnene for normal oppstar-
tingsprosedyre, drar du  kraftig i
ngdstartsnoren for & starte motoren.

A ADVARSEL

Personskader kan oppsta hvis du forsgker a
sette rekylstarteren eller motordekselet til-
bake pa plass etter at motoren er i drift.

Forsgk aldri a sette rekylstarteren eller motor-

dekselet tilbake pa plass etter at motoren er i
drift.

A ADVARSEL

En motor i drift har mange deler i bevegelse
som kan fore til alvorlige personskader.

Nar motoren er i drift ma hender, har, klzer osv.
Holdes i avstand fra motoren.

MERKNAD:

Sorg for at startersystemet repareres sa fort
som mulig. Du bgr aldri fortsette & bruke meto-
den for ngdstart som ordineer startmetode.
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SKIFTING OG HASTIGHETSKONTROLL

LES DETTE

Alvorlig motorskade kan oppsta hvis (a)
motorhastigheten ikke returneres til tomgang,
og batens hastighet ikke reduseres, nar du
skifter fra FORWARD (forover) til REVERSE
eller fra REVERSE til FORWARD, eller (b) for-
siktighet ikke utvises nar baten kjores i
revers.

La alltid motorhastigheten returnere til tom-
gang fer du skifter driftsretning. Veer forsiktig
og bruk minste hastighet nar du kjerer baten i
revers. Pase at handtaket/girspaken er i
onsket stilling for du akselerer farten.

LES DETTE

Hvis du skifter gir nar motoren ikke er i drift
kan girmekanismen bli skadet.

Unnlat a skifte gir nar motoren ikke er i drift.

Girskifte

Nar du skal sette motoren i foroverposisjon
(FORWARD) setter du fagrst gasshandtaket i fri,
og deretter trekker du handtaket bestemt mot
deg.

Nar du skal sette motoren i reversposisjon
(REVERSE) setter du ferst gasshandtaket i fri,
og deretter skyver du handtaket bestemt bort
fra deg.

REVERSE  FORWARD
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Hastighetskontroll
Etter girskiftingen kontrolleres motorhastighe-
ten ved a vri pa gasshandtaket.

HURTIGERE

LANGSOMMERE

STOPPING AV MOTOREN

MERKNAD:

Huvis det blir nadvendig & stanse motoren ved et
nadstilfelle, trekker du nadstoppsbryterens
laseplate ut av nadstoppsbryteren ved & trekke
i nadstoppsstroppen.

For & stanse motoren:

1. Drei gasshandtaket i stilling for tomgang.

2. Skift til “NEUTRAL”".

3. Etter kjering pa full gass, lar du motoren
avkjgle seg i noen fa minutter ved & la den
ga pa tomgang eller drift i laveste hastighet.

4. Trykk og hold stoppknappen @ inntrykt inntil
motoren stanser.

5. Etter a ha stanset motoren dreier du driv-
stoffkranens tapp mot hayre.

6. Etter & ha stanset motoren frakobler du driv-
stoffledningen fra padhengsmotoren
(hvis du anvender en separat drivstofftank).



A ADVARSEL

Hvis motoren ikke kjeres over lengre tid nar
drivstoffledningen er tilkoblet, eller hvis driv-
stoffkranen apnes, kan det forekomme lekka-
sje av drivstoff.

Frakoble drivstoffledningen fra drivstofftan-
ken og steng drivstoffkranen nar du ikke skal
kjere motoren i lengre tid.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Tork av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

7. Drei luftventilsskruen pa drivstofftankens
lokk med klokken for & stenge ventilen.

MERKNAD:

For & sjekke at nadstoppbryteren fungerer som
den skal, kan du av og til stanse motoren nar
den gar pa tomgang ved & trekke ut taseplaten.

FORT@YNING

Motoren ma vippes opp og ut av vannet nar du
fortgyer baten pa grunt vann eller hvis motoren
ikke skal brukes pa en stund, for & beskytte den
for skader grunnet hindringer i sjgen ved lav-
vann eller korrosjon av saltvannet.

Se avsnittet OPPVIPPINGSARM MED LAS for
naermere detaljer om hvordan motoren kan vip-

pes opp.

A ADVARSEL

Hvis du forlater motoren i oppvippet tilstand i
lengre tid med brennstoffslangen tilkoblet,
kan det lekke ut brennstoff.

Frakoble drivstoffslangen hvis motoren ikke
skal kjores i en lengre tidsperiode.

LES DETTE

Mangelfull forteying av baten kan fore til
skade pa bat og motor eller annen skade pa
eiendom.

La aldri motoren gnisse mot kaier, brygger
eller andre bater nar den er fortoyet.

BETJENING | GRUNN SJ@

Nar du betjener baten i grunn sjg er det kanskje
ngdvendig & vippe motoren hgyere enn normal
vippevinkel. Nar du vipper motoren mer enn
normalt bgr du bare kjgre sakte.

Se avsnittet GRUNN SJ@ POSISJON.

A ADVARSEL

Nar stillingen for grunt vann brukes, vil vippe-
lasen ikke vaere virksom. Av denne grunn kan
krefter slik som propellfremdrift under kjoring
i REVERSE-gir, bra redusering av farten eller
treffing av gjenstander pa sjebunnen, fere til
at motoren loftes ut av vannet og dermed fore
til personskader.

Ved kjoring i RELEASE-stillingen ma du kjere
forsiktig og kun i svaert lav hastighet.

LES DETTE

Skade pa bat og motor kan oppsta hvis du
unnlater & iaktta nedvendige forholdsregler
under fering av baten pa grunt vann.

* Nar du kjerer motoren pa grunt vann med
respektive innstilling, ma du passe pa at
vanninntakshullene er under vann til enhver
tid og at vann alltid straler ut av pilotvann-
hullet.

* La aldri motoren treffe sjgbunnen, spesielt
ikke nar du kjerer baten i REVERSE-gir, da
det ellers kan oppsta alvorlig skade. Hvis
motoren bergrer sjgbunnen nar du rygger,
kan stotet ha direkte innvirkning pa batens
hekk slik at bade motor og bat kan bli ska-
det.
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BETJENING | SJGVANN JUSTERINGER

Nar motoren har vaert brukt i sjgvann, bgr vann-

passasjene skylles med rent ferskvann som
beskrevet i avsnittet “SKYLLING AV VANNPAS- JUSTERING AV TRIMVINKEL

SASJEKANALENE”. Hvis dette ikke gjares, kan

salt korrodere og forkorte motorens levetid.
Trimvinkelen har stor innvirkning pa batens
BETJENING | KULDEGRADER mangvrering. Hvis trimvinkelen er for liten vil
Nar pahengsmotoren brukes under meget baten ha en tendens til & “ploye” eller “styre
kalde veerforhold, ma den nederste delen av med baugen”. Hvis trimvinkelen er for stor vil
motoren vaere konstant under vann. baten ha en tendens til a “steile” eller “duppe”
Nar motoren tas ut av vannet, skal den sta i en opp og ned. Slike forhold, som ferer til ned-

loddrett posisjon til kjglesystemet er fullstendig satt mangvrerbarhet, kan fore til at passasje-
drenert. ren hives overbord.

LES DETTE Oppretthold alltid en riktig trimvinkel basert
pa en kombinasjon av battype, motor og pro-
pell s vel som driftsforholdene.

Hvis motoren tas ut av vannet og lagres i kul-
degrader mens vann fortsatt befinner seg i
kjolesystemet, vil vannet fryse og utvide seg A ADVARSEL

og pafere store skader pa motoren.

Hvis du kjerer motoren med tiltpinnen tatt av,

Nar pahengsmotoren stéar i vann i kuldegrader vil du bli ute av stand til & styre baten som for-
ma den nederste delen vare konstant under ventet.

vann. Hvis motoren trekkes opp fra sjgen og

lagres i kuldegrader, ma den stilles loddrett Kjor aldri motoren med tiltpinnen tatt av.

helt til kjolesystemet er fullstendig drenert.

30



For a hjelpe med a oppna god styre-stabilitet og
god ytelse, oppretthold alltid den riktige trimvin-
kelen som er vist i illustrasjonen. Riktig vinkel
avhenger av en rekke forhold: kombinasjonen
bat, motor og propell, og dessuten av bruksfor-
holdene.

* Trimvinkelen er for liten
(baten har en tendens til & ploye)

» Trimvinkelen er for stor
(baten har en tendens til & synke ned bak)

e God trimvinkel

Foreta en provekjgringsrunde med baten for &

finne ut om trimvinkelen ma justeres eller ikke.

For a justere trimvinkelen:

1. Las motoren i fullstendig oppvippet posisjon.
(Se avsnittet OPPSVINGSARM MED LAS.)

2. Forandre pa vippepinnes (Tilt Pin) ® posi-
sjon ved & plassere den i det gnskede hullet.

3. Senk motoren ned igjen.

For & senke baugen, flytter du pinnen mot
baten, og for & heve baugen, flytter du den bort
fra baten.

STYRESSTRAMMINGSSJUSTERING
Styringen pa pahengsmotoren skal vaere myk
og ikke for treg. Juster styrestrammingen slik at
der kun er litt motstand mot styrebevegelsen.

For & gke styrestrammingen, dreier du styre-
strammingskontrollern ® i klokkeretning, og for
a senke styrestrammingen, dreier du kontrollen
motsatt klokkeretning.

JUSTERING AV STRAMMING PA
GASSHANDTAKET

Gasshandtakets stramming kan justeres i hen-
hold til smak og behag.

Nar du skal gke strammingen, dreier du gass-
strammingsknotten ® i klokkeretning, og nar du
skal slakke strammingen, dreier du den mot
klokkeretning.
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JUSTERING AV TOMGANGSHASTIGHEN
Tomgangshastigheten pa din tdhengsmotor er
blitt justert av fabrikken for & sikre en jevn, sta-
bil tomgang.

Dersom det der ngdvendig a justere tomgangs
hastigheten, bruk falgende prosedyre.

1. Varm opp motoren i omkring 5 minutter.

2. Pase at motoren star i NEUTRAL og at
gasshandtaket er skrudd helt av.

3. Drei tomgangsjusteringsknotten ® i klokke-
retining for & gke tomgangshastigheten, eller
motsatt klokkeretning for & senke tomgangs-
hastigheten.

FJERNING AV MOTOR,
TRANSPORT AV MOTOR

FJERNING AV MOTOR

1. Veer helt sikker pa at motoren har stanset.

2. Drei brennstofftapningskranen til hgyre.

3. Skru igjen tanklokket og lufteventilen.

4. Kople drivstoffslangen fra motoren (hvis
utstyrt med slik).

MERKNAD:
Nar bensinslangen er frakoblet fra bensinluken,
fest en plugghette til bensinluken.

5. Tapp bensinen fra forgasser pa felgende
mate.

(1) Ta av motordekselet.

(2)Skru lgs forgasser tappeskrue ® og tapp
bensinen.

Tomgangshas- | DFOR L0 oo
tighet DF5A o./min. (min-")
(i NEUTRAL) Srea | oM™
MERKNAD:

Hvis tomgangshastigheten ikke kan stilles inn
innenfor spesifisert omrade, ma en autorisert
forhandler av Suzuki pdhengsmotorer kontak-
tes.
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A ADVARSEL

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og inneberer helsefare
for mennesker og dyr.

Bruk en egnet og forsvarlig beholder til & opp-
bevare bensin som har blitt temt fra pahengs-
motoren. Hold bensin pa avstand fra gnister,
apen ild, mennesker og kjeledyr.




(3) Etter dreneringen trekkes skruen til.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Tork av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

Fjern monteringsboltene.

Skru lgs krampeskruene.

Laft motoren av hekkbjelken.

La motoren std loddrett s& den nederste
delen dreneres for vann.

10. Motoren baeres ved a holde gripehandtaket
og bakre handtak pa nedre motordeksel.

©CoN®

TRANSPORT AV MOTOR

Ved transport av motoren, kan den plasseres
enten i vertikal eller i horisontal stilling.

Vertikal transport:

Skyv handtaket bakover og fest motoren til til-
hengeren ved a feste motorbraketten med to
klemmeskruer.

Bruk aldri stativ ved transport av motoren.

Horisontal transport:

Tilt rorpinnens handtak bakover og la motoren
hvile pa en kassebeskytter med babordsiden,
styrbordsiden eller framsiden ned, som vist.
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A ADVARSEL

Bensinsgl og bensindamp kan fere til brann,
og er i tillegg helseskadelig.

laktta alltid felgende forholdsregler:

* Tem bensin fra bensinslangen og forgasse-
ren for du transporterer baten/pahengsmo-
toren, eller fer du tar motoren av béaten.

+ LEGG ALDRI MOTOREN PA SIDEN uten
forst a temme den helt for bensin.

* Hold motoren pa avstand fra apen ild og
gnister.

* Terk opp selt bensin umiddelbart.

LES DETTE

Pahengsmotoren kan bli skadet hvis du unn-
later & utvise nedvendig aktsomhet under
transporten.

* Motoren ma ikke legges i noen av stillin-
gene vist nedenfor da vann og olje kan
trenge inn i sylinderen gjennom eksosap-
ningen, eller det ytre motorhuset kan ta
skade.

* Motoren ma ikke legges ned pa siden for
kjelevannet har blitt helt tappet, da vann
kan trenge inn i sylinderen gjennom
eksosapningen og forarsake problemer.

FLYTTING MED
TILHENGER

Nar du transporterer baten pa en tilhenger med
motoren montert, skal motoren veere i normal
bruksposisjon med mindre det ikke er nok bak-
keklaring. Dersom du trenger mer bakkeklaring,
kan du benytte en tverrstang el.l. til & statte
motoren i oppvippet posisjon.

LES DETTE

Hvis du bruker oppvippingsarmens las til a
holde motoren i helt oppvippet posisjon for til-
hengertransport, kan bevegelser under trans-
port eller darlige veiforhold fere til at
oppvippingsarmens las frigjores og skade
motoren og vippelasmekanismen.

Ved tilhengertransport av baten ma du aldri
bruke oppvippingsarmens las til a holde
motoren oppe i helt oppvippet posisjon. Bruk
en stottebjelke for hekken eller en lignende

innretning for a bare motorens vekt.

LES DETTE

Hvis du lar den nederste delen av pahengsmo-
toren ligge hoyere enn krafthodet under trans-
port eller lagring, kan vann trenge inn i
krafthodet og dermed skade motoren.

La aldri den nederste delen ligge hoyere enn
krafthodet under transport eller lagring.
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INSPEKSJON OG VEDLIKEHOLD

TIMEPLAN FOR VEDLIKEHOLD

Det et viktig & inspisere og vedlikehold
pahengsmotoren din regelmessig. Folg tabel-
len. Pass pa a utfere den indikerte service ved
hvert intervall. Vedlikeholdsintervallene skal
regnes i henhold til antall brukstimer eller antall
maneder, hva som enn kommer farst.

A ADVARSEL

Eksos inneholder karbonmonoksid, en farlig
gass som er vanskelig a gjenkjenne fordi den
er fargelos og luktfri. Inhalering av karbonmo-
noksid kan fere til dedsfall eller alvorlige per-
sonskader.

Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.

Forste maned

Del eller 20t

Hver 100 tmr.
eller hver
12. maned.

Hver 200 tmr.
eller hver
12. maned.

Hver 300 tmr.
eller hver
36. maned.

Tennplugger

Puste og |
brennstoffslange

Motorolje

Smering

R
Girolje R
|
I

Anoder (utvendig)

R
R
|
|

* Anoder (innvendig
motorblokk/sylinderlokk)

* Motoroljefilter R

R

* Bensinfilter

Skiftes ut hver 400 timer eller hvert 2. ar.

* Forgassere |

* Tomgangsturtall |

* Ventilspillerom |

* Vannpumpe

* Vannpumpens skovlhjul

* Propellmutter og stift |

* Bolter og mutrer T

T

* Termostat

I: Inspeksjon og rensing, justering, smgring eller utskifting hvis nadvendig.

T: Stramming R: Utskifting
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A ADVARSEL Skade kan oppsta dersom vedlikeholdet ikke

utferes med kortere mellomrom.

Feil eller manglende utfering av anbefalt vedli-
kehold medfarer fare. Darlig eller manglende
vedlikehold gker risikoen for at det oppstar
ulykker eller skade pa utstyr.

Radfer deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter om hvor hyppig ved-
likeholdsarbeidet ber utferes i henhold til dine
forhold. Suzuki anbefaler pa det sterkeste at
du bruker reservedeler fra Suzuki eller deler

Foreta vedlikeholdet i henhold til timeplanen i av tilsvarende kvalitet nar de ma skiftes ut.

tabellen ovenfor. Suzuki anbefaler at kun din
autoriserte forhandler av Suzuki Marine-pro-
dukter, eller kvalifiserte servicepersoner, utfg-
rer vedlikeholdsoppgavene i tabellen som er | | VERKT@Y

merket med en stjerne (*). Dersom du har Det folger verktgy med pahengsmotoren. Ha
mekanisk erfaring, kan du selv utfere vedlike- det med i baten og serg for at alle delene alltid
holdsoppgavene som ikke er merket med en er pa plass.

stjerne, ved a folge instruksjonene i dette Verktgyet innholder falgende deler:

avsnittet. Hvis du er usikker pa om du selv
kan utfore vedlikeholdsoppgavene bgr du
sperre din autoriserte forhandler av Suzuki
Marine-produkter om a foreta vedlikeholdsar-
beidet.

@ Verktgyskasse

@ 10 x 12 mm skrungkkel
@ 16 mm skrungkkel

@ Kombinasjonsskrutrekker
(® Handtak til skrutrekker
® Nebbtang

A ADVARSEL @ 8 mm sekskantnakkel

Ngdstarttau

Sikkerheten for deg og dine passasjerer

avhenger av hvor godt du vedlikeholder @
pahengsmotoren.

Folg alle instruksjonene for inspeksjon og ® 6 @
vV v v
U

vedlikehold ngye. Hvis du ikke har mekanisk
erfaring fra for, ma du unnlate a foreta vedlike- ]
hold av pahengsmotoren. Du kan pafere ska- I
der bade pa deg selv og motoren. .

LES DETTE

Vedlikeholdsintervallene i tabellen er beregnet

for normal bruk av din pahengsmotor. Hvis

pahengsmotoren brukes under svart kre-

vende forhold, som beskrevet nedenfor, kan

det bli nedvendig a foreta vedlikehold oftere

enn det som er oppgitt i tabellen.

* Hyppig kjering med full gass

* Vedvarende drift i hoyeste hastighet

» Vedvarende drift pa tomgang eller i dor-
gingshastighet

* Hyppig kjering i vann med mye mudder,
salt, sand, syre eller pa grunt vann

* Drift uten tilstrekkelig oppvarming

* Hyppig bra akselerering og deakselerering

* Hyppig skifte av gir
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TENNPLUGGER

Pahengsmotoren leveres med felgende “stan-
dard” tennplugg for normalt bruk.

LES DETTE

NGK CPR6EA-9 Standard

LES DETTE

Andre enn motstandstypen tennplugger kan
forarsake forstyrrelser i den elektroniske ten-
ningskretsen og resultere i feiltenning eller
skape problemer med annet elektronisk batut-
styr og tilbehor.

Benytt UTELUKKENDE tennplugger av mot-

standstypen med denne pahengsmotoren.

En tennplugg som virker normalt er lysebrun pa
farge. Dersom standardpluggen ikke passer fil
ditt bruk, kan du kontakte din autoriserte Suzuki
pahengsmotor-forhandler.

Bruk av uegnede tennplugger eller utilstrekke-
lig stramming av tennpluggene kan fore til
alvorlig motorskade.

* lkke eksperimenter med andre tennplugg-
merker med mindre du kan fastsla at de helt
tilsvarer det angitte merket, da det ellers
kan oppsta skade pa motoren som ikke er
dekket av garantien. Veer oppmerksom pa
at kryssreferansediagrammer i ettermarke-
det kan vaere upresise.

¢ Installer tennpluggen ved a stikke den inn
sa langt den gar for hand, og bruk deretter
en tennpluggngkkel til a8 stramme den il
med anbefalt tiltrekkingsmoment og rota-
sjonsvinkel.

Tiltrekkingsmoment
10 -12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Rotasjonsvinkel

Ny plugg 1/2 — 3/4 dreining

Gjenbruk av plugg | 1/12 — 1/8 dreining

* Trekk ikke tennpluggen til for mye da tverr-
gjengene eller aluminiumsgjengene pa
sylinderhodet kan ta skade.
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For & opprettholde en kraftig gnist ma du ren-
gjere og justere pluggene ved de intervallene
som er vist i vedlikeholdstabellen. Fjern kullav-
leiring fra tennpluggene ved & bruke en liten
stalbgrste eller en spesiell tennpluggrenser, og
juster gapet i henhold til den fglgende tabellen:

Tennplugg-gap 0,8 -0,9 mm

1. Kraftig slitasje 2. Brudd 3. Smelting
4. Erosjon 5. Gul avleiring 6. Oksydering

MERKNAD:

Dersom tennpluggens tilstand er som vist i
illustrasjonen ovenfor mé den skiftes ut. Ellers
kan den forérsake startvansker, okt bensinfor-
bruk og motorproblemer.
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PUSTE OG BRENNSTOFFSLANGE

Inspiser puste og brennstoffslangen for lekka-
sjer, sprekker, hevelser eller andre skader. Der-
som puste og brennstoffslangen er skadet pa
noen mate, ma den byttes ut. Kontakt din auto-
riserte Suzuki pahengsmotorforhandler dersom
det er ngdvendig & bytte ut brennstoffslangen.

A ADVARSEL

Brennstofflekkasjer medfarer fare for eksplo-
sjon og brann og kan fore til alvorlige person-
skader.

Be din Suzuki-forhandler om & skifte ut driv-
stoffledningen hvis det er noe som tyder pa
lekkasje, sprekker eller hevelser.




MOTOROLJE

A ADVARSEL

Foreta aldri MOTOROLJE-prosedyrer med
motoren i drift, da det kan fore til alvorlige per-
sonskader.

Motoren ma slas av for du foretar noen
MOTOROLJE-prosedyrer.

A ADVARSEL

Motorolje kan skade bade mennesker og kjae-
ledyr. Gjentatt og vedvarende kontakt med
brukt motorolje kan fare til hudkreft. Selv kort-
varig kontakt med brukt olje kan irritere hud.

* Hold derfor brukt olje pa avstand fra barn
og husdyr.

* Ha pa en langermet skjorte og vanntette
hansker nar du handterer oljen.

* Vask med sape hvis oljen kommer i kontakt
med huden din.

* Vask alle kleer eller kluter som er tilsglt med
olje.

LES DETTE

Trolling over lengre tid kan redusere oljens
levetid. Motoren kan ta skade hvis du unnlater
a skifte ut motoroljen oftere med denne typen
bruk.

Skift ut motoroljen hyppigere hvis motoren
brukes for trolling over lengre tid.

Oljeskift
Oljen ber skiftes nar motoren er varm slik at
motoren tappes helt for olje.

Slik skiftes oljen:

1. Plasser motoren i vertikal posisjon og fijern
motordekslet.

2. Fjern oljelokket.

3. Sving motoren helt over pa styrbord side.
4. Plasser et dreneringsfat under motoroljens
tappeskrue.

A FORSIKTIG

Motorens oljetemperatur kan vaere hgy nok til
a brenne fingrene dine nar dreneringspluggen
losnes.

Vent inntil dreneringspluggen er kald nok til &
kunne bergres med bare hender for du fijerner
den.
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5. Fjern dreneringsskruen og pakningen og la
deretter oljen renne ut.

8. Sjekk oljenivaet. Se avsnittet INSPEKSJON
FOR KJDRING.

Qvre
grense

<—Nedre
rense

6. Etter tappingen ma drenskruen for motorolje
skrus godt til med en ny pakning.

LES DETTE

En brukt pakning kan lekke og fere til skade
pa motoren.

Ikke benytt brukte pakninger. Bruk alltid nye
pakninger.

7. Fyll p& med anbefalt motorolje til @verste
niva.

Oljekapasitet: 0,7 L

Motorolje: Se  avsnittet MOTOROLJE i
denne handboken.
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MERKNAD:
For & unngé feilmaling av oljenivéaet, ma nivaet
sjekkes nar motoren er avkjolt.

9. Sett oljelokket tilbake pa plass.

MERKNAD:
Brukt motorolje skal resirkuleres eller kasseres
pé forsvarlig méate. Oljen mé ikke kastes som
vanlig soppel, helles pa bakken, ned i avigp
eller i sjgen.



GIROLJE

A ADVARSEL

Girolje kan skade bade mennesker og husdyr.
Gjentatt og vedvarende kontakt med brukt gir-
olje kan fore til hudkreft. Selv kortvarig kon-
takt med brukt olje kan irritere hud.

* Hold derfor brukt olje pa avstand fra barn
og kjaeledyr.

* Ha pa en langermet skjorte og vanntette
hansker nar du handterer oljen.

* Vask med sape hvis oljen kommer i kontakt
med huden din.

* Vask alle kleer eller kluter som er tilsglt med
olje.

For a sjekke giroljenvidet, fiern den avre oljen-
viapluggen og se inn i hullet. Oljenivaet skal
veere ved den nedre kanten av hullet. Hvis
oljenivaet er lavt, tilfay spesifisert olje til nivaet
rekker hullets nedre kant. Deretter setter du
pluggen pa plass og strammer den igjen.

For a skifte olje:

1.

Pass pa at motoren er i opprettstdende stil-
ling og plasser en oljepanne under nedre
kasse.

. Fjern den nedre oljepluggen @ og deretter

fiern den gvre oljenviapluggen @.

3. Etter at olje er tappet fullstendig, fyll den
spesifiserte giroljen inn i nedre tapningshull
helt til den begynner & komme ut fra det gvre
hullet. Det trengs ncermere 0,19 L olje.

4. Sett pa og stram den gvre olienivapluggen
@, og sett deretter pa og stram hurtig den
nedre oljetapningspluggen @.

MERKNAD:

For & unnga utilstrekkelig innsprayting av gir-
olie, ma giroljenivaet sjekkes 10 minutter etter
at prosedyren i trinn 4 er utfart. Tilfor olje opp til
korrekt niva hvis oljenavaet er lavt.

MERKNAD:

Brukt girolje mé enten resirkuleres eller kasse-
res pa forsvarlig mate. Oljen méa ikke kastes
som vanlig seppel, helles pa bakken, ned i
avlap eller i vann.

LES DETTE

Hvis et fiskesngre vikler seg rundt den rote-
rende propellakselen, kan propellakselens
oljeforsegling bli brutt og vann trenge inn i
girkassen og pafere alvorlig skade.

En melkeaktig farge pa giroljen betyr at den
har blitt kontaminert med vann. Radfer deg
umiddelbart din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine-produkter. Unnlat & kjere
pahengsmotoren inntil oljen har blitt skiftet ut
og arsaken til kontaminasjonen har blitt utbe-

dret.

41



SMORING

Riktig smgring er viktig for & skire en sikker, trygg drift og lang levetid for hver komponent i
pahengsmotoren. Fglgende diagram viser motorens smarepunkter og anbefalt smgremiddel:

,@4: Vannbestandig smering med maritim klassifisering (bruk en smearepistol for & smare
smegrenippelen)

Gasshandtak Gasshandtak

Propellstang Festebolt

MERKNAD:
For du paforer smarefett giennom smgarenippelen for styrebraketten, laser du motoren i en helt
oppvippet posisjon.

MERKNAD:

Styrekolonnen er utstyrt med to typer fettinntak for smaring; et dpent hull og en nippel. Bruk typen
smarepistol som egner seg for smareinntaket du velger. Radfar deg med en autorisert forhandler
av Suzuki Marine hvis du mangler egnet redskap.

En autorisert Suzuki Marine-forhandler kan ha ytterligere anbefalinger med hensyn til lokalt klima
eller lokale driftsforhold. Snakk med dem for & fa rad.
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ANODER

Motorfoten er beskyttet fra ytre fortcering av fire
sinkstykker. Disse anodene kontrollerer elek-
trolyse og hindre fortcering. Anodene vil fortcere
istedet for delene de beskytter. Du bgy
regelmessig sjekke hver av disse anoder ne og
nar 2/3 av metallet er fortoert bgr du bytte dem.

LES DETTE

Manglende vedlikehold av anodene vil fore til
at aluminiumsflatene som befinner seg under
vann (slik som nederste del) blir utsatt for gal-
vanisk korrosjonsskade.

* Inspiser anodene med jevne mellomrom for
a kontrollere at de ikke har lgsnet.

* Anodene ma aldri males over da dette vil
gjore de uvirksomme.

* Rengjer anodene med en stalberste med
jevne mellomrom for & fjerne eventuelle
belegg som kan svekke deres beskyttelse-
sevne.

MERKNAD:

Radfgr deg med din autoriserte forhandler av
Suzuki Marine for inspeksjon og erstatning av
innvendige anoder som sitter pa motorblokken/
sylinderlokket.

BRENSSTOFFILTER

Brennstoffilteret ma inspiseres av en autorisert
forhandler av Suzuki Marine med jevne mellom-
rom.

Inspiser brennstoffilteret etter fgrste 20 timer (1
maned).

Inspiser brennstoffilteret hver 100. time (12
maneder).

Skift it brennstoffilteret hver 400. time (2 ar).

MOTOROLJEFILTER

Motoroljefilteret skal utskiftes av en autorisert
forhandler av Suzuki Marine med jevne mellom-
rom.

Motoljefilteret skal skiftes ut med et nytt etter de
forste 20 timers drift (1 maned).

Skift deretter ut motoroljefilteret hver 200. time
(12 maneder).
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SKYLLING AV
VANNKANALENE

Etter at motoren har vaert brukt i gjgrme,
brakkvann eller saltvann, ma vannpassasjene
og motorens overflate spyles med rent fersk-
vann. Hvis dette ikke gjgres vil saltet forarsake
korrosjon og forkorte motorens levetid. Skyll
deretter vannkanalene pa fglgende mate:

VERTIKAL POSISJON MENS MOTOREN
GAR

Suzuki anbefaler & spyle vannpassasjen ved
hjelp av denne metoden.

A ADVARSEL

Eksos inneholder karbonmonoksid, en farlig
gass som er vanskelig a gjenkjenne fordi den
er fargelgs og luktfri. Inhalering av karbonmo-
noksid kan fere til dedsfall eller alvorlige per-
sonskader.

Aldri start eller driv motoren innenders eller
pa steder med darlig eller ingen ventilasjon.

A ADVARSEL

Fare kan oppsta hvis du unnlater a utvise ngd-
vendig aktsomhet ved skylling av vannkana-
lene.

laktta alltid folgende forsiktighetsregler ved

skylling av vannkanalene:

* Kontroller at motoren stari “NEUTRAL?” (fri).
Hvis den skiftes til gir vil propellakselen
begynne a rotere, noe som kan fere til alvor-
lige personskader.

* Sorg for at motoren er godt fastspent med
kramper til et stabilt stativ eller en bat og
holdes under oppsyn inntil skyllingen er
fullfort.

* Barn og husdyr ma holdes pa god avstand
og utenfor rekkevidde fra alle deler i beve-
gelse.

LES DETTE

Alvorlig skade pa motoren kan oppsta i lgpet
av bare 15 sekunder hvis motoren startes uten
tilforsel av vann til kjglesystemet.

Start aldri motoren uten at kjolesystemet er

forsynt med vann.

1. Pase at motoren er stanset.

2. Sett motoren i frigir (NEUTRAL).

3. Fjern propellen fra motoren. Se avsnittet
INNSTALLERING AV PROPELL.

4. Innstaller motoren pa en stor beholder som
f.eks. en tomtegnne.

5. FYIl beholderen med rent freskvann som vist
i illustrasjonen.

6. Start motoren og la den ga pa tomgang i fem
minutter. Dette vil fierne saltvannet fra kjgle-
systemet.

7. Stopp motoren. Ta pahengsmotoren ut av
holderen, og hold den i loddrett posisjon til
motoren er helt temt. Innstaller propellen
som beskrevet INNSTALLERING AV PRO-
PELL.

8. Rengjer motoroverflaten og pafer et lag med
bilvoks pa motorens utvendige finish.



VERTIKAL POSISJON UTEN AT MOTOREN
GAR

Du ma anskaffe en skylle-enhet som du kan fa
kigpt separat hos din autoriserte Suzuki
pahengsmotor-forhandler.

1. Pase at motoren er stanset.
2. Fjern skyllepluggen og innstaller skyllean-
ordningen .

. Kople en hageslange til skylleanordningen.

. Skru opp for vannet sa det oppnas en god
vannstrgm. Spyl motoren i cirka fem minut-
ter.

. Skru av for vannet.

. Fjern slangen og skylleanordningen og sett
pluggen tilbake pa plass i spyledpningen.

7. La motoren bli staende i en vertikal posisjon

til alt vannet er tappet helt ut.

AW
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OPPVIPPET POSISJON UTEN AT MOTO-
REN GAR

1. Hev motoren til helt oppvippet posisjon.

2. Fglg prosedyren beskrevet under “VERTI-
KAL POSISJON UTEN AT MOTOREN
GAR”. MOTOREN MA IKKE GA | HELT
OPPVIPPET POSISJON.

3. Senk motoren til en vertikal posisjon til alt
vannet er tappet helt ut.

FREMGANGSMATE VED
LAGRING

LAGRING AV MOTOREN

A ADVARSEL

En motor i drift har mange deler i bevegelse
som kan fore til alvorlige personskader.

Nar motoren er i drift ma hender, har, klaer osv.
Holdes i avstand fra motoren.

LES DETTE

Alvorlig skade pa motoren kan oppsta i lgpet
av bare 15 sekunder hvis motoren startes uten
tilfersel av vann til kjslesystemet.

Start aldri motoren uten at kjolesystemet er
forsynt med vann.

LES DETTE

Hvis selt bensin forblir liggende pa malte fla-
ter kan det oppsta flekker eller misfarging pa
overflatebelegget.

Terk av bensinsgl umiddelbart med en myk
klut e.l.

Nar du skal lagre motoren i lengre tid (f.eks. nar

batsesongen er slutt), anbefales det at du brin-

ger motoren til din autoriserte Suzuki padhengs-

motorforhandler. Men hvis du foretrekker a

klargjgre motoren for lagring selv, ma du felge

fremgangsmaten som er beskrevet nedenfor:

1. Skift girolie som beskrevet i avsnittet GIR-
OLJE.

2. Skift motorolie ut som beksrevet under
MOTOROLJE.

3. Fyll en drivstoffstabilisator pa tanken i sam-
svar med anvisningene pa stabilisatorbok-
sen.

4. Skyll motorens vannkanaler grundig. Se
avsnittet SKYLLING AV VANNKANALENE.

5. Juster vannstrgmmen pa nytt, kjgr motoren
pa 1500 o./min i fri i fem minutter for & for-
dele stabilisatordrivstoffet i motoren.

6. Stopp motoren. Skru deretter av vannet.

7. Drei brennstofftapningskranen til hgyre.
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10.

1.

12.

Frakoble den separate bensintankens ben-
sinslange fra beninsinntakskontakten pa
motorsiden (hvis den er utstyrt med slik).
Sett bensininntakshetten inn i bensininn-
takskontakten.

Smer alle de bevegelige delene. Se avsnit-
tet SMORING.

Vask motoren utvending med ferskvann.
Etter vask ber alt gjenveerende vann pa
motoren tgrkes med en tarr klut.

Vask motoren kun utvendig med en hgy-
trykksspyler. Pase at haytrykksspylerens
dyse holdes pa god avstand fra motoren.
Pafar et lag bilvoks p& motorens ytterflater.
Dersom lakken er skadet, bar du male over
eventuelle riper med “Touchup” lakk fer du
har pa voks.

Lagre motoren i stdende posisjon pa et tort,
godt ventilert sted.

ETTER LAGRING

Nar du tar motoren ut fra lagring, ma du felge
fremgangsmaten nedenfor for & klargjere den til
bruk igjen:

1.

2.

o

Rengjer tennpluggene godt. Bytt dem ut om
ngdvendig.
Kontroller oljenivaet i girkassen, og, hvis
ngdvendig, hell pa girolje i henhold til frem-
gangsmaten som er beskrevet i avsnittet
GIROLJE.

. Smor alle de bevegelige delene i henhold til

instruksjonene i avsnittet SM@RING.

. Sjekk motoroljenivaet.
. Rengjer motoren og ha voks pa de malte

overflatene.

46

FEILSOKING

Denne feilsgkingsguiden er ment som en hjelp
til & finne arsaken til de mest vanlige problemer.

LES DETTE

Hvis problemet ikke feilsokes pa riktig mate
kan pahengsmotoren ta skade. Feil utforte
reparasjoner eller justeringer kan skade
pahengsmotoren i stedet for & reparere den.
Slik skade kan falle utenfor garantibetingel-
sene.

Radfer deg med din forhandler av Suzuki
Marine-produkter hvis du er usikker pa om
hva som ber gjere for & lgse et problem.

Rekylstarteren virker ikke:
« Skifthendelen star ikke i NEUTRAL (fri).

Motoren vil ikke starte (vanskelig a

starte):

« Laseplaten for ngdstoppbryter er ute av stil-
ling.

« Drivstofftanken er tom.

« Drivstoffslangen er ikke korrekt koplet til
motoren. (For DF5A/DF6A)

« Drivstoffkabelen er buktet eller i klemme.

« Tennpluggen er skitten.

Motoren gar ujevnt eller stopper:

» Choke-knappen er ikke trykket helt inn.

« Drivstoffkabelen er buktet eller i klemme.
« Tennpluggen er skitten.

Motorhastigheten gker ikke (Motorkraften
er liten):

* Motoren er overbelastet.

 Propellen er skadet.

 Propellen er ikke skikkelig montert.

Motoren vibrerer for mye:
* Motorens monteringsbolter eller klemskruer
erlgse.
» Fremmelegemer (tang/sjggress etc.) har satt
seg fast i propellen.
 Propellen er skadet.

Motoren koker:

« Inntaket for kjglevann er tilstoppet.
* Motoren er overbelastet.
 Propellen er ikke skikkelig montert.




NEDSENKET MOTOR

En motor som har blitt fullstendig nedsenket i
vann ved et uhell, ma overhales sa snart som
mulig for & unnga korrosjon. Dersom motoren

n
p

1.
2.

3.

5.

edsenkes i vann ved et uhell, ma du ga frem
a folgende mate:

Fa motoren ut av vannet sa snart som mulig.
Vask den grundig med ferskvann for a fierne
salt, slam og tang fullstendig.

Ta ut tennpluggene. Tem vannet fra sylin-
derne gjennom tennplugghullene ved a dreie
svinghjulet flere ganger for hand.

. Sjekk om det finnes vann i motoroljen. Hvis
det er vann i oljen, fjerner du drenerings-
pluggen og tapper ut all oljen. Etter drenerin-
gen skrur du pluggen godt til igjen.

Tem brennstoffslangen og forgasserne.

A ADVARSEL

Bensin er ekstremt lettantennelig og giftig.
Den kan fore til brann og innebarer helsefare
for mennesker og dyr.

Hold bensin pa avstand fra gnister og apen
ild. Bensin ma kasseres pa forsvarlig vis.

6

. Hell motorolje i motoren gjennom tennplugg-
hullet og forgasserne. Start motoren med
ngdstartertauet eller rekylstarteren slik at det
legger seg et lag olje pa de indre delene av
motoren.

LES DETTE

Alvorlig skade pa motoren kan oppsta hvis du
fortsetter & sveive motoren etter at du merker
friksjon eller motstand.

Hvis du merker friksjon eller motstand under
sveiving av motoren ma du stoppe gyeblikke-
lig og la vaere a gjore forsgk pa a starte den
igjen inntil du har funnet arsaken og rettet opp
problemet.

7. Ta motoren til en

autoriserte  Suzuki
pahengsmotor-forhandler for overhaling sa
snart som mulig.

LES DETTE

Motorskade kan oppsta hvis brennstofforsy-
ningen har blitt kontaminert med vann.

Hvis batens bensintankfilter og luftehull har
kommet under vann ma du inspisere brenn-
stoffet og kontrollere at det ikke er kontami-
nert med vann.
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SPESIFIKASJONER

Del DF4 DF5 DF6

Motortype 4-takts

Antall sylindere 1

Boring og slaglengde 60,4 x 48,0 mm

Sylindervolum 138 cm?

Hestekrefter 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)

Turtallsomrade ved full gass 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
o./min. (min-') o./min. (min-') o./min. (min-')

Tenningssystem Digital CDI

Motorsmering Trokoide pumpesmgreolje

Motorolje kapasitet 0,7L

Girolje—kapasitet 0,19L

Den innebygde brennstofftan- 10L

kens kapasitet

Tennplugg

NGK CPRGEA-9

Tennplugg-gap

0,8-0,9 mm

Ventilspillerom

INNV.: 0,13 -0,17 mm
UTVv.: 0,13-0,17 mm

Drivstofftype

Alcohol-free unleaded gasoline

Minstekrav for drivstoffets
oktantall

91 (teoretisk beregningsmetode)

INFORMASJON VEDRORENDE EC-DIREKTIV

(For europeiske land)

Lydtrykkniva

Forskrift

Grense for lydtrykkniva

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Lyddtrykknivaet er malt i henhold til ISO 14509-1:2018.

Vibrasjon pa rorpinnens handtak

Standard

Total vibrasjonsverdi

Usikkerhet

ICOMIA standard 38-94

3,0 m/s?

0,6 m/s?

Vibrasjonsmalingen er utfgrt i henhold til spesikasjonene i ISO 5349-1986.
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TARKEAA

A VAROITUS/A HUOMIO/HUOMAUTUSI
HUOMAA

Lue tama kayttoohje huolellisesti ja noudata
aina sen ohjeita. Erityishuomautusten korosta-
miseksi merkilla A ja sanoilla VAROITUS,
HUOMIO, HUOMAUTUS ja HUOMAA on eri-
koisen tarked merkitys. Kiinnitd erikoista huo-
miota naiden sanojen alla oleviin viesteihin.

A VAROITUS

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

A HUOMIO

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
johtaa vahdisempéaan tai keskivaikeaan vam-
maan.

HUOMAUTUS

Varoittaa mahdollisesta vaarasta, joka saattaa
vahingoittaa moottoria tai venetta.

HUOMAA:

Hoitoa tai ohjeita selventévié lisétietoja.

(L]

Tama tunnus esiintyy monissa paikoissa

Suzuki-tuotteessa ja muistuttaa kayttdohjeista
I0ytyvista tarkeista tiedoista.

TARKEA HUOMAUTUS
OMISTAJALLE

A VAROITUS

Jos asianmukaisia toimenpiteitd ei tehda,
itsesi ja kyydissa olevien riski saada vakava
vamma tai kuolemanvaara nousee.

* Ennen kuin kéytit perdmoottoria ensim-
maéista kertaa, lue huolellisesti timin omis-
tajan kasikirjan sisélto. Tutustu kaikkiin
peramoottorin ominaisuuksiin ja turva- ja
huoltomaérayksiin.

+ Tarkista vene ja perdmoottori aina ennen
ajoa. Katso tarkeéat seikat luvusta TARKIS-
TUS ENNEN VENEILYA.

* Tutustu hyvin kaikkiin veneen ja moottorin
kaytto- ja kasittelyominaisuuksiin. Harjoit-
tele pienelld tai keskisuurella nopeudella
kunnes pystyt hallitsemaan venettd ja
moottoria. Al yrité kéytti venetti ja moot-
toria suurimmalla kéyttoteholla ennen kuin
pystyt tdysin hallitsemaan kaikki ominai-
suudet.

* Varmista, ettd veneessasi on tarpeelliset
varusteet hatatapauksen varalle. Tarvitset
esim. pelastusliivit kullekin veneessé oli-
jalle ( plus yksi veteen heitettdva kelluva
tyyny kaikissa 16 jalan tai pitemmissa
veneissd), tulensammuttimen, merkinanto-
laitteet, ankkurin, airot, tyhjennyspumpun,
nuoraa, ensiapupakkauksen, tyokalupakka-
uksen, hatakédynnistysnuoran, taskulam-
pun, ylimaardistd polttoainetta, Oljya,
ruokaa, vettd, matkaradion jne. Varmista
ennen ajoon lahtoa, ettad kaikki tarpeellinen
on mukana.

+ Ald koskaan kiynnista liki anna mootto-
rin kdyda sisétiloissa tai paikoissa, joissa
on huono ilmanvaihto tai joissa ilma ei
kierrd ollenkaan. Pakokaasu siséltaa hiili-
monoksidia, joka on vériton ja hajuton
kaasu ja saattaa aiheuttaa kuoleman tai
vakavan vamman.

* Opeta muille veneessa olijoille moottorin
kdyttd, anna heille ohjeet héatdtapauksen
varalle ja neuvo turvalaitteiden kaytto.

+ Al ota kiinni moottorikannesta tai muista
peramoottorin osista noustessasi venee-
seen tai pois veneesta.

* Varmista, ettid kaikilla veneessa olevilla on
paillaan henkilokohtainen kelluntalaite
(PFD).

+ Al koskaan kayti venetté alkoholin tai l43-
kityksen vaikutuksen alaisena.

* Jaa kaikki paino tasaisesti veneessa.
 Suorita kaikki maaraaikaishuollot. Ota tar-

peen ollen yhteys valtuutettuun Suzuki-
veneliikkeeseen.

+ Al3 tee muutoksia perdmoottorin vakiova-

rustukseen aldka poista mitédén varusteita.
Muutosten tekeminen saattaa tehda moot-
torista epaturvallisen.

* Opi tuntemaan kaikki veneilysaannét ja

noudata niita.

+ Kuuntele aina siitiedotus. Ald lihde aja-

maan, jos séa on epavakaa.




* Ole erittdin huolellinen, kun ostat vaihto-
osia tai varusteita. Suzuki suosittelee kayt-
tdmaan ehdottomasti vain aitoja Suzuki-
vaihto-osialvarusteita tai vastaavia osia. Vir-
heelliset tai huonolaatuiset vaihto-osat
saattavat aiheuttaa epaturvallisen kayt-
toympaériston.

+ Ald koskaan irrota vauhtipyérin kantta

(hatakaynnistysté lukuun ottamatta).

HUOMAA:

Radioldhetinvastaanottimen tai navigaatiolait-
teen asentaminen liian ldhelle moottorin suo-
justa saattaa aiheuttaa sdhkéhairibitd. Suzuki
suosittelee, ettd antenni asennetaan ainakin
yhden metrin (40 tuuman) pa&hdn moottorin
suojuksesta.

Tama kasikirja on osa peramoottorin
varusteista ja jos perdmoottori myydaan
tai muulla tavalla luovutetaan uudelle
omistajalle, kasikirja on annettava
mukana. Kasikirja on luettava huolelli-
sesti ennen uuden Suzuki-perdmoottorin
kayttoa ja siita on katsottava neuvoa tar-
vittaessa. Késikirjassa on tarkeaa tietoa
turvallisuudesta, kdytosta ja huollosta.

ALKUSANAT

Kiitamme Suzuki-peramoottorin valinnasta. Lue
tama ohjekirja huolellisesti lapi ja lue ohjeita
vield kertaalleen silloin talldin. Tassa ohjekir-
jassa on tarkeaa tietoa turvallisuudesta, pera-
moottorin kaytosta ja huollosta. Naiden tietojen
lapikotainen ymmartaminen on edellytys turval-
liseen ja nautittavaan veneilyyn.

Taman kayttohjeen tiedot perustuvat viimeisim-
piin julkaisuhetkella kaytettavissa oleviin tuote-
tietoihin. Parannusten tai muiden muutosten
vuoksi kayttdohjeen tiedoissa ja itse peramoot-
torissa saattaa olla eroavaisuuksia. Suzuki
pidattdad oikeuden muutoksiin milloin hyvansa
ilman ennakkoilmoitusta.
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TUNNISTUSNUMERON
SIJAINTI

Peramoottorin malli- ja tunnusnumero on meis-
tetty jalustaan kiinnitettyyn laattaan. Naiden
numerojen muistaminen on térkeaa tilattaessa
lisdosia tai jos peramoottori varastetaan.

Suzuki suosittelee kaytettavaksi mieluiten 91 tai
sitd suurempi oktaanista bensiinia (Tutkimus-
tapa), joka ei sisélla alkoholia eika lyijya. Voi-
daan kuitenkin my6s kayttaa lyijyttdman
bensiinin ja alkoholin sekoitusta, jonka oktaani-
luku on sama.

Talléin on kuitenkin noudatettava alla mainittuja
ohjeita.

POLTTOAINEESTA JA
OLJYSTA

BENSIINI

A VAROITUS

Bensiini on erittdin helposti rajahtavaa ja myr-
kyllistd. Se voi aiheuttaa tulipalon ja olla vaa-
rallista ihmisille ja lemmikeille.

Noudata aina seuraavia varotoimia, kun lisaat

polttoainetta:

+ Ala koskaan anna muun kuin aikuisen téyt-
taa polttoainesailiota.

+ Jos kéytit kannettavaa polttoainesailiota,
sammuta aina moottori ja nosta polttoaine-
siilio pois veneesta tayttamista varten.

« Alz tiytd polttoainesiiliota ylareunaan
saakka, silld polttoaine saattaa tulvia yli
reunan, kun se laajenee auringonvalon lam-
mittaessa sita.

+ Al3 laikyti polttoainetta. Jos sité paasee lai-
kahtamaan, pyyhi se pois valittomasti.

+ Al3 tupakoi ja pysyttele poissa avotulen ja
kipindiden lahettyvilta.

HUOMAUTUS

Lyijya siséltavén polttoaineen kéyttd saattaa
vahingoittaa moottoria. Virheellisen tai heik-
kolaatuisen polttoaineen kaytto heikentaa
suorituskykya ja saattaa vahingoittaa mootto-
ria ja polttoainejarjestelméaa.

Kéytid aina vain lyijytontd polttoainetta. Ald
kéyta sellaista polttoainetta, jonka oktaani-
luku on suositettua alhaisempi tai joka on
vanhaa tai lian/veden jne. saastuttamaa.

HUOMAA:
Hapetettu polttoaine on polttoainetta, joka siséal-
tda happea kantavia lisdaineita kuten alkoholia.

Bensiinin/Etanolin sekoitukset

Joissakin paikoissa myydaan lyijyttdman bensii-
nin ja etanolin (etyylialkoholi) sekoitusta, jota
kutsutaan gasoholiksi. Peramoottorissa voi-
daan laitetakuuta vaarantamatta kayttaa bensii-
nia, jossa on korkeintaan 10% etanolia.
Varmista, ettda taman bensiinin ja etanolin sekoi-
tuksen oktaaniluku ei ole alhaisempi kuin ben-
siinille suositettu.

Kayta suositettua polttoainetta, joka vastaa
seuraavia merkintoja.

tai




Bensiinin/Alkoholin sekoitusten merkin-
nat

Paikasta riippuen pumpuissa, joista saadaan
bensiinin/alkoholin sekoitusta, on oltava mer-
kinnat alkoholin tyypista ja maarasta ja mahdol-
lisista tarkeimmista lisaaineista. Tallaisista
merkinndista voidaan paatella tayttaako poltto-
ainesekoitus ylla mainitut vaatimukset. Pum-
puissa ei kuitenkaan aina ole naitd merkintoja.
Jos et ole varma siita sopiiko polttoaine kaytet-
tavaksi vai ei, kysy huoltoaseman henkilokun-
nalta tai polttoaineen toimittajalta.

HUOMAA:

Jos et ole tyytyvdinen perdmoottorisi suori-
tuskykyyn tai polttoaineen kulutukseen kéyt-
taessasi bensiinin/alkoholin sekoitusta, vaihda
bensiiniin, joka ei sisélléd alkoholia eika lyijya.
Varmista, ettéd kayttdmési bensiinin/alkoholin
sekoituksen oktaaniluku on ainakin 91 oktaania
(Tutkimustapa).

Jos moottori nakuttaa, vaihda polttoaineen
merkkia, silla eri merkkien vaélilld on hienoisia
eroja.

HUOMAUTUS

Kauan sailiossa sailytetty bensiini tuottaa lak-
kaa ja kumia, jotka saattavat vaurioittaa moot-
toria.

Kayta aina tuoretta bensiinia.

HUOMAUTUS

Alkoholia sisaltdva polttoaine saattaa aiheut-
taa maalivahinkoja, joita uuden peramootto-
rin rajoitettu takuu ei kata.

Al laiskyta alkoholia sisiltivaa polttoainetta
tayttamisen aikana. Jos polttoainetta laikkyy,
pyyhi se pois vélittomasti.

HUOMAA:

Erillinen polttoaineséilié (valinnainen osa) on
erityisesti suunniteltu polttoaineséilié eiké sité
tule kayttaa polttoaineen séilytysastiana.

MOOTTORIOLJY

HUOMAUTUS

Heikkolaatuisen moottoriéljyn kdytté saattaa
heikentdd moottorin suorituskykya ja kayttoi-
kaa.

Suzuki suosittelee kaytettdvaksi Suzuki
Marine 4-tahtimoottorioljya tai vastaavaa.

Oljyn laatu vaikuttaa ratkaisevasti moottorin
suorituskykyyn ja kestoon. Valitse aina korkea-
laatuinen moottoridljy.

Suzuki suosittelee kaytettavaksi SAE 10W-40
tai 10W-30 SUZUKI MARINE 4-TAHTIMOOT-
TORIOLJYA. Jos SUZUKI MARINE 4-TAHTI-
MOOTTORIOLJYA ei ole kaytettavissa, valitse
NMMA-sertifikoitu FC-W 0ljy tai korkealaatui-
nen 4-tahtimoottoridljy seuraavasta taulukosta
paikkakunnan keskilampétilan mukaisesti.

API-luokitus SAE-viskositeettiaste

SG
tai
parempi

20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.

-4 14 32 50 68 8 104
HUOMAA:

Kéyta hyvin kylmélld séélla (alle 5°C) SAE (tai
NMMA FC-W) 5W-30, jotta kdynnistyminen olisi
helppoa ja toiminta tasaista.

VAIHTEISTOOLJY

Suzuki suosittelee kaytettavaksi SUZUKI-
PERAMOOTTORIVAIHTEISTOOLJYA. Jos sité
ei ole saatavilla, kaytd SAE 90 -hypoidivaihteis-
todljya, joka on luokiteltu luokkaan GL-5 API-
luokitusjarjestelmassa.



TURVATARROJEN SIJAINTI

Lue kaikki peramoottorissa tai polttoainesaili- | Pida tarrat kiinnitettyind peramoottoriin tai polt-
dssé olevat turvatarrat ja noudata niissa olevia | toainesailiéén. Ala irrota niita mistaan syystéa.
ohjeita. Varmista, ettd ymmarrat hyvin kaikki

tarroissa olevat huomautukset.

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

« Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT

AASL AL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before tilting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

<o>
@

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d'air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




OQO

A\ WARNING AVERTISSEMENT

Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

See owner's manual. C
Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Tarran symbolimerkkien
merkitys
Na@ma symbolimerkit tarkoittavat seuraavaa;
:Yleinen varoitussymboli
(Huomautus tai varoitus)

: Lue kédyttéohjeet huolellisesti

: Kauko-ohjaimen saatévivun/kytkimen
vaihtovivun kaytt6tapa — kaksi
suuntaa: Eteen/neutraali/taakse

@ : Moottorin kdynnistys
& : Tulipalon aiheuttama vaara

A : Moottorin sivulleen asettamisesta
aiheutuva vaara

Pyérivien osien aiheuttama vaara
Fh

A
o
\Z

Polttoainevuodon aiheuttama
vaara

~
Em ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE

REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING PARA PONER GAS
( CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE

KEEP TOTALLY CLOSED WHEN
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE
FOR LONG TERM FUEL STORAGE.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW
MOTOR MANUFACTURERS

FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
MAY CONTAIN LEAD
ANTI-KNOCK COMPOUNDS.

DANGER

HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
VOMITING. CALL A PHISICIAN

RECOMMENDATIONS.
—

-

IMMEDIATELY. J

A WARNING

A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level
as indicated on the tank.

® Store in well ventilated area.

® Tank is to be stored to reduce the
likelihood of shifting and
mechanical damage.

* Remove tank from boat for filling.

* Open vent on cap before starting
engine.

* Replace cap gasket if it shows

missing.
* Do not over tighten threaded
fittings.

signs of wearing or if it is broken or

¢ Ne pas trop remplir (e réservoir. Remplir le
réservoir jusqu'au niveau sécuritaire de
remplissage comme spécifié sur le réservoir
d'essence.

* Rangez dans un endroit bien aéré.

* Le réservoir doit &tre rangé pour réduire
les chances de bouger et dommage mécanique.

* Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
d'essence.

* Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
réservoir avant le démarrage du moteur.

* Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
s'il est manquant.

* Ne pas trop serrer les accouplements filetés.
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YLIKIERROSTEN )
RAJOITUSJARJESTELMA

Tassa moottorissa on ylikierrosten rajoitusjar-
jestelma, joka kaynnistyy moottorin nopeuden
ylittdessd maaritetyn kierr/min kuten alla on
naytetty.

DF4A 5100 kierr/min. (min~")
DF5A 5600 kierr/min. (min-")
DF6A 5850 kierr/min. (min-")

Ylikierrokset saattavat johtua jyrkasti kaannyt-
tédessd aiheutuneesta kavitaatiosta, potkurista,
jossa on liukuva holkki tai kuluneet terat tai liian
suuresta kallistussaadosta.

Jos ylikierrosten rajoittaja kaynnistyy, moottori
kay epatasaisesti. Moottorin nopeutta on valitto-
masti pienennettava suositetulle kayttoalalle.

Jos tdma jarjestelmd kaynnistyy usein, kysy
neuvoa valtuutetulta Suzuki-peramoottorikaup-
piaalta.

HUOMAUTUS

Jos ylikierrosten rajoitusjarjestelmé kéynnis-
tyy suositetulla suurimmalla kaasulla, ja olet
varma siitd, ettd potkurin nousu on sopiva
eikd muita tekijoitd kuten “ylikierroksia” tai
“tuuletusta” ole, ylikierrosten rajoitusjarjestel-
massa saattaa olla jotakin vikaa.

Ota yhteys valtuutettuun Suzuki-veneilylaittei-
den edustajaan, jos ylikierrosten rajoitusjar-
jestelmd kdynnistyy ilman mitéan ilmeista
syyta.
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MOOTTORIN ASENNUS

A VAROITUS

Liian suuritehoisen moottorin kaytto on vaa-
rallista. Liian suuri hevosvoimaluku heikentaa
rungon turvallisuutta ja saattaa aiheuttaa
kaytto/kasittelyongelmia. Vene saattaa myos
kuormittua liikaa ja runko vahingoittua.

Ald koskaan asenna veneeseesi peramootto-
ria, joka ylittdd valmistajan suositteleman,
veneen arvokyltissd mainitun hevosvoimalu-
vun. Jos et Idyda veneesta em. hevosvoimalu-
kua, kysy neuvoa valtuutetulta Suzuki-
peréamoottorikauppiaalta.

A VAROITUS

Moottori saattaa pudota, jos sité ei ole kiinni-
tetty perapeiliin kunnolla.

Muista kiinnittdd moottori pultilla perépeiliin.
Moottori saattaa irrota, jos se on Kkiinnitetty
ainoastaan kiinnitysruuveilla. Tarkista ruu-
vien tiukkuus silloin tall6in.

HUOMAUTUS

Jos perédmoottori yritetdan asentaa perapeiliin
eiké asentajalla ole kokemusta asentamisesta
tai jos hén ei ole varma siitd mihin reiét tulee
porata, vene saattaa vahingoittua pahasti.

Jos et omaa mekaanista kokemusta tai et ole
varma siitd mihin kohtaan veneen perapeiliin
reiat tulee porata, asennuta moottori valtuute-
tulla Suzuki-peramoottorikauppiaalla.




Oikea perapeilin korkeus on tarkea hyvaa suori-
tuskykya silmalla pitaen. Liian korkeaan pera-
peiliin asennettu moottori saa aikaan potkurin
hukkaliikkeen, josta on seurauksena voiman
hukka tai ylikuumeneminen. Jos moottori asen-
netaan liilan matalalle perapeilille, siita on seu-
rauksena lisdantynyt jarrutus, minka vuoksi
nopeus laskee.

Varmistu siita, ettd kun moottori lasketaan alas
kokonaan, antikavitaatiolaatta sijaitsee 0 — 25
mm veneen pohjan alapuolella.

Lo A |
{0

HUOMAUTUS

Jos perdmoottoria kdytetddn antikavitaati-
olevy vedenpinnan yldpuolella, tuloksena
saattaa olla ylikuumeneminen ja peramoottori
saattaa karsia vaurioita.

Al3 kéyti periamoottoria niin, ettd antikavitaa-
tiolevy on vedenpinnan yldpuolella.

Laita moottori perapeilin keskelle ja kiinnita se
tukevasti paikoilleen kiertamalld pinne-koukku-
ruuvit kasin. Varmistu siitd, ettd moottori on
keskella. Jos nain ei ole, vene saattaa puoltaa
kayton aikana.

Asenna 8 mm pultit, lukkorenkaat ja mutterit
kuvassa naytetylla tavalla ja kirista pultit jarjes-
tyksessa. Muista eristaa reiat tiivistysaineella
vesivuodon estamiseksi.

HUOMAUTUS

Perapeilin pulttien liiallinen kiristaminen saat-

taa vahingoittaa kiinnitinté.

* Ala kirista perépeilin pultteja liikaa.

o+ Ala kiristd alika loysaa perdpeilin mutte-
reita iskutydkalulla.

Tiivistysaine

Kun moottori on asennettu, varmista, etta
mikaan veneen osa ei esta ohjausta ja kallista-
mista.
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POTKURIN VALINTA JA
ASENNUS

POTKURIN VALINTA

On erittain tarkeaa, ettd peramoottorissa kayte-
taan potkuria, joka sopii veneen toimintaominai-
suuksille. Kun ajetaan taydelld kaasulla,
moottorin nopeus riippuu kaytdssa olevasta
potkurista.

Liiallinen nopeus saattaa vahingoittaa moottoria
vakavasti, kun taas pieni nopeus taydella kur-
kulla heikentaa suorituskykya. Veneen kuorma
vaikuttaa myds potkurin valintaan. Pieni kuorma
vaatii tavallisesti suurempinousuisen potkurin ja
suuri kuorma pienempinousuisen potkurin. Val-
tuutettu Suzuki-peramoottorimyyja auttaa mie-
lellaan veneelle sopivan potkurin valinnassa.

HUOMAUTUS

Sellaisen potkurin asennus, jonka nousu on
liian suuri tai pieni, aiheuttaa virheellisen suu-
rimman mahdollisen moottorin kierrosluke-
man, mikd saattaa vaurioittaa moottoria
vakavasti.

Pyyda valtuutettua Suzuki-perdmoottorimyy-
jaa@ auttamaan veneelle sopivan potkurin

valinnassa.

Voit varmistaa sopiiko potkuri veneelle mittaa-
malla kierroslukumittarilla moottorin kierroslu-
keman kaytettdessa venetta taydella kaasulla
minimikuormalla. Jos kaytdssa on sopiva pot-
kuri, moottorin kierroslukema on seuraavalla
alueella:

4000 - 5000
DF4A kierr./min. (min-')
Kierroslukualue
taydell DF5A | 4900 —5500
kierr./min. (min-')
kaasulla
4750 - 5750
DF6A kierr./min. (min-')

Jos moottorin  kierroslukema ei ole tadman
alueen rajoissa, kysy valtuutetulta Suzuki-pera-
moottorimyyjaltd apua sopivimman potkurin
koon valinnasta.
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POTKURIN ASENNUS

A VAROITUS

Jos potkurin asennuksessa tai irrotuksessa ei
noudateta varovaisuutta, seurauksena saattaa
olla vakava loukkaantuminen.

Asennettaessa tai irrotettaessa potkuria:

* Vaihda aina vapaalle (“Neutral”) ja poistaa
hatapysaytyskytkimen lukkolevy, jotta
moottori ei kdynnisty vahingossa.

* Suojaa kéatesi kayttdmalla kasineitd ja
“lukitse” potkuri paikalleen asettamalla
puupala terien ja antikavitaatiolevyn valiin.

Asenna potkuri peramoottoriin seuraavien toi-
menpiteiden mukaisesti:

1. Voitele potkurin akselin @ urat runsaalla
maaralla vetta hylkivaa rasvaa ruostumisen
estamiseksi.

. Aseta lukituslaite @ akselille.

. Aseta potkuri 3 akselille.

. Ruuvaa potkurin mutteri @ ja kiristd se.
Aseta potkurin mutterin uurteet akselin
aukon kohdalle, aseta paikalleen sokkanau-
lla ® ja taivuta se niin, ettei se paase paikoil-
taan.

A WN

Potkuri irrotetaan suorittamalla edelld mainitut
toimenpiteet painvastaisessa jarjestyksessa.



KIPPAUSJARJESTELMAN
KAYTTO

KALLISTUKSEN LUKITUS

Kun moottori asetetaan peruutusvaihteello, se
lukkiutuu automaatisesti niin, ettd se ei nouse
vedestd esim. potkurin tyontévoiman tms. joh-
dbsta.

A VAROITUS

Kun kdytat matalan veden asentoa, kallistuk-
sen lukko ei toimi. Siksi potkurin vastavoima
peruutusvaihteella “REVERSE” ajettaessa,
nopea kiihdytys ja tormdaminen vedenalai-
seen esteeseen saattavat aiheuttaa moottorin
nousun vedestd, mika johtaa henkilovaurioi-
hin.

Kun kéytat matalan veden asentoa, aja varo-
vasti ja erittdin hitaasti.

NOSTOLUKON KAMPI

Nostolukon kammella moottori lukitaan taysin
kallistettuun asentoon ja matalan veden asen-
toon.

TAYSIN KALLISTETTUUN ASENTOON
Moottorin lukitseminen taysin ylésnostettuun
asentoon:

A VAROITUS

Jos asetat katesi lahelle asennuskiinniketta
tai moottorin alle nostaessasi moottoria,
kétesi saattavat jaada puristuksiin, jos moot-
tori irtoaa otteestasi.

Al koskaan aseta kisidsi asennuskiinnikkeen
lahelle tai moottorin alle, kun nostat mootto-
ria.

1. Vaihda vapaalle.

2. Kaanna polttoainehanan vipu oikealle (pois
paaltéd olevaan asentoon) ja kirista polttoai-
neen tayttdbaukon kannessa oleva ilmavent-
tiilin ruuvi.
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Erillisen polttoainesailion kaytto:

Irrota polttoaineletku erillisesta polttoainesaili-

Osta.

Asenna polttoaineliittimen kansi polttoaineliitti-

meen .

A VAROITUS

Jos moottoria ylos nostettaessa ei noudateta
varovaisuutta, polttoainetta saattaa vuotaa.

+ Al tayta polttoainesiiliota yli ylarajan.

* Moottoreissa, joissa on sisddnrakennettu
polttoainesiilio, muista kdantaa polttoaine-
hanan vipu oikealle (pois pééltd olevaan
asentoon) ja kiristad polttoaineen tayttéau-
kon kannessa oleva ilmausruuvi ennen
moottorin nostamista ylos.

* Laske moottori takaisin normaaliin asen-
toon ennen kuin avaat sisddnrakennetun
polttoainesiilion polttoaineen tayttéaukon
kannessa olevan ilmausruuvin.

* Moottoreissa, joissa on erillinen polttoaine-
siilio, irrota polttoainejohto aina kun jatat
moottorin ylés nostettuun asentoon pitem-
maksi aikaa.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmealla
kankaalla tms.
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3. Ota kiinni moottorikannen takana olevasta
kahvasta ja nosta moottori ylés kunnes se
lukkiutuu automaattisesti taysin kallistettuun
asentoon nostolukon kampea vasten .

HUOMAUTUS

Jos nostat tai lasket moottorin pitamalla kiinni
kaasuvivun kahvasta, kahva saattaa menna
rikki.

Al3 nosta tai laske moottoria pitamalla kiinni
kaasuvivun kahvasta.

Moottori lasketaan takaisin alas vetamalla sita
hieman itseen pain, veda nostolukon kampi D
ylés, ja antamalla moottorin laskeutua hitaasti
alas.

;

5

HUOMAUTUS

Jos pidat moottorin yloskallistetussa asen-
nossa yloskippauksen lukkovivun avulla uis-
telua varten, lukkovipu saattaa avautua ja
vahingoittaa moottoria.

Al3 pidd moottoria uistelun aikana yléskipat-
tuna yloskippauksen lukkovivun avulla.




Vaihtovirtaldhde

HUOMAUTUS

Peramoottori tai vene saattaa vahingoittua,
jos peramoottoria ei ole nostettu ylos vedesta
ja lukittu, kun vene saa virta vaihtoehtoisesta
virtaldhteesta.

Varmista, ettd perdmoottori on nostettu ylos
vedestd ja lukittu aina kun vene saa virran
vaihtoehtoisesta virtaldhteesta.

MATALAN VEDEN ASENTOON

A VAROITUS

Kun kéytat matalan veden asentoa, kallistuk-
sen lukko ei toimi. Siksi potkurin vastavoima
peruutusvaihteella “REVERSE” ajettaessa,
nopea kiihdytys ja tormaaminen vedenalai-
seen esteeseen saattavat aiheuttaa moottorin
nousun vedestd, mika johtaa henkilévaurioi-
hin.

Kun kaytat matalan veden asentoa, aja varo-
vasti ja erittdin hitaasti.

A VAROITUS

Jos ei noudateta asianmukaisia varotoimenpi-
teitd kaytettdessd matalan veden asentoa,
polttoainetta saattaa vuotaa sisddnrakenne-
tusta polttoainesiiliosta.

+ Al3 tayti polttoainesiiliota yli ylirajan.

* Kun moottori sammuu, kirista sisdanraken-
netun polttoainesailién polttoaineen taytto-
aukon kannessa oleva ilmausruuvin.

* Laske moottori takaisin normaaliin asen-
toon ennen kuin avaat sisaanrakennetun
polttoaineséilion polttoaineen tayttdaukon
kannessa olevan ilmausruuvin.

Matalan veden asentoon saato:

1. Vaihda vapaalle.

2. Kallista moottoria hitaasti yl6s kunnes kuulet
“kliksahduksen”.

3. Laske moottoria hitaasti alas. Se pysahtyy
hieman normaalia kallistuskulmaa ylempana
olevaan asentoon.

HUOMAA:
Matalan veden asentoja on kaksi. Kéytd veden
syvyydelle sopivaa asentoa.

Moottorin laskeminen takaisin alas:

1. Vedd moottoria itseesi pain asentoon ®
kunnes kuulet napsahduksen.

2. Laske moottori hitaasti alas.

Matalan veden asento 2 /
Matalan veden asento 1

Normaali asento/

15



TARKISTUS ENNEN
VENEILYA

A VAROITUS

Voi olla erittdin vaarallista jattaa vene ja moot-
tori tarkistamatta ennen vesille laht6a.

Suorita ennen vesille ldhtod aina tassa
luvussa mainitut tarkastustoimet.

On tarkeda varmistaa, ettd vene ja moottori
ovat hyvassa kunnossa ja etta hatatilanteeseen
on varauduttu.

Suorita aina ennen vesille lahtda seuraavat tar-
kistustoimet:

* Varmista, ettd polttoainetta ja 6ljya on riit-
tavasti suunniteltua ajoa varten.

Polttoaineen tilavuus : 1,0 L

A VAROITUS

Jos yhdysrakenteinen polttoainesiilio tayte-
taan liian tayteen, polttoainetta saattaa vuotaa

yli.
Ala tiyta sailiota yli ylarajan ®.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynytta polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla
kankaalla tms.
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Polttoainesailién
suodatin

®

//A% : % /Polttoaineséiilit’)

®: Suodattimen pohjan verkko-osa

* Tarkista 6ljykammion moottori6ljyn taso.

HUOMAUTUS

Moottorin kéytto riittdmattomalla oljymaaralla
saattaa aiheuttaa pahoja moottorivaurioita.

Tarkista dljyn maéara aina ennen vesille ldhtoa
ja lisaa oljya tarpeen ollen.

Moottoridljyn tason tarkistus:

HUOMAA:
Oljyn tason tarkistuksen virheellisen tuloksen
vélttdmiseksi taso on tarkistettava moottorin
Jjaahdyttya.

1. Aseta moottori pystyasentoon ja ota sitten
moottorikansi D pois avaamalla vipu @ ja

@y

N




2. Irrota 6ljyn tayttdaukon kansi (mittatikku) @
ja pyyhi 6ljy pois puhtaalla kankaalla.

3. Tarkasta 6ljyn taso panemalla tayttbaukon
kannen langat tayttbaukon reunaa vasten
naytetylla tavalla. Ald ruuvaa tayttdaukon
kantta kiinni.

@

|

Ylaraja

-« Alaraja

HUOMAA:
Moottoridljyn mééraé ei voi varmistaa ikkunasta

Kun moottori kdy, ikkunaa ® kdytetdén varmis-
tamaan se, ettd moottoridljy voitelee.

Varmista 6ljyn taso kéyttamélléd oljyn tayttbau-
kon kantta (mittatikkua).

ERAL;

Ylaraja

<— Alaraja

Tayttdaukon kannen (mittatikun) 6ljyn tulisi olla
tayttbaukon kannessa nakyvan ylimman ja
alimman rajan valilla. Jos d&ljymerkintd on
lahella alarajaa, lisaa oljya niin, ettd taso nou-
see ylarajaan saakka.

HUOMAA:

Jos moottoribljy on likaista tai vériténté, vaihda
se tuoreeseen 6ljyyn (katso TARKASTUS JA
HUOLTO/ Moottoridljy kohtaa).

Moottoridljyn lisddminen

1. Irrota 6ljyn tayttéaukon kansi ( mittatikku) @.
ja pyyhi Oljy puhtaalla kankaalla.

2. Lisaa suositettua 6ljya ylarajaan saakka.Kun
tarkastat oljyn ylatasoa, kosketa tayttdau-
kon kannen langoilla tayttbaukon reunaan
kuvassa naytetylld tavalla. Al ruuvaa taytto-
aukon kantta.

I [?

Ylaraja

-«— Alaraja

HUOMAUTUS

Moottorin kaytto liiallisella 6ljymaaralla saat-
taa vahingoittaa moottoria.

Ala pane moottoriin liikaa 6ljya.

3. Sulje dljyn tayttdbaukon kansi tiukasti.
» Katso ettei potkuri ole vaurioitunut.

* Varmista, ettd moottori on tiukasti kiinni-
tetty paikoilleen.

e Varmista, ettd kallistuksen sdiatésauva on
oikeassa asennossa.

* Varmista, ettd kdynnistysnuorassa ei ole
jalkia hankautumisesta tai kulumisesta.

* Varmista, ettd veneessa on turvavarusteet
ja varusteet hatatapausta varten.

* Varmista, ettd hatapysaytyskytkin toimii
oikein.

e Varmista, ettd vedenottoaukossa ei ole
esteita.
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SISAANAJO

Oikea kayttd tana sisdanajoaikana auttaa var-
mistamaan pitkdn kayttdéian ja hyvan suori-
tuskyvyn uudelle moottorille. Seuraavassa on
ohjeita kaytolle sisdanajon aikana.

HUOMAUTUS

Alla kuvattujen sisdénajotoimenpiteiden lai-
minlydminen saattaa aiheuttaa pahoja mootto-
rivaurioita.

Noudata alla kuvattuja sisddnajon toimenpi-
teita.

Sisadnajoaika: 10 tuntia

Sisddnajon toimenpiteet

1. Ensimmainen 2 tuntia:
Kun kylma moottori on kaynnistetty, anna
sen kayda joutokaynnilld tarpeeksi kauan
(noin 5 minuuttia), jotta se Iampenee.

HUOMAA:

Voit suurentaa kaasua suositetun alan yli
veneen tasaamiseksi ja pienentdé kaasua sit-
ten heti suositetulle kéyttbalueelle.

2. Seuraava tunti:
Jos olosuhteissa on turvallista, kayta moot-
toria 4000 kierr/min. tai 3/4 kaasulla. Valta
moottorin kayttoa taydella kaasulla.

3. Jaljella olevat 7 tuntia:
Jos turvallista veneilyolosuhteissa, kayta
moottoria vaihteella halutulla moottorin
nopeudella. Voit kayttaa taytta kaasua silloin
talloin, mutta ala kuitenkaan kayta moottoria
taydella kaasulla 5 minuuttia kauempaa ker-
rallaan.

HUOMAUTUS

HUOMAUTUS

Ajaminen suurella nopeudella ilman riittavaa
sisddnajoa saattaa aiheuttaa pahoja moottori-
vikoja kuten kiinnileikkautumisen.

Lammita moottoria aina joutokaynnilla riittava
aika (5 minuuttia) ennen suurella nopeudella
tapahtuvaa ajoa.

Ajaminen jatkuvasti tadydelld kaasulla yli 5
minuuttia kerrallaan sisdanajon 7 viimeisen
tunnin aikana saattaa aiheuttaa pahoja moot-
torivahinkoja kuten kiinnileikkautumisen.

Ala kiyta moottoria sisadnajon 7 viimeisen
tunnin aikana taydella kaasulla yli 5 minuuttia
kerrallaan.

Lammityksen jalkeen kaytd moottoria jouto-
kayntinopeudella tai pienimman vaihteen
nopeudella noin 15 minuuttia. Jaljella ole-
vien 1 tunnin ja 45 minuutin aikana anna
moottorin kayda vaihteella alle 1/2 kaasulla
(3000 kierr/min.), jos tadma on turvallista
veneilyolosuhteissa.
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KAYTTO

ENNEN KUIN YRITAT KAYNNISTAA

MOOTTORIA

Kayttaen KINTEAAPOLTTOAINE-

SAILIOTAL

1. Moottori on laskettu veteen.

2. Kdanna polttoainesailion kannessa olevaa
aukon ruuvia aukon aukaisemiseksi.

HUOMAA:
Kun polttoainehana kdénnetéén vasemmalle,
polttoainetta virtaa sidénrakennetusta séiliésta.

4. Irrota erillisen polttoainesailion polttoaine-
letku moottoripuolen polttoaineliittimesta (jos
kaytetaan erillistd polttoainesailiota).
Asenna polttoaineliittimen kansi @ polttoai-
neliittimeen.

HUOMAUTUS

Jos lédikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla

kankaalla tms.

HUOMAA:

Kun kéytetddn yhdysrakenteista polttoaineséi-
li6ta, irrota erillisen polttoaineséilién polttoaine-
letku polttoaineliittimestd moottorin puolelta.
Jos néin ei tehdéa, polttoaine ei ehké virtaa
oikein yhdysrakenteisesta séiliésta.

5. Varmista, ettd moottori on vapaalla (“NEUT-
RAL").

NEUTRAL

HUOMAUTUS

Kun moottori on vaihteella, kdsikéynnistinté ei
voi kayttad ja jos sen kayttoa yritetddn, se
saattaa vahingoittua.

Varmista, ettd moottori on vapaalla asennossa
“NEUTRAL” ennen kuin vedat kasikaynnisti-
men kdydesta.
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6. Varmista, etta lukkolevy on paikallaan ja etta
olet kiinnittanyt hatapysaytyskytkimen nuo-
ran toisen paan itseesi.

HUOMAA:

Varamuovilukkolevy on tarkoitettu vain tilapéi-
seen kéyttéon. Ota se pois johdosta ja aseta se
turvalliseen paikkaan veneeseen. Jos kadotat
tai rikot héatédpysaytyskytkimen johdon/lukkole-
vyn, hanki tilalle uusi mahdollisimman nopeasti,
Jotta hétdpysdytyskytkimen tavallista kayttdéa
voidaan jatkaa.

Kayttien POITTOAINE ERILLISESSA

SAILIOSSA (Vain DF5A/DF6A)

1. Moottori on laskettu veteen.

2. Polttoaineletku on tiukasti kiinnitetty polttoai-
nesailiéon ja moottoriin.

A VAROITUS

Jos hatapysaytyskytkimen narua ei kiinnitetéd
kunnolla tai ellei hatapysaytyskytkimen toi-
mintaa varmisteta asianmukaisella tavalla,
kayttéja ja veneessa olevat voivat loukkaantua
vakavasti tai seurauksena voi olla jopa kuole-
maan johtava onnettomuus.

Suorita aina seuraavat varotoimet:

» Varmista, ettd hatapysaytyskytkimen johto
on Kkiinnitetty lujasti kayttdjan ranteeseen
tai muualle vaatteisiin (esim. vy6hon tms.).

» Varmista ettei mikdén esta tai rajoita hata-
pyséytyskytkimen toimintaa.

o Ald vedd hatapysaytyskytkimen johtoa
alaka irrota lukkolevyd tavallisen kayton
aikana. Moottori sammuu yhtdkkid ja
veneessd olijat saattavat sinkoutua pois
veneesta.
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HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttéd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmeélla
kankaalla tms.

3. Kaanna polttoainetankin kannessa olevaa
kumpaakin ilma-aukkoruuvia vastapaivaan
ja avaa aukko.




4. Kaanna polttoainehana oikealle.

HUOMAA:

Kun kéytettéén erillisté séiliéta, kddnné polttoai-
nehana oikealle, jotta polttoainetta virtaa
kaasuttimeen erillisesté sailiésta.

5. Varmista, ettd moottori on vapaalla (“NEUT-
RAL”).

6. Varmista, ettad lukkolevy on paikallaan ja etta
olet kiinnittanyt hatapysaytyskytkimen nuo-
ran toisen paan itseesi.

A VAROITUS

Jos héatapysaytyskytkimen narua ei kiinniteta
kunnolla tai ellei hatapysaytyskytkimen toi-
mintaa varmisteta asianmukaisella tavalla,
kayttdja ja veneessé olevat voivat loukkaantua
vakavasti tai seurauksena voi olla jopa kuole-
maan johtava onnettomuus.

Suorita aina seuraavat varotoimet:

* Varmista, ettd hatapysaytyskytkimen johto
on kiinnitetty lujasti kéyttdjan ranteeseen
tai muualle vaatteisiin (esim. vy6hon tms.).

* Varmista ettei mikaan esta tai rajoita hata-
pyséytyskytkimen toimintaa.

o Ald vedd hatépysaytyskytkimen johtoa
alaka irrota lukkolevya tavallisen kéyton

aikana. Moottori sammuu yhtékkia ja
veneessd olijat saattavat sinkoutua pois
veneesta.

HUOMAA:

Varamuovilukkolevy on tarkoitettu vain tilapéi-
seen kéyttéon. Ota se pois johdosta ja aseta se
turvalliseen paikkaan veneeseen. Jos kadotat
tai rikot héatdpysaytyskytkimen johdon/lukkole-
vyn, hanki tilalle uusi mahdollisimman nopeasti,
Jotta hétdpysdytyskytkimen tavallista kayttdéa
voidaan jatkaa.

7. Puristele polttoaineletkun  kasipumppua
useita kertoja kunnes tunnet vastustusta.

HUOMAA:
Alé purista kdsipumppua moottorin kédydessé,
silléd kaasutin saattaa valua yli.
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HUOMAA:

Vain DF5A/DF6A

Moottorin kdynnistys kiintedstd polttoaineséili-
Osta tulevalla polttaineella sen jélkeen kun polt-
toaine erillisessé séiliossé on loppunut.

1. lrroittakaa erillisen polttoaineséilién polttoai-
neletkun pdé moottorin liittimesta.

Asenna polttoaineliittimen kansi polttoaine-
liittimeen.

. kaatakaa polttoainetta kiintedén polttoaine-
sdili6én ja odottakaa noin 20 sekuntia ennen
kaynnistysta.

. K&anné polttoainehana vasemmalle.

N

w

MOOTTORIN KAYNNISTAMINEN

A VAROITUS

Pakokaasu sisaltdd myrkyllistad hiilimonoksi-
dia, joka on vaarallinen kaasu, jota on vaikea
havaita, koska se on varitén ja hajuton. Hiili-
monoksidin hengittiminen saattaa johtaa
kuolemaan tai vakavaan vammaan.

Al3 koskaan kaynnista moottoria alidka kiyta

sita siséatiloissa tai paikoissa, joissa tuuletus
on huono tai ilma ei vaihdu ollenkaan.

A VAROITUS

Veneen kayttd hatapysaytyskytkimen ollessa
rikki saattaa olla erittdin vaarallista.

Varmista ennen vesille 1ahto4, ettd hatapysay-
tyskytkin toimii kunnolla.

HUOMAA:

Jos moottori ei kdynnisty, tarkista hatdpysaytys-
kytkimen lukkolevy. Jos lukkolevy ei ole paikal-
laan, moottoria ei voi kdynnistaa.

1. Jos moottori on kylma:
Veda kuristusnuppi @ esille. Aseta kaasu-
saatimen @ nuoli asentoon ®.
Jos moottori on lammin:
Aseta kaasusaatimen @ nuoli asentoon ®.
Ala kayta kuristinta.

HUOMAA:

Rikastimen ké&ytté on kenties tarpeen kéynnis-
tettdessd Ildmmintd moottoria. Jos I&mmin
moottori ei kdynnisty nopeasti, noudata kylmén
moottorin kdynnistystoimenpiteita.

2. Tartu lujasti kiinni kaynnistysnuorasta @ ja
veda hitaasti kunnes tunnet, ettd kayn nistin
kaynnistyy. Kun tunnet, ettéd se kayn nistyy,
kaynnistd moottori vetamalla lujasti nuo-
rasta. Ala paasta nuoraa, kun se ve taytyy.
Pida siitd kiinni ja anna sen vetdy tya
hitaasti.

HUOMAUTUS

Jos veddt kdynnistimestd moottorin kay-
dessd, kaynnistysjarjestelméd saattaa vahin-
goittua.

Al3 vedi kiynnistimestd moottorin kiydessi.




3. Kaynnistyksen jalkeen saada moottori jouto-
kaynnille kaasun saatékahvasta @.
4. Paina kuristusnuppi sisaan.

HUOMAA:
Kylmélla saélla kuristusnuppi téytyy jattaa esille
pitemméksi aikaa, jotta moottori l&mpenee.

5. Lammitd moottoria noin 5 minuuttia.

HUOMAUTUS

Moottorin kédyttdminen suurella kierrosluvulla
tai “kuristusventtiili auki” heti moottorin kayn-
nistdmisen jélkeen ilman, ettd moottorin anne-
taan lammetd, saattaa vahingoittaa moottoria.

Anna moottorin aina lammeta tarpeeksi ennen
kuin kaytat sita suurella nopeudella.

Jaahdytysveden tarkastus

Kun moottori kaynnistyy, vettd tulee roiskua
veden tarkistusaukosta, tdma on osoitus siité,
etta vesipumppu ja jaahdytysjarjestelma toimi-
vat. Jos vettd ei tule veden tarkistusaukosta,
pysayta moottori mahdollisimman nopeasti ja
ota yhteys Suzuki-peramoottorimyyjaan.

HUOMAUTUS

Al3 kiyta moottoria, jos vett ei tule veden tar-
kistusaukosta. Kayton jatkaminen saattaa
aiheuttaa moottorin vahingoittumisen.

Kun moottori on kédynnistetty, varmista, etta
vetta tulee veden tarkistusaukosta.

HATAKAYNNISTYS

Jos moottori on kaynnistettava, mutta kaynnis-
tys ei onnistu kaynnistysjarjestelman vian joh-
dosta, on moottori kaynnistettava
hatakaynnistystoimenpiteita kayttamalla.

A VAROITUS

Jos kosketat sdhkoosia kaynnistiessasi
moottoria kdynnistysnuoralla, voit saada
pahan sahkoiskun.

Kun moottori kdynnistetddn kaynnistysnuo-
ralla, &la kosketa sédhkoosia kuten sytytyspuo-
lia tai sytytystulpan johtoja.

A VAROITUS

Kun kéytat hatakaynnistystoimenpiteitd, kdyn-
nistysvaihteen suojelujarjestelma ei toimi.
Ellei vaihdevipu ole vapaalla asennossa
“NEUTRAL”, vene saattaa ldhted liikkeelle
odottamatta moottorin kaynnistyttyd, mika
saattaa heittda veneessa olijat yli laidan tai
aiheuttaa onnettomuuden.

Varmista, ettd vaihdevipu on vapaalla asen-
nossa “NEUTRAL” ennen kuin yritdt kdynnis-
taa moottorin hatakaynnistystoimenpiteilla.

Moottorin kdynnistaminen kaynnistysjar-
jestelman ollessa epdkunnossa:
1. Veda pois hatapysaytyskytkimen lukkolevy.
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2. Vaihda vapaalle. 7. Erota kaapelin paa narukaynnistimesta.

NEUTRAL

3. Kaanna polttoainehanan vipu oikealle (pois
paalta olevaan asentoon).

®

9. Irrota pultit, jotka kiinnittavat polttoainesai-

4. Kiristéd polttoaineen tayttdaukon kannessa libn paikalleen

oleva ilmausruuvi.

5. Irrota moottorin kansi.
6. Loysenna lukkomutteri @, irrota NSl-kaa-
peli narukaynnistimesta.

)

J!
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11. Kytke irti
keestd 3.

kuristusventtiilikaapelit kiinnik-

15. Irrota pehmuste ®.

16. Irrota pultit, jotka kiinnittavat viilennyspuhal-
timen @ paikalleen.

13. Asenna kiinnitin @ ja narukaynnistimen
kiinnityspultti.
Sido kuristusventtiilin kaapelit kiinnittimeen

14. Irrota ilmauskanava ®.

17. Aseta polttoainesailid paikalleen sovitta-
malla polttoainehanan ® asento polttoaine-
hanan vivulle @.

18. Polttoainesailio kiinnitetddn kahdella pul-
tilla.
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19. Kédanna polttoainehanan vipu vasemmalle
(paalla olevaan asentoon).

Tty

T

N~

20. Kierra polttoainesailion kannessa oleva
ilmausruuvi vastapaivaan avataksesi sen.

21. Tee solmu tydkalulaatikossa olevan hata-
kaynnistysnuoran toiseen paahan.

Kiinnitd sen toinen paa tyokalulaatikossa
olevan ruuvimeisselin kahvan ymparille.

22. Kiinnitd nuoran solmittu paa hihnapyoran
koloon ja kierrd nuora hihnapydran ympari
myotapaivaan.

23. Aseta hatapysaytyskytkimen lukkolevy pai-

kalleen.
24. Suorita normaalit kaynnistystoimet ja
vetdise  sitten  hatédkaynnistysnuorasta

nopeasti moottorin kdynnistamiseksi.
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A VAROITUS

Jos asennat vauhtipyoran kannen tai mootto-
risuojuksen takaisin paikoilleen kaynnistet-
tyasi moottorin, saatat loukata itsesi.

Ald yritd asentaa vauhtipyordn kantta tai
moottorisuojusta takaisin paikoilleen mootto-
rin kdynnistdmisen jélkeen, silla saatat lou-
kata itsesi.

A VAROITUS

Kéynnissd olevassa moottorissa on monta
liilkkuvaa osaa, jotka saattavat aiheuttaa vaka-
via vammoja.

Kun moottori kdy , pida kétesi, hiuksesi, vaat-
teesi jne. poissa moottorin lahettyvilta.

HUOMAA:

Korjauta kdynnistysjérjestelma mahdollisimman
pian. Héatdkdynnistystoimenpiteité ei tule kayt-
tdd normaaliin moottorin kdynnistykseen.



VAIHTAMINEN JA NOPEUDEN SAATO

HUOMAUTUS

Vakavia moottorivaurioita saattaa syntyé, jos
(a) moottorin nopeuden ei anneta palautua
joutokéynnille ja veneen nopeutta viahenneta
ennen kuin vaihdat eteenpéin vaihteelta
(FORWARD) peruutusvaihteelle (REVERSE)
tai painvastoin peruutusvaihteelta (REVERSE)
eteenpéin vaihteelle (FORWARD) tai (b) varo-
vaisuutta ei noudateta ajettaessa veneelld
taaksepain.

tokdynnille ennen vaihteen vaihtamista. Ole
erittdin varovainen ja aja pienelld vauhdilla,
kun veneelld peruutetaan. Varmista, etta
kahvalvaihdevipu on halutussa asennossa
ennen kuin kiihdytét.

Anna moottorin nopeuden palautua aina jou-

HUOMAUTUS

Jos vaihdetta vaihdetaan, kun moottori ei kdy,
vaihtomekanismi saattaa vaurioitua.

Al3 vaihda vaihdetta, kun moottori ei kay.

Vaihto

Vaihda moottori eteenpainvaihteelle asetta-
malla kaasuttimen saadin joutokayntiasentoon

ja vetdmalla vaihtovipua itseen pain lujasti.

Peruutusvaihteelle vaihdetaan asettamalla
kaasutin joutokdyntiasentoon ja tyontamalla

vaihtovipua itsesta poispain.

REVERSE FORWARD

Nopeussaadin
Vaihdon jalkeen moottorin nopeutta saadetaan
kaasuttimen saatimella.

NOPEAMMIN

HITAAMIN

MOOTTORIN PYSAYTTAMINEN

HUOMAA:

Kun moottori joudutaan sammuttamaan hététa-
pauksessa, vedd héatdpyséytyskytkimen Iuk-
kolevy pois hétdpyséytyskytkimesta vetdmaélla
hétdpysaytyskytkimen johdosta.

Moottorin sammuttaminen:

1. Kédanna kaasuttimen saadinkahva jouto-
kayntiasentoon.

2. Vaihda vapaalle asentoon “NEUTRAL”.

3. Kun on ajettu taydella kaasulla, anna moot-
torin jadhtya muutama minuutti antamalla
sen kayda joutokaynnilla tai ajamalla pie-
nelld nopeudella.

4. Paina pyséaytysnuppia ® ja pida se painet-
tuna, kunnes moottori sammuu.
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5. Kun moottori on sammutettu, kdanna poltto-
ainehanan vipu oikealle.

6. Kun moottori on sammutettu, irrota polttoai-
neliitin moottorista (jos kaytetdan erillista
polttoainesailiota).

A VAROITUS

Jos moottori pidetddan sammutettuna kauan
polttoainelinja liitettynd tai polttoainehanana
auki, polttoainetta saattaa vuotaa.

Irrota polttoaineliitin ja sulje polttoainehana
aina, kun moottori sammutetaan pitkéksi
ajaksi.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmealla
kankaalla tms.

7. Sulje aukko kaantamalld polttoainesailion
kannen ilma-aukon ruuvia myé6tapaivaan.

HUOMAA:

Varmista héatépyséytyskytkimen oikea toiminta
pyséyttdmalld moottori silloin tallbin vetadmélla
lukkolevy pois moottorin kdydessé joutokéyn-
nilla.

28

ANKKURONTI

Moottori on kallistettava yl6s vedesta ankkuroi-
taessa vene matalaan veteen tai jos moottoria
ei aiota kayttad vahaan aikaan. Nain se saa-
daan suojattua vedenalaisten esteiden aiheut-
tamilta vahingoilta laskuveden aikaan ja
suolaisen veden aiheuttamalta syopymiselta.
Katso ohjeita moottorin kallistamisesta NOSTO-
LUKON KAMPI kasittelevasta luvusta.

A VAROITUS

Jos moottori jatetddn ylosnostettuun asen-
toon pitkaksi aikaa polttoainejohto liitettyna,
polttoainetta saattaa vuotaa.

Irrota polttoainejohto aina, kun moottori jate-
tdan ylésnostettuun asentoon pitemmaksi
aikaa.

HUOMAUTUS

Veneen virheellinen kiinnitys saattaa aiheut-
taa vaurioita veneelle tai moottorille tai muita
omaisuusvahinkoja.

Katso ettd moottori ei paddse hankaamaan lai-
turin reunoihin, laituriin tai muihin veneisiin,
kun vene on kiinnitetty.




AJAMINEN MATALASSA VEDESSA

Kun ajat matalassa vedessa, moottoria joudu-
taan kenties kallistamaan tavallista kallistuskul-
maa korkeammalle. Kun Kkallistat moottoria
tavallista kallistuskulmaa korkeammalle, aja
aina hitaasti.

Katso luvusta MATALAN VEDEN ASENTOON.

A VAROITUS

Kun kaytetadn matalan veden asentoa, kallis-
tuksen lukko ei toimi. Siksi potkurin vasta-
voima peruutusvaihteella ajettaessa, nopea
kilhdytys ja tormaaminen vedenalaiseen
esteeseen saattavat aiheuttaa moottorin nou-
sun vedesta, mika johtaa henkildvaurioihin.

Kun kéytata matalan veden asentoa, aja varo-
vasti ja aina erittdin hitaasti.

HUOMAUTUS

Jos oikeita varotoimenpiteitd ei noudateta
ajettaessa matalassa vedessd, peramoottori
tai vene saattavat vahingoittua.

* Kun veneelld ajetaan matalassa vedessa
kdyttamalla matalan veden asentoa, var-
mista, ettd vedenottoaukot ovat vedessa
koko ajan ja ettéd vettd roiskuu aina veden-
poistoaukosta.

* Varo ettei moottori lyé pohjaan, varsinkaan
ajettaessa peruutusvaihteella "REVERSE”.
Jos ndin kdy, seurauksena saattaa olla
vakavia vaurioita. Jos moottori lyé pohjaan
ajettaessa peruutusvaihteella "REVERSE”,
isku vaikuttaa suoraan perapeiliin ja sekd
moottori ettd vene saattavat vahingoittua.

KAYTTO SUOLAVEDESSA

Kun moottoria on kaytetty suolavedessa, vesi-
tiet on huuhdeltava puhtaalla, makealla vedella
luvussa “VESITEIDEN HUUHTELU” kuvatulla
tavalla. Jos vesiteita ei huuhdella, suola syovyt-
téda moottoria ja lyhentaa sen kayttéikaa.

KAYTTO PAKKASSAALLA

Jos peramoottoria kaytetaan pakkasella, alaosa
on pidettava veden alla koko ajan.

Kun moottori otetaan pois vedesta, nosta se
seisomaan pystyasentoon, kunnes jaahdytys-
jarjestelma on kokonaan kuivunut.

HUOMAUTUS

Jos peramoottori otetaan pois vedestéd pakka-
sella ja vettd jaa jaahdytysjarjestelmaan, vesi
saattaa jadtya ja laajentua, miké saattaa vaka-
vasti vaurioittaa moottoria.

Jos peramoottoria kédytetddn pakkasella, ala-
osa on pidettdva veden alla koko ajan. Kun
moottori otetaan pois vedestd, nosta se seiso-
maan pystyasentoon niin, ettd jadhdytysjar-
jestelma kuivuu kokonaan.

29



SAADOT
KALLISTUSKULMAN SAATO

A VAROITUS

Kallistuskulma vaikuttaa suuresti ohjaavuu-
teen. Jos kallistuskulma on liian pieni, vene
saattaa “kyntda” tai “hyppia”. Jos kallistus-
kulma taas on liian suuri, vene pyrkii hyppi-
maan puolelta toiselle tai ylos ja alas. Téll6in
seurauksena on ohjauksen menetys ja
veneessa olijat saatetaan heittéa yli laidan.

Séilyta aina oikea kallistuskulma, joka perus-
tuu veneen, moottorin ja potkurin yhdistel-
malle ja kédyttdolosuhteille.

A VAROITUS

Jos moottoria kédytetdan kallistustappi irrotet-
tuna, ohjausta ei kenties voi hallita odotetulla
tavalla.

Ala kayta moottoria kallistustappi irrotettuna.
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Jotta ohjaus pysyisi vakaana ja suorituskyky
hyvana, varmista etta kallistuskulma on oikea
(katso oheista kuvaa). Sopiva kallistuskulma
vaihtelee riippuen veneen, moottorin ja potkurin
yhdistelmasta ja kayttdolosuhteista. Jos kallis-
tuskulma on liian suuri, veneen kelluvuuden
keskipiste siirtyy kohti veneen peraa. Jos nain
kay, vene pyrkii hyppimaan aalloilta aalloille ja
mahdollisesti heittamaan veneessa olijat yli lai-
dan.

o Kallistuskulma liian pieni
(vene pyrkii kyntaméaan keulallaan)

* Kallistuskulma liian suuri
(vene pyrkii olemaan perallaan)

¢ Oikea kallistuskulma




Tee koeajo veneella ja tarkista tarvitseeko kal-

listuskulma saatamista.

Kallistuskulman s&até:

1. Lukitse moottori ylimpaan asentoonsa.
(Katso lukua NOSTOLUKON KAMPI.)

2. Aseta kallistustappi ® sopiviin reikiin.

3. Laske moottori takaisin alas.

Keulaa lasketaan alemmaksi siirtamalla tappia
venettd kohden. Halutessasi nostaa keulaa
siirra tappia poispain veneesta.

OHJAUSTIUKKUUDEN SAATO

Saada peramoottorin ohjauksen kireys niin, etta
ohjausliikkeelle on vain hienoinen vastustus.

Ohjauskireytta lisatdan kaantamalla ohjauksen
kiristyssaadintda A myotapaivaan.  Kireytta
vahennetdan kaantamalla saadinta vastapai-
vaan.

KAASUTTIMEN KIREYDEN SAATO
Kaasuttimen saatimen tiukkuus voidaan saa-
téda mieleiseksi.

Tiukkuutta lisataan kaantamalla kaasuttimen
tiukkuussaadinnuppia ® myotapaivaan.
Tiukkuutta vahennetdadn kaantamalla nuppia
vastapaivaan.

JOUTOKAYNTINOPEUDEN SAATO
Peramoottorin joutokayntinopeus on saadetty
tehtaalla niin, ettd joutokdynti on tasaista ja
vakaata. Jos joutokdyntinopeuden saatd on tar-
peen, toimi seuraavalla tavalla.

1. Anna moottorin lammita noin 5 minuutin
ajan.

2. Varmista, etta moottori on vapaalla asen-
nossa “NEUTRAL” ja kaasuttimen saadin-
kahva kokonaan kiinni.

3. Lisda joutokayntinopeutta kadantamalla sen
saatébnuppia @ myodtapaivaan ja vahenna
nopeutta kaantamalld nuppia vastapaivaan.

DF4A
Joutokayntino- 1250 — 1350
DF5A . . o
peus (vapaalla) kierr./min. (min-")
DF6A

HUOMAA:

Jos joutokéyntinopeutta ei voi s&éatéa maéara-
tylle alalle, pyydémme oftamaan yhteyden val-
tuutettuun Suzuki-perdmoottorimyyjaén.
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MOOTTORIN IRROTUS JA
KULJETUS

MOOTTORIN IRROTUS

1. Varmista, ettd moottori on sammunut koko-
naan.

2. Kaanna polttoainehana oikealle.

3. Kiristd yhdysrakenteisen polttoainetankin
kansi ja sen ilma-aukkoruuvi.

4. Irrota polttonesteletku moottorista (jos se
kuuluu varusteisiin).

HUOMAA:

Kun polttoaineletku on irrotettu polttoaineliitti-
mestéa, Kiinnita liittimen tulpan kansi polttoaine-
liittimeen.

5. Valuta polttoneste kaasuttimesta seuraavalla
tavalla:

(1)Irrota moottorin koppa.

(2)L6ysenna kaasutin valutusrruuvi ® ja valuta
polttoneste.

A VAROITUS

Polttoaine on erittdin herkasti syttyvaa ja myr-
kyllistd. Se saattaa aiheuttaa tulipalon ja olla
vaarallista ihmisille ja lemmikkieldimille.

Séilytd perédmoottorista valutettu polttoaine
sopivassa, turvallisessa astiassa. Pida poltto-
aine poissa kipindiden, avotulen, ihmisten ja
lemmikkielainten laheisyydesta.
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(3)Kirista valuttamisen jalkeen tyhjennysruuvi.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille
pinnoille, se saattaa jéttaa tahroja ja aiheuttaa
varimuutoksia pinnassa.

Pyyhi ldikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla
kankaalla tms.

Irrota asennuspultit.

Léysenna kiinnitysruuvit.

Nosta moottori pois perapeilista.

Aseta moottori pystyyn ja valuta vesi alayk-
sikosta.

10. Kanna moottoria pitamalla kiinni kasikah-
vasta ja takakahvasta, jotka sijaitsevat
moottorin alakannessa.

©oNO




MOOTTORIN KULJETUS

Kun kuljetat moottoria, aseta se joko pystyyn tai
vaakasuoraan.

Kuljetus pystyasennossa:

Kallista kahva taaksepain ja kiinnita moottori
kuljetusalustaan kiristamalla kiinnitin kahdella
kiinnitysruuvilla.

Al4 koskaan kayta nayttdjalustaa moottorin kul-
jettamiseen.

Kuljetus vaakasuorassa asennossa:
Kallista kahva taakse ja aseta moottori suojuk-
selle vasen puoli, oikea puoli tai etupuoli alas-
pain naytetylla tavalla.

A VAROITUS

Laikkynyt polttoaine tai polttoainehéyry saat-
taa aiheuttaa tulipalon ja on terveydelle haital-
lista.

Noudata aina seuraavia varotoimenpiteita:

* Tyhjenna polttoaine polttoaineletkusta ja
kaasuttimesta ennen veneen/peramootto-
rin kuljettamista ja ennen perdmoottorin
irrottamista veneesta.

+ ALA aseta perdmoottoria kyljelleen valutta-
matta polttoainetta pois.

* Pida moottori poissa avotulen tai kipindiden
lahettyvilta.

* Pyyhi laikkynyt polttoaine pois valittdmasti.

HUOMAUTUS

Jos oikeita varotoimia ei noudateta peramoot-
toria kuljettaessa, se saattaa vaurioitua.

+ Ali aseta moottoria alla niytettyihin asen-
toihin, koska vettd ja oljya saattaa paasta
sylinteriin pakoaukosta tai ulkopinnat saat-
tavat vahingoittua.

+ Ali aseta moottoria kyljelleen ennen kuin
jaahdytysvesi on valunut siitd kokonaan
pois, koska vettd saattaa paasta sylinteriin
pakoaukosta ja aiheuttaa ongelmia.

VAARIN

HUOMAUTUS

Ald anna peridmoottorin alayksikén olla kor-
keammalla kuin tehopaa kuljetuksen tai séilyt-
tamisen aikana, muuten vettid saattaa paasta
tehopaahan, mika vahingoittaa moottoria.

Ald koskaan anna alayksikon olla korkeam-
malla kuin tehopaa peramoottoria kuljetetta-
essa tai séilytettdessa.
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HINAAMINEN

Kun venettd hinataan moottori kiinnitettyna,
moottori on pidettdva normaalissa kayttdasen-
nossa, jos suinkin mahdollista sen kosketta-
matta maata. Jos moottori koskettaa maata,
hinaa venetta moottori kallistettuna kayttamalla
moottorin painon tukemiseen perapeilin tukitan-
koa tms.

HUOMAUTUS

Jos hinaat venettd pitdmalla moottorin ylos
kallistetussa asennossa kallistuksen lukkonu-
pin avulla, hinausliike tai huono tie saattavat
aiheuttaa kallistuslukon &killisen vapautumi-
sen, jolloin moottori ja kallistuslukkomeka-
nismi vahingoittuvat.

Al3 koskaan pidd moottoria ylés Kallistetussa
asennossa kallistuksen lukkovarren avulla,
kun hinaat venettd. Tue moottorin paino pera-
peilin tukitangolla tai muulla samanlaisella
laitteella.
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TARKASTUS JA HUOLTO
HUOLLON MAARAAJAT

Peramoottorin sédanndllinen tarkastus ja huolto
on erittain tarkeda. Noudata seuraavassa taulu-
kossa mainittuja ohjeita ja huollon aikavaleja.
Suorita kunakin huoltokertana mainitut huolto-
toimenpiteet. Huollon aikavali paatellaan kayton
kuukausimaaran mukaisesti

tuntimaaran tai

riippuen siitd kumpi tulee tayteen ensin.

Moottoria ei saa koskaan kdynnistaa tai kayt-
taa sisatiloissa tai paikoissa, joissa on huono
tai olematon tuuletus.

A VAROITUS

Pakokaasut sisiltavét hiilimonoksidia, joka on
myrkyllinen, vaikeasti havaittava kaasu, koska
se on varitontd ja hajutonta. Hiilimonoksidin
hengittdéminen saattaa aiheuttaa kuoleman tai
vakavan vamman.

Kohta

Ensimmainen
kuukausi tai
20 tuntia

Joka 100
tunti tai joka
12 kuukausi.

Joka 200
tunti tai joka
12 kuukausi.

Joka 300
tunti tai joka
36 kuukausi.

Sytytystulpat

Huohotin ja
polttoaineletku

Moottooridljy

Vaihteistooljy

Voitelu

Anodit (ulkoinen)

==&

R
R
|
|

* Anodit (sisdinen sylinte-
rilohko/sylinteripaa)

* Mottoridljyn suodatin

R

* Polttoainesuodatin

Vaihda joka 400 tu

nti tai joka 2 vuosi.

* Kaasutin

* Joutokaynti

* Venttiilin valys

* Vesipumppu

* Vesipumpun
juoksupyora

* Potkurin mutteri ja tappi

* Pultit & mutterit

T

* Termostaatti

I: Tarkastus ja puhdistus, saato, voitelu tai vaihto, jos tarpeen.

T: Kiristys  R: Vaihto
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A VAROITUS

Virheellinen huolto tai suositettujen huoltotoi-
menpiteiden tekemétta jattdminen voi olla vaa-
rallista. Huono huolto tai huollon tekematta
jattdminen lisaé onnettomuusvaaraa tai laittei-
den vaurioitumisvaaraa.

Suorita huolto ylléd olevassa taulukossa ilmoi-
tetun aikataulun mukaisesti. Suzuki suositte-
lee, ettd edellisen taulukon tahdelld (*)
merkittyjen kohtien huolto annetaan valtuute-
tun Suzuki-peramoottorimyyjan tai asiantun-
tevan huoltomekaanikon suoritettavaksi. Jos
sinulla on kokemusta huoltotoimien suoritta-
misesta, voit suorittaa itse niiden kohtien
huollon, joissa ei ole merkintda. Noudata sil-
loin tasséd luvussa mainittuja ohjeita. Jos et
ole varma suoriudutko em. toimista, anna ne
valtuutetun Suzuki-peramoottorimyyjan suori-
tettavaksi.

» Kaytto ilman asianmukaista lammitysta

* Usein tapahtuva &killinen jarrutus tai kiihdy-
tys

* Usein tapahtuva vaihteen vaihto

Jos huoltoa ei tehdd useammin, seurauksena

saattaa olla vaurioita.

Jos sopivista huollon aikavaleistd ilmenee
kysymyksid, kysy neuvoa valtuutetulta
Suzuki-perdamoottorimyyjaltd. Perdamoottorin
osia vaihdettaessa Suzuki suosittelee kaytet-
téavaksi ehdottomasti vain aitoja Suzuki-osia
tai vastaavia.

A VAROITUS

Itsesi ja muiden veneessa olijoiden turvalli-
suus riippuu siitd, kuinka hyvin moottori on
huollettu.

Noudata siis huolella kaikkia tarkastus- ja
huolto-ohjeita. Jos et omaa mekaanista koke-
musta, ala yritd suorittaa itse moottorin huol-
toa. Saatat loukkaantua tai vahingoittaa
moottoria.

HUOMAUTUS

Taulukossa olevat huollon aikavilit perustuvat
peramoottorin normaalille kaytélle. Jos pera-
moottoria kéytetaén rasittavissa olosuhteissa,
kuten alla on mainittu, huoltotoimet on suori-
tettava useammin kuin taulukossa on mai-
nittu.

* Usein taydella kaasulla

* Pitkaaikainen jatkuva kaytté suurimmalla
mahdollisella nopeudella

* Pitkaaikainen jatkuva kaytto joutokaynti- tai
uistelunopeudella

 Usein mutaisessa, suolaisessa, happopitoi-
sessa tai matalassa vedesséa

* Kéytto ilman asianmukaista lammitysté
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TYOKALUPAKKAUS
Peramoottorin varusteisiin kuuluu tyokalupak-
kaus. Pida pakkaus aina veneessa ja varmista,
etta siina on kaikki varusteet.

Pakkaus sisaltéa seuraavat varusteet:

@ Tyokalupussi

@ 10 x 12 mm holkkiavain
® 16 mm holkkiavain

@ Yhdistelmaruuviavain
® Ruuviavaimen kahva
® Pinhdit

@ 8 mm kuusioavain
Hatakaynnistysnuora




SYTYTYSTULPAT

Peramoottori on varustettu seuraavalla “stan-
dardilla” sytytystulpalla tavallista kayttéa varten.

HUOMAUTUS

NGK CPRG6EA-9 Standardi

HUOMAUTUS

Muut kuin resistori-tyyppiset sytytystulpat
héiritsevét elektronisen sytytyksen toimintaa
ja aiheuttavat sytyttdmatta jaamisté tai ongel-
mia muiden veneen elektronisten laitteiden ja
varusteiden suhteen.

Kayta VAIN resistori-tyyppisid sytytystulppia
peramoottorissa.

Virheellisten sytytystulppien tai vaarin kiris-
tettyjen sytytystulppien kayttdo voi aiheuttaa
pahoja moottorivahinkoja.

+ Aldz kokeile muita sytytystulppamerkkeji
ellet ole varma, etta ne vastaavat talle lait-
teelle maarattyd merkkia. Mutten saatat
aiheuttaa moottorivaurioita, joita takuu ei
kata. Muista, etta viitetaulukot eivat kenties
ole tarkkoja

* Kun asennat sytytystulppaa, kdénna sita
mahdollisimman kauan sormin ja kirista sit-
ten ruuviavaimella suositettuun kiristysmo-
menttiin tai kddntokulmaan.

Kiristysmomentti

Normaalisti toimiva sytytystulppa on variltaan
vaaleanruskea. Jos standardi sytytystulppa ei
sovi kayttotarkoitukseesi, kysy neuvoa valtuute-
tulta Suzuki-peramoottori myyjalta.

10-12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Kaantokulma

Uusi sytytystulppa 1/2 — 3/4 kierrosta

Uudelleenkaytet-

thvé sytytystulppa 1/12 — 1/8 kierrosta

+ Ala kirista liikaa dlaka asenna sytytystulp-
paa vadrille kierteille, muuten sylinteripaan
alumiinikierteet vahingoittuvat.
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Voimakkaan kipinan yllapitamiseksi on tulpat
puhdistettava ja saadettava huoltotaulukossa
mainituin aikavalein. Poista noki sytytystulpista
pienella terasharjalla tai sytytystulppien puhdis-
tajalla ja saada karkivali seuraavan taulukon
mukaisesti.

Sytytystulpan
karkien vali

0,8-0,9 mm

1.Erittain kulunut 2. Rikki
4. Syopynyt 5. Keltaisia jaanteita
6. Hapettunut

3.Sulanut

HUOMAA:

Jos sytytystulppa on ylld olevassa kaavaku-
vassa ndkyvén kaltainen, vaihda se. Muuten
moottorin kdynnistys on vaikeaa, polttoaineen
kulutus lisdéantyy ja seurauksena on héiribita
moottorin toiminnassa.
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HUOHOTIN JA POLTTOAINELETKU
Tarkasta onko huohotin ja polttoaineletkussa
vuotavia kohtia, halkeamia, paisumia tai muita
vaurioita. Jos huohotin ja polttoaineletku on jol-
lakin tapaa vaurioitunut, se on vaihdettava.
Neuvottele valtuutetun Suzuki-peramoottori-
myyjan kanssa polttoaineletkun vaihtotar-
peesta.

A VAROITUS

Polttoaineen vuotaminen saattaa aiheuttaa
rdjahdyksen tai tulipalon ja aiheuttaa néin
vakavia henkilovaurioita.

Pyyda valtuutettua Suzuki-jalleenmyyjaa vaih-
tamaan polttonesteletku, jos siind on jélkia
vuodosta, halkeamia tai paisumista.




MOOTTORIOLJY

A VAROITUS

Al3 suorita mitaan MOOTTORIN OLJYYN liitty-
via toimenpiteitd moottorin kdydessa, muuten
seurauksena voi olla vakava loukkaantumi-
nen.

Moottori on sammutettava ennen kuin suorite-
taan mitdan MOOTTORIN OLJYYN liittyvia toi-
menpiteita.

A VAROITUS

Moottoridljy saattaa aiheuttaa vahinkoa ihmi-
sille ja lemmikkieldimille. Toistuva ja pitkdéan
jatkuva kosketus kaytetyn moottoriéljyn
kanssa aiheuttaa ihosyopda. Lyhytaikainen
kosketuskin saattaa drsyttaa ihoa.

* Pida uusi ja kaytetty Oljy poissa lasten ja
lemmikkieldinten ulottuvilta.

+ Kayta pitkahihaista paitaa ja kosteutta kes-
tévia késineita kasitellessasi oljya.

* Jos 6ljya paasee iholle, pese kohta huolelli-
sesti saippualla ja vedella.

* Pese kaikki vaatteet tai rievut, joihin on
roiskunut 6ljya.

Moottoridljyn vaihto
Oljy on vaihdettava moottorin ollessa I[dammin,

jotta 6ljy valuu kokonaan pois moottorista.

Moottoridljyn vaihtamiseksi:

1. Aseta moottori pystyyn ja irrota moottorin
kansi.

2. Irrota 0ljyn tayttdaukon kansi.

3. Vie moottori kokonaan oikealle laidalle.

4. Aseta tyhjennysastia moottoridljyn tyhjen-

nysruuvin alle.

A HUOMIO

HUOMAUTUS

Pitk&an kestava uistelu saattaa lyhentéa 6ljyn
kayttoikaa. Moottori saattaa vahingoittua ellei
moottoriéljyd vaihdeta useammin téllaisen
kayton yhteydessa.

Vaihda moottoridljy useammin, jos moottoria
kaytetdan pitkaaikaiseen uisteluun.

Moottoridljy saattaa olla niin kuumaa, ettd se
polttaa sormesi, kun I6ysennat tyhjennystulp-
paa.

Odota, kunnes tyhjennystulppa on jaahtynyt
tarpeeksi, ennen kuin kosketat sitd paljain
kasin.
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5. Irrota moottoridljyn tyhjennysruuvi ja tiiviste
a anna moottorin 6ljyn valua pois.

8. Tarkista moottoridljyn taso. Katso lukua

TARKISTUS ENNEN VENEILYA.

Ylaraja

<— Alaraja

6. Kiinnitd moottoridljyn valutusruuvi valutuk-
sen jalkeen uudella tiivisteella.

HUOMAUTUS

Kéytetty tiiviste saattaa vuotaa, jolloin seu-
rauksena on moottorin vahingoittuminen.

Ald kayta ftiivistettd uudelleen. Kiytd aina
uutta tiivisteta.

7. Pane sailioon suositettua moottoridljya ylata-
soon saakka.

Oliykapasiteetti: 0,7 L

Moottoridljy: Katso ohjeet taman oppaan
osiosta MOOTTORIOLJY.
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HUOMAA:

Jotta saadaan véltettyd moottoribljyn tason vir-
heellinen mittaus, tarkista 6ljyn taso vasta kun
moottori on jaéhtynyt.

9. Aseta 6ljyn tayttdaukon kansi takaisin paikal-
leen.

HUOMAA:

Kierréta tai havitd kéytetty moottoribljy oikein.
Al3 heité sitd talousroskiin tai kaada maahan,
viemdriin tai veteen.



VAIHTEISTOOLJY

A VAROITUS

Vaihteistodljy saattaa aiheuttaa vahinkoa
ihmisille ja lemmikkieldimille. Toistuva ja pit-
kaan jatkuva kosketus kaytetyn vaihteistool-
jyn kanssa aiheuttaa ihosy6paa.
Lyhytaikainen kosketuskin saattaa arsyttaa
ihoa.

* Pida uusi ja kéytetty oljy poissa lasten ja
lemmikkieldinten ulottuvilta.

+ Kayta pitkahihaista paitaa ja kosteutta kes-
tavia kasineita kasitellessasi 6ljya.

* Jos oljya paasee iholle, pese kohta huolelli-
sesti saippualla ja vedella.

* Pese kaikki vaatteet tai rievut, joihin on
roiskunut 6ljya.

Tarkasta vaihteistodljy irrottamalla 6ljyn ylapin-
nan tulppa ja katsomalla aukosta sisaén. Oljyn-
pinnan tason tulee olla aukon alareunassa. Jos
oljyn pinta on liilan alhaalla, lisdd maariteltya
oljya kunnes pinta on aukon alareunan tasolla.
Aseta tulppa sitten takaisin paikoilleen ja kirista
se.

Vaihda vaihteistooljy seuraavalla tavalla:

1. Varmista ettd moottori on pystysuorassa ja
aseta alaosan alle valutusastia.

2. Irrota 6ljyn alapinnan laskutulppa @ ja sitten
6ljyn ylapinnan tulppa @.

3. Kun 6ljy on poistunut kokonaan, sy6ta maa-
riteltya oljya alapinnan laskutulpasta niin pal-
jon etta sitd alkaa tulla ulos ylapinnan
tulpasta. Tahan tarvittaan noin 0,19 L &ljya.

4. Asenna ja kiristéd 6ljyn ylapinnan tulppa @
paikoilleen ja sen jalkeen asenna ja kirista
nopeasti alapinnan laskutulppa .

HUOMAA:

Jotta vaihteistodljy ei jéé liian véhéiseksi, tar-
kista sen taso 10 minuutin kuluttua vaiheessa 4
kuvatun toimenpiteen jélkeen. Jos dljyn taso on
liian alhainen, liséé oljyé hitaasti oikelle tasolle
saakka.

HUOMAA:

Kierréta tai havitd kaytetty vaihteistodljy oikein.
Al3 heitd sité talousroskiin &léké kaada maa-
han, viemériin tai veteen.

HUOMAUTUS

Jos siima kiertyy pyorivan potkurin akselin
ympérille, potkurin akselin dljytiiviste saattaa
vahingoittua ja vettd paasee vaihteistokote-
loon, miké aiheuttaa pahoja vahinkoja.

Jos vaihteisto6ljy on maidon vaérista, siina on
vettd. Ota yhteys valtuutettuun Suzuki-pera-
moottorimyyjaan. Ald kdytid perdmoottoria
ennen kuin 6ljy on vaihdettu ja veden paasyn
syy korjattu.
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VOITELU

Asianmukainen voitelu on ensisijaisen tarkeaa, jotta jokainen peramoottorisi osa toimii turvallisesti,
sulavasti ja pitkdan. Seuraavassa kaaviossa esitetaan moottorisi voitelupisteet ja suositeltu voite-
luaine:

,@1: Merikayttoluokiteltu vedenkestava rasva (voitele rasvanippa rasvapistoolilla)

Kaasuvivun liitos

Olkakiinnike

Potkurin akseli Kiristysruuvi

HUOMAA:

Lukitse moottori taysin yl6s kallistettuun asentoon ennen kuin levitdt rasvaa ohjauskannattimen
rasvanippaan.

HUOMAA:

Rasvanippoja on kahta tyyppid, avoin aukkotyyppi ja nippatyyppi ohjauskannattimessa. Kayté voi-
telutavalle sopivaa rasvapyssya. Jos sopivaa tybkalua ei ole saatavill, ota yhteys valtuutettuun
Suzuki Marine -liikkeeseen.

Valtuutetulla Suzuki Marine jalleenmyyjallasi saattaa myos olla paikallisiin kayttdolosuhteisiin tai -
ilmastoon liittyvia lisdsuosituksia. Kysy haneltd neuvoja.
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ANODIT

Moottorin jalusta on suojattu ulkoista ruostu-
mista vastaan neljalla anodilla. Nama anodipa-
lat saatelevat elektrolyysia ja  estavat
korroosiota. Anodit syOpyvoét Itse niiden osien
sijasta, joita ne suojelevat. Kukin anodi on
saannodllisesti tarkastettava, ja kun 2/3 metal-
lista on sy6pynnt, anodit on vaihdetfave.

HUOMAUTUS

Jos anodeja ei huolleta oikein, vedenalaiset
alumiinipinnat (esim. alayksikkd) saa galvaa-
nisen korroosion aiheuttamia vaurioita.

* Tarkista sdannollisesti etteivit anodit ole
irronneet.

+ Ald maalaa anodia, silli maalattuna se ei
tehoa.

* Puhdista anodit saanndllisesti terasharjalla
ja poista kaikki pinnalle kertynyt karsta,
joka heikentaa niiden suojakykya.

HUOMAA:

Kysy tietoja tarkastuksista ja sylinterilohkoon/
sylinteripdéhén kiinnitetyistd siséisistd ano-
deista valtuutetusta Suzuki-perdmoottoriliik-
keesta.

POLTTOAINESUODATIN

Polttoainesuodatin on tarkastutettava saannolli-
sesti valtuutetussa Suzuki Marine -liikkeessa.
Tarkasta polttoainesuodatin ensimmaisten 20
kayttétunnin jalkeen (1 kuukausi).

Tarkastuta polttoainesuodatin joka 100. tunti
(12. kuukausi).

Vaihda polttoainesuodatin joka 400. tunti (2.
vuosi).

MOOTTORIOLJYSUODATIN
Moottoridljysuodatin on vaihdatutettava saan-
nollisesti valtuutetussa Suzuki Marine -liik-
keessa.

Vaihda moottoridljysuodatin ensimmaisten 20
tunnin (1 kuukauden) kuluttua.

Vaihda moottoridljysuodatin joka 200. tunti (12.
kuukausi).
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VESITEIDEN
HUUHTELEMINEN

Mutaisessa, murto- tai suolavedessa kayton jal-
keen vesitiet ja moottorin pinta on huuhdeltava
puhtaalla, tuoreella vedella. Jos vesiteita ei
huuhdella, suola sydvyttda moottoria ja lyhen-
taa sen kayttoikaa. Puhdistavesitiet seuraavalle
tavalla:

MOOTTORIN KAYDESSA - Pystyasen-

nossa -
Suzuki suosittelee vesiteiden huuhtomista tata
tapaa kayttaen.

A VAROITUS

Pakokaasut sisaltavat hiilimonoksidia, joka on
myrkyllinen, vaikeasti havaittava kaasu, koska
se on véritontad ja hajutonta. Hiilimonoksidin
hengittdminen saattaa aiheuttaa kuoleman tai
vakavan vamman.

Moottoria ei saa koskaan kdynnistaa tai kayt-
taa sisatiloissa tai paikoissa, joissa on huono
tai olematon tuuletus.

A VAROITUS

Jos varovaisuutta ei noudateta vesiteitd huuh-
deltaessa, seurauksena saattaa olla vakava
onnettomuus.

Noudata aina seuraavia varotoimia, kun huuh-

telet vesitiet:

» Varmista, ettd moottori on VAPAALLA. Jos
vaihde kytketadn paalle, potkurin akseli
pyorii ja saattaa vahingoittaa lahella olevia.

» Varmista, ettd moottori on hyvin kiinnitetty
tukevaan alustaan tai veneeseen ja pysy
paikalla kunnes huuhtelu on suoritettu lop-
puun.

* Pida lapset ja lemmikkiselaimet poissa
laheisyydesta ja pysyttele poissa liikkuvista
osista.

HUOMAUTUS

Al3 kdynnistd moottoria antamatta vetti jazh-
dytysjarjestelmaan, silli moottori saattaa
vahingoittua jopa 15 sekunnissa.

Ald koskaan kiynnistd moottoria ilman etti
jaahdytysjarjestelméassa on vetta.

1. Varmista, ettd moottori on sammutetty.

2. Vaihda moottori vapaalle (NEUTRAL).

3. Irrota potkuri moottorista. Katso lukua POT-
KURIN VALINTA JAASENNUS.

4. Aseta moottori suureen astiaan kuten esim.
Tyhjaan 55 gallonan tynnyriin.

5. Taytd tynnyri puhtalla vedelld kaavaku-
vassa naytetylla tavalla.

6. Kaynnista moottori ja anna sen kayda jouto-
kaynnilld noin 5 minuutin ajan. N&in suola
|ahtee jadhdytysjarjestelmasta.

7. Sammutta moottori. Ota moottori pois saili-
Osta ja pida se pystyasennossa, kunnes se
on valunut kokonaan kuivaksi. Asenna pot-
kuri takaisin paikalleen luvussa POTKURIN
VALINTA JA ASENNUS selostetulla tavalla.

8. Puhdista moottorin pinta ja voitele sen pinta
autovahalla.



MOOTTORI EI KAY -Pystyasennossa-
Vesiteiden huuhtomista varten on Suzuki-pera-
moottorimyyjalta hankittava erillinen huuhtomis-
liitin.

1.
2.

W

5.

6

7

Varmista, ettd moottori on sammutetty.
Irrota puhdistustulppa ja aseta paikalleen
kiinnike (.

Liitad kiinnikkeeseen letku.

Kytke vedentulo niin, ettd saadaan hyva
vesivirta. Huuhtele moottoria noin viiden
minuutin ajan.

Lopeta vedentulo.

Irrota letku ja paikalleen kiinnike ja asenna
tulppa takaisin huuhteluaukkoon.

Anna moottorin olla pystysasennossa kun-
nes se on kokonaan kuivunut.

MOOTTORI El KAY -Ylosnostetussa
asennossa-

1.
2.

Kohota moottori mahdollisimman ylos.
Suorita kohdassa “MOOTTORI EI KAY- Pys-
tyasennossa” mainitut toimenpiteet.

ALA KAYTA MOOTTORIA, KUN SE ON
KOHOTETTU YLOS.

. Laske moottori vaakatasoon ja anna sen olla

siina kunnes se on kuivunut kokonaan.

SAILYTYS
MOOTTORIN SAILYTYS

A VAROITUS

jne. poissa moottorin lahelta.

Kun moottori on kdynnissé, siind on monta
liikkuvaa osaa, jotka saattavat aiheuttaa
pahoja vammoja.

Kun moottori kdy, pida kddet, hiukset, vaatteet

HUOMAUTUS

Al koskaan kiynnistd moottoria ilman etti
jaéhdytysjarjestelméssa on vetta.

Pahoja moottorivaurioita saattaa syntya jopa
15 sekunnissa, jos moottori kadynnistetdén
ilman etta jadhdytysjarjestelméssa on vetta.

HUOMAUTUS

Jos ldikkynyttd polttoainetta jaa maalatuille

varimuutoksia pinnassa.

pinnoille, se saattaa jattaa tahroja ja aiheuttaa

Pyyhi laikkynyt polttoaine heti pois pehmeilla
kankaalla tms.

Kun moottoria sailytetdan pitkdn aikaa (esim.
veneilykauden jalkeen), suosittelemme, etta se
toimitetaan valtuutetulle Suzuki-peramoottori-
myyjalle huollettavaksi. Jos kuitenkin aiot tehda
huoltotoimet itse, noudata seuraavia ohjeita:

1

2.

3.

. Vaihda VAIHTEISTOOLJY titd kasittele-

véassa luvussa selostetulla tavalla.

Vaihda moottoridlyy luvussa MOOTTORI-
OLJY kuvatulla tavalla.

Tayta polttoaineen vakauttaja polttoainesai-
lioon vakauttajassa olevien ohjeiden mukai-
sesti.

. Huuhtele moottorin vesititet huolellisesti.

Katso ohjeita luvusta “VESITEDEN HUUH-
TELEMINEN".

. Saada veden virtaus, kdytd moottoria noin

1500 kierroksella/minuutti vapaalla viiden
minuutin ajan, jotta vakautettu polttoaine
jakautuu koko moottoriin.

. Pysayta moottori. Pysayta sitten veden vir-

taus.
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7. Kaanna polttoainehana oikealle.

8. Irrota erillisen polttoainesailion polttoaine-
letku moottoripuolen polttoaineliittimesta
(jos se kuuluu varusteisiin).

Asenna polttoaineliittimen kansi polttoaine-
littimeen.

9. Voitele kaikki liikkuvat osat. Katso lukua
VOITELU.

10. Pese moottorin pinta puhtaalla vedella.

Pyyhi pesun jalkeen moottoriin jaanyt vesi
kuivalla rievulla.
Korkeapainepesuria tulee kayttad ainoas-
taan ulkopintojen pesuun. Korkeapainepe-
surin suutin on pidettava riittdvan kaukana
moottorista.

11. Levitd autovahaa moottorin ulkopinnalle.
Jos huomaat maalivahinkoja, maalaa
ennen vahaamista.

12. Pane moottori pystysuoraan asentoon kui-
vaan paikkaan, jossa on hyva ilmanvaihto.

SAILOSTA POISOTTO

Kun otat moottorin pois sailosta, noudata seu-
raavia toimenpiteitd saattaaksesi sen jalleen
kayttokuntoon.

1. Puhdista sytytystulpat
ollen vaihda ne.

2. Tarkasta vaihteistokotelon 6ljytaso, ja jos tar-
peen lisda VAIHTEISTOOLJY asiaa kasitte-
levan luvun ohjeiden mukaisesti.

3. Voitele kaikki liikkuvat osat luvun VOITELU

ohjeiden mukaisesti.

. Tarkista moottori6ljyn taso.

. Puhdista moottori ja vahaa maalatut pinnat.

huolella. Tarpeen

SN
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VIANETSINTA

Taman vianetsintdoppaan avulla voit korjata
tavallisimmat toimintahairiot.

HUOMAUTUS

Jos héirion aiheuttajaa ei paikallisteta oikein,
peramoottori saattaa vahingoittua. Vaarat kor-
jaustoimet ja séadot vahingoittavat peramoot-
toria eivdtka korjaa sitd. Vakuutus ei kata
téllaisia vahinkoja.

Jos et ole varma siita, miten hairio tulisi kor-
jata. Pyyddmme ottamaan yhteyden Suzuki-
jalleenmyyjaan.

Kéasikaynnistin ei toimi:
« Vaihtovipu ei ole asennossa NEUTRAL.

Moottori ei kdynnisty (kdynnistyminen on

vaikeaa):

« Hatapysaytyskytkimen lukkolevy ei ole pai-
kallaan.

« Polttoainesailid on tyhja.

« Polttoaineletkua ei ole liitetty oikein mootto-
riin.(Vain DF5A/DF6A)

« Polttoaineletku on kierteella tai
sessa.

« Vika sytytystulpassa.

puristuk-

Moottori kdy epédvakaasti tai juuttuu
kiinni:

« Kuristusventtiilin nuppia ei ole painettu lujasti.
* Polttoaineletku on kierteella tai puristuksissa.
« Vika sytytystulpassa.

Moottorin nopeus ei suurene (moottorin
teho on pieni):

» Moottori on ylikuormitettu.

« Potkuri on vahingoittunut.

* Veneelle ei ole valittu sopivaa potkuria.

Moottori tarisee huomattavasti:

» Moottorin asennuspultti tai kiinnitysruuvi on
irronnut.

« Vieras esine (vesikasvi tms.) juuttunut kiinni
potkuriin.

« Potkuri on vahingoittunut.

Moottori kuumenee liikaa:

» Jadhdytysveden sisdanottotie tukossa.
» Moottori on ylikuormitettu.

» Veneelle ei ole valittu sopivaa potkuria.



VETEEN PUDONNUT
MOOTTORI

Veteen vahingossa pudonnut moottori on valit-
tomasti tarkastettava perinpohjaisesti ruostumi-
sen estamiseksi. Jos moottori on vahingossa
pudonnut veteen, noudata seuraavia toimenpi-
teita:

1.

2.

3.

Nosta moottori pois vedestd mahdollisim-
man nopeasti.

Pese se lapikotaisin makealla vedelld ja
poista kaikki suola, liete ja merileva.

Irrota sytytystulpat. Valuta vesi sylinterista
sytytystulppien reikien kautta kaantamalla
vauhtipy6raa kasin useita kertoja.

. Katso nakyykd moottoridljyssa vetta. Jos

vettd nakyy, irrota Oljyn tyhjennystulppa ja
valuta 6ljy pois. Kirista 6ljyn tyhjennystulppa
valutuksen jalkeen.

. Tyhjennd  polttoaineletku  ja
vedesta.

kaasutin

A VAROITUS

Polttoaine on erittdin herkasti syttyvaa ja myr-
kyllista. Se saattaa aiheuttaa tulipalon ja olla
vahingollista ihmiselle ja lemmikkielamille.

Pida kipindt ja avotuli poissa polttoaineen
laheisyydestd. Havita tarpeettomaksi kaynyt
polttoaine oikein.

6. Kaada moottoridjyd moottoriin sytytystulp-

pien reikien ja kaasuttimien kautta. Kayn-
nistd moottoria niin, etta dljy peitad moottorin
sisaosien pinnat.

HUOMAUTUS

Moottori voi vahingoittua pahasti, jos sen ryn-
tayttamista jatketaan vaikka esiintyy kitkaa tai
vastustusta.

Jos kitkaa ja vastustusta esiintyy ryntaytetta-
essd moottoria, lopeta heti dlaka yrita kayn-
nistdd moottoria ennen kuin se on tarkistettu
tai korjattu.

7. Toimita moottori mahdollisimman pian tarkis-

tettavaksi valtuutetulle Suzuki-peramoottori-
myyijalle.

HUOMAUTUS

Jos polttoaineeseen padsee vettd, moottori
saattaa vahingoittua.

Jos veneen polttoaineséilion tayttéaukko ja
ilmaruuvi ovat olleet veden alla, varmista, etta
polttoaineeseen ei ole paéssyt vetta.
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TEKNISET TIEDOT

Kohta DF4A DF5A DF6A
Moottorityyppi 4 tahti
Sylinterien lukumaara 1
tSu);IiSnterin halkaisija ja iskunpi- 604 x 48,0 mm
Iskutilavuus 138 cm?®
Teho 2,9 KW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 KW (6PS)
Kierroslukualue taydelld kaa- 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
sulla kierr./min. (min-") kierr./min. (min-") kierr./min. (min-")

lién tilavuus

Sytytysjarjestelma Digitaalinen CDI
Moottorin voitelujarjestelma Pyorépump voitelu
Moottorin 6ljytilavuus 0,7L
Vaihteistodljyn tilavuus 0,19L
Sisaanrakennetun polttoainesai- 10L

Sytytystulppa

NGK CPRGEA-9

Sytytystulpan kaskivali

0,8 -0,9 mm (0,031 — 0,035 tuumaa)

Venttiilin valys

IN.: 0,13 -0,17 mm (0,005 — 0,007 tuumaa)
EX.: 0,13 - 0,17 mm (0,005 — 0,007 tuumaa)

Polttoainetyyppi

Alkoholiton lyijytén bensiini

Polttoaineen minimioktaaniluku

91 (Research method)

TIETOJA EY-DIREKTIIVISTA

(Euroopan maille)

Ainenpaineen taso

Saannos

Ainenpaineen tason raja

2013 /53 /EU

67 dB(A)

Aanenpaineen tason mittaus perustuu standardille EN 1ISO 14509-1:2018.

Perasinvarren kahvan varina

Standardi

Varinan kokonaisarvo Epavarmuus

ICOMIA standardi 38-94

3,

0 m/s? 0,6 m/s?

Varinan mitataan kuten standardissa kuten standardissa ISO 5349-1986 on maaritetty.
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DF4A
DF5A
DF6A

INSTRUCTIEBOEKJE

DDDDD



BELANGRIJK

A WAARSCHUWING/A VOORZICHTIG/
LET OPIAANWIJZING

Lees deze handleiding aandachtig door en volg
de instructies zorgvuldig op. Belangrijke infor-
matie wordt benadrukt aan de hand van het
symbool A en de woorden WAARSCHUWING,
VOORZICHTIG, LET OP en AANWIJZING.
Besteed extra aandacht aan passages die voor-
afgegaan worden door één van de boven-
staande woorden.

A WAARSCHUWING

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in ernstig of fataal letsel.

A VOORZICHTIG

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in min of meer ernstig let-
sel.

LET OP

Geeft een potentieel gevaarlijke situatie aan
die kan resulteren in beschadiging van de
motor of de boot.

AANWIJZING:

Geeft belangrijke informatie om onderhoud te
vergemakkelijken of instructies te verduidelij-
ken.

LY

Dit symbool, dat op diverse plaatsen op uw
Suzuki product staat aangegeven, dient om u te
attenderen op belangrijke informatie in de
gebruikshandleiding.

BELANGRIJKE AANWIJ-
ZING VOOR DE EIGE-
NAAR

A WAARSCHUWING

Neem altijd de vereiste voorzorgsmaatrege-
len om ernstig of fataal letsel voor u en uw
passagiers te voorkomen.

Voordat u de buitenboordmotor de eerste
maal gebruikt, dient u dit instructie-
boekje zorgvuldig door te lezen. Zorg dat
u op de hoogte bent van alle voorzienin-
gen van de buitenboordmotor en de vei-
ligheids- en onderhoudsvoorschriften.
Inspecteer de boot en de motor voor elke
tocht. Zie het hoofdstuk CONTROLE VOOR
HET VAREN voor belangrijke punten.

Zorg dat u volledig vertrouwd bent met alle
gebruiks- en vaareigenschappen van uw
boot en motor. Vaar met een gematigde
snelheid totdat u het gebruik van de boot en
de motor goed beheerst. Vaar niet met
maximaal vermogen voordat u alle eigen-
schappen kent en volledig onder controle
hebt.

Zorg dat er veiligheids- en nooduitrusting in
uw boot aanwezig is. De belangrijkste uit-
rusting is: drijfbanden voor alle opvarenden
(plus een uitgooibare boei in elke boot van
langer dan 5 meter), brandblusser, voorzie-
ning voor noodgeluidssignalen en zichtbare
noodsignalen, anker, lenspomp, emmer,
kompas, noodstartkoord, extra brandstof
en olie, ehbo-doos, zaklantaarn, eten en
water, spiegel, roeispanen, gereedschaps-
set en transistorradio. Zorg dat u de ver-
eiste uitrusting voor uw tocht hebt voordat
u vertrekt.

U mag de motor niet starten of stationair
laten draaien in een afgesloten ruimte of op
een andere plaats waar er geen of weinig
ventilatie is. De uitlaatgassen bevatten kool-
monoxide, een kleurloos en reukloos gas
dat dood door verstikking, of ernstig letsel
kan veroorzaken.

Neem de tijd om uw passagiers uit te leggen
hoe de boot werkt, wat er in een noodgeval
moet worden gedaan en hoe de veiligheids-
en nooduitrusting moet worden gebruikt.
Pak niet de motorafdekking of andere
onderdelen van de buitenboordmotor vast
wanneer u in of uit de boot stapt.

Zorg dat iedereen aan boord een reddings-
vest draagt.

Vaar niet met de boot wanneer u onder
invloed bent van alcohol of drugs.

Verdeel alle gewicht gelijk over de boot.
Laat alle voorgeschreven onderhoudsbeur-
ten uitvoeren. Raadpleeg indien nodig uw
officiéle Suzuki Marine dealer.




* Breng geen modificaties aan en verwijder
ook geen standaarduitrusting van de bui-
tenboordmotor. Dit kan de buitenboordmo-
tor onveilig maken.

* Leer alle vereiste navigatieregels en neem
deze in acht.

* Zorg dat u op de hoogte bent van de weers-
voorspellingen. Ga niet varen bij onzekere
weersomstandigheden.

* Ga zorgvuldig te werk bij de aanschaf van
vervangingsonderdelen of accessoires.
Suzuki raadt u aan uitsluitend originele
Suzuki vervangingsonderdelen/accessoi-
res of gelijkwaardige onderdelen te gebrui-
ken. Gebruik van vervangingsonderdelen of
accessoires van inferieure kwaliteit kan
resulteren in een onveilige werking.

* Verwijder nooit het vliegwieldeksel (behalve
voor de noodstart).

AANWIJZING:

Wanneer de antenne van een radio-transceiver
of navigatie-apparatuur te dicht in de buurt van
de motorafdekking wordt gemonteerd, kan dit
elektrische ruisinterferentie veroorzaken.
Suzuki raadt u aan de antenne ten minste 1
meter uit de buurt van de motorafdekking te
monteren.

Dit instructieboekje dient te worden
beschouwd als een onderdeel van de bui-
tenboordmotor en moet bij verkoop
samen met de buitenboordmotor aan de
nieuwe eigenaar worden overhandigd.
Lees dit instructieboekje zorgvuldig door
voordat u uw nieuwe Suzuki buitenboord-
motor gebruikt en bewaar het boekje voor
naslag in de toekomst. Dit boekje bevat
belangrijke informatie over de veiligheid,
de bediening en het onderhoud.

VOORWOORD

Dank u voor het feit dat uw keuze is gevallen op
een buitenboordmotor van Suzuki. Lees deze
handleiding aandachtig door en herhaal dit
regelmatig. Deze handleiding bevat belangrijke
informatie betreffende veiligheid, werking en
onderhoud. Een grondige kennis van de infor-
matie die in deze handleiding gegeven wordt,
draagt bij tot veilig en plezierig varen.

Alle informatie in dit handboek is de meest
recente op het tijdstip van publicatie. Als gevolg
van verbeteringen of wijzigingen kunnen er ver-
schillen bestaan tussen de beschrijvingen in
het boekje en de werkelijke uitvoering van de
buitenboordmotor. Suzuki behoudt zich het
recht voor om op ieder gewenst moment wijzi-
gingen aan te brengen zonder voorafgaande
kennisgeving.
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PLAATS VAN HET IDENTI-
FICATIENUMMER

Het model- en identificatienummer zijn ingesla-
gen op het plaatje dat zich op de klembeugel
van de motor bevindt. De beide nummers zijn
belangrijk voor het bestellen van onderdelen en
bij eventuele ontvreemding van uw motor. Het
is dan ook aan te bevelen om dit nummer in uw
administratie vast te leggen.

BRANDSTOF EN OLIE
BRANDSTOF

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len bij het bijvullen van benzine:

* Het bijvullen van benzine mag uitsluitend
door een volwassene worden gedaan.

* Als u een draagbare brandstoftank hebt, zet
u de motor af en verwijdert u de brandstof-
tank van de boot voordat u deze vult.

* Vul de brandstoftank niet helemaal tot de
rand, want anders kan er brandstof uit de
tank lopen wanneer deze uitzet als gevolg
van verhitting door de zon.

* Weer voorzichtig dat u geen benzine morst.
Als dit toch gebeurt, moet u het meteen
opvegen.

* Rook niet en houd open vuur en vonken uit
de buurt.

Suzuki adviseert met klem alcoholvrije onge-
lode benzine met een octaangetal van minimaal
91 (RON) te gebruiken. Het is echter toege-
staan om, met inachtneming van de onder-
staande richtlijnen, gebruik te maken van
alcoholhoudende brandstofmengsels waarvan
het octaangetal minimaal 91 (RON).

LET OP

Gebruik van loodhoudende benzine kan
beschadiging van de motor veroorzaken.
Gebruik van benzine van inferieure kwaliteit
kan van invloed zijn op de prestatie en kan
beschadiging van de motor en het brand-
stofsysteem veroorzaken.

Gebruik uitsluitend loodvrije benzine. Gebruik
geen benzine met een lager octaangetal dan
het aanbevolen getal, of benzine die ver-
schaald is of verontreinigd met vuil/water enz.

AANWIJZING:

Geoxygeneerde brandstof is brandstof die
zuurstofdragende toevoegingen bevat zoals
alcohol.

Benzine/ethanol-mengsels

Mengsels van loodvrije benzine en ethanol
(graanalcohol), ook bekend als “GASOHOL”,
zijn in sommige gebieden verkrijgbaar. Deze
mengsels mogen ook in uw buitenboordmotor
worden gebruikt, mits ze niet meer dan 10%
ethanol bevatten. Zorg ervoor dat het gebruikte
benzine-ethanol mengsel een octaangetal heeft
dat niet lager is dan het octaangetal aanbevo-
len voor benzine.

Gebruik de aanbevolen benzine die voldoet
aan de volgende specificaties.




Vermelding van benzine/alcoholmeng-
sels bij tankstations

In sommige landen zijn pompstations verplicht
om bij verkoop van benzine/alcoholmengsels
zowel het soort en het percentage alcohol als
de toevoeging van belangrijke additieven te
vermelden. Deze vermeldingen moeten u vol-
doende informatie geven over de toepasbaar-
heid voor uw buitenboordmotor. In sommige
landen geldt deze verplichting echter niet.
Overleg daarom in geval van twijfel met de
pomphouder of brandstofleverancier.

AANWIJZING:

Ga over op alcoholvrije ongelode benzine als
bij gebruik van alcoholhoudende brandstof-
mengsels de prestaties van de motor niet opti-
maal zijn of het brandstofverbruik hoog is.
Verzeker u ervan dat het octaangetal van het
benzine/alcoholmengsel minimaal 91 (RON) is.
Voeg een ander merk brandstof toe zodra pin-
gelen optreedt. Er zijn namelijk verschillen tus-
sen de merken brandstof.

Ongelode benzine verlengt de levensduur van
de bougies.

LET OP

Benzine die langere tijd in de brandstoftank is,
produceert vernis en gom wat de motor kan
beschadigen.

Gebruik altijd verse benzine.

LET OP

Brandstof die alcohol bevat kan de lak
beschadigen, wat niet onder de garantie valt
van de Beperkte garantie voor een nieuwe bui-
tenboordmotor.

Wees voorzichtig dat u tijdens het bijvullen
van brandstof met alcohol geen brandstof
morst. Als dit toch gebeurt, moet u het meteen
opvegen.

AANWIJZING:

De losse brandstoftank (optie) dient niet te wor-
den gebruikt voor het bewaren van reserve-
brandstof.

MOTOROLIE

LET OP

Gebruik van motorolie van inferieure kwaliteit
kan van invloed zijn op de prestatie en levens-
duur van de motor.

Suzuki raadt u aan Suzuki Marine 4-takt
motorolie of een gelijkwaardige olie te gebrui-
ken.

De kwaliteit van de motorolie draagt in aanzien-
lijke mate bij aan de prestaties en de levens-
duur van uw motor. Kies altild motorolie van
goede kwaliteit.

Suzuki beveelt het gebruik aan van SAE 10W-
40 of 10W-30 SUZUKI MARINE 4-TAKT
MOTOROLIE. Als er geen SUZUKI MARINE 4-
TAKT MOTOROLIE verkrijgbaar is, kiest u dan
een NMMA-gewaarmerkte FC-W olie of een
goede kwaliteit 4-takt motorolie uit het volgend
overzicht die geschikt is voor de gemiddelde
temperaturen in uw woongebied.

API-classificatie SAE-viscositeitswaarde
SG
of
hoger
20 -10 0 10 20 30 40
TEMP.
-4 14 32 50 68 8 104
AANWIJZING:

Bij erg koud weer (onder 5°C) gebruikt u SAE
(of NMMA FC-W) 5W-30 voor gemakkelijk star-
ten en een soepele werking.

STAARTSTUKOLIE

Suzuki beveelt het gebruik van SUZUKI OUT-
BOARD MOTOR GEAR OIL aan. Als deze niet
verkrijgbaar is, kunt u SAE 90 hypoide staart-
stukolie gebruiken met een classificatie van GL-
5 onder het API-classificatiesysteem.



PLAATS VAN DE VEILIGHEIDSLABELS

ties nauwkeurig. Raadpleeg uw dealer als u

Lees alle veiligheidslabels op uw buitenboord-
niet helemaal begrijpt wat er wordt bedoeld.

motor en de brandstoftank en volg de instruc-

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

AASDL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before filting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

>
E
G

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A\ A\ | clamps to avoid motor drop.

W |See owners manual.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

A\ WARNING AVERTISSEMENT
-3—- Secure both mounting bolts and
l| -~

Betekenis van de symbolen
op de labels
De symbolen betekenen het volgende;

/\\ : Algemeen waarschuwingssymbool
(Voorzichtig of Waarschuwing)

©
A
: Lees de handleiding zorgvuldig A
A
o

: Motorstart

: Gevaar veroorzaakt door
brand

: Gevaar veroorzaakt door de
: Bediening van afstandsbediening- motor op de zijkant te leggen
shendel/schakelhendel — twee

richtingen: Voorwaarts/Neutraal/

<o>

: Gevaar veroorzaakt door
ronddraaiende delen

Achterwaarts
- ~ : Gevaar veroorzaakt door
brandstoflekkage
INEATY ENLEVEZ DU BATEAU AVANT g
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
PARA PONER GAS
_ FORFRLNG ) |
CAUTION EXTREMELY
FLAMMABLE
KEEP TOTALLY CLOSED WHEN FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM MAY CONTAIN LEAD
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME. ANTI-KNOCK COMPOUNDS.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE DANGER
FOR LONG TERM FUEL STORAGE. HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
MOTOR MANUFACTURERS IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
L IMMEDIATELY. J
\-
- ]
A WARNING A AVERTISSEMENT
* Do not over fill. Fill to safe fill level | ¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
as indicated on the tank. réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de
* Store in well ventilated area. remplissage comme spécifié sur le réservoir
® Tank is to be stored to reduce the d'essence.
likelihood of shifting and * Rangez dans un endroit hien aéré.
mechanical damage. ¢ Le réservoir doit &tre rangé pour réduire
* Remove tank from boat for filling. les chances de bouger et dommage mécanique.
* Open vent on cap before starting * Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
engine. d'essence.
* Replace cap gasket if it shows * Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
signs of wearing or if it is broken or réservoir avant le démarrage du moteur.
missing. ¢ Remplacez le joint d'étanchéité du bouchon de
* Do not over tighten threaded réservoir s'il montre un signe d'usure, de bris ou
fittings. §'il est manquant.
¢ Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




PLAATS VAN DE ONDERDELEN

Ventilatieschroef

Geintegreerde brandstoftank

Afdekkap motor
Startkoord

Stelknop bedieningskracht
gashendel

Gashendel

Schakelhendel
Achterste greep
Brandstofkraan
Controle-wateruitlaat

1.
12.

13.
14.
15.

16.

17.
18.
19.
20.

Spoelplug
Stelknop stuurweerstand

Klemschroef
Klembeugel
Handel kantelvergrendeling

Kantelpen

Anode

Anticavitatieplaat
Niveauplug staartstukolie
Waterinlaat

23.
24.
25.

26.

27.
28.

Aftapplug staartstukolie

Brandstoftankaansluiting
(alleen bij DF5A/DFBA)

Chokeknop
Brandstofaansluitingsdop

Gescombineerde stop- en
noodstopschakelaar

Losse brandstoftank
(optie DF5A/DF6A)

Brandstofslang
Balgpomp



WAARSCHUWINGSSY-
STEEM OLIEDRUK

Deze motor is uitgerust met een toerentalbe-
grenzing die in werking treedt wanneer het
motortoerental hoger wordt dan het toerental
(omw/min.) dat hieronder is aangegeven.

DF4A 5100 omw/min. (min™')
DF5A 5600 omw/min. (min-")
DF6A 5850 omw/min. (min-")

Een te hoog toerental kan het gevolg zijn van
cavitatie bij draaien met hoge toerentallen, van
een schroef met een slippende bus of versleten
bladen, of van een te grote trimhoek.

Als de toerentalbegrenzing in werking treedt,
zal de motor onregelmatig gaan draaien. U
dient het motortoerental direct te verlagen tot
het weer in het voorgeschreven gebied valt.

Neem contact op met uw officiéle Suzuki-dealer
als het systeem vaak in werking treedt.

LET OP

Als het toerentalbegrenzingssysteem geacti-
veerd wordt bij het voorgeschreven volgas en
u zeker weet dat de spoed van de schroef vol-
doende is en er geen factoren zijn zoals “over-
trimming” of “ventilatie”, kan er een probleem
zijn met het toerentalbegrenzingssysteem
zelf.

Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer als het toerentalbegrenzingssy-
steem om onduidelijke reden wordt geacti-
veerd.
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PLAATSEN VAN DE MOTOR

Overbelast uw boot nooit want dit is gevaar-
lijk. Wanneer het vermogen van de motor te
groot is voor uw boot, kan dit de veiligheid en
de besturing/vaareigenschappen van de boot
nadelig beinvioeden. Ook kan er te veel belas-
ting op de boot komen te staan met mogelijk
beschadiging van de romp tot gevolg.

Plaats nooit een buitenboordmotor waarvan
het vermogen hoger is dan het door de fabri-
kant aanbevolen maximaal toelaatbare vermo-
gen aangegeven op het “Specificatieplaatje”
van de boot. Neem contact op met een offici-
éle Suzuki Marine dealer als u het “Specifica-
tieplaatje” niet op de romp van de boot kunt
vinden.

A WAARSCHUWING

Als de motor niet stevig aan de spiegel is
gemonteerd, kan deze losraken.

Zorg ervoor de motor met bouten aan de spie-
gel te bevestigen. De motor kan losraken wan-
neer deze alleen met de klemschroeven wordt
vastgehouden. Controleer regelmatig of de
klemschroeven vastzitten.

LET OP

Als u probeert om de buitenboordmotor op de
spiegel te monteren terwijl u hiervoor niet de
mechanische vaardigheden bezit of zonder
dat u weet waar de gaten geboord moeten
worden, kunt u de boot ernstig beschadigen.

Mocht u niet de mechanische vaardigheden
bezitten of weten waar de gaten in de spiegel
van de boot moeten worden geboord, dan
dient u de motor door een officiéle Suzuki
Marine dealer te laten monteren.

De hoogte van de spiegel is belangrijk voor de
motorprestaties. Is de spiegel te hoog, dan kan
dit slip van de schroef veroorzaken. Hierdoor
ontstaat vermogensverlies en oververhitting.
De motor wordt afgeremd als de spiegel te laag
is. Hierdoor neemt de maximale snelheid af.



Zorg ervoor dat de anticavitatieplaat 0 — 25 mm
lager hangt dan de bodem van de boot wan-
neer de motor in het water hangt.

1
,,,,,,,, P
é"f? ﬁ 0-25mm

Plaats 8 mm bouten, ringen, borgringen en
moeren, zoals aangegeven in de afbeelding en
draai deze achter elkaar vast. Kit de gaten met
afdichtmiddel af om waterlekkage te voorko-
men.

LET OP

Overmatig aandraaien van de spiegelbouten

kan de klembeugel beschadigen.

* Draai de spiegelbouten niet te strak aan.

* Gebruik geen slagschroevendraaier e.d.
voor het aandraaien of losdraaien van de

spiegelmoeren.

LET OP

Gebruik van de buitenboordmotor met de anti-
cavitatieplaat boven het water, kan oververhit-
ting veroorzaken waardoor de
buitenboordmotor ernstig beschadigd raakt.

Gebruik de buitenboordmotor niet met de anti-

cavitatieplaat boven het water.

Plaats de motor in het midden van de spiegel.
Klem de motor vast door de klemschroeven om
en om met de hand vast te draaien. Plaats de
motor nauwkeurig. De boot zal anders tijdens
het varen naar één kant trekken.

Tetningsmasse

Controleer na het plaatsen van de motor of de
stuur- en kantelbewegingen niet belemmerd
worden door enig onderdeel.

11



KEUZE EN PLAATSING
VAN DE SCHROEF

KEUZE VAN DE SCHROEF

Het is essentieel om een schroef op de buiten-
boordmotor toe te passen die aansluit bij de
vaarkarakteristieken van uw boot. De maximale
snelheid die uw boot bij volgas bereikt is direct
afhankelijk van de keuze van de schroef.

Een te hoog toerental kan de motor ernstig
beschadigen terwijl een te laag toerental bij vol-
gas een nadelige invloed heeft op de prestatie.
De belasting van de boot is ook van invioed op
de keuze van de schroef. Een lage belasting
vereist meestal een schroef met een grote
spoed; een hoge belasting vereist een schroef
met een kleine spoed. Een officiéle Suzuki
Marine dealer kan u helpen bij de keuze van
een geschikte schroef voor uw boot.

LET OP

Wanneer u een schroef met een te grote of te
kleine spoed monteert, wordt een verkeerd
maximumtoerental verkregen, met mogelijk
ernstige beschadiging van de motor tot
gevolg.

Uw officiéle Suzuki Marine dealer kan u hel-
pen bij de keuze van een geschikte schroef
voor uw bhoot.

U kunt controleren of uw schroef geschikt is
voor gebruik met uw boot door een toerenteller
te gebruiken voor het meten van het toerental
wanneer u met volgas vaart bij een minimale
belasting. Als u een geschikte schroef hebt, is
het toerental binnen het volgende bereik:

DE4A 4.000 - 5..000
omw/min
Maximaal DF5A 4.500 — 5..500
toerental omw/min
DF6A 4.750—5._750
omw/min

Als het toerental niet binnen dit bereik is, moet
u contact opnemen met een officiéle Suzuki
Marine dealer voor advies over de juiste
schroef.
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PLAATSEN VAN DE SCHROEF

A WAARSCHUWING

Nalatigheid betreffende de juiste voorzorgs-
maatregelen bij het monteren of verwijderen
van de schroef kan resulteren in ernstig letsel.

Wanneer u de schroef monteert of verwijdert:

¢ Schakel altijd in de “neutraalstand” en ver-
wijder het borgplaatje van de noodstop-
schakelaar zodat de motor niet per ongeluk
kan worden gestart.

* Draag handschoenen om uw handen te
beschermen en “vergrendel” de schroef
door een blok hout tussen de bladen en de
anticavitatieplaat te plaatsen.

Volg tijdens het plaatsen van de schroef de
onderstaande procedure:

1. Breng royaal speciaal Suzuki waterbesten-
dig vet aan op de spiebanen van de
schroefas (D, zodat corrosie wordt voorko-
men.

. Plaats de aanslag @ op de as.

. Schuif de schroef @ op de as.

. Plaats de schroefmoer @ en draai deze
vast. Breng het gat in de schroefmoer in lijn
met het gat in de as. Steek vervolgens de
splitpen & door het gat en buig de uiteinden
om zodat de pen niet los kan raken.

A WN

Het verwijderen van de schroef geschiedt in
omgekeerde volgorde.



WERKING VAN HET HENDEL KANTELVERGRENDELING
KANTELSYSTEEM Met de hendel van de kantelvergrendeling kan

de motor in de hoogste kantelstand vergrendeld
worden of in de stand voor ondiep water gezet
KANTELVERGRENDELING worden.

De motor wordt automatisch vergrendeld wan-
neer u de achteruitstand inschakelt. Hierdoor | HOOGSTE KANTELSTAND

wordt voorkomen dat de motor als gevolg van | Kantel de motor als volgt volledig omhoog:

de stuwkracht omhoog kantelt.
A WAARSCHUWING

&Kk\%/“

Als u bij het kantelen van de motor uw handen
in de buurt van de kantelsteun of onder de
motor houdt, kunnen uw handen bekneld
raken als de motor uit uw handen zou glijden.

———Y—
&

Houd uw handen nooit in de buurt van de kan-
telsteun of onder de motor wanneer u deze
kantelt.

1. Zet de motor in de neutraalstand.
A WAARSCHUWING 2. Draai het brandstofkraantje naar rechts (in
de dichte stand) en draai de ontluchtings-

De kantelvergrendeling werkt niet als de schroef van de brandstofvuldop aan.

motor in de stand voor ondiep water staat. Dit
betekent dat bijvoorbeeld door stuwkrachten
die ontstaan tijdens het achteruitvaren, door
snel decelereren of wanneer het staartstuk
een obstakel raakt, de motor spontaan kan
kantelen met letsel tot gevolg.

Bij gebruik van de stand voor ondiep water
moet u daarom goed opletten en uitsluitend
langzaam varen.
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Gebruik van een losse brandstoftank:

Maak de brandstofslang los van de aparte
brandstoftank.

Installeer de brandstofaansluitingsdop @ op de
brandstofaansluiting.

A WAARSCHUWING

Als u niet de vereiste voorzorgsmaatregelen
neemt bij het omhoogkantelen van de motor,
kan er brandstof naar buiten stromen.

* Vul de brandstoftank niet tot boven het
bovenste niveau.

* Bij motoren met een ingebouwde brandstof-
tank draait u de brandstofkraan naar rechts
(uit-stand) en dan draait u de ontluchtings-
schroef op de brandstofvuldop vast voordat
u de motor omhoogkantelt.

* Laat de motor terugzakken tot de normale
stand voordat u de ontluchtingsschroef op
de brandstofvuldop van de ingebouwde
brandstoftank opent.

* Bij motoren met een losse brandstoftank
moet de brandstofleiding worden losgekop-
peld wanneer de motor voor een langere
periode in de gekantelde stand blijft staan.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een

zachte doek enz.
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3. Pak de greep aan de achterkant van de
afdekkap vast en kantel de motor omhoog
totdat deze automatisch in de hoogste stand
vergrendeld wordt door de kantelvergrende-

ling @.

LET OP

Als u de gashendel gebruikt om de motor
omhoog of omlaag te kantelen, kan deze
afbreken.

Gebruik daarom nooit de gashendel om de
motor te kantelen.

Laten zakken van de motor: trek de motor eerst
een stukje naar u toe en trek de hendel van de
kantelvergrendeling @ omhoog. Laat de motor
vervolgens voorzichtig zakken.




LET OP

Als u de hendel van de kantelvergrendeling
gebruikt om de motor in de volledig gekan-
telde stand te houden om de boot te slepen,
kan de hendel van de kantelvergrendeling los-
raken met beschadiging van de motor tot
gevolg.

Gebruik bij het slepen van de boot nooit de
hendel van de kantelvergrendeling om de
motor in de volledig gekantelde stand te hou-
den.

Alternatieve voedingsbron

LET OP

De buitenboordmotor of de boot kan bescha-
digd raken als de buitenboordmotor niet uit
het water is gekanteld en vergrendeld is wan-
neer de boot door een andere krachtbron
wordt aangedreven.

Zorg dat de buitenboordmotor uit het water is
gekanteld en vergrendeld is wanneer de boot
door een andere krachtbron wordt aangedre-
ven.

STAND ONDIEP WATER

A WAARSCHUWING

De kantelvergrendeling werkt niet als de
motor in de stand voor ondiep water staat. Dit
betekent dat bijvoorbeeld door stuwkrachten
die ontstaan tijdens het achteruitvaren, door
snel decelereren of wanneer het staartstuk
een obstakel raakt, de motor spontaan kan
kantelen met letsel tot gevolg.

Bij gebruik van de stand voor ondiep water
moet u daarom goed opletten en uitsluitend
langzaam varen.

A WAARSCHUWING

Als u niet de vereiste voorzorgsmaatregelen
neemt wanneer de stand voor ondiep water
wordt gebruikt, kan er brandstof naar buiten
stromen vanuit de ingebouwde brandstoftank.

* Vul de brandstoftank niet tot boven het
bovenste niveau.

* Wanneer de motor stopt, draait u de ont-
luchtingsschroef op de brandstofvuldop
van de ingebouwde brandstoftank vast.

* Laat de motor terugzakken tot de normale
stand voordat u de ontluchtingsschroef op
de brandstofvuldop van de ingebouwde
brandstoftank opent.

Zet de motor als volgt in de stand voor ondiep

water:

1. Zet de motor in de neutraalstand.

2. Kantel de motor voorzichtig omhoog totdat
er een klikgeluid hoorbaar is.

3. Laat de motor voorzichtig zakken. De motor
zal blijven staan in een iets hogere stand
dan de normale trimstand.

AANWIJZING:

Er zijn twee standen voor ondiep water. Maak
gebruik van de meest geschikte stand, afhan-
kelijk van de diepte van het water.
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Om de motor omlaag te zetten: CONTROLE VOOR HET

1. Trek de motor naar u toe in stand ® totdat u

een klikgeluid hoort. VAREN

2. Laat dan de motor langzaam zakken.

A WAARSCHUWING

Het is gevaarlijk als u de boot en motor niet
inspecteert voordat u aan een tocht begint.

Voer voor vertrek altijd de inspecties uit die in
dit hoofdstuk staan beschreven.

@
Stand 2 voor ondiep wate|/ ) Het is belangrijk dat uw boot en motor in goede
Stand 1 voor ondiep water / ' toestand verkeren en dat u altijd bent voorbe-
Normale stand reid op een noodgeval.
Voer de volgende controles uit voordat u gaat

varen:

» Zorg ervoor dat u voor de tocht voldoende
brandstof en olie aan boord heeft.

Inhoud benzinetank : 1,0 L

A WAARSCHUWING

Als u de ingebouwde brandstoftank te vol
maakt, kan er brandstof overlopen.

Vul de tank niet tot boven het bovenste niveau

®.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.
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Brandstoftankfilter

Brandstoftank
/@gﬁv/

T N\

®: Zeefgedeelte onderin het filter

* Controleer het motoroliepeil.

LET OP

Wanneer de motor draait met onvoldoende
olie, kan dit ernstige beschadiging van de
motor veroorzaken.

Controleer altijd het oliepeil voordat u gaat
varen en vul indien nodig olie bij.

Controleren van het oliepeil:

AANWIJZING:

Controleer het oliepeil alleen bij afgekoelde
motor om te voorkomen dat u het niveau ver-
keerd beoordeelt.

1. Zet de motor verticaal en verwijder de afdek-
kap @ door de hendels @ en (@ te ontgren-
delen.

2. Verwijder de olievuldop (peilstok) @ en veeg
de olie er af met een schone doek.

3. Om het oliepeil te controleren, laat u het
schroefdraad van de olievuldop in aanraking
komen met de vuldoprand. Schroef de olie-
vuldop niet dicht.

@

|

Merkteken
MAX

-«— Merkteken
MIN

AANWIJZING:

Via venster ® is de hoeveelheid motorolie niet
te controleren.

Venster ® is een venster om bij draaiende
motor te verifiéren dat de motorolie de motor
goed smeert.

Controleer het oliepeil met behulp van de olie-
vuldop (peilstok).

@

|

Merkteken
MAX

<

-«—Merkteken
MIN

Op de vuldop (peilstok) moet het oliepeil tussen
het onderste en bovenste merkteken op de
vuldop staan.

Vul, indien nodig, olie bij tot het oliepeil ter
hoogte van het bovenste merkteken staat.

AANWIJZING:

Vervang de motorolie als deze vervuild of sterk
verkleurd is (zie hoofdstuk CONTROLE EN
ONDERHOUD/motorolie).
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Bijvullen van motorolie:

1. Verwijder de olievuldop (peilstok) @ en veeg

deze af met een schone doek.

2. Vul de motor bij met de voorgeschreven
soort olie totdat het peil zich bij het bovenste
merkteken op de peilstok bevindt. Plaats de
vuldop zoals aangegeven in de vulopening
om het oliepeil te controleren. Schroef de

vuldop niet vast.

@

Merkteken
MAX

<—Merkteken
MIN

LET OP

Wanneer de motor draait met overmatig veel
olie, kan dit ook beschadiging van de motor
veroorzaken.

Giet niet te veel olie in de motor.

3. Draai de vuldop zorgvuldig vast.

* Controleer de schroef visueel en verzeker

u ervan dat deze niet beschadigd is.

* Controleer of de motor stevig op de spie-

gel bevestigd is.

* Controleer of de blokkeerpen in de juiste

stand staat en stevig vastzit.

« Controleer of het startkoord geen sporen

van slijtage of rafelen vertoont.

» Zorg ervoor dat u voldoende reddingsma-
terialen en veiligheidsvoorzieningen aan

boord heeft.

* Controleer of de noodstopschakelaar juist

werkt.

* Controleer of er geen obstakel voor de

waterinlaatopening is.
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INLOOPPERIODE

Het juiste gebruik van de motor gedurende de
inloopperiode is van essentieel belang voor de
levensduur en de prestaties. Laat de motor inlo-
pen volgens de onderstaande richtlijnen.

LET OP

Als u de hieronder beschreven inloopproce-
dures niet opvolgt, kan dit resulteren in ern-
stige beschadiging van de motor.

Volg de hieronder beschreven inloopprocedu-
res zorgvuldig op.

Inloopperiode: 10 uur

Inloopprocedure

1. De eerste twee uren:
Laat de motor bij koude start minimaal 5
minuten stationair warmdraaien.

LET OP

Als de motor direct na een koude start met te
hoog toerental draait, kan dit ernstige bescha-
diging van de motor veroorzaken.

Laat de motor altijd voldoende stationair
draaien (5 minuten) zodat deze goed is opge-
warmd voordat u de motor met hoog toerental
laat draaien.

Laat nadat de motor op bedrijfstemperatuur
gekomen is, de motor gedurende 15 minu-
ten stationair of met een zo laag mogelijk
toerental draaien.

Geef gedurende de volgende 1 uur en 45
minuten de motor niet meer dan half gas
(3.000 omw/min).

AANWIJZING:

U mag meer gas geven om de boot te laten pla-
neren. Ga daarna terug naar de aanbevolen
gasklepstand.



2. Volgende uur: BEDIENING

Laat de motor belast met 4.000 omw/min of
3/4 gas draaien. Voorkom vollast draaien.

3. Restorende 7 uur VOOR HET STARTEN VAN DE MOTOR
Laat de motor belast met het gewenste GEINTEGREERDE BRA_NDSTOFTANK
motortoerental draaien. 1. Controleer of de motor in het water hangt.

U mag van tijd tot tijd volgas geven als dat 2. El)raai de ventilatieschroef op de tankdop
ten minste niet langer dan 5 minuten achter linksom om de beluchting te openen.
elkaar is.

LET OP

Langer dan 5 minuten achtereen met volgas
varen tijdens de laatste 7 uur van de inlooppe-
riode kan ernstige motorschade, zoals het
vastlopen van de zuigers, veroorzaken.

Tijdens de laatste 7 uur van de inloopperiode
mag u niet langer dan 5 minuten achtereen
met volgas varen.
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AANWIJZING:
Wanneer u de brandstofkraan naar links draait,
stroomt brandstof uit de geintegreerde tank.
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4. Neem de brandstofslang van de losse tank
los van de aansluiting op de motor (indien u
een losse brandstoftank gebruikt).

Installeer de brandstofaansluitingsdop @ op
de brandstofaansluiting.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

AANWIJZING:

Bij gebruik van de ingebouwde brandstoftank
maakt u de brandstofslang van de losse brand-
stoftank los van de brandstofaansluiting aan de
motorkant. Als u dit nalaat, kan de brandstof
niet naar behoren toestromen uit de inge-
bouwde tank.
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5. Controleer of de motor in de neutraalstand

staat.

NEUTRAAL

LET OP

De trekstarter kan niet bediend worden wan-
neer de motor in de versnelling staat. Wan-
neer u de ftrekstarter toch probeert te
gebruiken, kan deze worden beschadigd.

Zorg dat de motor in de neutraalstand staat
alvorens deze met de trekstarter te starten.

6. Het borgplaatje is op de plaats aangebracht

en het uiteinde van het noodstopschakel-
koord is aan uw lichaam vastgemaakt.




A WAARSCHUWING

Als het koord van de noodstopschakelaar niet
goed is vastgemaakt of als niet de vereiste
maatregelen zijn genomen om ervoor te zor-
gen dat de noodstopschakelaar werkt zoals
bedoeld, bestaat er kans op ernstig of fataal
letsel voor de bestuurder en de andere opva-
renden.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

+ Controleer of het koord van de noodstop-
schakelaar stevig aan de pols of aan een
geschikte plaats van de kleding (broekriem
enz.) van de bestuurder is vastgemaakt.

* Controleer of er geen belemmeringen of
beperkingen zijn voor het gebruik van de
noodstopschakelaar.

* Wees voorzichtig dat u niet aan het koord
van de noodstopschakelaar trekt of het
borgplaatje lostrekt tijdens normaal
gebruik. De motor zal anders plotseling
stoppen waardoor de opvarenden door het
wegvallen van de beweging naar voren
onverwachts naar voren worden geslingerd.

AANWIJZING:

Een reserve-borgplaatje voor tijdelijk gebruik
wordt meegeleverd. Neem het borgplaatje los
van het koord en berg deze op een veilige
plaats aan boord op. Vervang de noodstop-
schakelaar respectievelijk het borgplaatje zo
snel mogelijk wanneer de schakelaar defect of
het plaatje verloren of beschadigd raakt, zodat
de noodstopschakelaar steeds normaal
gebruikt kan worden.

LOSSE BRANDSTOFTANK (DF5A/DF6A)

1. Controleer of de motor in het water hangt.

2. Controleer of de brandstofslang goed is aan-
gesloten op de motor en de tank.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

3. Draai beide ontluchtingschroeven op de dop
van de benzinetank naar links om de lucht-
uitlaat te openen.

AANWIJZING:

Draai de brandstofkraan bij het gebruik van de
losse tank naar rechts zodat de brandstof naar
de carburateur kan stromen.
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5. Controleer of de motor in de neutraalstand
staat.

6. Het borgplaatje is op de plaats aangebracht
en het uiteinde van het noodstopschakel-
koord is aan uw lichaam vastgemaakt.
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A WAARSCHUWING

Als het koord van de noodstopschakelaar niet
goed is vastgemaakt of als niet de vereiste
maatregelen zijn genomen om ervoor te zor-
gen dat de noodstopschakelaar werkt zoals
bedoeld, bestaat er kans op ernstig of fataal
letsel voor de bestuurder en de andere opva-
renden.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

* Controleer of het koord van de noodstop-
schakelaar stevig aan de pols of aan een
geschikte plaats van de kleding (broekriem
enz.) van de bestuurder is vastgemaakt.

* Controleer of er geen belemmeringen of
beperkingen zijn voor het gebruik van de
noodstopschakelaar.

* Wees voorzichtig dat u niet aan het koord
van de noodstopschakelaar trekt of het
borgplaatje lostrekt tijdens normaal
gebruik. De motor zal anders plotseling
stoppen waardoor de opvarenden door het
wegvallen van de beweging naar voren
onverwachts naar voren worden geslingerd.

AANWIJZING:

Een reserve-borgplaatje voor tijdelijk gebruik
wordt meegeleverd. Neem het borgplaatje los
van het koord en berg deze op een veilige
plaats aan boord op. Vervang de noodstop-
schakelaar respectievelijk het borgplaatie zo
snel mogelijk wanneer de schakelaar defect of
het plaatje verloren of beschadigd raakt, zodat
de noodstopschakelaar steeds normaal
gebruikt kan worden.

7. Pomp met de balgpomp tot er weerstand
voelbaar is.




AANWIJZING:
Knijp niet in de balgpomp als de motor draait,
hierdoor kan de carburateur overstromen.

AANWIJZING:

Alleen bij de DF5A/DF6A

Starten van de motor met de benzine in de

geintegreerde tank nadat de losse tank leeg is

geraakt:

1. Neem de brandstofslang van de losse tank
los van de aansluiting op de motor.
Installeer de brandstofaansluitingsdop op de
brandstofaansluiting.

. Giet brandstof in de geintegreerde brand-
stoftank en wacht ongeveer 20 seconden
voordat de motor gestart wordt.

. Draai de brandstofkraan naar links.

N

w

MOTOR STARTEN

A WAARSCHUWING

Uitlaatgassen bevatten koolmonoxide, een
gevaarlijk gas dat nauwelijks waarneembaar
is omdat het kleurloos en reukloos is. Het
inademen van koolmonoxide kan zeer gevaar-
lijk of zelfs dodelijk zijn.

Start de motor niet en laat die niet draaien in
een ruimte met onvoldoende ventilatie.

A WAARSCHUWING

Vaar niet met de boot als de noodstopschake-
laar niet juist werkt, want dit is gevaarlijk.

Voordat u gaat varen, moet u controleren of de
noodstopschakelaar correct werkt.

AANWIJZING:

Controleer het borgplaatie van de noodstop-
Schakelaar als de motor niet aanslaat. De
motor kan niet worden gestart als het borgpla-
atje niet is aangebracht.

1. Bij koude motor:

Trek de chokeknop @ volledig uit. Draai de
gashendel @ zodat de pijl op de hendel in
stand @ staat.

Bij warme motor:

Draai de gashendel @ zodat de pijl op de
hendel in stand ® staat. Gebruik de choke
niet.

AANWIJZING:

U dient eventueel de choke te gebruiken om de
warme motor te starten. Volg de procedure voor
het starten van een koude motor wanneer de
warme motor niet snel aanslaat.

2. Trek het startkoord 3 aan tot de starter aan-

grijpt. Geef dan een flinke ruk aan het koord
om de motor te starten. Laat het koord
daarna niet los. Houd het koord vast en laat
het langzaam oprollen.

LET OP

Als u aan de startkoord trekt terwijl de motor
draait, kan het startsysteem worden bescha-
digd.

Trek nooit aan het startkoord terwijl de motor
draait.
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3. Draai de gashendel @ in de stationairstand | NOODSTARTEN
als de motor is aangeslagen. Voer de noodstartprocedure uit als u de motor
4. Druk de chokeknop in. wilt starten maar dit niet lukt als gevolg van een

defect van het startsysteem.
AANWIJZING:

Bij koud weer kan het noodzakelijk blijken de WAARSCHUWING
chokeknop langer uitgetrokken te houden tot de A

motor enigszins op temperatuur is.
Raak tijdens het trekstarten van de motor

5. Laat de motor 5 minuten warmdraaien. geen elektrische onderdelen aan want dan
kunt u een ernstige elektrische schok krijgen.

LET OP

Bij trekstarten van de motor mag u geen elek-

trische onderdelen aanraken, zoals de ontste-
Gebruik van de motor met hoogtoerental of king of de bougiekabels.

“volgas” meteennadat de motor is gestarten-

zonderdatdezevoldoende is opgewarmd, kan- —
resulteren in een defect van de motor. A WAARSCHUWING

Laat de motor altijdvoldoendeopwarmenvoor- Wanneer u de noodstartprocedure gebruikt, is
dat u deze met hoogtoerentallaatdraaien. de startblokkering uitgeschakeld die in wer-
king treedt als de neutraalstand niet gekozen

Controleren van koelwater is. Als de schakelhendel niet in de neu-
Zodra de motor draait, moet er water uit de con- | | traalstand is gezet, zal de boot zodra de motor
trole-wateruitlaat stromen. Dit geeft aan dat de | | aanslaat snelheid maken, waardoor de opva-
waterpomp en het koelsysteem goed werken. renden overboord kunnen vallen of er een

Zet de motor direct UIT als er geen water uit de | | ongeluk wordt veroorzaakt.

controle-wateruitlaat stroomt en neem contact
op met uw officiéle Suzuki-dealer. Controleer of de schakelhendel in de neu-

traalstand staat voordat u de motor probeert
te starten met behulp van de noodstartproce-
dure.

Starten van de motor bij een defecte

trekstarter:

1. Trek het borgplaatje van de noodstopscha-
kelaar er uit.

LET OP

Laat de motor nooit draaien als er geen water
uit de controle-wateruitlaat stroomt want dit
kan ernstig beschadigingen tot gevolg heb-
ben.

Na het starten van de motor moet u controle-
ren of er water uit de controle-wateruitlaat
naar buiten stroomt.
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2. Zet de motor in de neutraalstand. 7. Maak het uiteinde van de kabel los van de
trekstarter.

NEUTRAAL

3. Draai de brandstofkraanhendel naar links (in
de uit-stand).
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4. Draai de ontluchtingsschroef op de brand-

stoftankdop dicht. 9. Verwijder de bouten die de brandstoftank op

zijn plaats houden.

5. Verwijder de afdekkap van de motor.
6. Draai de borgmoer @ los en maak de NSI-
kabel los van de trekstarter.

)

10. Verwijder de sluitring @ van de brandstof-
tank.

J!
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11. Maak de gasklepkabels los van de klem .

15. Verwijder het kussen ®.

12. Verwijder de bouten waarmee de trekstarter
bevestigd is.

16. Verwijder de bouten die de koelventilator @
op zijn plaats houden.

13. Installeer de klem @ met de trekstarterbe-
vestigingsbout.
Maak de gasklepkabels vast aan de klem

17. Breng de brandstoftank op zijn plaats door
de stand van het brandstofkraantje ® uit te
lijnen met die van de brandstofkraanhendel

14. Verwijder de ontluchtingsleiding ®.
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18. De brandstoftank wordt vastgezet met twee
bouten.

19. Draai de brandstofkraanhendel naar links
(in de aan-stand).

20. Draai de ontluchtingsschroef op de brand-
stoftankdop naar links om het luchtkanaal te
openen.

21.Leg een knoop in één uiteinde van het
koord uit de gereedschapsset. Wikkel het
andere uiteinde om het handvat van een
schroevendraaier.

22. Haak de knoop achter de nok op de poelie
en wikkel het koord rechtsom om de poelie.

23. Plaats het borgplaatje van de noodstop-
schakelaar.

24, Geef een flinke ruk aan het koord om de
motor te starten.

A WAARSCHUWING

Als u probeert om de trekstarter of de afdek-
kap van de motor te plaatsen nadat u de motor
hebt gestart, bestaat er kans op letsel.

Plaats de trekstarter of de afdekkap van de
motor niet nadat u de motor hebt gestart.

A WAARSCHUWING

Wanneer de motor draait, zijn er veel bewe-
gende delen die ernstig letsel kunnen veroor-
zaken.

Wanneer de motor draait, moet u uw handen,
haren, kleding enz. uit de buurt van de motor
houden.

AANWIJZING:

Laat het startsysteem zo spoedig mogelijk
repareren. Gebruik de noodstartprocedure niet
als de normale procedure om de motor te star-
ten.
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SCHAKEL- EN SNELHEIDSREGELING

LET OP

De motor kan ernstig worden beschadigd als
(a) het toerental niet is teruggekeerd naar sta-
tionair en de snelheid van de boot is vermin-
derd voordat van de vooruitstand naar de
achteruitstand of omgekeerd wordt gescha-
keld, of (b) er niet goed wordt opgelet wanneer
de boot achteruit wordt gevaren.

Laat het toerental terugkeren naar stationair
voordat u schakelt. Wees voorzichtig en vaar
met een zo laag mogelijke snelheid achteruit.
Controleer of de hendel/schakelhendel in de
gewenste stand staat voordat u gas geeft.

LET OP

Als u schakelt terwijl de motor niet draait, kan
het schakelmechanisme worden beschadigd.

Vermijd schakelen wanneer de motor niet
draait.

Schakelen

Laat de motor stationair draaien en trek de
schakelhendel naar u toe om de motor in de
vooruitstand te zetten.

Laat de motor stationair draaien en duw de
schakelhendel van u af om de motor in de ach-
teruitstand te zetten.

ACHTERUIT- VOORUIT-
STAND  STAND
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Snelheidsregeling
Regel de snelheid van de boot door na het
schakelen de gashendel te verdraaien.

SNELLER

LANGZAMER

MOTOR UITZETTEN

AANWIJZING:

Wanneer het nodig is de motor snel af te zetten
in een noodsituatie, trekt u eerst de noodstop-
schakelaar-borgplaat uit de noodstopschake-
laar, door aan het noodstopschakelaarkoord te
trekken.

Om de motor af te zetten:

1. Draai de gasgreep in de stationairstand.

2. Schakel in de “VRIJ"-stand.

3. Als de motor op volle toeren heeft gedraaid,
laat u hem eerst afkoelen door hem enkele
minuten stationair te laten draaien of op zijn
laagst te laten sputteren.

4. Houd de stopknop ® ingedrukt totdat de
motor stopt.

5. Nadat de motor is afgeslagen, draait u het
brandstofkraantje naar rechts.

6. Nadat de motor geheel gestopt is, kunt u de
brandstofslang losmaken van de buiten-
boordmotor.

(bij gebruik van een externe brandstoftank).



A WAARSCHUWING

Als u de motor geruime tijd in de stopstand
laat staan met de brandstofslang aangesloten
of het brandstofkraantje geopend, kan er ben-
zine uit gaan lekken.

Maak altijd de brandstofslang los en draai het
brandstofkraantje dicht wanneer u de motor
lang achtereen in de stopstand laat staan.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een viek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

7. Draai de ontluchtingsschroef van de brand-
stoftankdop naar rechts om de ontluch-
tingsopening te sluiten.

AANWIJZING:

Controleer af en toe of de noodstopschakelaar
goed werkt door bij stationair toerental borg-
plaat te verwijderen en te controleren of de
motor afslaat.

AFMEREN

Kantel de motor uit het water als de boot wordt
afgemeerd in ondiep water of als de motor lan-
gere tijd niet wordt gebruikt. Dit voorkomt
schade aan de motor door obstakels bij laag
water en corrosie door zout water.

Zie het hoofdstuk “HENDEL KANTELVER-
GRENDELING” voor details omtrent het
omhoog kantelen van de motor.

A WAARSCHUWING

Als u de motor langere tijd omhoog hebt
gekanteld met de benzineslang aangesloten,
kan er benzine naar buiten lekken.

Maak de benzineslang los als de motor voor
langere tijd in de gekantelde stand blijft staan.

LET OP

Als de boot niet goed is vastgemaakt, kan de
boot of de motor, of andere voorwerpen wor-
den beschadigd.

Zorg ervoor dat de motor niet tegen een kade,
pier of andere boten schuurt wanneer de boot
is afgemeerd.

VAREN IN ONDIEP WATER

Zet de motor in de stand voor ondiep water
wanneer u in ondiep water vaart. De trimhoek is
hierbij iets groter dan normaal. Vaar in de stand
voor ondiep water uitsluitend met lage snelheid.
Zie het hoofdstuk STAND ONDIEP WATER.

A WAARSCHUWING

De kantelvergrendeling werkt niet als de
motor in de stand voor ondiep water staat. Dit
betekent dat bijvoorbeeld door stuwkrachten
die ontstaan tijdens het achteruitvaren, door
snel decelereren of wanneer het staartstuk
een obstakel raakt, de motor spontaan kan
kantelen met letsel tot gevolg.

Bij gebruik van de stand voor ondiep water
moet u daarom goed opletten en uitsluitend
langzaam varen.

LET OP

Als u niet de juiste voorzorgsmaatregelen
neemt bij het varen in ondiep water, kan uw
buitenboordmotor of boot worden bescha-
digd.

* Wanneer u de motor in ondiep water
gebruikt met de stand voor ondiep water
ingeschakeld, let er dan op dat de waterinla-
ten altijd onder water blijven en er water uit
de controle-wateruitlaat stroomt.

» Zorg ervoor dat het staartstuk niet de grond
raakt, vooral wanneer u achteruit vaart,
want dan bestaat er kans op ernstige
beschadigingen. Als het staartstuk de
grond raakt bij achteruit varen, geeft dit
direct een reactiekracht op de spiegel en
kunnen zowel het staartstuk als de boot
worden beschadigd.
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VAREN IN ZOUT WATER

Na het varen in zout water moet u het koelsy-
steem doorspoelen met zoet water. Zie hiervoor
het hoofdstuk “SPOELEN VAN DE WATERKA-
NALEN”. Als u de waterkanalen niet
schoonspoelt, zal het zoute water corrosie ver-
oorzaken hetgeen een negatieve invlioed heeft
op de levensduur van de motor.

VAREN BIJ EEN TEMPERATUUR ONDER
NUL

Wanneer de buitenboordmotor gebruikt wordt
bij een buitentemperatuur onder nul, dient het
staartstuk te allen tijde in het water te blijven
hangen.

Als de motor uit het water wordt genomen,
houd deze dan verticaal totdat alle koelwater uit
de motor is gestroomd.

LET OP

Als u de buitenboordmotor bij temperaturen
onder het vriespunt buiten het water laat ter-
wijl er nog water in het koelsysteem is, kan
het water bevriezen en uitzetten, waardoor de
motor ernstig wordt beschadigd.

Wanneer de buitenboordmotor bij temperatu-
ren onder het vriespunt in het water ligt, moet
u ervoor zorgen dat het staartstuk altijd onder
water is. Als de motor uit het water wordt
genomen en opgeborgen bij temperaturen
onder het vriespunt, houd de motor dan verti-
caal totdat alle koelwater uit de motor is
gestroomd.
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AFSTELLEN
AFSTELLING VAN DE TRIMHOEK

A WAARSCHUWING

De trimhoek is van grote invioed op de stuur-
stabiliteit. Als de trimhoek te klein is, kan de
boot “ploegen” of “boegsturen”. Als de trim-
hoek te groot is, kan de boot van zij naar zij
“schommelen” of omhoog en omlaag “gol-
ven”. Deze omstandigheden resulteren in ver-
lies van controle over de besturing waardoor
de opvarenden overboord kunnen worden
geslingerd.

Zorg altijd voor de juiste trimhoek overeen-
komstig de combinatie van uw boot, motor,
schroef en de vaaromstandigheden.

A WAARSCHUWING

Als u de motor gebruikt met de kantelpen ver-
wijderd, is het mogelijk dat de stuureigen-
schappen anders zijn.

Gebruik de motor niet met de kantelpen ver-
wijderd.




Voor een goede koersvastheid en goede pres-
taties is het belangrijk dat de trimhoek steeds
overeenkomt met de positie die in de afbeel-
ding is aangegeven. De trimhoek is afhankelijk
van de boot, de motor, de schroef en de
bedrijfsomstandigheden.

* Te grote trimhoek (boot wordt naar
beneden gedrukt)

B S5 RS

Maak een testrit met de boot om te bepalen of

de trimhoek moet worden afgesteld.

Stel de trimhoek als volgt af:

1. Kantel de motor volledig omhoog.
(Zie het hoofdstuk HENDEL KANTELVER-
GRENDELING.)

2. Plaats de blokkeerpen ® in de gewenste
stand.

¢ Juiste trimhoek

3. Laat de motor in het water zakken.

Om de voorsteven te laten zakken moet de pen
in de richting van de boot verplaatst worden.
Om de voorsteven omhoog te brengen moet de
pen in tegengestelde richting verplaatst wor-
den.

AFSTELLEN VAN DE STUURWEERSTAND

De besturing van uw boot moet soepel en rela-
tief licht zijn. Stel de weerstand zo af dat deze
enigszins voelbaar is.

De stuurweerstand kan verhoogd worden door
stelknop ® rechtsom te draaien. De stuurweer-
stand kan verlaagd worden door de stelknop
linksom te draaien.

AFSTELLEN VAN DE
BEDIENINGSKRACHT VAN DE
GASHENDEL

De bedieningskracht van de gashendel kan
naar wens afgesteld worden. Draai stelknop ®
rechtsom om de kracht te vergroten. Draai de
stelknop linksom om de kracht te verkleinen.
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AFSTELLEN VAN HET STATIONAIR TOE-
RENTAL

Het stationair toerental van uw buitenboordmo-
tor is in de fabriek zodanig afgesteld dat de
motor soepel en regelmatig draait.

Volg de onderstaande procedure als afstelling
van het stationair toerental noodzakelijk blijkt.

1. Laat de motor 5 minuten warmdraaien.

2. Controleer of de motor in de neutraalstand
staat en de gashendel volledig is gesloten.

3. Draai stelschroef ® rechtsom om het statio-
nair toerental te verhogen of linksom om het
stationair toerental te verlagen.

Stationair DF4A 1250 — 1350
toerental (in DF5A omw/min. (min-)
neutraalstand) DEGA ’

AANWIJZING:

Neem contact op met uw officiéle Suzuki-dealer
als de motor niet (stationair) blijft draaien indien
de vooruit- of achteruitstand ingeschakeld
wordt.

32

VERWIJDEREN EN
TRANSPORT VAN DE
MOTOR

VERWIJDEREN VAN DE MOTOR

1. Zet de motor uit.

2. Draai de brandstofkraan naar rechts.

3. Draai de dop van de ingebouwde benzine-
tank en de ontluchtingsschroef vast.

4. Neem de brandstofslang los van de motor
(indien aanwezig).

AANWIJZING:

Wanneer de brandstofslang is losgemaakt van
de brandstofaansluiting, dient u een brandsto-
faansluitingsdop op de aansluiting te bevesti-
gen.

5. Tap de benzine als volgt af uit de carbura-
teur:

(1) Verwijder de afdekkap van de motor.

(2)Draai de aftapschroef ® van de carburateur
los en vang de benzine op in een geschikte
bak.

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Gebruik een geschikte, veilige jerrycan om de
benzine op te vangen die van de buitenboord-
motor wordt afgetapt. Houd benzine uit de
buurt van vonken, vuur, mensen en huisdie-
ren.




(3)Draai na het aftappen de aftapschroef vast. | VERVOEREN VAN DE MOTOR
De motor mag uitsluitend horizontaal of verti-
LET OP caal vervoerd worden.

Verticaal vervoeren:

Kantel de greep naar achteren en bevestig de
motor aan de drager door de klembeugel met
twee klemschroeven vast te zetten.

Gebruik nooit de displaystandaard voor het ver-
voeren van de motor.

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een viek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

6. Draai de bevestigingsbouten van de motor

los.

Draai de klemschroeven los.

Til de motor van de spiegel.

Houd de motor verticaal en laat het water

uit het koelsysteem lopen.

10. Houd de motor bij het dragen vast aan de
handgreep en aan de achtergreep van de
onderste motorkap.

©oN

Horizontaal vervoeren:

Klap de stuurhendel naar achteren en laat de
motor met de bakboordzijde, de stuurboord-
zijde of de voorzijde naar beneden op een
beschermmatje rusten zoals aangegeven.
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A WAARSCHUWING

Gemorste brandstof of brandstofdampen kun-
nen brand veroorzaken en gevaarlijk zijn voor
de gezondheid.

Neem altijd de volgende voorzorgsmaatrege-

len:

* Tap altijd de brandstof uit de brandstoflei-
ding en de carburateur af voordat u de boot/
buitenboordmotor vervoert en voordat u de
motor uit de boot verwijdert.

* Leg de motor NIET op de zijkant zonder dat
de brandstof is afgetapt.

* Houd de motor uit de buurt van open vuur
en vonken.

* Veeg gemorste brandstof onmiddellijk op.

LET OP

Als het staartstuk van uw buitenboordmotor
hoger is dan het motorgedeelte tijdens ver-
voer of opslag, kan er water in het motorge-
deelte terechtkomen met beschadiging van de
motor tot gevolg.

Zorg dat het staartstuk nooit hoger is dan het
motorgedeelte tijdens vervoer of opslag van
uw buitenboordmotor.

LET OP

Als u niet de vereiste voorzorgsmaatregelen
neemt bij het vervoeren van de buitenboord-
motor, kan deze worden beschadigd.

* Laat de motor nooit in een van de onder-
staande posities liggen; er kan dan water en
olie via de uitlaat naar de cilinder stromen
of de behuizing van de motor kan worden
beschadigd.

* Leg de motor pas in horizontale positie
nadat alle water uit het koelsysteem is weg-
gelopen; anders kan er water via de uitlaat
in de cilinder stromen en problemen veroor-
zaken.
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TRANSPORT

Laat de motor in de normale gebruiksstand
staan als deze op de boot gemonteerd ver-
voerd wordt. Kantel de motor alleen als er niet
genoeg ruimte voor de motor aanwezig is.
Ondersteun de motor in dit geval zoals in de
afbeelding is aangegeven.

LET OP

Als u de hendel van de kantelvergrendeling
gebruikt om de motor in de hoogste kan-
telstand te houden wanneer de boot wordt
vervoerd, kan door de bewegingen tijdens het
transport of op slechte wegen de vergrende-
ling plotseling losschieten met beschadiging
van de motor en het vergrendelingsmecha-
nisme tot gevolg.

Gebruik bij het slepen van de boot nooit de
hendel van de kantelvergrendeling om de
motor in de hoogste kantelstand te houden.
Gebruik een spiegelsteunbalk of iets derge-
lijks om het gewicht van de motor te dragen.




CONTROLE EN ONDERHOUD

ONDERHOUDSSCHEMA

Het is belangrik om uw buitenboordmotor
regelmatig te controleren en onderhoud te ple-
gen. U dient zich aan de onderhoudstabel te
houden. Tijdens elke beurt dienen de aangege-
ven onderhoudshandelingen uitgevoerd te wor-
den. Het tijdsinterval tussen twee
onderhoudsbeurten wordt bepaald door het
aantal bedrijfsuren of een gegeven aantal
maanden (wat het eerst bereikt wordt).

A WAARSCHUWING

Uitlaatgassen bevatten koolmonoxide, een
gevaarlijk gas dat nauwelijks waarneembaar
is omdat het kleurloos en reukloos is. Het
inademen van koolmonoxide kan zeer gevaar-
lijk of zelfs dodelijk zijn.

Start de motor niet en laat die niet draaien in
een ruimte met onvoldoende ventilatie.

Interval Na de eerste
20 uren of na

Onderdeel 1 maand

Elke 100 uur

12 maanden

Elke 300 uur
of elke
36 maanden

Elke 200 uur
of elke
12 maanden

of elke

Bougie

Brandstof- en |
ventilatieslang

Motorolie

Smeersysteem

R
Staartstukolie R
|
|

Anodes (extern)

R
R
|
|

* Anodes (interne cilinder-
blok/cilinderkop)

* Motoroliefilter R

R

* Brandstoffilter

Elke 400 uur of elke 2 jaar vervangen.

* Carburateur |

* Stationair toerental |

* Klepspeling |

* Waterpomp

* Schoepenwiel
waterpomp

* Borgmoer schroef en
splitpen

* Bouten en moeren T

T

* Thermostaat

I: Controleer en reinig, stel af en smeer of vervang indien nodig.
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A WAARSCHUWING

Verkeerd onderhoud of niet uitvoeren van het
voorgeschreven onderhoud kan gevaarlijk
zijn. Slecht onderhoud of gebrek aan onder-
houd vergroot de kans op een ongeluk of
beschadiging van de uitrusting.

Zorg dat het onderhoud wordt uitgevoerd
overeenkomstig het bovenstaande onder-
houdsschema. Suzuki raadt u aan de onder-
houdstaken die in het bovenstaande schema
met een sterretje (*) zijn aangegeven alleen
door een officiéle Suzuki Marine dealer of een
bekwame monteur te laten uitvoeren. Als u
zelf ervaring hebt met technisch onderhoud,
kunt u de niet gemerkte onderhoudstaken ver-
richten aan de hand van de instructies in dit
hoofdstuk. Als u niet zeker weet of u de niet
gemerkte onderhoudstaken zelf kunt uitvoe-
ren, kunt u uw officiéle Suzuki Marine dealer
vragen om dit voor u te doen.

A WAARSCHUWING

De veiligheid van u en uw passagiers hangt af
van de kwaliteit van het onderhoud van uw
buitenboordmotor.

Volg alle instructies betreffende de controles
en onderhoudswerkzaamheden nauwkeurig
op. Als u niet over technische ervaring
beschikt, moet u de onderhoudswerkzaamhe-
den niet zelf uitvoeren. U kunt zelf gewond
raken en de motor kan worden beschadigd.

LET OP

De onderhoudsintervallen in het schema zijn

vastgesteld voor normaal gebruik van uw bui-

tenboordmotor. Als de buitenboordmotor

onder zware omstandigheden wordt gebruikt,

zoals hieronder beschreven, kan het nodig

zijn het onderhoud vaker uit te voeren dan in

het schema is aangegeven.

* Veelvuldig gebruik met vol gas

* Aanhoudend gebruik op maximaal toerental

* Aanhoudend gebruik op stationair toerental
of trolsnelheid

* Veelvuldig gebruik in modderwater, brak,
zanderig, zuurhoudend of ondiep water

* Bediening zonder goed warmdraaien vooraf

* Veelvuldig ploseling versnellen en vertra-
gen

* Veelvuldig schakelen

Nalatigheid in het verrichten van regelmatig

onderhoud kan leiden tot schade.

Neem contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer als u vragen hebt over de juiste
onderhoudsintervallen bij uw gebruiksom-
standigheden. Suzuki beveelt met klem aan
om originele Suzuki onderdelen of gelijkwaar-
dige onderdelen te gebruiken wanneer u
onderdelen van uw buitenboordmotor ver-
vangt.

GEREEDSCHAPSSET

Bij de buitenboordmotor wordt een gereed-
schapsset geleverd. Houd deze set aan boord
en zorg dat de gereedschapsset compleet blijft.
De gereedschapsset bestaat uit:

@ Gereedschap-etui

@ Pijpsleutel 10 x 12 mm

@ Pijpsleutel 16 mm

@ Gecombineerde schroevendraaier
(® Handvat schroevendraaier

® Tang

@ Inbussleutel 8 mm

Extra startkoord
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BOUGIE

Uw buitenboordmotor is uitgerust met de vol-
gende standaardbougie.

NGK CPRG6EA-9 Standard

LET OP

LET OP

Bougies zonder weerstand veroorzaken sto-
ringen in de werking van de elektronische ont-
steking, waardoor de motor gaat overslaan, of
andere problemen in de elektronische uitrus-
ting of de accessoires van de boot.

Gebruik UITSLUITEND ontstoorde bougies in
uw buitenboordmotor.

Een normaal functionerende bougie heeft een

Gebruik van verkeerde bougies of verkeerd
vastgedraaide bougies kan resulteren in ern-
stige beschadiging van de motor.

* Probeer geen ander merk bougie tenzij u
ervan overtuigd bent dat die bougie gelijk-
waardig is aan het voorgeschreven merk
bougie, want anders bestaat er kans op
motorschade die niet onder de garantie valt.
Houd er rekening mee dat referentietabellen
voor bougies niet altijd even nauwkeurig
zijn.

* Monteren van een bougie: Draai de bougie
zo ver mogelijk met de hand vast en gebruik
dan een sleutel om de bougie met het voor-
geschreven aanhaalkoppel of tot de voorge-
schreven draaihoek vast te zetten.

lichtbruine kleur. Neem contact op met uw offici- Aanhaalkoppel
éle Suzuki-dealer als de standaardbougie niet 10— 12 N'm (1,0 — 1,2 kgf-m)
geschikt blijkt voor de motor. - ’ .
Draaihoek
Nieuwe bougie 1/2 — 3/4 slag
Gebruikte bougie 112 — 1/8 slag
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* Draai de bougie niet te vast of scheef in de
cilinderkop omdat hierdoor de aluminium
schroefdraad in de cilinderkop beschadigd
wordt.




Reinig de bougies en stel ze af aan het einde
van elk gegeven onderhoudsinterval. De bou-
gies kunnen dan steeds een krachtige vonk blij-
ven leveren. Verwijder de koolafzetting op de
elektrodes met een bougiestraler of kleine
koperborstel. Stel de elektrodenafstand af vol-
gens de onderstaande tabel:

Elektrodenafstand 0,8-0,9 mm

1. Ernstige slijtage 2. Isolatorbreuk
3. Smelten 4. Erosie 5. Zwavelafzetting
6. Oxidatie

AANWIJZING:

Vervang de bougie door een nieuwe als deze
een van de bovenstaande afwijkingen vertoont.
Een slechte bougie veroorzaakt slecht starten,
verhoogt het brandstofverbruik en de kans op
motorstoring.

BRANDSTOF- EN VENTILATIESLANG
Controleer de brandstof- en de ventillatieslang
op lekkage, scheuren, zwellingen en andere
beschadigingen. Een beschadigde slang dient
vervangen te worden. Neem contact op met uw
officiéle Suzuki-dealer als één of beide slangen
vervangen moet(en) worden.

A WAARSCHUWING

Bij brandstoflekkage ontstaat explosie- en
brandgevaar met mogelijk ernstig letsel tot
gevolg.

Wanneer u een gescheurde, lekkende of
gezwollen brandstofslang aantreft, laat deze
dan vervangen bij uw officiéle Suzuki-dealer.
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MOTOROLIE

A WAARSCHUWING

Voer geen MOTOROLIE werkzaamheden uit
wanneer de motor draait, want dit kan resulte-
ren in ernstig letsel.

De motor moet uitgezet zijn voordat u begint
met MOTOROLIE werkzaamheden.

A WAARSCHUWING

Motorolie is gevaarlijk voor mensen en huis-
dieren. Herhaaldelijk en langdurig contact met
afgewerkte motorolie kan huidkanker veroor-
zaken. Zelfs kortstondige aanraking met afge-
werkte olie kan huidirritatie veroorzaken.

* Houd nieuwe en afgewerkte olie altijd bui-
ten het bereik van kinderen en huisdieren.

* Draag kleding met lange mouwen en water-
dichte handschoenen bij het werken met
olie.

* Was uw huid grondig met zeep als er olie op
uw huid komt.

* Kleding of doeken waarop olie terecht is
gekomen, moeten in de was worden
gedaan.

LET OP

Veelvuldig slepen kan de gebruiksduur van de
motorolie verkorten. De motor kan bescha-
digd raken als u de motorolie niet vaker ver-
verst bij dit soort gebruik.

Ververs de motorolie vaker als u de motor
veelvuldig voor slepen gebruikt.
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Verversen van de motorolie
De olie dient ververst te worden als de motor
warm is, zodat alle olie volledig afgetapt wordt.

Ververs de motorolie op de volgende manier:

1. Plaats de motor verticaal en verwijder de
afdekkap.

2. Verwijder de olievuldop.

3. Draai de motor volledig naar stuurboord.
4. Plaats een opvangbak onder de aftapplug.

A VOORZICHTIG

De temperatuur van de motorolie kan zo hoog
zijn dat u uw vingers verbrandt wanneer de
aftapplug wordt losgedraaid.

Wacht totdat de aftapplug voldoende is afge-
koeld en zonder problemen met de hand kan
worden aangeraakt voordat u de aftapplug
gaat verwijderen.




5. Verwijder de aftapplug en de pakkingring en
tap de motorolie af.

8. Controleer het oliepeil. Zie het hoofdstuk
CONTROLE VOOR HET VAREN.

Merkteken

6. Draai de aftapplug, voorzien van een nieuwe
pakkingring, na afloop weer vast.

LET OP

Een oude pakkingring kan lekken met bescha-
diging van de motor tot gevolg.

Gebruik een pakkingring niet opnieuw.
Gebruik altijd nieuwe pakkingringen.

7. Vul de motor tot het maximum niveau met de
voorgeschreven soort olie.

Inhoud oliecarter: 0,7 L

Motorolie: Zie het hoofdstuk MOTOROLIE in
deze handleiding.

AANWIJZING:
Controleer het oliepeil alleen bij koude motor
om verkeerde aflezing te voorkomen.

9. Plaats de olievuldop.

AANWIJZING:

Voer de afgedankte olie uitsluitend op een
milieuverantwoorde wijze af. Zet de olie niet bij
het huisvuil, laat het niet in een afvoer weglo-
pen en gooi de olie zeker niet overboord.
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STAARTSTUKOLIE

A WAARSCHUWING

Staartstukolie is gevaarlijk voor mensen en
huisdieren. Herhaaldelijk en langdurig contact
met afgewerkte staartstukolie kan huidkanker
veroorzaken. Zelfs kortstondige aanraking
met afgewerkte olie kan huidirritatie veroorza-
ken.

* Houd nieuwe en afgewerkte olie altijd bui-
ten het bereik van kinderen en huisdieren.

* Draag kleding met lange mouwen en water-
dichte handschoenen bij het werken met
olie.

* Was uw huid grondig met zeep als er olie op
uw huid komt.

* Kleding of doeken waarop olie terecht is
gekomen, moeten in de was worden
gedaan.

Verwijder de niveauplug en controleer het
niveau van de staartstukolie visueel. Het niveau
moet tot aan de onderzijde van de opening
staan. Vul via de opening de voorgeschreven
olie bij tot het juiste niveau. Plaats de plug en
draai deze stevig vast.

Verversen van staartstukolie:

1. Zorg dat de motor recht hangt en plaats een
opvangbak onder de aftapplug.

2. Verwijder de aftapplug @ en vervolgens de
niveauplug @.
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3. Spuit nadat de staartstukolie volledig is
afgetapt via de aftap-opening verse olie in
het staartstuk totdat deze er bij de niveau-
opening uitstroomt. De benodigde hoeveel-
heid olie is ongeveer 0,19 L.

4. Plaats vervolgens de niveauplug @ en draai
deze vast. Plaats snel de aftapplug @ en
draai deze vast.

AANWIJZING:

Om onvoldoende inspuiting van tandwielolie te
voorkomen, moet u het tandwieloliepeil contro-
leren 10 minuten nadau u de procedure in stap
4 hebt uitgevoerd. Als het oliepeil te laag Iis,
spuit dan langzaam tandwielolie naar binnen tot
het juiste peil is verkregen.

AANWIJZING:

Recycle afgewerkte staartstukolie of ruim deze
op de juiste manier op. Zet de olie niet bij het
normale huisvuil en giet de olie ook niet over de
grond, in de afvoer of in water.

LET OP

Als zich vislijn om de draaiende schroefas
heeft gewikkeld, kan de oliekeerring van de
schroefas worden beschadigd waardoor er
water in de tandwielkast terechtkomt met ern-
stige beschadigingen tot gevolg.

Als de staartstukolie een melkachtige kleur
heeft, is de olie vervuild met water. Neem
direct contact op met een officiéle Suzuki
Marine dealer voor advies. Gebruik de buiten-
boordmotor niet voordat de olie is ververst en
de oorzaak van de vervuiling is verholpen.




SMEERSYSTEEM

Een goede smering is belangrijk voor een veilige, soepele werking en een lange levensduur van

elk werkend onderdeel van uw buitenboordmotor. De volgende tabel toont de smeerpunten van uw
motor en het aanbevolen smeermiddel:

,@1: Waterbestendig vet van maritieme kwaliteit (gebruik een vetspuit om de smeernippel
te smeren)

Verbindingen met carburateur Verbindingen met carburateur

hal

Y 1l
Schakelhendel

Schroefas

Klemschroeven

AANWIJZING:

Voordat u vet aanbrengt via de smeernippel van de stuursteun, vergrendelt u de motor in de volle-
dig omhoog gekantelde positie.

AANWIJZING:

Er zijn twee typen smeernippels: het open-gat type en het nippeltype op de stuurbeugel. Gebruik
een geschikt smeerpistool voor het aanbrengen van het vet. Neem contact op met een bevoegde
Suzuki Marine Dealer als u geen geschikt smeerpistool hebt.

Uw officiéle Suzuki Marine dealer kan ook aanvullende aanbevelingen hebben vanwege het regio-
nale klimaat of de bedrijffsomstandigheden. Neem contact met hem op voor advies.
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ANODES

De motoren worden door anodes tegen corro-
sie van buiten af beschermd. Deze anode
regelt de elektrolytische reacties waardoor cor-
rosie wordt voorkomen. In plaats van de onder-
delen zullen de anodes corroderen. Controleer
deze anodes regelmatig en vervang ze als 2/3
van de anodes verbruikt is.

LET OP

Als de anodes niet goed worden onderhou-
den, worden de aluminium opperviakken
onder water (zoals het staartstuk) aangetast
door galvanische correctie, met beschadiging
tot gevolg.

+ Controleer regelmatig of de anodes niet los
zijn geraakt.

* Verf de anodes niet want dan hebben ze
geen effect meer.

* Maak de anodes regelmatig met een staal-
borstel schoon om eventuele aanslag te
verwijderen die de beschermende werking
nadelig zou kunnen beinvloeden.

AANWIJZING:

Raadpleeg een offici€le Suzuki Marine dealer
voor het inspecteren en vervangen van de
interne anodes die zijn bevestigd aan het cilin-
derblok/cilinderkop.
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BRANDSTOFFILTER

Het brandstoffilter moet een periodieke inspec-
tie door een bevoegde Suzuki Marine Dealer
ondergaan.

Inspecteer het brandstoffilter na de eerste 20
gebruiksuren (1 maand).

Laat het brandstoffilter om de 100 gebruiksuren
(of 12 maanden) inspecteren.

Vervang het brandstoffilter om de 400 gebruik-
suren (of 2 jaar) door een nieuw filter.

MOTOROLIEFILTER

Het motoroliefilter moet een periodieke vervan-
ging door een bevoegde Suzuki Marine Dealer
ondergaan.

Vervang het motoroliefilter door een nieuw filter
na de eerste 20 gebruiksuren (of na 1 maand).
Vervang daarna het motoroliefilter door een
nieuw filter om de 200 gebruiksuren (of 12
maanden).



SPOELEN VAN DE
WATERKANALEN

Na het varen in modderig, brak of zout water
moeten de waterkanalen met zoet water wor-
den gespoeld en moet de buitenzijde van de
motor ook met zoet water worden gereinigd.
Als u de waterkanalen niet schoonspoelt, zal
het zoute water corrosie veroorzaken hetgeen
een negatieve invioed heeft op de levensduur
van de motor. Spoel de waterkanalen op de vol-
gende manier:

BlJ DRAAIENDE MOTOR - motor verticaal

Suzuki adviseert om de waterkanalen bij voor-
keur op deze manier te spoelen.

A WAARSCHUWING

Uitlaatgassen bevatten koolmonoxide, een
gevaarlijk gas dat nauwelijks waarneembaar
is omdat het kleurloos en reukloos is. Het
inademen van koolmonoxide kan zeer gevaar-
lijk of zelfs dodelijk zijn.

Start de motor niet en laat die niet draaien in
een ruimte met onvoldoende ventilatie.

A WAARSCHUWING

Het is gevaarlijk wanneer u niet de juiste voor-
zorgsmaatregelen neemt bij het spoelen van
de waterkanalen.

Neem bij het spoelen van de waterkanalen

altijd de volgende voorzorgsmaatregelen:

* Zorg dat de motor in de neutraalstand blijft
staan. Als de vooruit- of achteruitstand
ingeschakeld wordt, gaat de schroefas
draaien waardoor letsel kan ontstaan.

* Zorg ervoor dat de motor tijdens het spoe-
len stevig vastzit op een standaard of op de
boot en blijf in de buurt tot het spoelen
klaar is.

* Houd kinderen en huisdieren op afstand en
blijf uit de buurt van alle bewegende onder-
delen.

LET OP

Als de motor wordt gestart zonder dat er water
naar het koelsysteem wordt gevoerd, kan de
motor binnen een tijdsbestek van slechts 15
seconden zwaar beschadigd raken.

Start de motor nooit zonder dat er water naar
het koelsysteem wordt gevoerd.

1. Controleer of de motor is afgezet.

2. Zet de motor in de neutraalstand.

3. Verwijder de schroef van de motor. Zie hier-
voor het hoofdstuk PLAATSEN VAN DE
SCHROEF.

4. Plaats de motor op een vat met een inhoud
van ongeveer 200 liter.

1

A

5. Vul het vat zoals aangegeven met schoon
water.

6. Start de motor en laat hem gedurende 5
minuten stationair draaien. Hierdoor zal het
zout in het koelsysteem oplossen en weg-
spoelen.

7. Zet de motor uit. Neem de motor uit de hou-
der en houd de motor in een verticale positie
totdat deze volledig is afgetapt. Plaats de
schroef. Zie hiervoor het hoofdstuk “PLAAT-
SEN VAN DE SCHROEF”.

8. Maak de motor schoon en droog en zet de
buitenkant in de was.
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BIJ NIET-DRAAIENDE MOTOR

- motor verticaal

Om de waterkanalen grondig te kunnen reini-
gen heeft u een verloopstuk nodig. U kunt deze
bij uw offici€le Suzuki-dealer verkrijgen.

1.
2.

AW

5.

6

7

Controleer of de motor is afgezet.
Verwijder de spoelplug en plaats het ver-
loopstuk .

Sluit een tuinslang aan op het verloopstuk.
Draai de kraan voldoende ver open. Spoel
de motor gedurende ongeveer vijf minuten
door.

Zet de kraan uit.

Verwijder de slang en het verloopstuk en
plaats de plug weer.

Laat de motor verticaal staan totdat al het
water uit de motor gelopen is.

BIlJ NIET-DRAAIENDE MOTOR
- motor gekanteld

1.
2.

Kantel de motor in de hoogste stand.

Volg de aanwijzingen bij BIJ NIET-DRAAI-
ENDE MOTOR - motor verticaal.

LAAT DE MOTOR NIET DRAAIEN IN
GEKANTELDE POSITIE.

. Laat de motor zakken en laat hem verticaal

staan totdat al het water uit de motor gelo-
pen is.
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OPSLAG
OPSLAG VAN DE MOTOR

A WAARSCHUWING

Wanneer de motor draait, zijn er veel bewe-
gende delen die ernstig letsel kunnen veroor-
zaken.

Wanneer de motor draait, moet u uw handen,
haren, kleding enz. uit de buurt van de motor
houden.

LET OP

Als de motor wordt gestart zonder dat er water
naar het koelsysteem wordt gevoerd, kan de
motor binnen een tijdsbestek van slechts 15
seconden zwaar beschadigd raken.

Start de motor nooit zonder dat er water naar
het koelsysteem wordt gevoerd.

LET OP

Als gemorste benzine op gelakte opperviak-
ken niet wordt verwijderd, kan dit een vlek of
verkleuring veroorzaken.

Veeg gemorste benzine meteen weg met een
zachte doek enz.

Laat de motor bij uw offici€le Suzuki-dealer

opslagklaar maken als u gedurende een lange

periode geen gebruik maakt van de boot (bij-
voorbeeld aan het einde van het seizoen). Volgt

u de onderstaande procedure als u ervoor kiest

om zelf de motor opslagklaar te maken.

1. Ververs de staartstukolie zoals in het hoofd-
stuk “STAARTSTUKOLIE” is aangegeven.

2. Ververs de motorolie zoals aangegeven in
het hoofdstuk “MOTOROLIE”.

3. Giet een hoeveelheid brandstofadditief in de
tank volgens de aanwijzingen op de verpak-
king.

4. Spoel de waterkanalen grondig schoon. Zie
hiervoor het hoofdstuk “SPOELEN VAN DE
WATERKANALEN".



. Stel de waterstraal opnieuw af. Zet de motor

in de neutraalstand en laat deze gedurende
5 minuten met ongeveer 1.500 omw/min
draaien zodat het brandstofadditief zich door
de motor kan verdelen.

. Zet de motor uit. Draai vervolgens de kraan

dicht.

. Draai de brandstofkraan naar rechts.

Tty

T —

“

10.

1.

12.

Neem de brandstofslang van de losse tank
los van de aansluiting op de motor (indien
aanwezig).

Installeer de brandstofaansluitingsdop op
de brandstofaansluiting.

Smeer alle andere onderdelen. Zie hiervoor
het hoofdstuk “SMERING”.

Was de buitenkant van de motor met zoet
water. Na het wassen moet het resterende
water dat op de motor achterblijft worden
afgeveegd met een droge doek.

Een hogedrukreiniger mag alleen gebruikt
worden voor het wassen van de buitenkant.
De spuitkop van de hogedrukreiniger mag
niet dichtbij de motor komen.

Zet de gelakte onderdelen in de was. Werk
eventuele lakschades eerst bij met een lak-
stift.

Sla de motor rechtopstaand op in een
droge, goed geventileerde ruimte.

IN GEBRUIK NEMEN NA
OPSLAG

Volg de onderstaande procedure voordat de
motor na opslag weer in gebruik kan worden

genomen.

1. Reinig de bougies grondig of vervang ze
indien nodig.

2. Controleer het niveau van de staartstukolie
en vul indien nodig olie bij. Zie hiervoor het
hoofdstuk “STAARTSTUKOLIE”.

3. Smeer alle bewegende delen. Zie hiervoor
het hoofdstuk “SMERING”.

4. Controleer het oliepeil.

5. Reinig de motor en zet de gelakte onderde-

lenin de was.
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STORINGZOEKEN

In dit deel worden een aantal oorzaken aange-
geven van de meest voorkomende storingen.

LET OP

Als het storingzoeken niet correct wordt uitge-
voerd, kan de buitenboordmotor worden bescha-
digd. Als reparaties of afstellingen op een
incorrecte manier worden uitgevoerd, kan de
buitenboordmotor worden beschadigd in plaats
van dat de storing wordt verholpen. In dat geval
kunt u geen aanspraak maken op de garantie.

Neem contact op met een Suzuki Marine dea-
ler als u er niet zeker van bent hoe u een sto-
ring dient op te lossen.

Trekstarter werkt niet:
» Schakelhendel staat niet in neutraalstand.

Motor slaat niet of moeilijk aan:

* Borgplaatje noodstopschakelaar is niet aan-
gebracht.

» Brandstoftank is leeg.

» Brandstofslang is niet goed aangesloten op
motor. (DF5A/DF6A)

» Brandstofslang zit geknikt of klem.

* Vuile bougie.

Motor draait onregelmatig stationair of
slaat af:

» Chokeknop is niet volledig ingedrukt.
 Brandstofslang zit geknikt of klem.

* Vuile bougie.

Motortoerental neemt niet toe (weinig
motorvermogen):

* Motor wordt te zwaar belast.

* Schroef is beschadigd.

» Schroef is niet berekend op belasting.

Motor trilt hevig:

» Montagebouten of klemschroeven van motor
zitten los.

* Er bevindt zich een vreemd voorwerp (zee-
wier enz.) in de schroef.

+ Schroef is beschadigd.

Motor raakt oververhit:

* Inlaat (inlaten) koelwater verstopt.

» Motor wordt te zwaar belast.

» Schroef is niet berekend op belasting.
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WATERSCHADE

Als de motor per ongeluk geheel onder water

terecht komt, moet deze zo snel mogelijk gere-

viseerd worden om corrosie te voorkomen. Volg
in een dergelijk geval de onderstaande proce-
dure:

1. Haal de motor zo snel mogelijk uit het water.

2. Reinig de motor grondig met schoon (zoet-)
water om het zoute water, de modder en het
zeewier te verwijderen.

3. Verwijder de bougies. Laat het water via de
bougiegaten uit de cilinders stromen. Draai
hierbij het vliegwiel een aantal malen rond.

4. Controleer of er water te zien is in de
motorolie. Ververs de olie als er water in zit.
Draai na het verversen de aftapplug goed
vast.

5. Tap de brandstofslangen en de carburateurs
af.

A WAARSCHUWING

Benzine is uiterst ontvlambaar en giftig. Ben-
zine kan brand veroorzaken en kan gevaarlijk
zijn voor mensen en huisdieren.

Houd vuur en vonken uit de buurt van ben-
zine. Ontdoe u op de juiste wijze van onge-
wenste benzine.

6. Giet motorolie door de bougiegaten en de
carburateurs in de motor. Draai het vliegwiel
rond met het extra startkoord of de trekstar-
ter zodat de olie zich kan verdelen over de
inwendige onderdelen.

LET OP

Als u doorgaat met starten van de motor ter-
wijl u wrijving of weerstand vaststelt, kan de
motor ernstig worden beschadigd.

Als u wrijving of weerstand tijdens het starten
van de motor vaststelt, moet u meteen stop-
pen en niet opnieuw proberen te starten voor-
dat u het probleem gevonden en verholpen
hebt.




7. Breng de motor zo snel mogelijk naar uw
officiéle Suzuki-dealer om hem te laten revi-
seren.

LET OP

Als de benzinetoevoer vervuild is met water,
kan er motorschade optreden.

Als de vulhals van de brandstoftank en de
ventilatie-opening onder water zijn geweest,
controleer dan de brandstoftoevoer om er
zeker van te zijn dat deze niet is vervuild met
water.
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SPECIFICATIES

Onderdeel DF4A DF5A DF6A
Motor 4-takt
Aantal cilinders 1
Boring en slag 60,4 x 48,0 mm
Cilinderinhoud 138 cm?
Maximaal vermogen 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Maximaal toerental 4.000 — 5.000 4.500 - 5.500 4.750 - 5.750
omw/min. omw/min. omw/min.
Ontstekingssysteem Digitale CDI
Smeersysteem Smering d.m.v. Excentrische tandwielpomp
Inhoud motorcarter 0,7L
Inhoud staartstuk 0,19L
Inhoud geintegreerde 10L
brandstoftank ’
Bougie NGK CPR6EA-9
Elektrodeafstand 0,8—-0,9 mm
Klepspeling IN: 0,13-0,17 mm
UIT: 0,13 -0,17 mm
Brandstoftype Alcoholvrije ongelodebenzine
Minimum octaangetal 91 (research-methode)

INFORMATIE BETREFFENDE DE
EU-VOORSCHRIFTEN

(Voor Europese landen)

Geluidsdrukniveau

Richtlijn Limiet geluidsdrukniveau

2013 /53/EU 67 dB(A)

Het geluidsdrukniveau is gemeten volgens ISO 14509-1:2018

Trillingen in de helmstok

Norm Totale trillingswaarde Onzekerheid

ICOMIA-norm 38-94 3,0 m/s? 0,6 m/s?

De trillingsmeting is verricht volgens ISO 5349-1986.
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DF4A
DF5A
DF6A

MANUAL DO PROPRIETARIO
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IMPORTANTE

A ADVERTENCIA/A CUIDADO/AVISO/
NOTA

Por favor leia este manual e siga as suas instru-
¢bes atentamente. Para enfatizar as informa-
cOes especiais, o simbolo A e as palavras
ADVERTENCIA, CUIDADO, AVISO e NOTA
tém significados especiais. Preste muita aten-
¢a0 as mensagens realgadas por esse simbolo
e palavras.

A ADVERTENCIA

Indica um perigo potencial que pode causar a
morte ou sérios ferimentos.

A CUIDADO

Indica um perigo potencial que pode causar
ferimentos leves ou moderados.

AVISO

Indica um perigo potencial que pode causar
danos ao motor ou a embarcagéo.

NOTA:

Indica informagbes especiais para realizar uma
manutengdo mais facil ou instrugbes mais cla-
ras.

Este simbolo aparece em varios lugares no seu
produto Suzuki para alerta-lo sobre informa-
¢Oes importantes no manual do proprietario.

AVISO IMPORTANTE AOS
PROPRIETARIOS

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugées apropriadas
pode aumentar o risco de morte ou de sérios
ferimentos a vocé e aos seus passageiros.

* Antes de usar o seu motor de popa pela pri-
meira vez, familiarize-se bem com o con-
teddo deste manual do proprietario.
Certifique-se de compreender bem todas as
possiveis falhas do motor de popa e de
todos os requisitos de seguranga e de
manutengao.

* Inspecione a embarcagiao e o motor antes
de cada passeio. Consulte a se¢do INSPE-
GCAO ANTES DE SAIR COM O BARCO para
itens importantes.

* Familiarize-se bem com todas as caracteris-
ticas de operagdo e de manejo da sua
embarcagao e motor. Pratique em velocida-
des baixas e moderadas até dominar com-
pletamente o manejo da embarcagio e do
motor. Nao tente operar no desempenho
maximo até que esteja completamente fami-
liarizado com todas as caracteristicas men-
cionadas.

* Sempre leve os equipamentos de segu-
ranca e de emergéncia da embarcagao.
Estes importantes equipamentos incluem:
dispositivos de flutuagdo auxiliares para
cada pessoa (mais uma boéia ou almofada
flutuante arremessavel em qualquer embar-
cacdo de 16 pés ou maior), extintor de
incéndios, dispositivo de sinalizagdo
sonora, sinais de socorro visuais, ancora,
bomba de pordo, balde, bussola, corda de
arranque de emergéncia, combustivel e
o6leo extra, kit de primeiros socorros, lan-
terna, alimentos e agua, espelho, pas, kit de
ferramentas e radio de transistores. Certifi-
que-se de que todos os equipamentos apro-
priados para o seu passeio estejam a bordo
antes de langar a embarcagéo a agua.

* Nunca arranque o motor nem o deixe fun-
cionando em recintos fechados, ou onde
haja pouca ou nenhuma ventilagado. O gas
de escape contém mondxido de carbono,
um gas que é incolor e inodoro, que pode
causar a morte ou sérios ferimentos.

* Instrua aos seus passageiros sobre como
operar a embarcagao, como lidar com emer-
géncias, e como operar os equipamentos
de seguranga e de emergéncia.

* Nao segure a tampa do motor ou qualquer
outra parte do motor de popa para embar-
car ou desembarcar da embarcagao.

* Certifique-se de que todas as pessoas vis-
tam um colete salva-vidas na embarcagéo.

* Nunca opere a embarcagéo sob a influéncia
de alcool ou outras drogas.

* Distribua toda a carga pesada uniforme-
mente na embarcagao.

* Providencie sem falta a execugdo da manu-
tencao programada. Consulte o seu reven-
dedor maritimo Suzuki autorizado quando
for necessario.




* Nao modifique nem retire nenhum equipa-
mento padrao do motor de popa. Fazer isso
pode comprometer o uso seguro do motor.

* Aprenda e observe todas as regras de nave-
gagéo aplicaveis.

* Preste atengcdo a todas as previsdes do
tempo. Nao saia para navegar se o tempo
estiver instavel.

* Tome muito cuidado ao comprar pegas de
substitui¢cdo ou acessorios. A Suzuki reco-
menda fortemente somente o uso de pegas
de substituicdo/acessorios genuinos da
Suzuki ou seus equivalentes. Pegas de
substituigdo ou acessoérios inadequados ou
de ma qualidade podem criar condigGes de
funcionamento perigosas.

* Nunca retire a tampa do volante (exceto
para um arranque de emergéncia).

NOTA:

Montar a antena do transceptor de radio ou do
equipamento de navegag¢do muito perto do
cap6 do motor pode causar uma interferéncia
de ruido elétrico. A Suzuki recomenda que a
antena seja montada afastada pelo menos um
metro (40 polegadas) do capd do motor.

Este manual deve ser considerado como
uma parte permanente do motor de popa
e deve acompanhar o motor de popa
quando o mesmo for revendido ou trans-
ferido para um novo proprietario ou ope-
rador. Leia atentamente este manual
antes de operar o seu novo motor Suzuki
e revise o manual de vez em quando. O
manual contém informagées importan-
tes sobre a seguranga, operagao e manu-

tengao.

PREFACIO

Obrigado por escolher um motor de popa
Suzuki. Por favor leia este manual atentamente
e revise-o de vez em quando. Ele contém infor-
magdes importantes sobre seguranga, opera-
¢ao e manutengao. A compreenséo de todas as
informacgdes contidas neste manual o ajudarao
a desfrutar de passeios de barco com segu-
rancga.

Todas as informagdes neste manual sao
baseadas nas informagdes mais recentes dis-
poniveis no momento da publicagdo. Em vir-
tude melhorias ou outras modificagdes, podem
haver discrepancias entre este manual e o
motor de popa. A Suzuki reserva-se ao direito
de fazer modificagbes a qualquer momento
sem aviso prévio.
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LOCALIZACAO DOS
NUMEROS DE IDENTIFI-
CACAO

Os numeros do modelo e de identificacao de
seu motor de popa estdo impressos numa
placa anexada ao suporte de bragadeira. E
importante saber esses numeros para fazer
pedidos de pega ou para denunciar o roubo do
motor.

COMBUSTIVELE OLEO
GASOLINA

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Sempre tome as seguintes precaugdes ao rea-

bastecer:

* Nunca permita que criangas ou menores de
idade reabastecam o tanque de combusti-
vel.

* Se vocé usar um tanque de combustivel
portatil, sempre pare o motor e retire o tan-
que de combustivel da embarcacdo para
reabastecé-lo.

* Nao reabastega o tanque de combustivel
completamente até o topo, pois o combusti-
vel podera transbordar quando se expandir
devido ao calor do sol.

* Tome cuidado para ndo derramar o com-
bustivel. Se derramar o combustivel, limpe-
-0 imediatamente.

* Néo fume e mantenha-se afastado de cha-
mas expostas ou faiscas.

A Suzuki recomenda fortemente o uso de gaso-
lina sem chumbo livre de alcool sempre que
possivel, com um indice minimo de octanas de
91 (método de pesquisa). No entanto, misturas
de gasolina sem chumbo e alcool com teor de
octanas equivalente podem ser usadas, con-
tanto que as seguintes diretrizes sejam atendi-
das.

AVISO

0 uso de gasolina com tetraetilo de chumbo
pode causar danos ao motor. O uso de com-
bustivel inadequado ou de ma qualidade pode
afetar o desempenho e pode danificar o motor
e o sistema de combustivel.

Use somente gasolina sem chumbo. Nao use
combustivel com uma octanagem inferior a
recomendada, nem qualquer combustivel que
possa estar deteriorado ou contaminado por
sujeira, agua, etc.

NOTA:
Os combustiveis oxigenados sdo combustiveis
que contém aditivos com oxigénio tais como o
alcool.

Misturas de gasolina/etanol

Misturas de gasolina sem chumbo e etanol
(alcool etilico), também conhecidas como
“GASOOL”, sado disponiveis comercialmente
em algumas areas. Misturas deste tipo podem
ser usadas em seu motor de popa se tiverem
no maximo 10% de etanol. Certifique-se de que
a mistura de gasolina-etanol tenha um indice
de octano néo inferior ao recomendado para a
gasolina.

Use a gasolina recomendada, que atenda as
seguintes etiquetas.




Etiquetagem das bombas com misturas
de gasolina/alcool

Em alguns estados, as bombas que dispensam
misturas gasolina/alcool devem ser etiquetadas
com o tipo e porcentagem do contetudo de
alcool, e se aditivos importantes estdo presen-
tes. Tais etiquetas proporcionam a informagao
necessaria para se determinar se uma mistura
particular de combustivel satisfaz os requisitos
indicados acima. Em outros estados, as bom-
bas podem né&o estar claramente etiquetadas
quanto ao conteldo ou tipo de alcool e aditivos.
Se vocé nao estiver seguro se o combustivel
que tenciona utilizar satisfaz esses requisitos,
informe-se com o encarregado do posto de
gasolina ou fornecedores do combustivel.

NOTA:

Se vocé néo estiver satisfeito com a operagao
ou economia de combustivel de seu motor de
popa quando estiver usando misturas de gaso-
lina/alcool, mude para gasolina sem chumbo
sem alcool.

Certifique-se de que qualquer mistura de gaso-
lina/alcool que usar tenha um indice minimo de
octanas de 91 (método de pesquisa).

No caso de detonagdo do motor, utilize um
combustivel de outra marca pois ha diferengas
entre marcas.

A gasolina sem chumbo estende a vida util da
vela de ignigéo.

AVISO

A gasolina armazenada no tanque de combus-
tivel por longos periodos de tempo produzira
verniz e goma, que podem danificar o motor.

Sempre use gasolina fresca.

AVISO

Os combustiveis contendo alcool podem cau-
sar danos a pintura, o que néo é coberto pela
Garantia Limitada do Novo Motor de Popa.

Tome cuidado para ndao derramar combustivel
contendo alcool ao reabastecer. Se derramar
o combustivel, limpe-o imediatamente.

NOTA:

O tanque de combustivel separado (pega
opcional) é um reservatério de combustivel
dedicado e ndo deve ser usado como um reci-
piente de armazenamento de combustivel.



OLEO PARA MOTOR

AVISO

0 uso de dleo de motor de ma qualidade pode
afetar adversamente o desempenho e a vida
do motor.

A Suzuki recomenda que vocé use o 6leo de
motor maritimo de 4 tempos da Suzuki ou seu

equivalente.

A qualidade do 6leo é um fator essencial para o
desempenho e vida util do seu motor. Sempre
escolha um 6leo para motor de boa qualidade.
A Suzuki recomenda o uso de OLEO PARA
MOTOR DE 4 TEMPOS MARITIMO DA
SUZUKI SAE 10W-40 ou 10W-30. Se nao hou-
ver OLEO PARA MOTOR DE 4 TEMPOS
MARITIMO DA SUZUKI, escolha um éleo FC-
-W certificado pela NMMA ou um dleo para
motor de 4 tempos de boa qualidade da
seguinte tabela de acordo com as temperaturas
médias da sua area.

Classificagao API Grau de viscosidade SAE

SG
ou
superior

TEMP.

NOTA:

Em tempos muito frios (abaixo de 5°C), use
SAE (ou NMMA FC-W) 5W-30 para um arran-
que mais facil e um funcionamento mais suave.

OLEO PARA ENGRENAGEM

A Suzuki recomenda o uso de OLEO PARA
ENGRENAGEM DE MOTOR DE POPA
SUZUKI. Se tal 6leo nao estiver disponivel, use
um 6leo para engrenagem hipoidal SAE 90
classificado como GL-5 no sistema de classifi-
cagao API.



LOCALIZACAO DAS ETIQUETAS DE SEGURANCA

comustivel. Certifique-se de entender todas as
etiquetas.

Leia e siga todas as instru¢des impressas nas
etiquetas no motor de popa e tanque de

7S WARNING
AVERTISSEMENT

« To avoid injury, when engine is
running, keep your hands, hair,
clothing, etc., away from engine.

+ See owner’s manual for details.

« Pour éviter toute blessure, quand
le moteur est en marche,
éloigner les mains, les cheveux,
les vétements, etc. du moteur.

* Pour plus de détail, voir le

manuel du propriétaire.

A WARNING AVERTISSEMENT

AASDL

Fuel can leak creating a fire hazard if
you tilt motor with loosened air vent
screw or lay motor on its side.

« Tighten air vent screw before filting up
or carrying motor.

« Drain fuel completely from vapor
separator or carburetor before laying
motor on its side.

« See owner’s manual for details.

>
E
G

Le carburent risque de fuir et de
présenter un danger d'incendie si le
moteur est incliné avec la vis de purge
d'air desserrée ou placée sur le coté.

« Serrer la vis de I'évent d’air avant de
basculer ou de déplacer le moteur.

« Vidanger entiérement le carburant du
séparateur de vapeurs ou du
carburateur avant de procéder.

«Pour plus de détail, voir le manuel
du propriétaire.




A WARNING AVERTISSEMENT

See owner's manual.

4 N Secure both mounting bolts and
clamps to avoid motor drop.

Fixer les deux boulons de montage
et des brides pour éviter la chute du
moteur. Voir le manuel du propriétaire.

Significado do simbolos das

etiquetas

Os simbolos contém os seguintes

significados;

L):
proprietario

? :Operacao da alavanca do controle
V' remoto/alavanca de cambio-duas
direcoes; Avanco/Neutro/Ré

: Simbolo de adverténcia geral
(Precaucéao ou Adverténcia)

Leia atentamente o manual do

0 b PPo

: Arranque do motor

: Perigo causado por fogo

: Perigo causado por colocar
o motor de lado

: Perigo causado por pecas
rotativas

: Perigo causado por vazamento
de combustivel

e )
e
C Eﬂ ENLEVEZ DU BATEAU AVANT
DE FAIRE LE PLEIN D'ESSENCE
REMOVE FROM BOAT QUITARLO DEL BARCO
FOR FILLING PARA PONER GAS
CAUTION EXTREMELY \
FLAMMABLE
KEEP TOTALLY CLOSED WHEN FOR USE AS A MOTOR FUEL ONLY.
NOT IN USE. KEEP AWAY FROM MAY CONTAIN LEAD
HEAT, SPARKS, AND OPEN FLAME. ANTI-KNOCK COMPOUNDS.
SECURE ABOVE DECK IN WELL
VENTILATED AREA. DO NOT USE DANGER
FOR LONG TERM FUEL STORAGE. HARMFUL OR FATAL IF SWALLOWED.
FUEL/OIL MIXTURE FOLLOW KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN.
MOTOR MANUFACTURERS IF SWALLOWED, DO NOT INDUCE
RECOMMENDATIONS. VOMITING. CALL A PHISICIAN
IMMEDIATELY.
-
——
A WARNING A AVERTISSEMENT

* Do not over fill. Fill to safe fill level | ¢ Ne pas trop remplir le réservoir. Remplir le
as indicated on the tank. réservoir jusqu’au niveau sécuritaire de

® Store in well ventilated area. remplissage comme spécifié sur le réservoir

® Tank is to be stored to reduce the d'essence.
likelihood of shifting and * Rangez dans un endroit bien aéré.
mechanical damage. ¢ Le réservoir doit étre rangé pour réduire

* Remove tank from boat for filling. les chances de bouger et dommage mécanique.

* Open vent on cap before starting * Sortir le réservoir du bateau pour réfaire le plain
engine. d'essence.

* Repl cap ket if it sh ¢ Quvrir le bouton d'aéréation du bouchon de
signs of wearing or if it is broken or réservoir avant le démarrage du moteur.
missing. * Remplacez le joint détanchéité du bouchon de

* Do not over tighten threaded réservoir s'il montre un signe d‘usure, de bris ou
fittings. §'il est manquant.

¢ Ne pas trop serrer les accouplements filetés.




LOCALIZACAO DAS PECAS

10.

10

Parafuso de ventilagéo de ar

Tanque de combustivel incor-
porado

Tampa do motor
Cabo de arranque

Regulador de tenséo do acele-
rador

Cado de controle do acelerador

Alavanca de mudanca
Alavanca traseira

Alavanca da torneira de com-
bustivel

Furo de agua piloto

1.

12.

13.
14.
15.

17.
18.
19.

20.

Buja de lavagem

Regulador de tenséo da dire-
céo

Parafuso prendedor

Suporte de bragadeira
Brancgo de bloqueio de eleva-
céo

Pino de inclinagao

Anodo
Placa de anticavitagcéo

Bujao de nivel de ¢leo para
engrenagem

Furo de admisséo de agua

22.

23.
24,
25.

26.

27.
28.

Bujéo de drenagem do 6leo
para engrenagem

Conector de combustivel
(apenas para DF5A/DF6BA)

Botéao do afogador
Tampa do conector de combustivel

Interruptor de parada de emer-
gencia e botao de parada normal

Tanque de combustivel separado
(Pegas opcionais para DFSA/DF6A)

Mangueira de combustivel
Bulbo de escorva



SISTEMA DE LIMITACAO
DE ROTACOES EM
SOBREVELOCIDADE

Este motor é equipado com um sistema de limi-
tagdo de rotagdes que é ativado quando a velo-
cidade do motor excede as revolugbes por
minuto especificadas conforme mencionado
abaixo.

DF4A 5100 r/min. (min-")
DF5A 5600 r/min. (min-")
DF6A 5850 r/min. (min-")

A rotacdo em sobrevelocidade pode resultar da
cavitagdo numa curva brusca, um hélice com
um bucha deslizante ou pas gastas, ou um
ajuste equilibrio muito alto.

Se o sistema de limitagdo de rotagbes em
sobrevelocidade é ativado, o motor apresenta
uma condigao de marcha irregular e vocé deve
reduzir a velocidade do motor imediatamente
para dentro da faixa de funcionamento reco-
mendada.

Se o sistema for ativado com freqiéncia, con-
sulte o seu revendedor maritimo Suzuki autori-
zado.

AVISO

Se o Sistema de Limitacao de Excesso de
Revolugdes for ativado na aceleragdo maxima
recomendada e vocé estiver seguro de que o
passo da hélice é suficiente e nao ha fatores
como “equilibrio excessivo” ou “ventilagcao”,
pode haver algum problema com o Sistema de
Limitagao de Excesso de Revolugdes.

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado se o Sistema de Limitagdo de
Excesso de Revolugbes for ativado sem
nenhum motivo aparente.

MONTAGEM DO MOTOR

Superar a poténcia da embarcagdo pode ser
perigoso. Uma poténcia de cavalos-forga (HP)
excessiva tera um efeito adverso na segu-
ranga do casco e pode causar dificuldades na
operagao/manejo. A embarcagdo também
pode sofrer alguma fadiga e danos no casco.

Nunca instale um motor de popa com uma
poténcia de cavalos-forca que exceda da
poténcia de cavalos-forca maxima recomen-
dada pelo fabricante, conforme indicado na
“Placa de Certificagdo” da embarcagdo. Con-
tate o seu revendedor maritimo Suzuki autori-
zado se ndo puder localizar a “Placa de
Certificagdo” do casco.

A ADVERTENCIA

Se o motor néo for fixado adequadamente no
gio, ele pode soltar-se.

Certifique-se de aparafusar o motor no gio. O
motor pode soltar-se se for retido pelas pelos
parafusos prendedores. Verifique ocascional-
mente os parafusos prendedores para ver se
estdo bem apertados.

AVISO

Se vocé tentar montar o motor de popa no gio
sem ter experiéncia mecanica ou sem estar
seguro sobre onde fazer os furos, vocé pode
danificar a embarcagio seriamente.

Se vocé nao tiver experiéncia mecanica ou
nao estiver seguro sobre onde fazer os furos
no gio da embarcagédo, vocé deve solicitar a
montagem do motor ao seu revendedor mari-
timo Suzuki autorizado.

A altura apropriada do gio & importante para
um bom desempenho. Um motor montado num
gio muito alto causa o recuo do hélice, resul-
tando em perda de poténcia e sobreaqueci-
mento. Por outro lado, um motor montado num
gio muito baixo aumenta a resisténcia ao
avango, resultando em uma redugéo da veloci-
dade.
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Certifique-se de que quando o motor for bai-
xado completamente, a placa anticavitagcao
fique localizada de 0 a 25 mm (0 a 1,0 pol.)
abaixo do fundo da embarcacgéo.

Instale parafusos de 8 mm, arruelas, arruelas
de pressdo e porcas conforme ilustrado, e
aperte os parafusos em sequéncia. Certifique-
-se de vedar todos os orificios com vedante
para evitar fugas de agua.

AVISO

AVISO

Operar o seu motor de popa com a placa anti-
cavitagdo acima da agua pode causar o
sobreaquecimento e sérios danos ao motor
de popa.

Nao opere o seu motor de popa com a placa
anticavitagao acima da agua.

Centralize o motor no gio e segure-o apertando
alternadamente o parafusos prendedores com
a mao. Certifique-se de centralizar o motor com
precisdo, ou a embarcagdo puxara para um
lado durante a operacgéo.

12

O torque excessivo dos parafusos do gio

pode danificar o suporte de bragadeira.

* Nao aperte os parafusos do gio excessiva-
mente.

* Nao use uma ferramenta de impacto para
apertar ou afrouxar as porcas do gio.

Vedante

Depois de instalar o motor, confira se a diregéo
e a elevagado do motor ndo sao obstruidas por
outras pegas da embarcagéao.



ESCOLHA E INSTALA-
CAO DO HELICE

ESCOLHA DO HELICE

E essencial utilizar um hélice em seu motor de
popa que seja satisfaga apropriadamente as
caracteristicas de operagao do barco. A veloci-
dade do motor quando vocé opera o barco a
toda poténcia depende do hélice usado.

Uma velocidade excessiva pode danificar o
motor seriamente, ao passo que uma veloci-
dade baixa em plena aceleragdo afetara o
desempenho adversamente. Sua carga de fun-
cionamento também afetarda a selegdo do
hélice. Cargas menores geralmente requerem
hélices de passo maior, enquanto que cargas
maiores geralmente requerem hélices de passo
menor. O seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado o ajudara na escolha de um hélice
adequado para a sua embarcagéo.

AVISO

Instalar um hélice com um passo muito
grande ou muito pequeno causara uma veloci-
dade maxima incorreta do motor, o que
podera causar sérios danos ao motor.

Peca ao seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado para ajuda-lo na escolha de um
hélice adequado para a sua embarcacgao.

Vocé pode determinar se o seu hélice é ade-
quado para uso com sua embarcagao usando
um tacoémetro para medir a velocidade do
motor ao operar a embarcagao a toda poténcia,
em condigbes de carga minima. Se vocé esti-
ver usando um hélice apropriado, a velocidade
do motor ficara dentro do seguinte intervalo:

DE4A 4000 — 5_0700
rpm (min~')
Gama de
operagdo a DF5A 4r5(r)r(1) (_m5|r?*?)o
toda poténcia P
DFGA 4750 — 57750
rpm (min-")

Se a velocidade do motor ndo ficar dentro do
intervalo indicado, consulte o seu revendedor
maritimo Suzuki autorizado para determinar o
tamanho do hélice que lhe seja mais ade-
quado.

INSTALAGAO DO HELICE

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugdes adequadas ao
instalar ou retirar o hélice pode causar sérios
ferimentos.

Para instalar ou retirar o hélice:

« Sempre coloque a alavanca de mudanga na
posicdo “Neutral” e retire a placa de trava
do interruptor de parada de emergéncia, de
forma que o motor ndo possa ser arrancado
acidentalmente.

* Use luvas para proteger as maos, e “trave”
o hélice colocando um bloco de madeira
entre as pas e a placa anticavitagao.

Para instalar o hélice em seu motor de popa,
utilize o seguinte procedimento.

1. Cubra as ranhuras @ do eixo do hélice libe-
ralmente com graxa resistente a agua da
Suzuki para auxiliar a prevengao contra a
corrosao.

. Coloque o detentor @ no eixo.

. Deslize o hélice @ no eixo.

. Aparafuse a porca @ do hélice e aperte-a.
Alinhe o orificio na porca do hélice com o
orificio no eixo, e em seguida insira o contra-
pino ® e dobre-o de modo que n&o possa
soltar-se.

A~ WN

Para retirar o hélice, inversa o procedimento
acima.
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OPERACAO DOS SISTE-
MAS DE INCLINACAO

BLOQUEIO DE ELEVACAO

Ao mover a alavanca de mudangas do motor
para “REVERSE”, o motor é bloqueado auto-
maticamente de modo que nao se eleve da
agua devido a forgas como empuxo do hélice.

A \=

———Y—
—©

A ADVERTENCIA

Quando a posigao de aguas rasas for usada, o
bloqueio de inclinagdo nao funcionara. Por-
tanto, forcas como o impulso da hélice
durante o funcionamento na engrenagem
“REVERSE” (RE), desaceleragdo rapida, e
impacto contra um objeto subaquatico podem
levantar o motor da agua, podendo causar
ferimentos.

Quando usar na posi¢do de aguas rasas, pro-
ceda com precaugdo e somente em velocida-
des muito baixas.

14

BRACO DE BLOQUEIO DE ELEVAGAO

O brago de bloqueio de elevagao € usado para
reter o motor na posicao totalmente elevada e
na posigao de agua rasa.

POSIGAO DE ELEVAGAO TOTAL
Para segurar o motor na posigdo totalmente
elevada:

A ADVERTENCIA

Se vocé colocar as maos perto do suporte de
montagem ou sob o motor quando inclina-lo,
suas maos poderdo ser esmagadas se o
motor escorregar do seu agarramento.

Nunca coloque as maos perto do suporte de
montagem ou sob o motor quando inclina-lo.

1

2.

. Cologue a alavanca de mudangas na posi-

¢ao “NEUTRAL".

Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a direita (posicéo desativada) e aperte
o parafuso de ventilagdo de ar na tampa do
cano de enchimento de combustivel.




Uso de um tanque de combustivel separado:
Desconecte a linha de combustivel.

Instale a tampa do conector de combustivel D
no conector de combustivel.

A ADVERTENCIA

Se vocé ndo tomar as precaucdes apropriadas
ao inclinar o motor, o combustivel podera
vazar.

* Nao encha o tanque de combustivel acima
do limite superior.

* Para motores com um tanque de combusti-
vel embutido, certifique-se de girar a tor-
neira de combustivel para a direita (posi¢ao
de desligar) e de apertar o parafuso de ven-
tilagdo de ar na tampa de enchimento de
combustivel antes de inclinar o motor.

+ Baixe o motor de volta a sua posi¢ao nor-
mal antes de abrir o parafuso de ventilagao
de ar na tampa de enchimento de combusti-
vel do tanque de combustivel embutido.

* Para motores com um tanque de combusti-
vel separado, desconecte a linha de com-
bustivel sempre que deixar o motor
inclinado para cima durante um longo
periodo de tempo.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragao do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

3. Segure a alavanca na parte posterior da

tampa do motor e levante o motor completa-
mente até que seja bloqueado automatica-
mente na posi¢ao totalmente elevada pelo
brago de bloqueio de elevagédo .

AVISO

vanca podera quebrar-se.

Se vocé usar a alavanca do cabo do acelera-
dor para levantar ou baixar o motor, a ala-

Nunca use a alavanca do cabo do acelerador
para levantar ou baixar o motor.

15



Para baixar o motor de novo, puxe o motor
ligeiramente para si, puxe o brago de bloqueio
de elevagdo @ para cima e deixe o motor bai-
xar lentamente.

;

AVISO

Se vocé usar o brago de trava de inclinagao
para segurar o motor na posi¢do totalmente
inclinada para reboque, o brago de trava de
inclinagdo podera soltar-se, resultando em
danos ao motor.

Quando rebocar a sua embarcagio, nunca
use o brago de trava de inclinagdo para segu-
rar o motor na posicao totalmente inclinada.

Fonte de alimentagao alternativa

AVISO

O seu motor de popa ou embarcagdo podem
ser danificados se o motor de popa nao for
elevado para fora da agua e bloqueado
enquanto o barco estiver sendo alimentado
por uma fonte de alimentagéo alternativa.

Certifique-se de que o motor o motor de popa
esteja elevado para fora da agua e bloqueado
toda vez que a embarcagao esteja sendo ali-
mentada por uma fonte de alimentagéo alter-
nativa.

16

POSIGAO DE AGUA RASA

A ADVERTENCIA

Quando a posigao de aguas rasas for usada, o
bloqueio de inclinagdo nao funcionara. Por-
tanto, forcas como o impulso da hélice
durante o funcionamento na engrenagem
“REVERSE” (RE), desaceleragido rapida, e
impacto contra um objeto subaquatico podem
levantar o motor da agua, podendo causar
ferimentos.

Quando usar na posicao de aguas rasas, pro-
ceda com precaugdo e somente em velocida-
des muito baixas.

A ADVERTENCIA

Se vocé ndo tomar as precaugdes apropria-
das ao usar a posicao de agua rasa, o com-
bustivel pode vazar do tanque de combustivel
embutido.

* Nao encha o tanque de combustivel acima
do limite superior.

* Se o motor parar, aperte o parafuso de ven-
tilagao de ar na tampa de enchimento de
combustivel do tanque de combustivel
embutido.

» Baixe o motor de volta a sua posicao nor-
mal antes de abrir o parafuso de ventilagdo
de ar na tampa de enchimento de combusti-
vel do tanque de combustivel embutido.




Para colocar o motor a posi¢do de agua rasa:

1.

Coloque a alavanca de mudangas na posi-
cao “NEUTRAL”.

2. Levante o motor lentamente até ouvir o som
de um estalido.

3. Baixe o motor lentamente. Ele parara numa
posicao ligeiramente mais alta que o angulo
de inclinagéo longitudinal.

NOTA:

Hé& duas posi¢bes de agua rasa. Utilize a posi-
¢ado que for mais apropriada, dependendo da
profundidade da agua.

Para baixar o motor de volta:

1.

2.

Puxe o motor para si até a posicdo @), até
ouvir um som de “clique”.
Deixe o motor baixar lentamente.

Posicdo de dgua rasa 2/ /

Posicdo de agua rasa 1

Posigdo normal /

INSPECAO ANTES DE
SAIR COM O BARCO

A ADVERTENCIA

Deixar de inspecionar sua embarcagio e
motor antes de iniciar um passeio pode ser
perigoso.

Antes de um passeio de barco, sempre realize
as inspegdes descritas nesta segao.

E importante assegurar que sua embarcagéo e
motor estejam em boas condi¢des e que vocé
esteja preparado adequadamente para uma
emergéncia.

Sempre realize as seguintes verificagdes antes
de iniciar um passeio de barco:

* Certifique-se de que tenha combustivel
suficiente para a jornada tencionada.

Capacidade de combustivel : 1,0 L

A ADVERTENCIA

Se vocé encher o tanque de combustivel
embutido demasiadamente, o combustivel
pode transbordar.

Nao encha o tanque acima do limite superior

®.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragdo do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.
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Filtro do tanque de
combustivel

/&i—% e,
o (N

®: Malha no fundo do filtro

« Verifique o nivel do 6leo do motor no car-

ter.

AVISO

Fazer o motor funcionar com uma quantidade
insuficiente de dleo pode causar sérios danos
ao motor.

Sempre verifique o nivel do dleo antes de
cada passeio e adicione 6leo se for necessa-
rio.

18

Para verificar o nivel do 6leo:

NOTA:

Para evitar um julgamento incorreto do nivel do
o6leo do motor, verifique o nivel somente
quando o motor esta frio.

1. Coloque o motor numa posigédo vertical, e

em seguida mova a tampa do motor @D des-
travando a alavanca @ e ®.

|
@ A\
.

-

_f

2. Retire a tampa do carno de enchimento de
oleo (vareta medidora de 6leo) @ e limpe o
6leo com um pano limpo.

3. Para verificar o nivel do 6leo, toque as ros-
cas da tampa do cano de enchimento na
borda da tampa do cano de enchimento
como mostrado. Nao aparafuse a tampa do
cano de enchimento.

@

Limite
superior

< Limite
inferior




NOTA:

Né&o é possivel confirmar o volume do 6leo do
motor através da janela ®.

Quando o motor esta funcionando, a janela ®
é usada para confirmar que o 6leo do motor
esta lubrificando o motor adequadamente.
Verifique o nivel do 6leo usando a tampa de
enchimento de d6leo (vareta medidora).

@

Limite
superior

<«—Limite
inferior

O 6leo na tampa de enchimento (vareta medi-
dora) deve estar entre os limites superior e infe-
rior mostrados na tampa de enchimento.

Se o nivel do dleo estiver perto do limite infe-
rior, adicione 6leo suficiente para elevar o nivel
para o nivel superior.

NOTA:

Se o ¢leo do motor estiver contaminado ou
descolorido, torque com 6leo para motor fresco
(consulte a segdo de inspegdo e manutengao/
6leo para motor).

Para abastecer o 6leo para motor:

1. Retire a tampa do enchedor de 6leo @ e
limpe o 6leo com uma pano limpo.

2. Encha com o éleo para motor recomendado
até o nivel superior. Para verificar o nivel de
6leo superior, toque as roscas da tampa de
enchimento na borda da tampa de enchi-
mento como mostrado. Ndo aparafuse a
tampa de enchimento.

@ A
i\\ \ ) Limite
C/\\\¢ superior

<—Limite
inferior

AVISO

Fazer o motor funcionar com uma quantidade
excessiva de dleo pode danificar o motor.

Nao encha o motor excessivamente com 6leo.

3. Aperte a tampa do enchedor de dleo firme-
mente.

« Verifique visualmente o hélice para confe-
rir se nao esta avariado.

« Certifique-se de que o motor esta firme-
mente montado no gio.

* Certifique-se de que o pino de inclinagao
esta firmemente instalado na posigao
apropriada.

* Certifique-se de que a corda de arranque
esteja livre de qualquer evidéncia de
esgargo ou desgaste.

* Confira se os equipamentos de seguranca
e de emergéncia estido a bordo.

¢ Certifique-se de que o interruptor de
parada de emergéncia esteja funcionando
corretamente.

* Certifique-se de que nao haja nenhum

obstaculo no orificio de admissao de
agua.
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AMACIAMENTO 2. Para a préxima 1 hora:

Se as condigdes de navegagao seguras per-
mitirem, opere o motor engrenado a 4000
rpm ou a trés quartos da aceleragéo. Evite
funcionar o motor a toda poténcia.
3. 7 horas restantes:

Se as condigdes de navegagao seguras per-
mitirem, opere o motor engrenado na veloci-
dade desejada. Vocé pode ocasionalmente

A operagao apropriada durante o periodo de
amaciamento garante uma vida util e perfor-
mance maxima do motor. As seguintes diretri-
zes explicam os procedimentos de
amaciamento.

AVISO utilizar a aceleragao total. No entanto, nunca
opere o motor continuamente com a toda
Deixar de seguir os procedimentos de amacia- poténcia durante mais de 5 minutos.
mento descritos a seguir pode causar sérios
danos ao motor. AVISO

Certifique-se de seguir os procedimentos de

- - ] Fazer o motor funcionar continuamente a toda
amaciamento do motor descritos a seguir.

poténcia durante mais de 5 minutos de uma
i . vez durante as Ultimas 7 horas de amacia-
Periodo de amaciamento: 10 horas mento pode causar sérios danos ao motor
como o engripamento.

Procedimento de amaciamento

1. Para as 2 horas inicias: _ Durante as ultimas 7 horas de amaciamento,
Permite um tempo de marcha lenta sufi- | 3o opere com o acelerador muito aberto

ciente (aproximadamente 5 minutos) para durante mais que 5 minutos de uma vez.
que o motor se aquega depois de uma par-

tida fria.

AVISO

Fazer o motor funcionar em alta velocidade
sem o amaciamento suficiente pode causar
sérios danos ao motor como o engripamento
do pistéo.

Sempre permita um tempo suficiente em mar-
cha lenta (5 minutos) para aquecer o motor
antes de coloca-lo em alta velocidade.

Depois de aquecer, funcione o motor em
marcha lenta ou engrenado na velocidade
mais baixa durante aproximadamente 15
minutos.

Durante a seguinte 1 hora e 45 minutos res-
tante, se as condi¢cdes de navegagao segu-
ras permitirem, opere o motor engrenado
durante com menos de 1/2 (metade) do ace-
lerador (3000 rpm).

NOTA:

Vocé pode acelerar além da faixa de operagdo
recomendada para planar o barco, e em
seguida reduzir imediatamente a aceleragdo
para a faixa de operagdo recomendada.
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OPERACAO

ANTES DE TENTAR ARRANCAR O MOTOR

Utilizagdo do TANQUE DE COMBUSTIVEL

INCORPORADO

1. Confira se o motor foi baixado para a agua.

2. Gire o parafuso de ventilagdo de ar na
tampa do tanque de combustivel para a
esquerda para abrir a ventilagao.

3. Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a esquerda.

NOTA:

Ao girar a alavanca da torneira de combustivel
para a esquerda, o combustivel flui do tanque
incorporado.

4. Desconecte a linha de combustivel do tan-
que de combustivel separado do conector
de combustivel no lado do motor (se o tan-
que de combustivel separado for usado).
Instale a tampa do conector de combustivel
@ no conector de combustivel.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragédo do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

NOTA:

Ao usar o tanque de combustivel incorporado,
desconecte a linha de combustivel do tanque
de combustivel separado do conector de com-
bustivel no lado do motor. Caso contrario, o
combustivel do tanque incorporado pode néo
fluir corretamente.
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5. Certifique-se de que o motor esteja na posi-
cdo “NEUTRAL".

NEUTRAL

AVISO

Quando o motor estiver engrenado, o aciona-
dor de arranque de recuo nao pode ser ope-
rado e tentar usa-lo pode danificar o
acionador de arranque de recuo.

Certifique-se de que o motor esteja na posi-
¢do “NEUTRAL” antes de puxar a corda do
acionador de arranque de recuo.

6. Certifique-se de que a placa de trava esteja

em posi¢ao e prenda o corddo do interruptor

de parada de emergéncia a uma parte de
seu corpo.
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A ADVERTENCIA

Deixar de colocar a corda do interruptor de
parada de emergéncia adequadamente ou de
tomar as precaugdes apropriadas para asse-
gurar que o interruptor de parada de emergén-
cia funcione como tencionado, pode resultar
em sérios ferimentos ou morte do operador
ou dos passageiros.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

* Certifique-se de que a corda do interruptor
de parada de emergéncia esteja firmemente
apertada no pulso do operador ou a um
apetrecho da roupa apropriado (cinto, etc.).

* Certifique-se de que ndo haja obstrucdes
que impegcam ou restrinjam o funciona-
mento do interruptor de parada de emer-
géncia.

* Tome cuidado para nao puxar a corda do
interruptor de parada de emergéncia ou
desprender a placa de trava durante o fun-
cionamento normal. O motor parara brusca-
mente, e a perda do movimento de avango
pode arremessar os tripulantes inesperada-
mente para diante.

NOTA:

Uma placa de trava plastica de reserva é pro-
vida somente para uso temporario. Retire-a do
cordéao e coloque-a num lugar seguro no barco.
Se vocé perder ou romper o conjunto de placa
de trava/corddo do interruptor de parada de
emergéncia, providencie um novo o mais
rapido possivel de modo que possa utilizar o
interruptor de parada de emergéncia.



Utilizagdo do TANQUE DE COMBUSTIVEL

SEPARADO (Para DF5A/DF6A)

1. Confira se o motor foi baixado para a agua.

2. Confira se a mangueira de combustivel esta
firmemente conectada ao tanque de com-
bustivel e ao motor.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragido do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-

mente com um pano macio, etc.

3. Gire ambos os parafusos de ventilagdo de
ar na tampa do tanque de combustivel para
a esquerda para permitir a ventilagao.

4. Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a direita.

NOTA:

Quando utilizar o tanque separado, gire a ala-
vanca da torneira de combustivel para a direita
para que o combustivel flua para o carburador
desde o tanque separado.

5. Certifique-se de que o motor esteja na posi-
¢éo “NEUTRAL".

6. Certifique-se de que a placa de trava esteja
em posi¢ao e prenda o cordao do interruptor
de parada de emergéncia a uma parte de
seu corpo.
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A ADVERTENCIA

Deixar de colocar a corda do interruptor de
parada de emergéncia adequadamente ou de
tomar as precaugdes apropriadas para asse-
gurar que o interruptor de parada de emergén-
cia funcione como tencionado, pode resultar
em sérios ferimentos ou morte do operador
ou dos passageiros.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

+ Certifique-se de que a corda do interruptor
de parada de emergéncia esteja firmemente
apertada no pulso do operador ou a um
apetrecho da roupa apropriado (cinto, etc.).

+ Certifique-se de que ndo haja obstrucdes
que impegcam ou restrinjam o funciona-
mento do interruptor de parada de emer-
géncia.

* Tome cuidado para ndo puxar a corda do
interruptor de parada de emergéncia ou
desprender a placa de trava durante o fun-
cionamento normal. O motor parara brusca-
mente, e a perda do movimento de avango
pode arremessar os tripulantes inesperada-
mente para diante.

NOTA:

Uma placa de trava plastica de reserva é pro-
vida somente para uso temporario. Retire-a do
cordéo e coloque-a num lugar seguro no barco.
Se vocé perder ou romper o conjunto de placa
de trava/corddo do interruptor de parada de
emergéncia, providencie um novo 0 mais
rapido possivel de modo que possa utilizar o
interruptor de parada de emergéncia.
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7. Comprima o bulbo de escorva da linha de
combustivel varias vezes até sentir uma
resisténcia.

NOTA:

N&o comprima o bulbo de escorva enquanto o
motor estiver funcionando, pois o carburador
pode transbordar.

NOTA:

Apenas para DF5A/DF6A

Ao arrancar o motor com gasolina desde o tan-

que de combustivel incorporado depois que o

tanque de combustivel separador esvaziar-se:

1. Desconecte a linha de combustivel do tan-
que de combustivel separado desde o
conector de combustivel no lado do motor.
Instale a tampa do conector de combustivel
no conector de combustivel.

2. Verta combustivel para o tanque de com-
bustivel incorporado e espere aproximada-
mente 1/3 de minuto antes de arrancar.

3. Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a esquerda.



ARRANQUE DO MOTOR NOTA:

Vocé pode precisar usar o afogador quando

A ADVERTENCIA arrancar de novo um motor quente. Se o motor

nao arrancar rapidamente quando estiver

quente, siga o procedimento para arranque
O gas de escape contém mondxido de car- com motor frio.

bono, um gas perigoso que é dificil de detec-
tar por ser incolor e inodoro. Respirar o || 2. Segure firmemente o cabo de arranque @ e

m’opéxido~de carbono pode causar a morte ou puxe lentamente até sentir resisténcia. Ao
sérias lesdes. sentir a engrenagem, puxe a corda brusca-

mente para arrancar o motor. Nao solte a
Nunca arranque o motor nem o deixe funcio- corda ao puxa-la. Segure a corda e permita
nando em recintos fechados, ou onde haja que recue lentamente.

pouca ou henhuma ventilagao.

A ADVERTENCIA

Operar a embarcagédo quando o interruptor de
parada de emergéncia nao estiver funcio-
nando adequadamente pode ser perigoso.

Antes de arrancar o motor, certifique-se de
que o interruptor de parada de emergéncia
esteja funcionando corretamente.

NOTA: AVISO
Se o motor néo arrancar, verifique a placa de
trava do interruptor de parada de emergéncia.
Se a placa de trava néo estiver em posigdo, o
motor ndo pode ser arrancado.

Se vocé puxar o cabo de arranque enquanto o
motor estiver funcionando, o sistema de
arranque podera ser danificado.

1. Se o motor estiver frio:
Puxe o botdo do afogador @ completa-
mente para fora. Alinhe a marca da seta no
cabo de controle do acelerador @ com a
posicdo ®.
Se o motor estiver quente:
Alinhe a marca da seta no cabo de controle
do acelerador @ com a posigdo ®. N&o uti-
lize o afogador.

Nunca puxe o cabo de arranque enquanto o
motor estiver funcionando.

3. Depois de arrancar, utilize o cabo de con-
trole do acelerador @ para colocar o motor
em marcha lenta.

4. Empurre o botdo do afogador completa-
mente.

NOTA:

Em tempo frio, vocé pode ter que deixar o
botdo do afogador puxado durante algum
tempo para que o motor se aqueca.
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5. Aquega o motor durante aproximadamente
5 minutos.

AVISO

Operar o motor a um RPM alto ou com o “ace-
lerador muito aberto” logo apés arrancar o
motor sem permitir que o motor se aquega
pode causar uma falha do motor.

Sempre permita que o motor se aquega o sufi-
ciente antes de opera-lo em altas velocidades.

Verificagdo da agua de refrigeracao

Assim que o motor arrancar, a agua deve borri-
far pelo furo de agua piloto, indicando que a
bomba de agua e sistema de refrigeragado
estao funcionando apropriadamente. Se vocé
perceber que a agua nao borrifa pelo furo de
agua piloto, pare o motor o mais rapido possi-
vel e consulte o seu revendedor autorizado de
produtos maritimos Suzuki.

AVISO

Nunca opere o seu motor de popa quando niao
estiver saindo agua do furo de agua piloto;
caso contrario, o motor podera sofrer sérios
danos.

Depois de arrancar o motor, certifique-se de
que esteja saindo agua do furo de agua piloto.
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ARRANQUE DE EMERGENCIA

Se vocé precisar funcionar o motor, mas nao
puder fazer isso em virtude de uma falha do
sistema de arranque, vocé pode utilizar o pro-
cedimento de arranque de emergéncia para
arrancar o motor.

A ADVERTENCIA

Se vocé tocar nos componentes elétricos
quando arrancar o motor com a corda, vocé
podera sofrer um choque elétrico forte.

Quando arrancar o motor com a corda, tome
cuidado para nao tocar nos componentes elé-
tricos tais como as bobinas de igni¢do ou fios
das velas de ignigéo.

A ADVERTENCIA

Quando usar o procedimento de arranque de
emergéncia, o sistema de protegdo de arran-
que engrenado nao funcionara. Se a alavanca
de mudanga ndo estiver na posigdo “NEU-
TRAL”, a embarcagao pode mover-se inespe-
radamente quando o motor arrancar, podendo
arremessar os tripulantes ou causar um aci-
dente.

Certifique-se de que a alavanca de mudanga
esteja na posi¢do “NEUTRAL” antes de tentar
arrancar o motor usando o procedimento de
arranque de emergéncia.

Para arrancar o motor quando o sistema

de arranque falhar:

1. Puxe a placa de trava do interruptor de
parada de emergéncia.




2. Coloque a alavanca de mudanca na posi¢ao | 5. Retire a tampa do motor.
“NEUTRAL”. 6. Afrouxe a contraporca D e, em seguida,
retire o cabo NSI do arranque retratil.
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3. Gire a alavanca da torneira de combustivel
(posigéo de desligado).

7. Separe a extremidade do cabo do arranque
retratil.

4. Aperte o parafuso de ventilacdo de ar na
tampa do cano de enchimento de combusti-
vel.
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9. Retire os parafusos que seguram o tanque
de combustivel em posigao.

10. Retire a arruela @ do tanque de combusti-
vel.

11. Desconecte os cabos do acelerador da bra-
cadeira @.

13. Instale a bragadeira @ com o parafuso de
fixagao do arranque retratil.
Ligue os cabos do acelerador a bracadeira

1

12. Retire os parafusos que fixam o acionador
de arranque de recuo em posigao.

16. Retire os parafusos que seguram o ventila-
dor de refrigeragdo @ em posigéo.
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17. Coloque o tanque de combustivel ali- | 20. Gire o parafuso de ventilagdo de ar na
nhando a posigédo da torneira de combusti- tampa do tanque de combustivel no sentido
vel com a posicdo da alavanca da anti-horario para abrir a ventilagao.
torneira de combustivel @.

21. Faga um né numa extremidade do cabo de

18. O tanque de combustivel é fixado com dois arranque de emergéncia localizado no kit
parafusos. de ferramentas. Amarre a outra extremi-
dade no cabo da chave de fendas no kit de

ferramentas.

22. Enganche a extremidade com o né do cabo
no dente da polia e enrole o cabo ao redor
da polia no sentido dos ponteiros do rel6-
gio.

23. Coloque a placa de trava do interruptor de
parada de emergéncia em posicao.

24. Depois de seguir os passos do procedi-
mento de arranque normal, puxe o cabo de
arranque de emergéncia bruscamente para
arrancar o motor.

19. Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a direita (posigao de ligado).

A ADVERTENCIA

Nao tente reinstalar o conjunto do arranque
de recuo ou tampa do motor depois de arran-
car o motor, pois vocé podera ferir-se se fizer
isso.

Nao tente reinstalar o conjunto do arranque
de recuo ou tampa do motor depois de arran-
car o motor.
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A ADVERTENCIA

Quando o motor estiver funcionando, ha mui-
tas pecas moéveis que podem causar sérios
ferimentos.

Quando o motor esta funcionando, mantenha
as maos, cabelos, roupa, etc., afastados do
motor.

NOTA:

Certifique-se de providenciar o reparo do sis-
tema de arranque o mais rapido possivel. Ndo
se deve continuar a usar o procedimento de
arranque de emergéncia para um arranque do
motor de rotina.

MUDANCA DE ENGRENAGEM E CON-
TROLE DE VELOCIDADE

AVISO

O motor pode sofrer sérios danos se (a) ndo
for permitido que a velocidade do motor volte
a marcha lenta e a velocidade da embarcagao
ndo seja reduzida quando mudar de
“FORWARD” para “REVERSE”, ou de
“REVERSE” para “FORWARD”, ou (b) se nédo
for tomado cuidado ao operar a embarcagao a
re.

Sempre permita que a velocidade do motor
retorne a marcha lenta antes de mudar a
engrenagem. Tome cuidado e use a veloci-
dade minima quando operar a embarcagédo a
ré. Certifique-se de que a alavancalalavanca
de mudanga esteja na posi¢ao desejada antes
de acelerar.

AVISO

Se vocé mudar de velocidade quando o motor
nao estiver funcionando, o mecanismo de
mudanga podera ser danificado.

Evite mudar de velocidade quando o motor
nao estiver funcionando.
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Mudanca de engrenagem
Para mudar o motor para “FORWARD”, colo-
que o cabo de controle do acelerador para a
posicao de marcha lenta e puxe a alavanca de
mudanga para si firmemente.

Para mudar para “REVERSE”, coloque o acele-
rador na posi¢cao de marcha lenta, e empurre a
alavanca de mudanga para a frente firme-
mente.

REVERSE  FORWARD

Controle de velocidade

Depois de mudar a engrenagem, controle a
velocidade do motor girando o cabo de controle
do acelerador.

MAIS RAPIDO

MAIS LENTO




PARADA DO MOTOR

NOTA:

Quando for necesséario parar o motor numa
emergéncia, puxe a placa de trava do interrup-
tor de parada de emergéncia do interruptor de
parada de emergéncia, puxando a corda do
interruptor de parada de emergéncia.

Para parar o motor:

1.
2.
3. Depois de operar a toda poténcia, esfrie o

Gire o cabo de controle do acelerador para a
posi¢cao de marcha lenta.
Desloque para “NEUTRAL”.

motor por alguns minutos deixando-o em
marcha lenta ou mover-se em baixa veloci-
dade.

. Empurre e segure o botdo de parada ® até

que o motor pare.

5. Depois de parar o motor, gire a alavanca da
torneira de combustivel para a direita.

6. Depois de parar o motor, desconecte o
conector de combustivel do motor de popa.
(se usar um tanque de combustivel sepa-
rado)

A ADVERTENCIA

Se vocé deixar o motor parado durante um
longo periodo de tempo com a linha de com-
bustivel conectada ou abrir a torneira de com-
bustivel, o combustivel pode vazar.

Desconecte o conector de combustivel e
feche a torneira de combustivel sempre que
deixar o motor parado por um longo periodo
de tempo.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragao do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

7. Gire o parafuso de ventilagdo de ar na
tampa do tanque de combustivel no sentido
horario para fechar a ventilagéo.

NOTA:
Para garantir que o interruptor de parada de
emergéncia funcione adequadamente, pare o
motor ocasionalmente puxando a placa de
trava, enquanto opera o motor em marcha
lenta.
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ANCORAGEM

O motor deve estar inclinado para cima da
agua quando ancorar o barco em agua rasa ou
se o motor nao for ser usado durante algum
tempo, para proteger o motor contra danos
causados por obstaculos na agua na maré
baixa ou corroséo pela agua salgada.

Consulte a secdo “BRACO DE BLOQUEIO DE
ELEVACAO” para maiores detalhes sobre
como inclinar o motor.

A ADVERTENCIA

Se vocé deixar o motor inclinado para cima
durante um longo periodo de tempo com a
linha de combustivel conectada, o combusti-
vel podera vazar.

Desconecte a linha de combustivel sempre
que deixar o motor inclinado para cima
durante um longo periodo de tempo.

AVISO

Segurar sua embarcagido inadequadamente
pode causar danos a embarcagdo ou motor,
ou outros danos materiais.

Néo permita que o motor esbarre contra mura-
lhas de cais, pontas de cais ou outras embar-
cagbes quando a embarcagdo estiver
atracada.
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OPERAGAO EM AGUA RASA

Quando operar o seu motor de popa em agua
rasa, utilize a posigao de agua rasa para levan-
tar o motor ligeiramente desde o angulo de
inclinagéo longitudinal. Ao utilizar a posigcéo de
agua rasa, entretanto, vocé s6 deve operar o
motor em velocidades baixas. Consulte a
secdo POSICAO DE AGUA RASA.

A ADVERTENCIA

Quando a posigao de aguas rasas for usada, o
bloqueio de inclinagdo nao funcionara. Por-
tanto, forcas como o impulso da hélice
durante o funcionamento na engrenagem
“REVERSE” (RE), desaceleragido rapida, e
impacto contra um objeto subaquatico podem
levantar o motor da agua, podendo causar
ferimentos.

Quando usar na posicao de aguas rasas, pro-
ceda com precaugdo e somente em velocida-
des muito baixas.

AVISO

Se vocé nao tomar as precaugdes apropriadas
quando navegar em aguas rasas, seu motor
de popa ou embarcagio podera sofrer danos.

* Quando operar o seu motor em aguas rasas
usando a posi¢do de aguas rasas, certifi-
que-se de que os furos de admissdo de
agua permanegam sempre na agua, e de
que a agua seja borrifada sempre pelo furo
de descarga de agua.

* Nao permita que o motor bata no fundo,
especialmente quando operar na engrena-
gem “REVERSE”, pois isso pode causar
sérios danos. Se o motor bater no fundo
durante a operagdo na engrenagem
“REVERSE”, o choque atuara diretamente
no gio, e tanto o motor como a embarcagéao
poderao sofrer danos.




OPERAGCAO EM AGUA SALGADA

Depois de operar o motor em agua salgada,
vocé deve lavar as passagens de agua com
agua fresca e limpa conforme instruido na
secdo “LAVAGEM DAS PASSAGENS DE
AGUA". Se vocé ndo lavar as passagens de
agua, o sal pode corroer o motor e encurtar a
sua vida util de servigo.

OPERACAO EM TEMPO FRIO

Quando operar o motor de popa em temperatu-
ras muito frias, vocé deve manter a unidade
inferior sempre submersa na agua.

Quando tirar o motor da agua, coloque na posi-
¢ao vertical até que o sistema de refrigeragéo
seja completamente drenado.

AVISO

Se vocé deixar o seu motor de popa fora da
agua em temperaturas congelantes com agua
ainda no sistema de refrigeragdo, a agua
podera congelar-se e expandir-se, causando
sérios danos ao motor.

Quando o seu motor de popa estiver na agua
em temperaturas congelantes, mantenha a
unidade inferior submersa na agua sempre.
Quando guardar o motor fora da agua em tem-
peraturas congelantes, levante-o na posi¢ao
vertical, de forma que o sistema de refrigera-
¢ao seja drenado completamente.

AJUSTES
AJUSTE DO ANGULO DE INCLINAGAO

A ADVERTENCIA

O angulo de equilibrio afeta grandemente a
estabilidade da dire¢do. Se o angulo de equi-
librio for muito pequeno, a embarcagado pode
“escavar a agua com a proa” ou causar a
“direcdo de proa”. Por outro lado, se o
angulo de equilibrio for muito grande, a
embarcacido pode “jogar” para os lados ou
“dar saltos” para cima e para baixo. Essas
condigdes, que resultam na perda do controle
de diregdo, podem causar o arremesso dos
ocupantes para fora da embarcacgao.

Sempre mantenha o angulo de equilibrio
apropriado baseado na combinagdo da sua
embarcacao, motor e hélice, bem como de
acordo com as condigdes de funcionamento.

A ADVERTENCIA

Se vocé operar o motor com o pino de inclina-
¢ao removido, vocé podera nao ser capaz de
controlar a diregdo como esperado.

Nao opere o motor com o pino de inclinagdo
removido.
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Para ajudar a manter a estabilidade de condu-
¢do e boa performance, sempre mantenha o
angulo de inclinagdo apropriado como mos-
trado na ilustragdo. O angulo de inclinagdo
varia dependendo da combinagdo do barco,
motor e hélice, assim como com as condi¢des
de operacgao.

« Angulo de inclinacdo muito pequeno
(O barco tende a dar “culapadas”.)

« Angulo de inclinacdo muito grande
(O barco tende a dar “saltos”.)

* Angulo de inclinacéo apropriado

Realize um funcionamento de prova na embar-
cagao para determinar se o angulo de equilibrio
precisa ser ajustado.

Para ajustar o angulo de inclinagéo:

1. Segure o motor inclinado completamente
para cima. (Consulte a segdo BRACO DE
BLOQUEIO DE ELEVACAO.)

2. Reposicione os pinos de inclinagdo ® nos
furos desejados.
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3. Abaixe o motor.

Para abaixar a proa, mova o pino para o barco.
Para elevar a proa, afaste o pino do barco.

AJUSTE DA TENSAO DO LEME

O leme em seu motor de popa deve ser suave
e nao apertado.

Ajuste a tensdo do leme de modo que haja
apenas uma pequena resisténcia para o movi-
mento do leme.

Para aumentar a tenséo do leme, gire o regula-
dor de tensdo ® do leme para a direita. Para
diminuir a tensdo do leme, gire o regulador de
tensao do leme para a esquerda.

AJUSTE DA TENSAO DO ACELERADOR

A tensdo do cabo de controle do acelerador
pode ser ajustada de acordo com a preferéncia
do navegador. Para aumentar a tensao, gire ao
regulador de tensdo ® do acelerador para a
direita. Para diminuir a tenséo, gire o regulador
para a esquerda.




AJUSTE DA MARCHA LENTA

A marcha lenta do seu motor de popa € ajus-
tada na fabrica para proporcionar uma marcha
lenta suave e estavel. Se for necessario ajustar
a marcha lenta, utilize o seguinte procedi-
mento.

1. Aqueca o motor durante aproximadamente
5 minutos.

2. Certifique-se de que o motor esteja na posi-
c¢ao “NEUTRAL” e de que o cabo de controle
do acelerador esteja na posi¢ao totalmente
fechada.

3. Gire o parafuso de ajuste da marcha lenta
® para a direita para aumentar a marcha
lenta ou para a esquerda para diminuir a
marcha lenta.

DF4A

Marcha lenta 1250 — 1350

(em Neutral) DFSA | tmin. (min-)
DF6A

NOTA:

Se a marcha lenta ndo puder ser ajustada den-
tro da faixa especificada, contate o seu reven-
dedor autorizado de motores de popa Suzuki.

REMOCAO E TRANS-
PORTE DO MOTOR

REMOCAO DO MOTOR

1. Certifique-se de que o motor esta completa-
mente parado.

2. Gire a alavanca da torneira de combustivel
para a direita.

3. Aperte a tampa do tanque de combustivel
incorporado e seu parafuso de ventilagdo de
ar.

4. Retire a mangueira de combustivel do motor
(se estiver instalada).

NOTA:

Ao desconectar a mangueira de combustiveis
do conector de combustivel, fixe uma tampa de
plugue de conector no conector de combusti-
vel.

5. Drene a gasolina do carburador da seguinte
maneira:

(1)Retire a tampa do motor.

(2)Afrouxe o parafuso de drenagem do carbu-
rador ® e drene a gasolina num recipiente
apropriado.

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
macao.

Use um recipiente seguro e apropriado para
armazenar qualquer gasolina drenada do
motor de popa. Mantenha a gasolina afastada
de faiscas, chamas, pessoas e animais
domeésticos.
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(3)Depois de drenar, reaperte o parafuso de
drenagem.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragdo do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

6. Retire os parafusos de montagem.

7. Afrouxe os parafusos prendedores.

8. Levante o motor do gio.

9. Fixe o motor verticalmente e drene a agua
da unidade inferior.

10. Para fazer isso, segure o motor agarrando
o punho e o cabo traseiro na tampa inferior
do motor.
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TRANSPORTE DO MOTOR

Quando transportar o motor, posicione o motor
vertical ou horizontalmente.

Transporte vertical:

Incline o cabo para tras e, em seguida, coloque
o motor no carregador fixando o suporte de
bragadeira com os dois parafusos de sujeigéo.
Nunca use o stand de exibigdo para o trans-
porte do motor.

Transporte horizontal:

Incline o cabo da barra do leme para tras e
apoie o motor num protetor de caixa com o lado
de bombordo, lado de estibordo ou lado frontal
virado para baixo como mostrado.




A ADVERTENCIA

O combustivel derramado ou vapor de com-
bustivel podem causar um incéndio e sdo
perigosos para a saude.

Sempre tome as seguintes precaugoes:

* Drene o combustivel da linha de combusti-
vel e do carburador antes de transportar a
embarcacao/motor de popa e antes de reti-
rar o motor da embarcagao.

+ NAO posicione o motor de lado sem drenar
o combustivel.

* Mantenha o motor afastado de chamas
aberturas ou faiscas.

* Limpe o combustivel derramado imediata-
mente.

AVISO

Se vocé deixar a unidade inferior do seu
motor de popa assentada mais alta que a
cabeca de poténcia durante o transporte ou
armazenamento, a agua podera gotejar na
cabeca de poténcia, causando danos ao
motor.

Nunca permita que a unidade inferior fique
mais alta que a cabega de poténcia quando
transportar ou armazenar o seu motor de

popa.

AVISO

Se vocé ndo tomar as precaugdes apropriadas
quando transportar seu motor de popa, o
mesmo podera sofrer danos.

* Néo apdie o motor em nenhuma das posi-
¢Oes mostradas abaixo, pois a agua e dleo
poderao entrar no cilindro através do orifi-
cio de escape ou as caixas externas pode-
rdo avariar-se.

* Nao coloque o motor de lado antes que a
agua de refrigeracao tenha sido drenada
completamente, pois a agua podera entrar
no cilindro através do orificio de escape e
causar problemas.

INCORRETO
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REBOQUE

Quando rebocar o seu barco com o motor mon-
tado, mantenha o motor na posigéo de opera-
¢ao normal, a menos que néo haja uma espaco
até o solo suficiente. Se vocé precisar de mais
espago até o solo, reboque o motor numa posi-
¢ao inclinada usando uma barra de gio ou outro
dispositivo similar para apoiar o peso do motor.

AVISO

Se vocé usar o brago de trava de inclinagao
para segurar o motor na posigdo totalmente
inclinada para cima quando rebocar a embar-
cagdo, o movimento de reboque ou superfi-
cies irregulares podem causar uma liberagao
inesperada da trava de inclinagao, causando
danos ao motor e ao mecanismo de trava de
inclinagéo.

Nunca use o brago de trava de inclinagao para
segurar o motor na posi¢ao totalmente incli-
nada para cima quando rebocar a embarca-
¢do. Use uma barra de prote¢do de gio ou
outro dispositivo similar para apoiar o peso
do motor.
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INSPECAO E MANUTENCAO
PROGRAMA DE MANUTENQAO

E importante realizar a inspecdo e manutengao
do motor de popa regularmente. Siga o quadro
abaixo. Em cada intervalo, certifique-se de rea-
lizar o servigo indicado. Os intervalos de manu-
tencdo devem ser julgados pelo numero de
horas ou nimero de meses, o que vier pri-

meiro.

A ADVERTENCIA

0O gas de escape contém mondxido de car-
bono, um gas perigoso que ¢ dificil de detec-
tar por ser incolor e inodoro.
monoxido de carbono pode causar a morte ou
sérias lesdes.

Respirar o

Nunca arranque o motor nem o deixe funcio-
nando em recintos fechados, ou onde haja
pouca ou nenhuma ventilagao.

Intervalo

Item de servigo

20 horas iniciais
ou 1 més

Cada 100 horas
ou cada
12 meses

Cada 200 horas
ou cada
12 meses

Cada 300 horas
ou cada
36 meses

Vela de ignigéo

Respiradouro e linha de
combustivel

Oleo para motor

Oleo para engrenagem

Lubrificagédo

Anodos (externo)

—|—|RBR

R
R
|
|

* Anodos (bloco do cilindro
interno/cabega do cilindro)

* Filtro de 6leo do motor

R

* Filtro de combustivel

Troque a cada 400 horas ou a cada 2 anos.

* Carburador

* Marcha lenta

* Folga da valvula

* Bomba de agua

* Rotor da bomba de

agua : R
* Pino e porca do hélice | |
* Parafusos e porcas T T
* Termostato |
I: Inspecione e limpe, ajuste, lubrifique ou troque, se necessario. T: Aperte R: Troque
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A ADVERTENCIA

Uma manutengdo inadequada ou deixar de
realizar a manutengio recomendada pode ser
perigoso. Uma ma manutengdo ou falta de
manutengdo aumenta a possibilidade de aci-
dentes e danos dos equipamentos.

Certifique-se de que a manutencao seja reali-
zada de acordo com o programa indicado no
quadro acima. A Suzuki recomenda que
somente o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado ou um mecanico de servigo qualifi-
cado realize a manutengdo nos itens no qua-
dro acima marcados com um asterisco (*).
Vocé pode realizar a manutengao dos itens
ndo marcados consultando as instrugées
nesta segao se tiver experiéncia mecénica. Se
vocé néo estiver seguro se pode realizar com
éxito algumas das tarefas de manutengao nao
marcadas, solicite a manutengdao ao seu
revendedor maritimo Suzuki autorizado.

A ADVERTENCIA

A sua seguranga e a dos passageiros
depende de quao bem vocé realiza a manuten-
¢do do seu motor de popa.

Siga cuidadosamente todas as instruges de
inspecdo e manutengdo. Se vocé nao tiver
experiéncia mecanica, ndo tente realizar a
manutengdo do seu motor de popa. Vocé
podera sofrer ferimentos ou danificar o motor.

AVISO

Os intervalos de manutencdo no quadro

foram designados para o uso normal do seu

motor de popa. Se o motor de popa for usado

em condigées severas conforme descrito

abaixo, vocé pode precisar realizar a manu-

tencdo com mais frequéncia do que o indi-

cado no quadro.

* Operacao frequente de aceleragao total

* Operacao continua e prolongada na veloci-
dade maxima

» Operagao continua e prolongada em mar-
cha lenta ou na velocidade de corrico

* Operacao continua em agua lamacenta,
lodosa, arenosa, acida ou rasa

* Operacao sem aquecimento adequado
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* Aceleragdo e desaceleragdo abruptas com
frequéncia

* Operagao frequente de mudanga de marcha

Deixar de realizar a manutengao com mais fre-

quéncia pode resultar em danos.

Consulte o seu revendedor maritimo Suzuki
autorizado sobre os intervalos de manuten-
¢ao apropriados para suas condi¢des de uso.
Quando substituir pegas no seu motor de
popa, a Suzuki recomenda fortemente que
vocé use pegas genuinas da Suzuki ou suas
equivalentes.

KIT DE FERRAMENTAS

O motor de popa vem com um kit de ferramen-
tas. Guarde o kit a bordo e certifique-se de que
todos os itens fornecidos estao sempre no Kkit.
O kit de ferramentas contém os seguintes itens:

@ Saco de ferramentas

@ Chave de boca fechada de 10 x 12 mm
® Chave de boca fechada de 16 mm

@ Chave de fendas de combinagéo

® Cabo de chave de fendas

® Alicate

@ Chave hexagonal de 8 mm

Cabo de arranque de emergéncia




VELA DE IGNICAO

O seu motor de popa vem equipado com a
seguinte vela de igni¢do “padrdo” para uso nor-
mal.

AVISO

NGK CPR6EA-9 Padréao

AVISO

As velas de ignicao do tipo sem resistor inter-
ferem com a fungdo da ignigdo eletronica,
causando falha da ignigéo, ou causando pro-
blemas com os equipamentos e acessorios
eletronicos de outras embarcagoes.

Use SOMENTE velas de ignigdo com resistor
em seu motor de popa.

Uma vela de ignicdo que esta operando nor-
malmente deve ter uma cor marrom claro. Se a
vela padrdo ndo é adequada para sua opera-
¢ao, consulte o revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki.

O uso de velas de igni¢cdo inadequadas ou
velas de ignicao com aperto inadequado pode
causar sérios danos ao motor.

* Nédo experimente usar outras marcas de
velas de ignicdo a menos que possa deter-
minar que as mesmas sejam diretamente
equivalentes a marca especificada, ou o
motor podera ser danificado, o que nao é
coberto pela garantia. Repare que os qua-
dros de referéncia cruzada do mercado de
pds-venda podem nao ser precisos.

* Para instalar uma vela de ignigao, assente-a
o mais longe possivel com a mao e, em
seguida, use uma chave para aperta-la ao
torque de aperto recomendado ou ao
angulo de rotagao especificado.

Torque de aperto
10-12 N-m (1,0 — 1,2 kgf-m)
Angulo de rotagao

1/2 — 3/4 de volta
1/12 — 1/8 de volta

* Néo aperte demasiadamente nem cruze os
filetes de uma vela de ignigao, pois isso
danificara as roscas de aluminio da cabega
do cilindro.

Vela nova

Vela reusada
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Para manter uma vela forte, limpe e ajuste as
velas nos intervalos indicados no quadro de
manutencgdo. Retire os depdsitos de carbono
das velas de ignicdo usando uma escova de
arame pequena ou limpador de velas de igni-
¢ao, e ajuste a folga de acordo com o seguinte
quadro:

0,8 -0,9 mm
(0,031 - 0,035 poleg.)

Folga da vela
de ignigao

1. Desgaste excessivo 2. Ruptura
3. Derretimento 4. Eroséo
5. Depositos amarelos 6. Oxidagao

NOTA:

Se qualquer uma das condigbes da vela de
ignigdo mostradas nas ilustragbes acima for
encontrada, troque a vela com uma nova. Uma
vela assim dificultara o arranque do motor,
aumentara o consumo de combustivel, e cau-
sara problemas ao motor.
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LINHA DO RESPIRADOURO E DE COM-
BUSTIVEL

Inspecione a linha do respiradouro e de com-
bustivel para ver se ndo ha vazamentos, racha-
duras, alargamento, ou outros danos. Se a
linha do respiradouro ou de combustivel estiver
avariada de qualquer maneira, troque-a. Con-
sulte o seu revendedor autorizado de motores
de popa Suzuki se precisar trocar tais pegas.

DF5A/6A
somente

A ADVERTENCIA

Um vazamento de combustivel pode provocar
uma explosdo ou fogo, causando sérios feri-
mentos pessoais.

Peca a substituicdo da linha de combustivel
ao revendedor autorizado SUZUKI se houver
qualquer evidéncia de vazamento, rachadura
ou alargamento.




OLEO PARA MOTOR

A ADVERTENCIA

Nunca realize nenhum procedimento com o
OLEO DE MOTOR com o motor funcionando,
pois isso pode causar sérios ferimentos.

O motor deve ser apagado antes de qualquer
procedimento com o OLEO DE MOTOR.

A ADVERTENCIA

O dleo de motor pode causar ferimentos as
pessoas ou animais de estimagdo. O contato
repetido e prolongado com dleo de motor
usado pode causar cancer de pele. Mesmo um
breve contato com dleo usado pode irritar a
pele.

* Mantenha tanto 6leo novo quanto usado
longe do alcance de criangas e animais de
estimacao.

* Use uma camisa de mangas compridas e
luvas impermeaveis para manipular o 6leo.

* Lave com sabao se o 6leo entrar em con-
tato com sua pele.

* Lave qualquer roupa ou trapo que tenha
sido molhado com éleo.

AVISO

Uma pesca ao corrico estendida pode reduzir
a vida util do 6leo. O seu motor pode sofrer
danos se vocé nao trocar o 6leo de motor com
mais freqiiéncia neste tipo de uso.

Troque o 6leo de motor com mais freqiiéncia
se o seu motor for usado para pesca ao cor-
rico estendida.

Troca do 6leo do motor

O 6leo deve ser trocado com o motor aquecido,
de modo que o dOleo usado drene completa-
mente do motor.

Para trocar o 6leo do motor:

1. Coloque o motor na posig¢ao vertical e retire
a tampa do motor.

2. Retire a tampa do enchedor de 6leo.

3. Oriente o motor completamente para
boreste.

4. Coloque um coletor de drenagem sob o
parafuso de drenagem do 6leo do motor.

A CUIDADO

A temperatura do 6leo de motor pode ficar
alta o suficiente para queimar seus dedos
quando afrouxar o bujao de drenagem.

Espere até que o bujao de drenagem se esfrie
para toca-lo com as maos nuas antes de
retira-lo.
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5. Retire o parafuso de drenagem do 6leo do
motor e gaxeta, e deixe o 6leo do motor dre-
nar.

8. Verifique o nivel do dleo do motor.
Consulte a segdo INSPECAO ANTES DE
NAVEGAR.

Limite
superior

<« Limite
inferior

6. Depois de drenar, aperte o parafuso de dre-
nagem do 6leo do motor com uma nova
gaxeta.

AVISO

Uma gaxeta usada anteriormente pode vazar,
causando danos ao motor.

Nao reuse gaxetas. Certifique-se sempre de
usar gaxetas novas.

7. Abastega o motor com o 6leo para motor
recomendado até o nivel superior.

Capacidade de 6leo: 0,7 L
Oleo para motor: Consulte a seccdo OLEO

PARA MOTOR deste
manual.
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NOTA:

Para evitar uma medigéo incorreta do nivel do
o6leo do motor, verifique o nivel do 6éleo
somente quando o motor estiver frio.

9. Recoloque a tampa do enchedor de 6leo.

NOTA:

Recicle ou descarte adequadamente o 6leo do
motor usado. Nado o despeje no lixo comum,
nem o despeje no solo, no esgoto ou na agua.



OLEO PARA ENGRENAGEM

A ADVERTENCIA

O dleo de engrenagem pode causar ferimen-
tos as pessoas ou animais de estimagdo. O
contato repetido e prolongado com o6leo de
engrenagem usado pode causar cancer de
pele. Mesmo um breve contato com oleo
usado pode irritar a pele.

* Mantenha tanto 6leo novo quanto usado
longe do alcance de criangas e animais de
estimacao.

* Use uma camisa de mangas compridas e
luvas impermeaveis para manipular o 6leo.

* Lave com sabao se o 6leo entrar em con-
tato com sua pele.

* Lave qualquer roupa ou trapo que tenha
sido molhado com éleo.

Para verificar o nivel do éleo da engrenagem,
retire o bujao do nivel de éleo superior e olhe
através do orificio. O nivel do dleo deve estar
na borda inferior do orificio. Se o nivel do dleo
estiver baixo, adicione o 6leo para engrenagem
especificado até que o nivel atinja a borda infe-
rior do orificio. Logo, recoloque e aperte o
bujao.

Para trocar o 6leo da engrenagem:

1. Certifique-se de que o motor estda numa
posigao vertical. Coloque um coletor de dre-
nagem sob a caixa inferior.

2. Retire o bujao de drenagem do o6leo da
engrenagem (D, e em seguida retire o bujao
do nivel de 6leo da engrenagem .

3. Depois de drenar o dleo completamente,
injete o 6leo para engrenagem especificado
através do orificio de drenagem inferior até
que ele comece a sair pelo orificio do nivel
superior. Aproximadamente 0,19 L de déleo
sao requeridos.

4. Recoloque e aperte o bujao do nivel do dleo
da engrenagem (@, e recoloque e aperte
rapidamente o bujao de drenagem de dleo
da engrenagem .

NOTA:

Para evitar uma inje¢do insuficiente de d6leo de
engrenagem, verifique o nivel do 6leo de
engrenagem 10 minutos depois de realizar o
procedimento no passo 4. Se o nivel do éleo
estiver baixo, injete lentamente o O6leo de
engrenagem até o nivel correto.

NOTA:

Recicle ou descarte adequadamente o 6leo de
engrenagem usado. Ndo o despeje no lixo
comum, nem o despeje no solo, no esgoto ou
na agua.

AVISO

Se a linha de pesca se enrolar no eixo do
hélice em rotagdo, o vedante de éleo do eixo
do hélice pode avariar-se e permitir a infiltra-
¢do de agua na caixa de engrenagens, cau-
sando sérios danos.

Se o 6leo de engrenagem estiver com uma cor
leitosa, isso indica que ele esta contaminado
com agua. Contate imediatamente o seu
revendedor maritimo Suzuki autorizado para
conselhos. Nao opere o seu motor de popa
até que o dleo seja trocado e a causa da con-
taminagao seja resolvida.

45



LUBRIFICAGCAO

Uma lubrificagédo apropriada é importante para uma operagéo correta e segura, e longa vida util de
cada pega do seu motor de popa. O seguinte quadro mostra os pontos de lubrificagdo de seu
motor e o lubrificante recomendado:

,@1: Graxa resistente a agua de grau maritimo (Use uma pistola de graxa para lubrificar o
niple para graxa)

S
Alavanca de mudanca

fo

Suporte oscilatério

Eixo do hélice Parafuso prendedor

NOTA:
Antes de aplicar graxa através do niple para graxa do suporte da dire¢do, bloqueie o motor na
posicdo totalmente inclinada para cima.

NOTA:

Ha dois tipos de niples para graxa que séo to tipo orificio aberto e do tipo niple no suporte de dire-
¢ado. Use uma pistola de graxa adequada para a aplicagdo de graxa. Se ndo houver uma ferra-
menta apropriada disponivel, consulte o seu revendedor maritimo Suzuki autorizado.

O Revendedor Autorizado da Suzuki Marine podera ter recomendagbes adicionais devido ao
clima regional ou condigbes de funcionamento. Consulte-o para recomendacgdes.
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ANODOS

O motor é protegido da corrosédo exterior por
anodos. Estas pegas de anodo controlam a ele-
trolise e previnem a corrosdao. Os anodos se
corroem no lugar das pegas que eles prote-
gem. Vocé deve inspecionar periodicamente
cada um dos anodos e troca-los quando 2/3 do
metal estiver corroido.

AVISO

Se os anodos ndo forem mantidos adequada-
mente, as superficies de aluminio subaquati-
cas (tais como a unidade inferior) sofrerao
anos de corrosao galvanica.

* Inspecione os anodos periodicamente para
confirmar que nao se soltaram.

* Nao pinte os anodos, pois isso os deixara
ineficaz.

* Limpe os dnodos periodicamente com uma
escova de fios de aco para remover qual-
quer incrustacdo que poderia reduzir sua
habilidade de protegao.

NOTA:

Consulte o seu Revendedor Maritimo Suzuki
autorizado para a inspegao e substituicdo dos
anodos internos instalados no bloco do cilindro/
cabecga do cilindro.

FILTRO DE COMBUSTIVEL

O filtro de combustivel deve ser inspecionado
periodicamente pelo Revendedor Maritimo
Suzuki autorizado.

Inspecione o filtro de combustivel nas 20 horas
iniciais (1 meses).

Inspecione o filtro de combustivel cada 100
horas (12 meses).

Troque o filtro de combustivel por um novo
cada 400 horas (2 anos).

FILTRO DE OLEO DO MOTOR

O filtro de 6leo do motor deve ser trocado
periodicamente pelo Revendedor Maritimo
Suzuki autorizado.

Troque o filtro de 6leo do motor por um novo
nas 20 horas iniciais (1 més).

Troque o filtro de 6leo do motor por um novo
cada 200 horas (12 meses).
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LAVAGEM DAS PASSA-
GENS DE AGUA

Depois de operar em agua lamacenta, salobra
ou salgada, vocé deve lavar as passagens de
agua e superficie do motor com agua fresca e
limpa.

Se vocé néo lavar as passagens de agua, o sal
pode corroer o motor e encurtar a sua vida util
de servigo. Lave as passagens de agua como
segue.

MOTOR EM FUNCIONAMENTO

- Posigao vertical -

A Suzuki recomenda que vocé lave as passa-
gens de agua usando este método.

A ADVERTENCIA

O gas de escape contém mondxido de car-
bono, um gas perigoso que é dificil de detec-
tar por ser incolor e inodoro. Respirar o
monoxido de carbono pode causar a morte ou
sérias lesoes.

Nunca arranque o motor nem o deixe funcio-
nando em recintos fechados, ou onde haja
pouca ou nenhuma ventilagéo.

A ADVERTENCIA

Deixar de tomar as precaugées apropriadas
quando lavar as passagens de agua pode ser
perigoso.

Quando lavar as passagens de agua, sempre

tome as seguintes precaugoes:

* Certifique-se de que o motor permanega na
posicdo “NEUTRAL”. Se a velocidade for
mudada, o eixo do hélice girara e poderia
causar sérios ferimentos.

* Certifique-se de que o motor esteja preso
adequadamente ao suporte de sujei¢do ou
embarcacao, e permaneca alerta até que a
lavagem seja concluida.

* Mantenha as criangas e animais de estima-
¢ao afastados da area, e fique longe de
todas as pegas moveis.

AVISO

Um sério dano do motor pode ocorrer em ape-
nas 15 segundos se o motor for arrancado
sem o fornecimento de agua ao sistema de
refrigeragéo.

Nunca arranque o motor sem fornecimento de
agua ao sistema de refrigeragao.

1. Certifique-se de que o motor esteja parado.

2. Coloque a alavanca de mudanga na posi¢éao
“NEUTRAL".

3. Retire o hélice do motor. Consulte a segéo
ESCOLHA E INSTALAGAO DO HELICE.

4. Instale o motor em um recipiente grande
como um tambor de 200 litros vazio.

1
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5. Encha o recipiente com agua fresca e limpa
como ilustrado.

6. Arranque o motor e deixe-o em marcha
lenta durante aproximadamente cinco minu-
tos. Isso limpara a agua salga do sistema de
refrigeracéo.

7. Apague o motor. Retire o motor do reci-
piente e mantenha o motor em uma posigao
vertical até que o motor tenha drenado com-
pletamente. Reinstale o hélice como des-
crito na segdo ESCOLHA E INSTALACAO
DO HELICE.

8. Limpe a superficie do motor e aplique uma
camada de cera automotiva no acabamento
externo do motor.



MOTOR PARADO - Posigao vertical -

Para lavar as passagens de agua, vocé deve
obter uma pecga de lavagem opcional do reven-
dedor autorizado de motores de popa Suzuki.

1. Certifique-se de que o motor esteja parado.
2. Retire o bujao de lavagem e instale a pecga
de lavagem .

3. Conecte uma mangueira de jardim a pega
de lavagem.

4. Abra a torneira de agua para obter um bom
fluxo de agua. Lave o motor durante aproxi-
madamente cinco minutos.

5. Feche a torneira de agua.

6. Retire a mangueira e a pecga de lavagem e
em seguida reinstale o bujdo na porta de
lavagem.

7. Deixe o motor na posigao vertical até que o
motor seja drenado completamente.

MOTOR PARADO - Posigao totalmente

inclinada para cima -

1. Eleve o motor para a posi¢do totalmente
inclinada para cima.

2. Siga as instrugdes da segdo “MOTOR
PARADO - Posicao vertical”.
NAO FUNCIONE O MOTOR NA POSICAO
TOTALMENTE INCLINADA PARA CIMA.

3. Abaixe o motor para uma posi¢ao vertical
até que o motor seja drenado completa-
mente.

PROCEDIMENTO DE
ARMAZENAMENTO

ARMAZENAMENTO DO MOTOR

A ADVERTENCIA

Quando o motor estiver funcionando, ha mui-
tas pegas moveis que podem causar sérios
ferimentos.

Quando o motor estiver funcionando, mante-
nha as maos, cabelos, roupa, etc., afastados
do motor.

AVISO

Um sério dano do motor pode ocorrer em ape-
nas 15 segundos se o motor for arrancado
sem o fornecimento de agua ao sistema de
refrigeragéo.

Nunca arranque o motor sem fornecimento de
agua ao sistema de refrigeragao.

AVISO

Se a gasolina derramada for deixada na
superficie pintada, isso pode causar uma
mancha ou descoloragao do revestimento da
superficie.

Limpe qualquer gasolina derramada imediata-
mente com um pano macio, etc.

Quando armazenar o motor durante um longo
periodo de tempo (por exemplo, no fim da esta-
¢do de navegagdo), recomendamos que O
motor seja levado ao revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki. No entanto, se vocé
quiser preparar o motor para armazenamento
por si mesmo, siga o procedimento descrito
abaixo:

1. Mude o ¢éleo para engrenagem como des-
crito na segdo “OLEO PARA ENGRENA-
GEM”.

2. Troque o 6leo para motor como descrito na
secdo “OLEO PARA MOTOR”.

3. Encha um estabilizador de combustivel no
tanque de combustivel de acordo com as
instrugdes na lata do estabilizador.
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. Lave as passagens de agua no motor com-

pletamente. Consulte a segéo “LAVAGEM
DAS PASSAGENS DE AGUA”.

. Reajuste o fluxo de agua, funcione o motor a

aproximadamente 1500 rpm na posigédo
neutra durante cinco minutos para distribuir
o combustivel estabilizado através do motor.

. Pare o motor, e em seguida feche a torneira

de agua.

. Gire a alavanca da torneira de combustivel

para a direita.

Tty

TS

10.

1.

12.

Desconecte a linha de combustivel do tan-
que de combustivel separado do conector
de combustivel no lado do motor (se forne-
cido).

Instale a tampa do conector de combustivel
no conector de combustivel.

Lubrifique todas as outras pegas especifi-
cadas. Consulte a segdo “LUBRIFICA-
CAO".

Lave o exterior do motor com agua fresca.
Apos a lavagem, a agua restante no motor
deve ser removida com panos secos.

S6 se deve usar um lavador de alta presséo
para lavar o exterior. E deve-se manter o
bocal do valor de alta pressdo bem afas-
tado do motor.

Apligue uma camada de cera automotiva
no acabamento externo do motor. Se danos
na pintura forem evidentes, aplique uma
demé&o de tinta antes da cera.

Guarde o motor numa posigdo vertical
numa area seca e bem ventilada.
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APOS O
ARMAZENAMENTO

Para utilizar o motor apés um armazenamento,
siga o procedimento abaixo para retorna-lo a
condigao de operacgéo:

1

2.

3.

4.
5.

. Limpe completamente as velas de ignigcéo.

Troque-as se for necessario.

Verifique o nivel de 6leo da caixa de engre-
nagens e, se for necessario, adicione éleo
para engrenagem de acordo com o procedi-
mento descrito na secdo “OLEO PARA
ENGRENAGEM”.

Lubrifique todas as pegas moéveis de acordo
com a segéo “LUBRIFICACAQ”.

Verifique o nivel do 6leo do motor.

Limpe o motor e encere as superficies pinta-
das.

LOCALIZACAO E SOLU-
CAO DE PROBLEMAS

Este guia de localizagédo e solugao de proble-
mas o ajuda a encontrar a causas dos proble-
mas mais comuns.

AVISO

Deixar de localizar e solucionar um problema
corretamente pode danificar o seu motor de
popa. Reparos ou ajustes inadequados
podem danificar o motor de popa em vez de
conserta-lo. Tais danos podem néo ser cober-
tos pela garantia.

Se vocé ndo estiver seguro sobre a agdo apro-
priada para corrigir um problema, consulte o
seu revendedor maritimo Suzuki autorizado.




O acionador de arranque de recuo nao

funcionara:

» A alavanca de mudanga nao esta na posicao
“NEUTRAL”.

O motor ndo arranca (ou arranca com difi-

culdade):

» A placa de trava do interruptor de parada de
emergéncia na esta em posicéao.

» O tanque de combustivel esta vazio.

* A mangueira de combustivel ndo esta conec-
tada corretamente ao motor.
(DF5A/DF6BA)

* A mangueira de combustivel esta dobrada ou
comprimida.

A vela de ignicao esta suja.

A marcha lenta esta instavel ou o motor

perde a velocidade

» O botédo do afogador ndo estda empurrado fir-
memente.

» A mangueira de combustivel esta dobrada ou
comprimida.

* A vela de ignicao esta suja.

A velocidade do motor ndao aumenta (a
poténcia do motor esta baixa):

» O motor esta sobrecarregado.

* O hélice esta avariado.

* O hélice ndo é adequado para a carga atual.

O motor vibra excessivamente:

* Os parafusos de montagem ou de fixagéo do
motor estao frouxos.

» Objetos estranhos (algas marinhas, etc.)
estdo emaranhados no hélice.

* O hélice esta avariado.

O motor se sobreaquece:

* Os furos de admisséo de agua de refrigera-
¢ao estao obstruidos.

» O motor esta sobrecarregado.

* O hélice nao é apropriado para a carga atual.

MOTOR SUBMERSO

Se o motor for submerso acidentalmente na

agua, ele deve ser revisado o mais rapido pos-

sivel para evitar a corrosdo. No evento de sub-
mersao acidental do motor, tome as seguintes
medidas:

1. Tire o motor da agua o mais rapido possivel.

2. Lave-o completamente com agua fresca
para retirar todo o sal, lama e algas mari-
nhas.

3. Retire as velas de ignicdo. Drene a agua
dos cilindros através dos furos das velas de
ignicao girando o volante varias vezes.

4. Verifique se ha qualquer evidéncia de agua
no 6leo do motor. Se houver qualquer evi-
déncia agua, retire o bujao de drenagem de
6leo e drene o dleo. Depois de drenar o
oleo, aperte o bujao de drenagem de dleo.

5. Drene a linha de combustivel e caburador.

A ADVERTENCIA

A gasolina é extremamente inflamavel e
toxica. Ela pode causar um incéndio e pode
ser perigosa para pessoas e animais de esti-
magao.

Mantenha chamas e faiscas afastadas da
gasolina. Descarte o combustivel indesejavel
apropriadamente.

6. Verta 6leo para motor o motor através dos
orificios da vela de ignigdo e carburadores.
Cubra as pegas internas do motor com éleo
girando o motor com a corda de arranque de
emergéncia ou acionador de arranque de
recuo.

AVISO

Pode ocorrer um sério dano do motor se vocé
continuar a girar o motor quando encontrar
alguma fricgdo ou resisténcia.

Se vocé encontrar alguma fricgdo ou resistén-
cia ao girar o motor, pare uma vez e nao tente
arrancar o motor até encontrar a causa e cor-
rigir o problema.
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7. Leve o motor ao revendedor autorizado de
motores de popa Suzuki o mais rapido pos-
sivel para a revisdo do motor.

AVISO

Se o fornecimento de combustivel estiver
contaminado com agua, o motor pode avariar-
-se.

Se a boca de enchimento e ventilagao do tan-
que de combustivel da embarcagdo foram
submersos, inspecione o fornecimento de
combustivel para garantir que nao esteja con-
taminado com agua.
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ESPECIFICACOES

Item

DF4A DF5A

DF6A

Tipo de motor

4 tempos

Ndmero de cilindros

1

Diametro interno e cilindrada

60,4 x 48,0 mm (2,38 x 1,89 poleg.)

Cilindrada total

138 cm? (8,4 poleg. Cubicas)

Poténcia maxima 2,9 kW (4PS) 3,68 kW (5PS) 4,4 kW (6PS)
Gama de operagao de poténcia 4000 - 5000 4500 - 5500 4750 - 5750
maxima rpm (min-') rpm (min-') rpm (min-')
Sistema de igni¢éo CDl digital
Lubrificagdo do motor Lubrificagdo de bomba trocoide
Capacidade de 6leo do motor 0,7L
Capacidade de 6leo de 019L
engrenagem
Capacidade do tanque de

L 1,0L
combustivel incorporado
Vela de ignicdo NGK CPR6EA-9
Folga da vela de ignicao 0,8 -0,9 mm
Folga da valvula Admisséo: 0,13 — 0,17 mm

Escape: 0,13-0,177 mm

Tipo de combustivel Gasolina sem chumbo livre de alcool

Teor de octanas minimo do
combustivel

91 (Método de pesquisa)

INFORMACAO SOBRE A DIRETIVA EC

(Para paises europeus)

Nivel de Pressao Sonora

Regulamento

Limite do nivel de pressdo sonora

2013 /53 /EU

67 dB(A)

O nivel de presséo sonora é medido de acordo com a norma ISO 14509-1:2018.

Vibracdo no cabo do leme

Norma